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Inledning

Svenska Taxiférbundet har tagit del av Regeringskansliets promemoria enligt ovan per den 2024-
01-08. Taxiférbundet vialkomnar att Regeringen tar initiativ till att dels infora atgarder vilka har
till syfte att atgarda olaglig yrkestrafik pa vag men att aven tillse att atgarderna blir rattssakra.

Svenska Taxiforbundet valjer att i sitt svar enbart adressera de atgarder som foreslas for
taxitrafiken genom andringar i Taxitrafiklagen och Taxitrafikférordningen.

Andringsforslag Taxitrafiklagen

Regeringen foéreslar att nuvarande 1 kap 3 och 4 §§ skall upphora att gélla men i och med att
nuvarande lydelser flyttas oférandrade till 1 kap 1 § sa sker egentligen bara en editoriell
forandring. Denna férandring ses som positiv da det gor att bestammelserna kan
uppmarksammas pa ett tydligare satt vilket férhoppningsvis skall leda till ett 6kat medvetande
om bestammelserna.

Vad Svenska Taxiférbundet skulle vilja se i sammanhanget ar att Regeringen hade tagit tillfallet i
akt och dven foreslagit en dndring av sjalva definitionen av "taxitrafik”. Nu ar det inte foremal for
denna promemoria men ett fortydligande av just ”yrkesmaéssigt” ses som onskvart. Alltfér manga
persontransporter med personbil sker utan ndédvandiga tillstand dar argumentet ofta ar att
tillstand inte [skulle] behdvas av den anledningen att verksamheten inte bedrivs som "néarings-
verksamhet”. Da en persontransport kan vara "yrkesmassig” i den betydelsen som fastslagits av
domstolarna utan att for den skull utgéra “néaringsverksamhet” hade ett klargérande av detta i
och med den nu féreslagna lagdndringen setts som inte bara 6nskvart utan dven nédvandigt.

Vad galler den foéreslagna forandringen i 5 kap 7 § om att fortsatt fard skall kunna forhindras
genom klampning stéller Taxiforbundet sig fragande till hur detta skall kunna ga till rent
praktiskt.

| och med att paféljden for bade olaga och otillaten taxitrafik enligt Taxitrafiklagens 5 kap 1 och 2
§§ ar boter eller fangelse maste en fallande dom vinna laga kraft innan det kan konstateras att
en transport stridit mot lagen och utgjort ett brott. Det torde saledes med nuvarande
konstruktion inte vara majligt att klampa ett fordon om 5 kap 1 eller 2 §§ skall aberopas som
grund, da en domstol vid den tidpunkten dnnu inte i en lagakraftvunnen dom konstaterat att
transporten utgjorde en olaglig eller otilldten transport. Aven om s skulle vara énskvart
konstaterar Forbundet att beviskravet for atgarden torde i princip motsvaras av ett erkdnnande
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fran foraren, vilket inte ar troligt och som formodligen skulle leda till att det blir en verkningslos
bestammelse som inte praktiseras i verkligheten.

Fragan om just mojligheterna till hindrande av fortsatt fard i nuvarande 5 kap 7 § behandlades
tyvarr ej i Regeringens proposition 2011/12:80. Det hade varit 6nskvart med ett belysande av
just mojligheterna och férutsattningarna for att hindra ett taxifordon fran fortsatt fard, speciellt
om fordonet medfor passagerare, innan en utdkad klampningsmadjlighet infors.

Regeringens proposition 2011/12:80 (sidan 126)

Rikspolisstyrelsen har vidare haft synpunkter pa bestimmelsen om
hindrande av fortsatt férd i 5 kap. 7 § taxitrafiklagen. Bestimmelsen
innebdr en méjlighet fér en polisman att hindra fortsatt fdrd med ett
fordon som framférs i strid mot bestimmelserna om taxitrafik. Fragan
om vilka dtgdrder polisen kan vidta for att hindra ett fordons fortsatta
férd behandlas inte i promemorian En reformerad yrkestrafiklagstiftning
(Ds 2011:20). Det saknas ddrfér underlag att behandla den i detta
lagstiftningsdrende.

Svenska Taxiférbundet vill &ven uppmarksamma och dra jamforelsen med Taxitrafiklagens 4 kap
9 §. Enligt denna skall polis eller dklagare omhanderta en taxiforarlegitimation om det pa
sannolika skal finns grund att anta att taxiforarlegitimationen vid ett senare tillfdlle kommer att
dterkallas pga. brott. Aven i detta fall sker sédana omhiandertaganden i praktiken aldrig, férutom
vid konstaterade 6vertradelser som fortkérning eller kdrning med fér hog promillehalt i kroppen.

Innan nuvarande 5 kap 7 § utdkas med en klampningsmajlighet bor det salunda forst klargoras —
i lag — under vilka forutsattningar sa kan ske nar erkdnnande inte foreligger fran den misstankte.

Andringar i Taxitrafikférordningen

Regeringen foreslar att i taxitrafikforordningen inféra ett nytt kapitel 4 i vilket det skall regleras
att Transportstyrelsen skall vara den myndighet som enligt 4 kap 16 § Taxitrafiklagen skall utéva
tillsynen over tillstandshavaren. D3 sa redan sker idag och att Transportstyrelsen har en vl
upparbetad organisation for detta far férslaget ses som en kodifiering av redan gallande praxis.

Svenska Taxiférbundet ser positivt pa att Transportstyrelsens roll som tillsynsmyndighet i och
med detta formaliseras och har inget att invanda mot det utan ser det snarare som naturligt
utifran redan idag existerande tillsynsarbete.

Vad Taxiforbundet skulle 6nska ar att det i forslaget till nytt 4 kap efter 4 § inférs en ny 5 § som
definierar och fortydligar mer precis vilka rekvisit eller omstandigheter som ett 'nyttjanderatts-
avtal’ skall uppfylla. | dag ser bade vi och Transportstyrelsen att akerier missuppfattar exakt vad
som utgor ett 'nyttjanderattsavtal’ och att akerier ‘lanar’ andras taxitrafiktillstand i tron att detta
inte ar ett |an av taxitrafiktillstand utan ett nyttjanderattsavtal.

Da foljden av ett felaktigt agerande fran ett akeri som kan handla i god tro &r ett aterkallande av
taxitrafiktillstandet ser Taxiforbundet det som 6nskvart att Regeringen tar tillfdllet i akt att mer



precis definiera just begreppet 'nyttjanderattsavtal’, ndgot som da lampligtvis kan skeienny 5 §
alternativt i 4 § andra st.

Andring i férordningen om vilotider vid vissa vigtransporter inom landet

Regeringens forslag att ett fordon som fors i strid med vilotidsreglerna skall kunna férhindras
fortsatt fard genom klampning ar 6nskvart da det ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar ytterst
viktigt att forare tar ut sin vilotid och inte utfor transporter langre tid dn vad som ar tillatet .

Dessvarre ar den nuvarande manuella vilotidsboken inget tillforlitligt verktyg for att kunna méata
arbets- och/eller vilotid just pa grund av att noteringar skall féras in manuellt. Taxametern
saknar en registreringskontroll som skulle kunna tillsdakra att ratt uppgifter om arbets- och vilotid
kan finnas tillgdngliga vid en kontroll. Ovrig yrkesmissig vagtrafik som gods- och busstransporter
lyder under EU-regler och skall ha en fardskrivare installerad for bland annat just detta syfte.
Taxitrafik lyder till skillnad fran gods- och busstransporter under nationell lagstiftning och skall
fortfarande gora manuella anteckningar i tidboken enligt férordningens 4 §.

For att den nu féreslagna atgarden i 15 § skall pa allvar kunna vara verkningsbar sa vore det fran
Taxiforbundets sida 6nskvart att Regeringen forst ersatter den nuvarande manuella tidboken i 4
§ men en elektronisk tidbok. Forst nar sa skett kan vi med sdkerhet sdga om en forare bryter mot
arbetstidsreglerna och hindra fortsatt fard med klampning som nu foreslagits. | avvaktan pa ett
sadant inférande torde dagens straffbestammelser i forordningens 12 § vara tillrackliga da
penningbdter utdoms for att ej ha fort in anteckningar i tidboken eller fér att ej ha med den och
kunna visa upp vid vagkantskontroll
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