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Trafikverkets inriktningsunderlag infor ny nationell plan for
transportsystemet 2026 - 2037. D nr 112023/03919

Foreningen Svenska Jarnvagsframjandet vill harmed ge sin syn pa Inriktningsunderlaget.

Vi anser att politiska beslut ska grundas pa malstyrning, inte pa prognoser. Prognoser ger en
konservering av nuvarande tendenser.

Detta ar skadligt i en epok dar klimatférandringar hotar en stor del av manskligheten om vi
extrapolerar kurvorna som vi lamnat bakom oss fér med dem styra in i framtiden. Politiska beslut om
fordelning av investerings och underhallsmedel maste enligt var uppfattning ske med malsattningen
att dven Sverige ska bidra till minskade klimatstérande utslapp. Detta medfor att fokus i
trafikpolitiken maste vara att 6ka det kollektiva resandet och i synnerhet jarnvagens roll. Orsak, se
bilaga 1 om bilismens avigsidor.

Att lata en Nationell plan for infrastrukturen styras av s.k. samhallsekonomiska kalkyler anser vi ger
en falsk och forenklad bild verkligheten. Att satta en prislapp for manniskoliv, trafikbuller, avgaser
eller tidsvinst for olika trafikantgrupper mm ar ett daligt substitut for politiska varderingar. Det ar ett
satt for politiker att inte sta for sina varderingar och darmed dra sig undan ansvar. (Brunsson N
Foretagsekonomisk Tidskrift 2020 05 14.)

Bakgrund.

Stalhjul pa rals har lagre rullmotstand an gummihjul pa asfalt. Det medfoér att energiatgangen for
eldrivna tag ar enbart en tredjedel sa stor som for eldrivna lastbilar raknat per
tonkilometer/trafikarbete. Energiatgdngen per passagerare i snabbtag ar hilften sa stor som for
resor i elbilar per personkilometer. (Trafikanalys 2021/29 Energieffektiv jarnvag: Styrmedel mot
klimatmalen Slutrapport).

Godstrafik.

Trafikverkets Inriktningsunderlaget (1U) foreslar elektrifiering av vagtrafiken som ett led i att minska
klimatpaverkan.- Men merparten av vara jarnvagar ar ju redan elektrifierade. Sa i stallet for att
fokusera pa el-lastbilar borde man underlatta fér godstrafik pa jarnvag genom sankta banavgifter
eller infora kilometerskatt for lastbilar. Man bor dven ge stdd till omlastningsterminaler mellan
jarnvag och vag sa att containrar kan sidoforskjutas fran lastbil till jarnvagsvagnar. Vidare bér man
forlanga motes- och forbifartsspar sa att godstagen kan forlangas fran 630 meter till 750 meter. Vi
anser att sa stor andel som mojligt av trafik pa land ska ske med tag. Elektrifiering av vagnatet bor
enbart goras for kortvaga lastbilsdistribution. De langvaga transporterna éver 20 mil bor ske med tag.

Trafikverket forordar att mer lastbilstransporter ska ske med 74 tons lastbilar i stéllet foér 60 ton, som
ar vanligast i dag. Detta for att farre lastbilar da skulle behovas. Tyngre lastbilar kréver forstarkning
av broar och végar. Kostnad 27 md kr (s 155). Men priset for godstransporten med 74 tons lastbilar,



blir nagot lagre per tonkilometer 4n med 60 tons lastbilar. Darmed forlorar jarnvagen
godstransporter till vagtrafiken, sa i slutdandan blir det ingen miljévinst att kora tyngre bilar.

Trafiksdkerheten ar betydligt storre pa jarnvag. Per antal tonkilometer dor 14 ganger fler i
lastbilsorsakade olyckor dn av godstag. (Transportstyrelsen och egna berikningar). Aven eldrivna
lastbilar medfor 14 ganger hogre olycksrisk dn tag per transportarbete.

For jarnvagen foreslar IU inférandet av ett nytt signalsystem (ERTMS) for sammanlagt 76 md kr.

— Mot det kan invandas att befintligt system benamnt ATC 2 fungerar enligt signaltekniker. Genom
att underhalla ATC 2 tills ERTMS &r moget och &r spritt i Europa, vilket kan ta ca 20 ar, bor andra
investeringar goras i jarnvagen.

Persontrafik.

Vi forordar en upprustning av vara regionbanor, viket skulle knyta samman perifera delar av landet
med de centrala stérre befolkningscentra och vara en viktig del i regionalpolitiken. Det galler
upprustning genom helsvetsning av skarvspar samt tradsakring och sakring av vagoévergangar for 150
miljoner kr per mil. Totalkostnad for 140 mil det i sammanhanget beskedliga 21 md kr. Det beloppet
motsvarar byggnation av ca fyra mil Ostlank. Eller annorlunda uttryckt. For 91,4 md kr kronor kan vi
atgarda det eftersatta underhallet av 1100 mil befintlig jarnvag (s 154 i IU), eller bygga 16 mil
Ostlank. Detta illustrerar hur kostnadseffektivt det ar att atgarda det eftersatta underhallet.

Sverige ar ju ett skogsrikt land. Vara regionalbanor dr omgardade av skog, varfor timmertransporter
skulle kunna ske i betydligt hogre grad pa jarnvag an i dag. IU beror inte detta. Kostnaden for att
sdkra vagovergangarna bor belasta vagunderhallsanslagen.

Trafikverket ar ett statligt verk med 11 tusen anstdllda. Denna koloss praglar 1U:s férslag att utoka
planeringstiderna for atgarder i jarnvagen innan tilldelning av taglagen. Man foreslar en
planeringshorisont om mellan 5 och 7 ar (sid 82). Det ger en tréghet som paminner om planekonomi,
som numera ar forlegad.

Ekonomi.

Den stora fragan om hur mycket pengar som kommande Nationella plan for infrastrukturen kan
kosta behandlas utforligt i IU. Man ger olika forslag for all infrastruktur innefattande bade underhall
och nybyggnation for omkring 1000 miljarder kronor for aren 2026 — 2037. Detta ar en 6kning
gentemot nuvarande tolvarsplan, som &r ndra 800 miljarder. Vi anser att ambitionsnivan + 20 % ska
gélla. Vi anser att investeringar i huvudsak enbart ska ske i jarnvagar, eftersom dessa ar
underdimensionerade redan i dag pa manga strackor. Vi anser att nybyggnation av jarnvag ska
lanefinansieras for att byggandet ska kunna ske oavbrutet och inte paverkas av skiftande politiska
majoriteter. Det blir billigare att byggprocessen pagar oavbrutet i stallet for etappvis.

Vi delar IU:s uppfattning att Sverige i forsta hand ska rusta upp befintligt bannat. Men genom att
lanefinansiera nya banor behéver man inte stélla investeringar i jarnvdg mot underhall. Bada behovs.

Att doma av kostnadsprognoserna for Ostlanken vore det effektivast att Iata nagon annan projektér
fornya och bygga ut vart jarnvagsnat. Ostlanken berdknas nu kosta 5,5 miljarder kronor per mil, vilket
ar dubbelt sa dyrt som genomsnittlig kostnad i Europa.

UIf Flodin

Foreningen Svenska Jarnvagsframjandet
Ulf.flodin@jarnvagsframjandet.se
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