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Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden
2026-2037, rapport 2024:003

Region Vasterbotten tackar for mojligheten att fa inkomma med synpunkter péa Trafikverkets
inriktningsunderlag.

Region Vasterbotten vill lamna foljande synpunkter:

e Prognosstyrninginte ar tillracklig vid storre samhallsforandringar, prognosmodellerna ar
utformade for att spa en framtid utifran kand historik.

e Byggklart Norrbotniabanan till 2030! Norrbotniabanan ar det enskilt viktigaste objektet for
Region Vasterbotten att fa fardigstallt i nartid.

e Trafikverket avser satsa stort pa vidmakthallande av vag- och jarvag och ta itu med det
sedan lange efterslapande underhallet. Det tycker vi ar bral!

e Det behdvs dkade ekonomiska resurser och fokus péa kostnadseffektivitet.
e Lansplanernas ramar maste utdkas och berakningsmodellen behover goras om.

e Trafikverket och regeringen bor addera ett strakperspektiv till samhallsnyttor nar objekt
utvarderas, omprdvas och prioriteras for att se nyttan i hela straket snarare &n enskilda
objekt.
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Prognosstyrning inte ar tillracklig vid storre
samhallsforandringar, prognosmodellerna ar utformade
for att spa en framtid utifran kand historik

Prognosstyrning inte ar tillracklig vid storre samhallsférandringar, prognosmodellerna ar utformade
for att spa en framtid utifran kand historik. Nu behdver investeringar ta hojd for helt nya
forutsattningar som prognosverktyg inte kan fanga upp. Prognoserna behdver darfor kompletteras
med malstyrning infor beslut.

Trafikverkets berakningar i inriktningsunderlaget, som utgar fran SCB:s siffror, ger en helt skev bild av
de investeringar i hallbar produktion som sker i norr. Trafikverkets prognoser for norra Sverige visar att
man uppenbarligen inte har forstatt den utveckling som redan sker har, vilket &r till stor skada da
aven bostadsforetag och investerare anvander inriktningsunderlaget som guide for att planera
kommande satsningar. Vem vill satsa i en region dér Trafikverket i sina prognoser bl.a. pastar att
sysselsattningen i de fyra nordligaste [@nen kommer att minska med mellan 3-7 % fram till &r 2040,
befolkningen minskar och dér efterfrdgan pa bl.a. skog, trd, malm och stal kommer att minska med
en nedgang i efterfragan av godstransporter som foljd?

Noteras bor att Trafikverket i sitt regeringsuppdrag om “Transportinfrastrukturen i Norr- och
Vasterbotten” 2023-09-15 presenterade rapporten "Tillaggsprognos for de stora
industriinvesteringarna i Norrbottens och Vasterbottens [&n” forutspar saval en kraftig
befolkningstillvaxt, Okat transportarbete pa vag samt dkade godsvolymer i Vasterbotten fram till &r
2040. Var finns konsekvenserna av sa diametralt skilda slutsatser?
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Bygg klart Norrbotniabanan till 2030- Norrbotniabanan
ar det enskilt viktigaste objektet att fa fardigstallt i nartid

Det enskilt viktigaste objektet for Region Vasterbotten att fa fardigstallt i nartid ar Norrbotniabanan!
Ett snabbt fardigstallande ar avgdrande for att klara kompetensforsorjningen i norr och for att
miljardinvesteringarna ska fa full effekt.

Fortfarande finns inget malar for fardigstallande av Norrbotniabanan till Skellefted och i dess helhet
till Luled. Ett malar ar en grundforutsattning for att berérda kommuner, regioner, operatorer och inte
minst naringslivet ska kunna planera och genomfora sina investeringar kopplade till
Norrbotniabanan. Samtidigt noterar vi att Trafikverkets inriktningsunderlag inte skapar de
forutsattningar for den snabba utbyggnad som har efterfragats, och som innebaér att Sverige ocksé
skulle uppfylla EU:s krav pé att fardigstéalla det europeiska stomnatet, dar Norrbotniabanan som en
del avtransportkorridoren Skandinavien-Medelhavet (Scand-Med) ingar till EU:s uppsatta malar
2030

| Norrbotten och Vasterbotten star industrisatsningar inom fossilfritt stal, grona batterier och vatgas
sida vid sida med kunskapsledare inom tjanstesektorn i ett omrade med Europas allra basta sociala
hallbarhet enligt EU:s social progress index. Det ger en riktigt stark utgdngspunkt for en region som ar
en avledarnaiden héllbara omstéallningen. Investeringarna stérker hela Sveriges konkurrenskraft
och satter Sverige i ett bra lage infor framtiden.

Med ett redan Gverbelastat jarnvagsnat i kombination med pagdende och kommande gigantiska
investeringarna i regionen maste det finnas en tydlighet om att Norrbotniabanan, i sin helhet, ska
finansieras och byggas, vilket inte inriktningsunderlaget ger. Den nationella planen riskerar i stallet att
cementera redan befintliga strukturer i stallet for att styra mot ett dnskat scenario om framtiden for
att klara samhallsutmaningarna, inte minst klimatet.

Betydelsen av det som nu sker, inte minst for en fossilfri varld, ar inte bara en fraga for norra Sverige
utan for hela Sverige, Europa och 6vriga varlden. Utvecklingen i Norrbotten och Vasterbotten ar av
stor betydelse for Sveriges fortsatta ekonomiska valstand.
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Trafikverket avser satsa stort pa vidmakthallande av vag-
och jarnvag och ta itu med det sedan lange
efterslapande underhallet. Det tycker vi ar bra!

Av inriktningsunderlaget framgar att Trafikverket avser satsa stort pa vidmakthallande av vag-och
jarnvag och ta itu med det sedan lange efterslapande underhallet. Det tycker vi ar bral
Vagunderhallet méaste starkas i hela vagnatet annars kommer tillganglighetsmalen att bli svara att na
men det behovs samtidigt fortsatt utveckling och utbyggnad av vag- och jarnvagsnatet.

Utbyggnaden av barighetsklass 4 (BK4) for lastbilar upp till 74 ton ar sarskilt viktig i norra Sverige.
Bade skogsindustri och gruvnaring ar beroende av transporter dar jarnvagen inte finns som
alternativ. BK4 ger lagre klimatpaverkan per transportvolym och starker samtidigt naringslivet.
Vagunderhallet maste starkas i hela vagnatet, inte minst langs de strackor som fatt ett eftersatt
underhall under den innevarande perioden.

Med ett forandrat sékerhetslage i omvarlden och inte minstivart naromrade blir den militara
mobiliteten i Sverige och Europa allt viktigare. Vi ser att de Ost-vastliga straken ar oerhort viktiga att
forstarka for att kunna tillfredsstélla behoven for militara transporter sakerstalla in- och utfléden av
varor. For narvarande pagar ett arbete initierat av den finlandska regeringen for att undersoka
mojligheterna att bygga en fast forbindelse mellan Umea och Vasa. Vi ser att det Ost- vastliga straket
som loper frAn Finland genom Vasterbottens lan och vidare till Mo i Rana i Norge dkar i betydelse och
darmed behdver forstarkas for att uppna fullgod tillganglighet.

Trafiksakerhet pa vag och noll visionen &r ett utpekat malomrade som i manga fall bast l[6ses med en
utdkad satsning pa motesseparering i stallet for sankta hastigheter. Med dagens modell hanvisas
finansieringen av dessa atgarder till lansplanerna vilket innebar att investeringar for trafiksékerhet,
sasom mittracken, tranger undan avgdrande satsningar for att nd miljo- och klimatmalen, sdsom
gang- och cykelinvesteringar. | dagens nationella plan finns det mojlighet att soka medfinansiering
fran nationell plan for motesseparering och gang- och cykelvagar. Storleken pa medfinansiering ar
dock allt for blygsam for att racka for till som stod till lansplanerna for att bygga motesfria vagari
négon storre omfattning.

Hastighetsanpassningen for saker tillganglighet, som ska vara genomford ar 2030, medger max 80
km/h pa vagar som inte motesseparerats. Genom att trafiksakerheten inte forbéattrats i samma
utstrackning pa de regionala vagarna medfor det att hastigheterna behover sdnkas, med langre
restider som foljd. Sarskilt pa landsbygden med l&nga avstand kan restiderna oka. Videlar



m region
vasterbotten Ume& 2024-04-08

YTTRANDE

Till:

Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet
Diarienummer: LI12023/03919

Trafikverkets analys att anslagen till lansplanerna ar begransade samt att den regionala planeringen
skulle behova 6ka andelen motesseparerade vagar for att forbattra tillgangligheten.

Vimenar att ocks4 att hastigheten och arsdygnstrafiken inte kan vara de enda gallande
parametrarna vid en hastighetsdversyn utan behdver kompletteras med djupare analyser dar varje
enskild stracka analyseras individuellt.



m region
vasterbotten Ume& 2024-04-08
YTTRANDE

Till:

Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet
Diarienummer: LI12023/03919

Det behovs 6kade ekonomiska resurser och fokus pa
kostnadseffektivitet

Anslagen till infrastrukturplanerna maste Oka i sédan omfattning att funktionen i befintlig infrastruktur
kan aterupprattas och vidmakthallas samtidigt som behov av investeringar for att utveckla
infrastrukturen kan prioriteras i strak av stor betydelse for storregionala resor och for gods.

Trafikverket foreslar pd uppdrag av regeringen hur staten ska fordela den ekonomiska ramen, utifran
fem olika ramnivéer. Var bedomning ar att det nu ar nddvandigt med en forstarkning med minst 20
procent, samtidigt som vi ocksé okar for ytterligare tillskott genom [&n och medfinansiering frén EU.
Parallellt méste ett kraftfullt arbete bedrivas for att minska kostnaderna inom Trafikverket och
samtidigt driva pa for minskade byggkostnader.

Inriktningsunderlaget fokuserar pa kostnadseffektivitet och samhallsnytta, vilket ar angelaget. |
direktivet om inriktningsplaneringen talar regeringen om Sveriges stora underhallsskuld.

Aven Trafikverket och flera andra aktdrer och organisationer har uppmarksammat det eftersatta
underhallet och hur det forsamrar Sveriges konkurrenskraft. Det finns ett viktigt perspektiv, som
ansluter till fragan om underhallsskulden, som vimenar bor utvecklas och det handlar om de
samhaéllsekonomiska effekterna av ldnga genomforandetider. Vad kostar det samhallet i form av
storningar, bristande kapacitet och [&nga restider? Vad blir den arliga kostnaden i form av sémre
tilvaxtmaojligheter, dalande foretagsklimat och svagare konkurrenskraft?
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Lansplanernas ramar maste utokas och
berakningsmodellen behover goras om

De regionala planupprattarna tar ett stort ansvar for transportsystemets funktion och trafiksakerhet,
nu maste Staten ta ett storre ansvar for finansieringen av den statliga infrastrukturen.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att redovisa myndighetens arbete med
hastighetsanpassningar, ett uppdrag som redovisades i borjan pa 2023. En viktig deli att uppnd
Nollvisionen ar att skapa det sakra maotet i trafiken. Arbetet med hastighetsanpassningarna
initierades utifran att trafiksékerheten pa vagarna behdvde forbattras for att ta viktiga steg mot
Nollvisionen.

| dagslaget sker 70 procent av dodsolyckorna pé det regionala vagnéatet och cirka 30 procent pé det
nationella vagnatet, trots att trafikarbetet ar jamnt fordelat. Detta ar ett tydligt tecken att underhallet
pa och utvecklingen av det regionala vagnatet ar kraftigt efterslapande till foljd av att de ekonomiska
ramarna for [ansplanerna ar alltfor lga i forhallande till vad de forvantas kunna astadkomma.

Det basta séattet att minska risken for motesolyckor ar mittseparering avvagen. For att dstadkomma
sa god effekt p& trafiksakerheten som mojligt har Trafikverket prioriterat att borja med att anpassa
hastighetsgranserna pa vagar med mattlig och betydande trafik, vilket motsvarar mer an 2000 ADT.
Ett flertal av Region Vasterbottens viktiga pendlingsstrak har redan fatt sénkta hastigheter och vid en
ny 6versyn finns en 6verhangande risk for nya sdnkningar av hastigheten pa flera lansvagar.
Kostnaden for att bygga mittracken langs dessa vagar bekostas av medel fran lansplanen vars
tilldelade investeringsmedel omojligt kan tacka kostnaden for detta.

Nuvarande modell fér férdelning av de ekonomiska ramarnatill lanstransportplanerna bygger till
dvervagande del pa antalet folkbokforda invanare i respektive region. Denna modell vager inte in
omfattningen av det statliga vagnatet i respektive region eller omfattningen pé den trafik som bedrivs
pavagarna i tillrdcklig omfattning.

Vianser att det behovs utdokade ekonomiska ramar for lansplanerna och att exempelvis potter kan
villkoras for att motsvara regeringens ambitioner eller att finansieringen av mittrackesvagar avsatts
pa nationell niva.
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Trafikverket och regeringen bor addera ett
strakperspektiv till samhéallsnyttor nar objekt utvarderas,
omprovas och prioriteras for att se nyttan i hela straket
snarare an enskilda objekt.

L&t oss beskriva ett exempel: | dag finns mycket allvarliga brister pa jarnvagen norr om Dalélven. |
stéllet for valfungerande gods- och passagerarfloden ser vi idag stora kapacitetsbrister och
flaskhalsar. Situationen ar akut. Den bristfalliga kapaciteten skadar det svenska naringslivet, och i
forlangningen Sveriges konkurrenskraft och ekonomiska tillvaxt. Det &r hog tid att ta detta pa allvar.

Innan Norrbotniabanan ar 6ppnad for trafik kommer det att rada stora kapacitetsproblem pa
Stambanan genom 6vre Norrland. Det kommer rdda kapacitetsbrister &ven pa Norra stambanan,
Ostkustbanan och Adalsbanan, men Stambanan genom 6vre Norrland kommer vara den
huvudsakliga begransande faktorn.

Utan utbyggnad av ny jamvag ar situationen ohallbar. Men det finns l6sningar! Utbyggnaden av
Norrbotniabanan l&ttar pa trycket i Norrbotten och Vasterbotten, men samtidigt tilltar
kapacitetsbristerna i langre sdder ut i jarnvagssystemet. Med den nu foreslagna utgdngspunkten att
alla objekt som inte byggstartats ska vara mdjliga att utvardera, omprova, prioritera och mojliga att
lyfta ur planen blir det extra viktigt att Trafikverket och regeringen har ett strakperspektiv. Det galler att
setill nyttan i hela stréket och inte bara det enskilda objektet nar den samhéallsekonomiska nyttan
beraknas.

Nar regeringen gav Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag fanns en tydlig angivelse
att forordning for TEN-T skulle beaktas, sarskilt utifran de dtaganden forordningen kan innebara for
att genomfora stomnatskorridorerna Skandinavien - Medelhavet och Nordsjon - Ostersjon samt
andrarelevanta infrastrukturlankar och noder. For Region Vasterbotten betyder det att EUs
stomnatskorridorer, delen Botniska korridoren, med Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och
Godsstraket genom Bergslagen, fardigstalls till 2030 som &r EU:s malar for fardigstallande av
stomnatskorridorerna. En tydlig koppling till den europeiska nivan ar en styrka och ger en méjlighet till
medfinansiering av viktig infrastruktur fran EU och &r viktigt ur ett strakkperspektiv for Vasterbotten,
Sverige och EU.

/Yttrandet ar faststallt av Regionala utvecklingsnamnden 2024-04-08 § 41



	Trafikverkets inriktningsunderlag inför transportinfrastrukturplanering för perioden 2026-2037, rapport 2024:003
	Region Västerbotten tackar för möjligheten att få inkomma med synpunkter på Trafikverkets inriktningsunderlag.
	Region Västerbotten vill lämna följande synpunkter:
	• Prognosstyrning inte är tillräcklig vid större samhällsförändringar, prognosmodellerna är utformade för att spå en framtid utifrån känd historik.
	• Bygg klart Norrbotniabanan till 2030! Norrbotniabanan är det enskilt viktigaste objektet för Region Västerbotten att få färdigställt i närtid.
	• Trafikverket avser satsa stort på vidmakthållande av väg- och järnväg och ta itu med det sedan länge eftersläpande underhållet. Det tycker vi är bra!
	• Det behövs ökade ekonomiska resurser och fokus på kostnadseffektivitet.
	• Länsplanernas ramar måste utökas och beräkningsmodellen behöver göras om.
	• Trafikverket och regeringen bör addera ett stråkperspektiv till samhällsnyttor när objekt utvärderas, omprövas och prioriteras för att se nyttan i hela stråket snarare än enskilda objekt.
	Prognosstyrning inte är tillräcklig vid större samhällsförändringar, prognosmodellerna är utformade för att spå en framtid utifrån känd historik
	Prognosstyrning inte är tillräcklig vid större samhällsförändringar, prognosmodellerna är utformade för att spå en framtid utifrån känd historik. Nu behöver investeringar ta höjd för helt nya förutsättningar som prognosverktyg inte kan fånga upp. Prog...
	Trafikverkets beräkningar i inriktningsunderlaget, som utgår från SCB:s siffror, ger en helt skev bild av de investeringar i hållbar produktion som sker i norr. Trafikverkets prognoser för norra Sverige visar att man uppenbarligen inte har förstått de...
	Noteras bör att Trafikverket i sitt regeringsuppdrag om ”Transportinfrastrukturen i Norr- och Västerbotten” 2023-09-15 presenterade rapporten ”Tilläggsprognos för de stora industriinvesteringarna i Norrbottens och Västerbottens län” förutspår såväl e...
	Bygg klart Norrbotniabanan till 2030- Norrbotniabanan är det enskilt viktigaste objektet att få färdigställt i närtid
	Det enskilt viktigaste objektet för Region Västerbotten att få färdigställt i närtid är Norrbotniabanan! Ett snabbt färdigställande är avgörande för att klara kompetensförsörjningen i norr och för att miljardinvesteringarna ska få full effekt.
	Fortfarande finns inget målår för färdigställande av Norrbotniabanan till Skellefteå och i dess helhet till Luleå. Ett målår är en grundförutsättning för att berörda kommuner, regioner, operatörer och inte minst näringslivet ska kunna planera och geno...
	I Norrbotten och Västerbotten står industrisatsningar inom fossilfritt stål, gröna batterier och vätgas sida vid sida med kunskapsledare inom tjänstesektorn i ett område med Europas allra bästa sociala hållbarhet enligt EU:s social progress index. Det...
	Med ett redan överbelastat järnvägsnät i kombination med pågående och kommande gigantiska investeringarna i regionen måste det finnas en tydlighet om att Norrbotniabanan, i sin helhet, ska finansieras och byggas, vilket inte inriktningsunderlaget ger....
	Betydelsen av det som nu sker, inte minst för en fossilfri värld, är inte bara en fråga för norra Sverige utan för hela Sverige, Europa och övriga världen. Utvecklingen i Norrbotten och Västerbotten är av stor betydelse för Sveriges fortsatta ekonomis...
	Av inriktningsunderlaget framgår att Trafikverket avser satsa stort på vidmakthållande av väg-och järnväg och ta itu med det sedan länge eftersläpande underhållet. Det tycker vi är bra! Vägunderhållet måste stärkas i hela vägnätet annars kommer tillgä...
	Utbyggnaden av bärighetsklass 4 (BK4) för lastbilar upp till 74 ton är särskilt viktig i norra Sverige. Både skogsindustri och gruvnäring är beroende av transporter där järnvägen inte finns som alternativ. BK4 ger lägre klimatpåverkan per transportvol...
	Med ett förändrat säkerhetsläge i omvärlden och inte minst i vårt närområde blir den militära mobiliteten i Sverige och Europa allt viktigare. Vi ser att de öst-västliga stråken är oerhört viktiga att förstärka för att kunna tillfredsställa behoven fö...
	Trafiksäkerhet på väg och noll visionen är ett utpekat målområde som i många fall bäst löses med en utökad satsning på mötesseparering i stället för sänkta hastigheter. Med dagens modell hänvisas finansieringen av dessa åtgärder till länsplanerna vilk...
	Hastighetsanpassningen för säker tillgänglighet, som ska vara genomförd år 2030, medger max 80 km/h på vägar som inte mötesseparerats. Genom att trafiksäkerheten inte förbättrats i samma utsträckning på de regionala vägarna medför det att hastighetern...
	Vi menar att också att hastigheten och årsdygnstrafiken inte kan vara de enda gällande parametrarna vid en hastighetsöversyn utan behöver kompletteras med djupare analyser där varje enskild sträcka analyseras individuellt.
	Det behövs ökade ekonomiska resurser och fokus på kostnadseffektivitet
	Anslagen till infrastrukturplanerna måste öka i sådan omfattning att funktionen i befintlig infrastruktur kan återupprättas och vidmakthållas samtidigt som behov av investeringar för att utveckla infrastrukturen kan prioriteras i stråk av stor betydel...
	Trafikverket föreslår på uppdrag av regeringen hur staten ska fördela den ekonomiska ramen, utifrån fem olika ramnivåer. Vår bedömning är att det nu är nödvändigt med en förstärkning med minst 20 procent, samtidigt som vi också ökar för ytterligare ti...
	Inriktningsunderlaget fokuserar på kostnadseffektivitet och samhällsnytta, vilket är angeläget. I direktivet om inriktningsplaneringen talar regeringen om Sveriges stora underhållsskuld.
	Även Trafikverket och flera andra aktörer och organisationer har uppmärksammat det eftersatta underhållet och hur det försämrar Sveriges konkurrenskraft. Det finns ett viktigt perspektiv, som ansluter till frågan om underhållsskulden, som vi menar bör...
	Länsplanernas ramar måste utökas och beräkningsmodellen behöver göras om
	De regionala planupprättarna tar ett stort ansvar för transportsystemets funktion och trafiksäkerhet, nu måste Staten ta ett större ansvar för finansieringen av den statliga infrastrukturen.
	Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att redovisa myndighetens arbete med hastighetsanpassningar, ett uppdrag som redovisades i början på 2023. En viktig del i att uppnå̊ Nollvisionen är att skapa det säkra mötet i trafiken. Arbetet med hastigh...
	I dagsläget sker 70 procent av dödsolyckorna på det regionala vägnätet och cirka 30 procent på det nationella vägnätet, trots att trafikarbetet är jämnt fördelat. Detta är ett tydligt tecken att underhållet på och utvecklingen av det regionala vägnäte...
	Det bästa sättet att minska risken för mötesolyckor är mittseparering av vägen. För att åstadkomma så god effekt på̊ trafiksäkerheten som möjligt har Trafikverket prioriterat att börja med att anpassa hastighetsgränserna på vägar med måttlig och b...
	Nuvarande modell för fördelning av de ekonomiska ramarna till länstransportplanerna bygger till övervägande del på antalet folkbokförda invånare i respektive region. Denna modell väger inte in omfattningen av det statliga vägnätet i respektive region ...
	Vi anser att det behövs utökade ekonomiska ramar för länsplanerna och att exempelvis potter kan villkoras för att motsvara regeringens ambitioner eller att finansieringen av mitträckesvägar avsätts på nationell nivå.
	Trafikverket och regeringen bör addera ett stråkperspektiv till samhällsnyttor när objekt utvärderas, omprövas och prioriteras för att se nyttan i hela stråket snarare än enskilda objekt.
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