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Remissvar inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen
for perioden 2026-2037 L12023/03919

Tillvaxtberedningen i Norrbotten &r ett gemensamt politiskt organ fér Norrbottens Kommuner och
Regions Norrbotten i strategiska tillvixtfragor och agerande rérande transporter och infrastruktur i
lanet. Tillvéxtberedningen &r inte remissinstans men har valt att svara da satsningar pa
transportinfrastruktur ar avgorande for den grona industriella omstéllningen och samhaéllsutvecklingen
1 Norrbotten.

Sammanfattande synpunkter

e Prognosstyrning &r inte tillrédckligt vid stora samhéllsférdndringar och det geopolitiska ldget.
Prognoserna behover darfor kompletteras med mélstyrning infor beslut

o Sikerstéll finansiering och for ett skyndsamt genomforande av bade Norrbotniabanan och
atgérder pA Malmbanan inklusive dubbelspar Luled-Boden, i enlighet med tidigare
regeringsuppdrag.

e Att satsa stort pa vidmakthallande av viag och jarnvég och att ta itu med det sedan ldnge
eftersldpade underhéllet ar bra.

e De ekonomiska resurserna maste oka kraftigt bade genom 6kade anslag, 6kad medfinansiering
fran EU samt genom fokus pa kostnadseffektivisering.

e Trafikverket behover redovisa vad det innebér for Sverige att bygga ut stomnétskorridorerna
Skandinavien-Medelhavet och Nordsjon-Ostersjon samt hur det ska genomforas i nationell
plan 2026-2037.

e Léansplanernas ekonomiska ramar behdver stirkas och utgora en storre andel av nationella
planens ekonomiska ramar.

Trafikverkets underlag ska beskriva den férvantade utvecklingen och

anpassas till omvarldslaget

Den grona omstillningen pagar och Sverige vill bidra till utvecklingen. Den stora industriomvandlingen
ar sarskilt pataglig i Norrbotten dir néringslivet investerar enorma belopp i ny och gron teknik for
Sveriges konkurrenskraft. Samtidigt behdver Norrbotten under ndrmast aren bli tiotusentals fler for att
forverkliga den grona omstillningen. Med det som bakgrund framstér Trafikverkets inriktningslag som



svéarbegripligt. Tillvéxtberedningen anser att beskrivning av utvecklingen i norra Sverige &r bristfallig.
Prognoser om befolkningsminskning och minskad produktion av malm, stél och skogsprodukter ligger
till grund for slutsatser i underlaget vilket blir problematiskt nér verkligheten ser annorlunda ut. Sankt
prognos for kollektivtrafiken och godstransporter i norra Sverige gar tvirt emot den analys och de
prognoser som Trafikverket redovisat 1 regeringsuppdraget, att analysera atgirder i
transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens l4n.

Tillvaxtberedningen saknar ett inriktningsunderlag som tar utgdngspunkt i regeringsuppdraget, att
analysera atgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens 14n, med en tilliggsprognos
som inkluderar de storre foretagsetableringarna. I stéllet ger underlaget en felaktig beskrivning av den
forvantade utvecklingen. I slutdndan kan investeringar dventyras med sjunkande svensk konkurrenskraft
och konsekvenser for bade vilstdnd och vilfard som fo6ljd.

Prognosen behdver ocksd kompletteras med en analys av det geopolitiska ldget och kravet pa
transportsystemet. Sveriges Natointrdde och regeringens avsikt att ta ett sérskilt ansvar for vart
nidromrade forstirker behoven av ett sammanhéllet och intermodalt transportsystem ytterligare.

Vidmakthallande av vag- och jarnvag maste hanteras samtidigt som

investeringar i jarnvagen ar avgorande for utvecklingen

Trafikverket huvudinriktning i inriktningsunderlaget &r att satsa pa vidmakthéllande av vdg och jarnvig
och att ta itu med det efterslapande underhallet. Tillvéxtberedningen instdmmer i att drift och underhall
tillsammans med ett effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen dr avgorande for okad
tillgénglighet i transportsystemet. Inte minst visar vinterns ursparningar pd Malmbanan vilka oerhdérda
konsekvenser det bristande underhallet far. Nér kapaciteten dessutom nyttjas maximalt finns inga
mojligheter att ta igen forlorade transporter om inte en annan transport star tillbaka. Aven vigunderhallet
behover stirkas, inte minst i det ldgtrafikerade vignétet som annars riskerar en forsdémrad robusthet och
kvalitet med langre restid som foljd. Langa avstand till arbete, skola och samhillsservice dr vardagen
for stor del av befolkningen dér vigen dr enda alternativet. Som Trafikverket papekar kan en forsdmrad
funktion i det lagtrafikerade véagnitet bidra till att forstdrka skillnader mellan stad och landsbygd. Dértill
paverkar klimatférandringar i Norrbottens arktiska klimat ytterligare végarnas standard.

Den foreslagna fortsatta anpassningen av vagnétet till barighetsklass 4 (BK4) for lastbilar upp till 74 ton
ar positivt. Tillsammans med ett utdkat nét for langre lastbilar upp till 34,5 meter innebér det ldgre
klimatpaverkan och transportkostnad per transportvolym. For skogsindustrin och gruvnéringen som &r
beroende av transporter i omraden dér det saknas jarnvag ar detta sirskilt viktiga satsningar. Dessutom
bidrar det till bttre forutsittningar for transporter 6ver nationsgrénsen till Finland dér savél tyngre som
langre fordon redan tillats.

Samtidigt innebér Trafikverkets huvudinriktning p& vidmakthéllande att investeringar for utveckling av
transportsystemet skjuts pa framtiden eller helt uteblir. Om inte kraftigt 6kade resurser skjuts till. Med
den pdgdende industriutvecklingen i norra Sverige &r investeringar i framfor allt det dverbelastade
jarnvigsnitet en forutséttning for att sikra behovet av savél godstransporter som persontransporter.

Investeringar i ny gron teknik och expansionen av befintlig industri inkluderar dven mojlighet till grona
transporter for en stirkt konkurrenskraft. Det nuvarande transportsystemet med enkelspér riskerar att bli
en flaskhals. Stopp i logistikkedjorna for mangmiljonbelopp, langa restider och till och med omgjligt att
uppratthalla persontrafik drabbar bade niringsliv och invanare.

I flera regeringsuppdrag har Trafikverket konstaterat att det ar tidskritiskt att fa till infrastrukturen for
att bistd den grona industriomstéllningen i norra Sverige. Fem stora infrastrukturprojekt pekas ut i
Norrbotten och Vésterbotten: Malmbanan, Norrbotniabanan, dubbelspar Boden-Luled, E4:an genom



Skellefted samt Malmporten. Det &r idag brister och flaskhalsar som maéste bort, och det sa fort som
mojligt.

Tillvaxtberedningen anser att inriktningsunderlaget inte inkluderar beskrivningen av den grona
industriella omstéllningen och de tidskritiska behoven av infrastruktur som en forutséttning infor
kommande nationella plan. Region Tillvdxtberedningen efterfrigar en tydlighet kring finansiering och
byggande for de utpekade objekten och konstaterar samtidigt att nya etableringar tillkommer alltjimt.
For Norrbotten handlar det framfor allt om att:

e Norrbotniabanan maéste fullfoljas skyndsamt med ett tydligt mélar for fardigstdllande till
Skellefted och i dess helhet till Luled. Ett mélér dr en grundforutsittning for att berdrda
kommuner, regioner, operatorer och inte minst néringslivet ska kunna planera och genomfora
sina investeringar kopplade till Norrbotniabanan. Med Norrbotniabanan skapas helt nya
forutsdttningar for utdkade arbetsmarknadsregioner och dédrmed goda mojligheter till hallbart
resande som tryggar kompetensforsorjningen.

o Foreslagna atgirder pd Malmbanan och dubbelspar Luled-Boden maste sikerstéllas och
genomforas i1 nértid. Dessutom behover Malmbanan, tillsammans med Ofotenbanan, en
langsiktig utvecklingsplan for ytterligare forlingda mdtesstationer och dubbelspérsstriackor for
att sékerstilla framtida kapacitet, robusthet och resiliens. Beredskap och forsvarsforméga ar
andra aspekter som behdver beaktas.

Tillvaxtberedningen vill ocksa tydliggora att behoven i jarnvagsinfrastrukturen inte bara handlar om att
tillgodose 6kad kapacitet. De senaste manaderna har vi bevittnat de enorma konsekvenser som brister i
en robust jarnvag skapar och behoven att sikerstilla fungerande transporter dér alternativ saknas &r akut.
Dartill fortsatter den uteblivna persontrafiken att skapa stora konsekvenser for beséksnédringen i striket
men &dven for resendrer inom lénet och till Norge. Gods- och persontrafik stdlls mot varandra nér
kapaciteten dr extremt begransad med en robusthet som inte ar tillforlitlig.

Dagens hdga kapacitetsutnyttjande pa jarnvagen riskerar dessutom att driva pa en redan kraftig
kostnadsutveckling och forsvara mojligheterna att genomfora underhall utan stora konsekvenser for
sambhéllet och foretagen.

Okad ekonomisk ram och alternativa finansiering som en majlighet

I Trafikverkets inriktningsunderlag framgér det tydligt att medel i géllande nationell plan inte racker till
for att ticka behov av vare sig vidmakthallande av funktionalitet eller nya investeringar for att utveckla
infrastrukturen. Behoven av bade underhdll och investeringar i infrastrukturen ar stora samtidigt som
Sverige stdr infor en gron industriomstéllning som forutsétter extraordindra satsningar i
transportsystemet. Mycket star pa spel for att Sverige ska uppritthdlla och inte tappa sin
konkurrensposition pa varldsmarknaden. Sverige maste matcha néringslivets historiska reinvesteringar
och nyinvesteringar i svenska bas- och exportindustri som &r ryggraden i var ekonomi och
forutsattningen for var gemensamma vélfard.

Industrisatsningarna har stor samhéllsekonomisk potential for Sverige och Norrbotten dér indikativa
effektberdkningar 2030 visar pé ett potentiellt BNP bidrag som motsvarar 2—-3 procent av Sveriges BNP.
Ett okat exportvarde med 100 miljarder 4&r mer &n en fordubbling av Norrbottens varuexport och
ytterligare arliga skatteintékter pd 15-35 miljarder kronor. Behoven av offentliga investeringar i
infrastruktur &r stora men kan ocksé ge stora skatteintékter.

Darfor behdver inriktningen for den ekonomiska ramen infor nationella planen 2026—2037 vara minst
+20- procentalternativet. Dértill behovs alternativa finansieringsmojligheter for att kunna méta behoven
liksom att i hogre grad s6ka medfinansiering fran EU for utbyggnaden av TEN-T korridorerna. Parallellt
maste ett kraftfullt arbete bedrivas for att minska kostnaderna inom Trafikverket och samtidigt driva pa
for minskade byggkostnader.



Tillvéxtberedningen onskar se ett mer utvecklat resonemang kring alternativa finansieringsmdjligheter
och medfinansiering fran EU som en mojlighet till utdkad ekonomisk ram &n vad vi kan lésa i
inriktningsunderlaget. Tillvaxtberedningen vill ocksé pdminna om och ser positivt pa lanefinansiering
som en mojlighet att fa till stind nddvandiga och tidskritiska investeringar vilket ocksé Trafikverket
foreslar 1 regeringsuppdraget, att analysera &tgdrder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och
Visterbottens lan.

Tillvaxtberedningen ser ocksé ett behov av att i hogre grad anvénda alternativa utférandeformer som en
mojlighet till effektivare genomforande av tidskritiska objekt. Har bor Trafikverket foresld regeringen
vilka objekt som kan vara limpliga att finansiera och bygga pa alternativa sitt.

Utbyggda stomnatskorridorer och starkta 6stvastliga forbindelser

TEN-T stomniitskorridorer Skandinavien-Medelhavet och Nordsjon-Ostersjon inkluderar numer bade
Norrbotniabanan och Malmbanan till Narviks hamn liksom Haparandabanan och Sveriges enda
jarnvagsanslutningen till finska jarnvédgssystemet i Haparanda-Torned. Samtidigt inkluderades hela
Botniska korridoren med Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen. I revideringen av TEN-
T har dven ytterligare viktiga noder i norr sdsom flera urbana noder och terminaler samt Pited hamn,
lyfts in pa kartorna. Detta Gppnar upp for ytterligare mojligheter till medfinansiering fran EU-niva for
viktiga infrastrukturprojekt.

Det nya sdkerhetsldget tillsammans med Finlands och Sveriges Nato-intrdden sitter fokus pa
Nordkalotten dér transportsystem &r en gemensam tillgdng. Véra forsorjningskedjor, transportleder och
logistiska kedjor méste ses 1 ett nytt ljus. Da behovs ett 6kat samarbete mellan ldnderna for att skapa en
samsyn kring utvecklingen av infrastrukturen och att sédkerstilla gransoverskridande effektiva
transporter men dven ett transportsystem som kan klara olika storningar. Haparanda-Torned har en
nyckelfunktion som enda jarnvéigskopplingen mellan Sverige och Finland med en jarnvégsstation for
persontrafik och enda godsterminalen i Sverige som har béde svensk/EU och finsk spéarvidd.

Genom att bygga ut stomnitskorridorerna och de ostvistliga straken med hamnarna, terminalerna och
de funktionella urbana noderna blir vi mer konkurrenskraftiga och bittre rustade. Forst da har vi ett
sammanhallet transportsystem som skapar béttre forutséattningar, exempelvis for den grona industriella
omstdllningen, svensk konkurrenskraft, tillforlitliga godstransporter, goda mdjligheter till regional
pendling samt stédrkt militar rorlighet i Sverige, Norden och EU.

Nar regeringen gav Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag fanns en tydlig angivelse
att forordning for TEN-T skulle beaktas, sérskilt utifran de dtaganden férordningen kan innebara for att
genomfora stomnitskorridorerna Skandinavien - Medelhavet och Nordsjén - Ostersjon samt andra
relevanta infrastrukturlinkar och noder. For Tillvixtberedningen betyder det att EU:s
stomnitskorridorer, delen Botniska korridoren, med Malmbanan, Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan
och Godsstrdket genom Bergslagen, fardigstills till 2030 som &r EU:s mélér for férdigstdllande av
stomnétskorridorerna och ingér i Sveriges atagande. En tydlig koppling till den europeiska nivan ar en
styrka och ger en mojlighet till medfinansiering av viktig infrastruktur fran EU och &r viktigt ur ett
strakperspektiv for Norrbotten, Sverige och EU.

Det dr ytterst angeldget att regeringen nu skyndsamt sikerstéller att Sverige uppfyller kraven i EU:s
TEN-T-férordning genom att bygga ut stomnitet till 2030 samt det Gvergripande nétet till 2050.
Trafikverket behover darfor redovisa kostnader for en full utbyggnad av stomnétskorridorerna, mojlig
EU finansiering samt nir korridorerna skulle kunna vara klara.



Lansplanernas ramar behdver starkas

Léansplanen &r en del av ett ssmmanhéngande transportsystem och ett verktyg for en regional utveckling.
Mojligheten att kunna tillgodose nya behov av investeringar i det regionala végnitet med dagens
lanstransportplan dr mycket begriansade. For en hallbar samhéllsutveckling och att villkoren for att leva,
bo och verka i regionen ska stirkas har lédnstransportplanen en viktig roll att fylla. Inte minst som en del
i den grona samhéllsomvandlingen ddr kommuner och regioner stér infor stora utmaningar for att mota
behoven av bland annat nya bostadsomraden och samhallsservice.

Redan idag dr behovet pé atgérder i det regionala vagnitet stora och véntetiden orimligt lang for att
genomfora efterldngtade dtgirder sdsom glng- och cykelvégar och trafiksékerhetshdjande dtgérder. Nér
nya industrier ska etableras och befintliga utvecklas dkar transporterna pd véra vigar, sdvil person- som
godstransporter, och behov av nya atgirder kommer till.

Samtidigt sker ett intensivt arbete med att stirka regionens attraktivitet d& kompetensforsorjning ar en
avgorande faktor for att lyckas med den grona omstéllningen. Regional tillgénglighet &r avgdrande for
en attraktiv region. Utan mojlighet till exempelvis mdtesseparering nér trafiken okar riskerar restiden pa
vara végar i stéllet att 6ka ndr det dr angeldget att skapa battre forutsittningar for att bo och verka i
Norrbotten.

Samtliga kommuner i Norrbotten, dven de som inte dr direkt berérda av de stora industriomvandling
sliter med att fa till en héllbar samhéllsomvandling vilka samtliga paverkas pa olika sétt av fragor som
boende, pendling och utmaningar med bemanning.

Hastighetsanpassningen for siker tillgdnglighet, som ska vara genomford ar 2030, medger max 80 km/h
pa véagar som inte motesseparerats. Genom att trafiksdkerheten inte forbéattrats i samma utstrackning pa
de regionala vdgarna som europavigarna medfor det att hastigheterna behdver sinkas, med langre
restider som foljd. Sarskilt pa landsbygden med ladnga avstind kan restiderna oka. Ett flertal av
Tillvaxtberedningens viktiga pendlingsstrak risker att fa sdnkta hastigheter vid en ny hastighetsoversyn
dé trafiken kommer att 6ka med forsdmrad tillgdnglighet som foljd. Tillvixtberedningen delar
Trafikverkets analys att anslagen till lansplanerna ar begrinsade samt att den regionala planeringen
skulle behova dka andelen motesseparerade vagar for att forbattra tillgangligheten.

Tillvaxtberedningen understryker ocksa behovet av grinsdverskridande kopplingar till vira grannlédnder
som en del i den regionala tillgéngligheten. Att uppdraget dé tydliggdr betydelsen av gransoverskridande
transporter for jobb och tillvaxt dr gladjande for Norrbotten dér en gransoverskridande arbetsmarknad
ar av stor betydelse.

Tillvaxtberedningen menar att ldnsplanernas ramar behdver stirkas och utgora en storre andel av
nationella planens ekonomiska ramar. Detta for att regeringens och Tillvéxtberedningens prioriteringar
om stirkt landsbygdsutveckling, regional utveckling och utvecklade mojligheter till regional pendling
och godstransporter ska kunna infrias.

Norrbotten ar beroende av flyget

Tillvaxtberedningen saknar ett resonemang kring de regionala flygplatsernas roll i transportsystemet
samt fOrutsittningar for finansiering. Idag tar kommuner och regioner ett stort ansvar for savil
néringslivets forutsittningar till utveckling som tillgéngligheten och samhéllsberedskap. Néringslivet édr
idag en del av en global marknad och utvecklingen av basindustrin kréver alltmer specialistkompetens.
Den exportintensiva industrin liksom den vixande besdksnaringen i Norrbotten innebar behov av snabba
och frekventa anslutningar till Arlanda for resor vidare ut i véirlden. De regionala flygplatserna har
dessutom en viktig samhéllsfunktion att upprétthalla vid samhallskriser, olyckor samt beredskap.

Med elektrifiering av flyget skapas nya mojligheter, bdde inom regionen och tillgidngligheten i Ost-
vastlig riktning till vara grannlander och behdver vara en del i det framtida transportsystemet.



For Tillvaxtberedningen
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Claes Nordmark Anders Oberg
Ordforande Regionrad

Norrbottens Kommuner Region Norrbotten
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