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REGERINGSKANSLIET 2010-03-30

482 miljarder till forstarkt infrastruktur i hela landet

Vil fungerande kommunikationer krivs for att skapa férutsittningar for
tillvixt och foretagande 1 hela landet. Det dr ocksd avgérande for att
minniskor ska kunna ta sig till och frdn jobbet samt {8 vardagen att
fungera. Varje dag gors 1 genomsnitt 13 miljoner resor 1 Sverige samtidigt
som gods till ett virde av nistan fyra miljarder kronor passerar virt lands
grinser. Svenska féretag och svenska jobb ir beroende av en vil
fungerande infrastruktur.

I dag presenterar partiledarna i Alliansen en satsning pd infrastrukturen
om 482 miljarder kronor. Satsningen kommer av att regeringen beslutat
om den trafikslagsovergripande nationella planen f6r perioden 2010-2021
samt definitiva ekonomiska ramar f6r linsplanerna.

Satsningen bestdr av 417 miljarder kronor statlig finansiering, 65
miljarder kronor finansieras genom tringselskatter, vigavgifter, EU-
medel och kommunala bidrag. Framtida banavgiftsintikter kan enligt
Banverket komma att bidra med ytterligare ca 15 miljarder kronor.
Som mest skulle dirmed infrastrukturitgirder pa 497 miljarder
kronor kunna genomféras 2010-2021.

Av den statliga ramen gir 217 miljarder kronor till investeringar,
varav 33 miljarder kronor gér till linen och 184 miljarder kronor gir
till investeringar i den nationella planen. 200 miljarder kronor gr till
drift- och underhallsitgirder, varav 136 miljarder kronor gar till vig
och 64 miljarder kronor gar till jirnvig.

Den tidigare planen uppgick till 381 mdkr och var underfinansierad
med 65,9 miljarder kronor. Dessutom uppgick det eftersatta
underhillet till 40 miljarder kronor.
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Bakgrund
Nir alliansregeringen tilltridde &r 2006 blev det snart tydligt att gillande
plan for utveckling av transportinfrastrukturen fér dren 2004-2015 inte
var realistisk 1 forhéllande till de resurser som avsatts. Den tidigare
regeringen redovisade 1 sin proposition 2003/04:95 *Utékade ramar for
vdg och jirnvdgsinvesteringar 2004—2015” att det fanns ett kvarstdende
finansieringsbehov pd 65,9 miljarder kronor for dtgirderna i planen.

Dirtill medforde kostnadsokningar for investeringarna, liksom 6kade
behov av medel f6r drift och underhdll, att det redan 1 bérjan av perioden
fanns s stora avvikelser mellan planen och finansieringen att
trovirdigheten 1 hela arbetet ifrgasattes. Vidare 13g i slutet av
planperioden ett flertal s3 kallade symboliska starter, sm3 summor for att
kunna starta projekt men vars huvudsakliga kostnader skulle uppstd lingt
efter periodens slut.

Initiativ i nartid

For att 6ka realismen 1 planens genomfoérande gor regeringen en
nirtidssatsning under 8ren 2009-2011. Med nirtidssatsningen sikerstills
att angeligna projekt kan genomforas i ett snabbare och mer rationellt
tempo. Tillsammans med de ambitionsékningar som gérs nir det giller
drift och underhdll av vigar och jirnvigar uppgar regeringens extra
satsning pd infrastrukturen dren 2009-2010 till totalt ca 11 miljarder
kronor.

Alliansregeringen har utdver nirtidssatsningen 6kat avsittningarna fér
drift och underhill av statliga vigar och jirnvigar i flera steg. Ar 2006 var
avsittningen 3,8 miljarder kronor fér drift och underhdll av jirnvig och
7,1 miljarder kronor {6r vig. Fyra &r senare dr nivierna 5,2 miljarder
kronor respektive 9,1 miljarder kronor. Aven statsbidraget till enskilda
vigar har 6kat frdn 691 miljoner kronor ir 2006 till 917 miljoner kronor
ar 2010.

482 miljarder kronor investeras i transportsystemet 2010-2021
Alliansregeringens beslut innebir att det totalt satsas 482 miljarder
kronor pd infrastrukturen mellan 2010 och 2021. Av dessa ir 417
miljarder kronor statlig finansiering. 65 miljarder kronor tillkommer via
medfinansiering. Framtida banavgiftsintikter kan dirtill méjliggora
infrastrukturdtgirder pa ca 15 miljarder kronor.

Av den totala statliga ramen g&r 217 miljarder kronor till investeringar,
varav 33 miljarder gdr till linen och 184 miljarder kronor gir till
investeringar i den nationella planen. 200 miljarder kronor gir till drift-
och underhillsdtgirder, varav 136 miljarder kronor gir till vig och 64
miljarder kronor gir till jirnvig.

Den tidigare planen uppgick till 381 miljarder kronor och var
underfinansierad med 65,9 miljarder kronor. Dessutom uppgick det
eftersatta underhillet till 40 miljarder kronor.



65 miljarder kronor tillférs genom medfinansiering

Utover de givna ekonomiska ramarna tillkommer, som ovan nimnt,
medel genom avtal om medfinansiering som Trafikverken och linen
tecknat for enskilda objekt samt brukarfinansiering. Totalt ca 65
miljarder kronor tillférs genom medfinansiering under planperioden.

For de objekt som omfattas av beslutet finns i nuliget inte mindre in 51
undertecknade avtal om medfinansiering. Trafikverket ansvarar for att
dtgirder genomfors 1 enlighet med ingdngna avtal for de objekt som
pekas ut.

Satsningar i storstadsregionerna Stockholm, Vastra Gotalands och
Skane

Alliansregeringens beslut méjliggor flera angeligna investeringar 1
Sveriges storstadsregioner. Stockholmsdverenskommelsen blir verklighet
1 och med regeringens beslut och omfattar infrastruktursatsningar om
totalt ca 100 miljarder kronor. Medfinansiering och de statliga
linsramarna bidrar till ca hilften av resurserna. De storsta satsningarna i
Stockholm ir Forbifart Stockholm, Citybanan, Milarbanan och Norra
Linken.

I Géteborg introduceras det Vistsvenska paketet som ett resultat av
regeringens beslut. Satsningen omfattar ca 61 miljarder kronor. Det
innebir ett férverkligande av satsningar som Vistlinken,
Marieholmstunneln och utveckling av kollektivtrafiken inom ramarna for
satsningen K2020. I Goteborg kommer medfinansieringen att uppgs till
ca 17 miljarder av investeringskostnaden.

I Skéne har infrastruktursatsningarna under mandatperioden frimst varit
inriktade p3 att forbittra och forstirka Oresundsregionens centrala roll
som tillvixtmotor fér sédra Sverige. Satsningarna i Citytunneln som
avslutas 1 host dr ett projekt som har varit framgdngsrikt av flera skil.
Det har gitt snabbt och hillit de ekonomiska ramar som gavs.
Citytunneln och den pdgdende ombyggnaden av Malmé Central kommer
att ytterligare forbittra tillgingligheten for resenirerna och férenkla
godsflodena 6ver Oresundsbron. Satsningen i Skine omfattar totalt 19,3
miljarder kronor.

Sarskilda atgarder for forbattrade godsfloden

En viktig del av de angeligna dtgirder regeringen fattat beslut om syftar
till att frimja sjéfart som ett led 1 utvecklingen av ett 1dngsiktigt hillbart
transportsystem. Regeringen har dirfér valt att prioritera ett antal
angeligna dtgirder som frimjar transporter till sjéss.

En del i arbetet for att frimja ett effektivt godsfléde och skapa goda
export- och importméjligheter for svenska foretag 8stadkoms genom att
tidigareligga investeringar pd hamnbanan 1 Géteborg inklusive
Marieholmsbron. Tillskapandet av ytterligare ett spér till hamnomradet i
Goteborg 6kar tillgingligheten och minskar sirbarheten.



Andra sirskilda objekt som kan nimnas dr Sodertilje sluss, farlederna till
Givle hamn och Norrkopings hamn, Tunadalsspéret till Sundsvalls hamn
samt elektrifiering av spér till ett antal andra hamnar. Trafikverket ska
ocksa prioritera att, tillsammans med regionala féretridare och andra
intressenter, finansiera och slutféra jirnvigsutredningen f6r

sydostlinken.

Trafikverket fir dven i uppdrag att tillsammans med regioner och
niringslivsintressenter proéva férutsittningarna f6r medfinansiering av en
jirnvigsforbindelse mellan Pited och Skelleftes.

38 miljarder kronor for mindre ej namngivna atgarder

Regeringen avsitter dven 38 miljarder kronor f6r mindre ej namngivna
dtgirder nédvindiga for utvecklingen av transportsystemet. Trafikverket
ska senast den 31 oktober 2010 redovisa ett férslag om férdelning av
dessa medel utifrdn de transportpolitiska mdlen. Det handlar om 8tgirder
som trimning av transportsystemet, miljédtgirder,

trafiksikerhetsfrimjande &tgirder och forskning.

Lansplaner

Linen fick av regeringen preliminira ekonomiska ramar att utgd frin i

dtgirdsplaneringen. Regeringen har nu faststillt dessa ramar 1 och med

sitt beslut. Nu har linen fram till den 30 juni pd sig att faststilla sina

planer. Nedan framgdr ramarna for respektive lin.

Forandring jamfort med

Lan Ram 2010-2021 | forra lansplanen
Stockholm 9 751 mnkr*| +15,6%
Uppsala 1518 mnkr| +18,6%
Sédermanland 917 mnkr| +25,2%
Ostergotland 1 342 mnkr| +12,3%
Jonkoping 1236 mnkr| +12,5%
Kronoberg 678 mnkr| +29,4%
Kalmar 793 mnkr| +38,2%
Gotland 205 mnkr| +32,5%
Blekinge 487 mnkr| +12,4%
Skine 4 033 mnkr| +12,1%
Halland 1 060 mnkr| +7,1%
Vistra Gotaland 5 835 mnkr| +41,5%
Virmland 877 mnkr| +50,9%
Orebro 944 mnkr| +12,3%
Vistmanland 758 mnkr| +15,3%
Dalarna 983 mnkr| +12,6%
Givleborg 873 mnkr| +39,2%
Visternorrland 696 mnkr| +50%
Jamtland 477 mnkr| +47,6%
Visterbotten 794 mnkr| +48,2%
Norrbotten 743 mnkr| +61,6%
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*inkl Sédertornsleden och riksvig 73 vilka dterfinns 1 nirtidssatsningen
dir de finansieras 1 nationell plan med 1 900 miljoner.

Vagen till infrastrukturplanen

Infrastrukturpropositionen - Framtidens resor och transporter - utgor
grunden och har varit styrdokumentet fér planeringen. I denna fastslogs
en total statlig ekonomisk ram fér perioden 2010-2021 p4 417 miljarder
kronor.

Med infrastrukturpropositionen som utgingspunkt har Vigverket,
Banverket, Sjofartsverket och Luftfartsstyrelsen haft i uppdrag att ta
fram ett gemensamt forslag till en nationell transportslagsovergripande
plan f6r utveckling av transportsystemet for perioden 2010-2021.
Samtidigt har planeringsansvarig organisation i respektive lin haft i
uppdrag eller fitt erbjudande om att ta fram transportslagsdvergripande
linsplaner f6r regional transportinfrastruktur fér perioden 2010-2021.

Trafikverkens férslag till nationell plan limnades till regeringen 1
september 2009 for att direfter remitteras. Remissynpunkter och linens
forslag kom in till regeringen under november 2009. Parallellt med
planarbetet har ett intensivt arbete genomférts med att se dver
mojligheterna till medfinansiering, vilket resulterat i att den statliga
finansieringsramen p& 417 miljarder kronor kunnat utokas visentligt.
Dirmed kan fler angeligna dtgirder nu genomforas.

I december 2009 limnade trafikverken in ett yttrande 6ver linens
planfoérslag samt en redogérelse av de samlade effekterna av det nationell
planférslaget och linsplanerna. Direfter har drendet beretts inom
regeringskansliet.

Nu har regeringen faststillt den trafikslagsévergripande nationella planen
for perioden 2010-2021 samt beslutat om definitiva ekonomiska ramar
for trafikslagsovergripande linsplaner. Linsplanerna kommer att
faststillas av planeringsansvarig organisation i respektive lin senast den
30 juni 2010.



Bilaga: Infrastruktursatsning i Skane

Sammanfattning

Under 2009-2010 satsas nira en miljard kronor i den s k
nirtidssatsningen for vigar och jirnvigar 1 Skdne. Bl a omfattar
nirtidssatsningen en tidigareliggning av dtgirder pd vig £ 22
mellan Hurva och Gualév samt pd vig E 6 mellan Trelleborg och
Vellinge. Vidare ingdr dtgirder {6r att forbittra férutsittningarna
for jirnvigstrafik i regionen — den s k Kraftsamling Oresund.

Utéver nirtidssatsningen pdgdr en rad infrastrukturdtgirder inom
regionen, bl a Tunnel genom Hallandsdsen och dubbelspdr pd
strickan Forslov-Angelbholm, Citytunneln i Malmé och anpassning
av Malmé bangdrd samt plattformsforlingningar for att ytterligare
oka kapaciteten i regionaltdgstrafiken.

Ytterligare tre etapper av E22 genom Skdne, varav tv3 ingdr i
nirtidssatsningen, ska firdigstillas under planperioden.

I slutet av planperioden ingdr start av dubbelsparsutbyggnad pa
delstrickan Angelholm—Maria (norr om Helsingborg).

Pigatdg Nordost ir ett led 1 att gora kollektivtrafiken 1 nordéstra
Skdne och sodra Smailand mer attraktiv. De ing8ende
baninvesteringarna bidrar ocks3 till att hoja driftsikerheten pd
strickan vilket dven gynnar godstrafiken, X2000-trafiken och
Oresundstigstrafiken.

P& strickan Fosieby-Trelleborg genomférs kapacitetshdjande
dtgirder f6r godstransporter och dven ny planerad
regionaltdgstrafik.

Behovet av och méjligheterna till ytterligare fast kapacitet till
Danmark ska provas.

Den preliminira linsramen f6r Skine ir 4 033 miljoner kronor,
vilket motsvarar ca 12 procent av den totala planeringsramen for
regionala investeringar.

Nartidssatsningen i Skane

Regeringen beslutade hésten 2008 om en nirtidssatsning dir enskilda
dtgirder pekades ut 1 nirtid. I Skdne pekades de dtgirder ut som framgir
av nedanstdende tabell.

Projekt 2009 | 2010 | summa

(mnkr)

vig E 22 Skdne (Hurva-Gualv) X X 150
vig E 6 Trelleborg-Vellinge X X 250
jirnvig | Kraftsamling Oresund (inkl. X X 540




| Astorp-Teckomatorp) |

Summa (mnkr)

940

Region Skanes lansram
Skdne har f6r den regionala transportinfrastrukturen fitt en preliminir
ram pd 4 033 miljoner kronor (att jimféra med 3 880 miljoner kronor i
nuvarande plan, 2009 &rs prisnivd) vilket motsvarar ca 12 procent av den
totala planeringsramen f6r regionala investeringar.

Investeringsatgarder i nationell plan for transportsystemet 2010-2021
i Region Skane

Total kostnad
2010-2021

Kostnad Nationell plan,
) Nationell | Samfinansiering
Trafiksla . .. .
Straknamn Atgérd /Objekt plan 2010- ,
g 2021 Medfinansiering
(kkr) och
Banavgifter
(kkr)
N . Tunneln genom
Jarnvag Vastkustbanan ) 4774930 4774930
Hallandsas
. Kraftsamling Oresund,
Jarnvag Hela landet . 150 000 150 000
Oférdelat
L Plattformsfériangningar
Jarnvag Hela landet L 214 000 214 000
i Skane
Pagatag Nordost
Jarnvag inklusive 220 000 439 000
Simrishamnsbanan
Malmd Fosieby-
X Trelleborg,
. Godsstraket genom _ _
Jarnvag Sk hastighetsanpassning 211 458 473 458
ane
(160 km/tim),
motesstation mm
X Trelleborg,
o Godsstraket genom i .
Jarnvag . funktionsanpassning av 23 045 23 045
Skane .
godsbangard
Astorp-Teckomatorp,
hastighetsanpassning
L Godsstraket genom | (160 km/tim),
Jarnvag 98 000 98 000

Skéane

motesstation,
fjarrblockering mm,
etapp 1
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Total kostnad
2010-2021

Kostnad Nationell plan,
) Nationell | Samfinansiering
Trafiksla . .. .
Straknamn Atgérd /Objekt plan 2010- ,
g 2021 Medfinansiering
(kkr) och
Banavgifter
(kkr)
N i Citytunneln (statens
Jarnvag Malmé 771400 771400
andel)
Malmé bangard,
Jarnvag Malmo anpassning av 696 330 696 330
personbangéard
o . Marknadsatgarder och
Jarnvag Skanebanan . ] 8 500 8 500
samhallsplanering
. . Flackarp-Arldv,
Jarnvdg | Sodra Stambanan : . 2 757 669 3 007 669
utbyggnad till flerspar
Kraftsamling Oresund;
Jarnvag Sodra Stambanan | Eslév 1000 1 000
bangardsombyggnad
. . Forslév-Angelholm,
Jarnvag Vastkustbanan . 135 000 135 000
dubbelspar
Jarnvag Vastkustbanan Landskrona, ATC-6 4 300 4 300
N . Sodertunneln
Jarnvag Vastkustbanan i 100 000 2 300 000
Helsingborg
Angelholm,
L . funktionsanpassning av
Jarnvag Vastkustbanan L ) 16 880 31 880
bangard inklusive
resecentrum
. . Angelholm-Maria,
Jarnvag Vastkustbanan . 218 509 568 509
dubbelsparsutbyggnad
. E22 Etapp 5 Hurva-Va
Vag E22 o . 0 0
etappen Forbi Linderdd
Vag E22 E22 Hurva - Rolsberga 306 000 306 000
E22 Hurva-Va etapp
. Linderdd - V3;
Vag E22 o o 822 000 837 000
Satardd-Va och forbi
Linderdd
. E22 Horby Norra -
Vag E22 . i 310 000 310 000
Linderéd
Vag E22 E22 Tpl Lund S 93 000 93 000
Vag E22 E22 Trafikplats Ideon 85 000 106 000
. E4 infart Helsingborgs
Vag E4 109 000 269 000

hamn
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Total kostnad
2010-2021

Kostnad Nationell plan,
. Nationell | Samfinansiering
Trafiksla . .. .
Straknamn Atgérd /Objekt plan 2010- ,
g 2021 Medfinansiering
(kkr) och
Banavgifter
(kkr)
. E6 Trafikplats Lomma
Vag E6 s 82 000 82 000
Vag E6 E6 Trelleborg - Vellinge 278 000 301 000
. E6.01 Trpl
Vag E6 i 85 000 210 000
Spillepengen
Vag E65 E65 Svedala-Borringe 270 000 270 000

Tunnel genom Hallandsds och dubbelspdr pd strickan Forslov-Angelbolm

Vistkustbanan mellan Géteborg och Lund ir en viktig link for bdde
gods- och persontrafik i Vistra Sverige. Utbyggnaderna ir viktiga for
kapaciteten for godstrafiken ska 6ka och for att forkorta restiderna
mellan Géteborg och Malmé. Dessutom kommer
arbetsmarknadsregionen Helsingborg och Halmstad/Béstad att knytas

samiman.

Citytunneln i Malmé och anpassning av Malmé bangdrd

Atgirderna kommer att innebira en strukturférindring i
jirnvigssystemet som effektivt knyter ithop tigtrafiken till och frin

Koépenhamn och trafiken séder om Malmé. Citytunneln kommer vidare
att mojliggdra en utvecklad regionaltdgstrafik som vidgar
arbetsmarknadsregionen och gér det attraktivt for fler att resa kollektivt.

Astorp — Teckomatorp (etapp 1-kontaktledningsfirstirkning) och anpassning

av godsbangdrden i Trelleborg

Godsstriket genom Skdne kommer, nir tunneln genom Hallandsdsen dr
firdig, att bli linken f6r godstrafiken frin vistra Sverige till Europa via
Képenhamn och Trelleborg och pd sd sitt avlasta S6dra stambanan.
Kapacitetshéjande dtgirder kommer att erfordras lings striket for att
kunna kora framtida godstrafik samt dven ny planerad regionaltigstrafik.
Foreslagna &tgirder utgor en forsta etapp av flera.

Plattformsforlingningar

For att ytterligare 6ka kapaciteten 1 regionaltigstrafiken pd belastade
banor pigir dtgirder for att f6rlinga plattformarna s att tdgen kan
forlingas och rymma fler resenirer.
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Kraftsamling Oresund
Bestar av investeringar for att férbittra systemens kvalitet och av
forstirkningar pd drift- och underhéllssidan.

Eé6 Trelleborg-Vellinge

Med denna utbyggnad till motorvig kommer den sista flaskhalsen pd E6
genom Skdne att forsvinna. Tillginglighet och tillforlitlighet for
godstransporter till den strategiskt viktiga firjehamnen i Trelleborg
forbittras dirigenom visentligt. Utbyggnaden ger ocksa en kraftigt
forbittrad trafiksikerhet pd strickan samt kortare restider for
arbetspendling med bil och buss i relationen Trelleborg — Malmé.
Boendemiljon 1 orterna Haslov, Skegrie och Maglarp forbittras.

E22 Hurva-Rolsberga och Horby N-Linderéd samt Linderod-Vi

Genom regeringens utpekande 1 nirtidssatsningen startar en utbyggnad
av etapperna Hurva-Rolsberga och Hérby N-Lindersd, vilket bland
annat innebir att den flaskhals med dagliga tringselproblem 1
anslutningarna mellan vigarna E22 och 23 i Rolsberga elimineras. Aven
en tredje etapp, Liner6d—Vi, inryms i ramnivin. Sammantaget innebir
dessa tgirder en minskad restid (cirka 8 minuter) och vigférkortning
(cirka tre kilometer) f6r resor mellan norddstra och sydvistra Skdne.
Framkomligheten och tillforlitligheten forbittras visentligt for de
lingviga godstransporterna. Utbyggnaderna medfor dven en kraftigt
forbittrad trafiksikerhet och férbittrad boendemiljé 1 orterna Rolsberga,
Lindersd, Sitaréd och Tollarp.

Flackarp-Arlov

Sodra stambanan mellan Malmé och Lund ér en av Sveriges mest
trafikerade strickor som pd grund av dverbelastning utgor en flaskhals
for sdvil internationell som nationell och regional tdgtrafik. Strickan ir
storningskinslig och ger ofta upphov till férseningar for bdde
godstrafiken och tdgresenirerna. Utbyggnaden till fler spdr ger mojlighet
till utvecklad trafik med hogre kvalitet och tillforlitlighet. Det férbittrar
idven ytterligare arbetspendling i och effektiva godstransporter genom
regionen.

E4 infart till Helsingborgs hamn

Utbyggnaden svarar upp mot det vixande behovet av godstransporter till
den strategiskt viktiga hamnen 1 Helsingborg, som ir Sveriges andra
storsta containerhamn, samtidigt som stadens utvecklingsbehov
tillgodoses. Hamnverksamheten kommer successivt att forskjutas
soderut och ge plats &t ny centrumnira bebyggelse. Utbyggnaden sikrar
vidare en god tillginglighet f6r transporter till hamnen och bidrar till en
forbittrad stadsmiljé genom att minska tringsel och luftféroreningar i
staden.
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E6 ny trafikplats Spillepengen i Malmo och ny trafikplats Lomma Sidra
Utbyggnaden av trafikplats Spillepengen 16ser upp en av de stérsta
flaskhalsarna pd infartslederna till Malmo. Nuvarande cirkulationsplats
som knyter samman den norra infarten till Malmé med Inre ringvigen
runt staden och anslutningen till den strategiskt viktiga Malmo hamn har
1 dag allt for 18g kapacitet med [dnga kder som morgon och kvill.
Utbyggnaden ir en férutsittning for att klara dagens problem och for att
hamnens planerade expansion ska kunna genomforas. Den medfér
avsevirt forkortade restider f6r arbetspendlare med bil och buss till och
frdn Malmé och visentligt forbittrad tillginglighet fér godstransporter
till och fr&n hamnen.

Utbyggnaden av trafikplats Lomma S6dra medfér férbittrad
tillginglighet for Lomma och Akarp till det éverordnade vigsystemet.
Vidare utgér utbyggnaden en viktig komponent f6r att méjliggora
etablering av en hogklassig busslinje 1 relationen Léddeképing-Bjirred-
Lomma-Malmé. Utbyggnaden initierades ursprungligen 1 samband med
Banverkets planer pd en utbyggnad av Sédra stambanan genom Burlévs
kommun. Beroende p4 utformningen av jirnvigen genom Akarp kan det
finnas behov av att samordna dessa bdda projekt.

Eé65 Svedala-Bérringe

Vig 65 har under de senaste tio dren haft en mycket stark trafiktillvixt
med en begynnande tringsel som {6ljd, framférallt vid anslutningen till
Sturups flygplats. Utbyggnaden av delen Svedala — Borringe till fyra
korfilt med en trafikplats vid Sturupsavfarten kommer att 16sa dessa
problem. Det innebir kortare restider f6r arbetspendling i relationen
Ystad — Malmé och for anslutningsresor till Sturups flygplats. Aven
tillgingligheten for godstransporter till hamnen 1 Ystad forbittras.

E22 ny trafikplats Ideon i Lund och ombyggnad av trafikplats Lund sédra
Trafiksituationen pd vig E22 genom Lund ir anstringd som en {6ljd av
stadens dynamiska utveckling. Trafikplats Lund Norra ir hirt belastad
och har inte kapacitet att klara den planerade kraftiga utbyggnaden av
verksamhetsomriden. Dirfér behovs den nya trafikplatsen Ideon som
avlastning.

Den befintliga och mycket gamla trafikplatsen Lund Sédra, som
oppnades for trafik &r 1953, ir 1 behov av ombyggnad sdvil av
trafikmissiga som konstruktionsmissiga skil. Atgirden miste samordnas
med utbyggnaden av vig 108 Staffanstorp-Lund, som ingir i gillande
linsplan och i férslaget till linsplan for 2010-2021.

Angelbolm-Maria dubbelspir och Sidertunneln i Helsingborg

En av de tvd sista dterstiende enkelspdrsstrickorna pd Vistkustbanan
med otillricklig kapacitet ir Angelholm — Helsingborg. En utbyggnad till
dubbelspér pa strickan Angelholm — Maria norr om Helsingborg samt
ombyggnad i anslutning till stationen 1 Maria, innebir mojlighet att
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utoka tigtrafiken med bittre kvalitet. Stadsutvecklingsprojektet
Sodertunneln mojliggodr dessutom exploatering av attraktiv stadsmiljo
genom att jirnvigen forliggs 1 tunnel séder om Helsingborg Central.

Fosieby—Trelleborg,kapacitetshijande dtgdrder

Godsstriket genom Skine kommer med Hallandss att bli linken for
godstrafiken frdn vistra Sverige till Europa via Képenhamn och
Trelleborg och pd s8 sitt avlasta S6dra stambanan. Kapacitetshojande
dtgirder pd strickan Fosieby-Trelleborg forbittrar yteerligare
forutsittningarna for att kunna kora den framtida godstrafiken och dven
ny planerad regionaltdgstrafik.

Pdgatdg Nordost

Pigatdg Nordost ir ett led 1 att gora kollektivtrafiken 1 nordéstra Skine
och sodra Smiland mer attraktiv. De ingdende baninvesteringarna bidrar
dven till att hoja driftsikerheten pd strickan vilket dven gynnar
godstrafiken, X2000-trafiken och Oresundstigstrafiken.

Syftet med dessa objekt ir att ytterligare forbittra mojligheterna till
arbetspendling inom regionen och mellan region Skdne och sédra
Smailand.
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