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• Transportpolitiska mål, infrastrukturproposition och 
direktiv

• Samhällsutmaningar 
• Investeringar i nationell plan 2014-2025
• Nationella eller regionala brister i relation till 

transportpolitiska mål
• Fyrstegsprincipen

Uppdrag och utgångspunkter

Presentatör
Presentationsanteckningar
Trafikverkets planförslag för perioden 2018–2029 tar i sin långsiktiga inriktning utgångspunkt i transportpolitiken som formuleras i mål, proposition och direktiv. Utgångspunkterna för Trafikverkets prioriteringar är de transportpolitiska målen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen samt regeringens direktiv. I direktivet pekas sex samhällsutmaningar ut och dessa har utgjort viktiga inriktningar i arbetet med planförslaget.  En utgångspunkt är att de investeringar som namnges i den gällande planen (alltså den för åren 2014–2025) ska prioriteras in i den nya planen om de fortfarande bedöms vara angelägna för transportsystemet.  Det innebär att vissa medel redan är uppbundna enligt tidigare plan. Utifrån nuvarande och förväntade utmaningar i transportsystemet har brister identifierats på regional och nationell nivå, i relation till de transportpolitiska målen. För föreslagna åtgärder har en sammanvägning gjorts av bland annat kopplingen till identifierade brister, samhällsekonomisk effektivitet, nationell och regional prioritering och fördelning över landet samt kostnad i relation till tillgängliga medel. Många inspel och förslag har samlats in, bland annat i frågor som rör regional utveckling, person- och godstransporter, vidmakthållande och internationella kopplingar. Förslaget till nationell plan har arbetats fram i flera steg och fyrstegsprincipen är vägledande i Trafikverkets arbete för att säkerställa effektiva och hållbara lösningar. Analyserna har lett fram till förslag till åtgärder. Samhällsekonomiska analyser har genomförts för att dokumentera åtgärdernas nytta, kostnader och effekter och miljöbedömningar har varit en integrerad del i arbetet. Slutligen har en samlad prioritering gjorts av vilka åtgärder som inryms i förslaget till ny nationell plan för transportsystemet. Trots mer pengar än till föregående plan är resurserna begränsade och vi måste prioritera.
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• Omställningen till ett av världens första fossilfria 
välfärdsländer 

• Investeringar för ett ökat bostadsbyggande 
• Förbättra förutsättningar för näringslivet 
• Förstärka sysselsättningen i hela landet 
• Ta höjd för och utnyttja digitaliseringens effekter och 

möjligheter
• Ett inkluderande samhälle

Samhällsutmaningar

Presentatör
Presentationsanteckningar
De av regeringen utpekade samhällsutmaningarna. Det förslag vi nu lämnar in möter många av de samhällsutmaningar vi står inför. Och vi ser också hur åtgärderna vi föreslår kommer att möta flera av dessa utmaningar samtidigt.Till exempel är satsningar på näringslivet också viktig för en tillgänglig landsbygd, näringslivet i sig är viktigt men satsningar för näringslivets transporter skapar också bättre tillgänglighet för persontrafiken.Järnvägssatsningar förbättrar förutsättningar för näringslivet, och satsningar på hållbara städer är  positivt för miljön. 
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Trafikverkets 
förslag till 
ekonomiska 
ramar 
2018-2029

Statlig ram och tillkommande finansiering utöver 
planeringsram för planeringsperioden, mnkr (prisnivå)

Förslag plan 2018-2029
(2017)

Plan
2014-2025

(2013)

Plan
2014-2025

(2017)
Vidmakthållande väg 164 000 155 800 153 711
Drift och underhåll vägar 132 100 125 800 124 113
Bärighet vägar 16 300 15 330 15 124
Bidrag till enskilda vägar 13 400 13 400 13 220
Forskning och innovation inom vidmakthållande väg 2 200 1 270 1 253
Vidmakthållande järnväg 125 000 86 800 85 636
Vidmakthållande järnväg 123 800 85 945 84 792
Forskning och innovation inom vidmakthållande järnväg 1 200 855 844
S:a Vidmakthållande av transportsystemet 289 000 242 600 239 347
Utveckling av transportsystemet
S:a större investeringar i nationell plan (> 100mkr) 192 802 158 157 156 036
Övriga investeringar (< 100 mkr) 36 000 31 443 31 021
Stadsmiljöavtal 12 000 0 0
Regional plan 36 638 35 385 34 910
Övrig Utveckling 24 330 19 135 18 878
Varav Planering, stöd och myndighetsutövning 14 220 9 625 9 496
Varav Forskning och innovation inom Utveckling 4 600 4 290 4 232
Varav Bidrag Öresund och Inlandsbanan AB 5 510 5 220 5 150

Räntor och amorteringar 30 740 34 440 33 978
S:a Utveckling av transportsystemet 332 510 278 560 274 825
Driftbidrag Icke statliga flygplatser 990 840 829
Totat utveckling av transportsystemet 622 500 522 000 515 000

Presentatör
Presentationsanteckningar
1) Plan 2014-2025 inkluderar lånefinansiering på 7,1 miljarder för reinvestering och nyinvestering av el/tele-anläggningar.2) Posten Planering, stöd och myndighetsutövning underskattades i samband med upprättande av plan 2014-2025. I Trafikverkets förslag till nationell plan för transportsystemet 2014-2025 beräknades medel för de verksamheter som nu omfattas av anslagsposten Planering, stöd till 9 600 miljoner kronor. Beräkning av delposten Planering och stöd om 4 500 mnkr har inte kunnat säkerställas i efterhand. I samband med övergången till den nya anslagsstrukturen för år 2015 gjordes noggrannare beräkningar för posten Planering, stöd och myndighetsutövning samtidigt som definition och innehåll i anslagsposten preciserades. Dessutom tillkom kostnader för ett antal projekten (ANDA ml) efter beräkningarna till NTP 2014-2025. För 2015 fordrades en permanent nivåhöjning på 236 miljoner kronor jämfört med nivån angiven i BP 2014/15 vilken regeringen anslog för verksamhetsåret 2015. Utveckling: Avrundning till närmaste 10 mkr, dock visas Regional plan med exakt belopp då regeringen särskilt anvisat denna summa direktivet (och därmed måste justering sker på Övriga investeringar för att få korrekt slutsumma)Utveckling: Avrundning till närmaste 10 mkt, dock visas Regional plan med exakt belopp då regeringen särskilt anvisat denna summa direktivet (och därmed måste justering sker på Övriga investeringar för att få korrekt slutsumma)
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• Säkra viktiga transportflöden
• Återställa hastigheter
• Spårbyten och omledningsnät

Järnvägen rustas upp, moderniseras och byggs ut

Presentatör
Presentationsanteckningar
UnderhållUnderhållet ska säkra stråk som hanterar Sveriges viktigaste transportflöden:Västra Stambanan (Sthlm-Gbg)Södra stambanan (Sthlm – Malmö)Stålpendeln (Hallsberg-Luleå) och Malmbanan (Luleå-Riksgränsen). På banor med viktiga transportflöden i storstadsområden, sammanhängande stråk och banor med betydande gods-och resandetrafik ska hastigheten återställas, och risken för nedsättningar minskas. Eftersatta spårbyten och omledningsnät och en mängd andra reinvesteringsåtgärder kommer att göras.
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• Bärighet på väg och längre tyngre tåg 
• Kapacitetshöjande åtgärder på sjöfart och järnväg
• En mer omfattande överflyttning av gods från väg till sjö och järnväg 

kräver åtgärder som ligger utanför Nationell transportplan

Förbättra förutsättningarna för näringslivet 

Presentatör
Presentationsanteckningar
Konkurrenskraftigt näringslivÅtgärder för att höja bärigheten och säkra framkomligheten för näringslivets tunga trafik (BK 4) på vägar och broar gynnar konkurrenskraften. Trafikering av längre och tyngre tåg skapar bättre tillgänglighet i viktiga godsstråk på järnväg, även på det mer lågtrafikerade järnvägsnätet. Ökade axellaster på Malmbanan och satsningar på järnväg längs norrlandskustenNäringslivspottFlera av sjöfartsåtgärderna syftar till att kunna trafikera med större fartyg än vad som idag är möjligt.Malmportenslussarna i Södertäljefarleden från Landsort till Södertälje. Arbetet med att ersätta slussarna i Trollhätte kanal, med koppling till Vänersjöfarten, föreslås också påbörjas under planperioden.Lågtrafikerade vägar och järnvägar kommer att prioriteras bl.a. utifrån ett näringslivsperspektiv.
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Prioritet från Näringslivets transportråd

• Dubbelspår Hallsberg – Mjölby för ökad kapacitet på hela det 
sammanhängande godsstråket genom Bergslagen: 
• Hallsberg-Degerön, dubbelspår, etapp 1 klar 2022
• Godsstråket Jakobshyttan-Degerön, dubbelspår klar 2026
• Godsstråket Dunsjö-Jakobshyttan, dubbelspår 2026
• Godsstråket Hallsberg – Åsbro, dubbelspår klar 2029

• Ökad bärighet och kapacitet på Bergslagsbanan/Väster om 
Vänern: sista etapperna planeras bli klara 2019

• Dubbelspår på Hamnbana: en etapp återstår. Har ej 
prioriterats, kapaciteten bedöms vara tillräcklig under lång tid.

• Ny Marieholmsbro till Göteborgs Hamn: klar
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Exempel på åtgärder riktat till näringslivet

• Näringslivspott 1 200 mkr
• Ytterligare trimningsåtgärder och reinvesteringar
• Bärighetsåtgärder som genomförs för Införande av BK4
• Åtgärder för att tillåta lång tåg, 740 meter
• Satsningar på Malmbanan och Norrlandskusten
• Malmporten - Luleå Hamn
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• Stadsmiljöavtal
• Satsningar för cykel och kollektivtrafik
• Åtgärder som ger förutsättningar för bostadsutveckling

Hållbara städer

Presentatör
Presentationsanteckningar
Hållbara städerÖkat utrymme för stadsmiljöavtal skapar förutsättningar för att en större andel persontransporter i städer kan ske med kollektivtrafik eller cykel. Cirka 1,5 miljarder kronor föreslås för cykelvägar som förbättrar möjligheten till arbetspendling i större tätortsregioner. Parkering av cyklar vid viktiga bytespunkter, framförallt vid busshållplatser längs infartsleder till större tätorter, liksom trafiksäkerhetshöjande åtgärder som passager och portar för gång och cykel. Medfinansiering av storstadsförhandlingarna för att öka kollektivtrafiken, förbättra tillgängligheten och öka bostadsbyggandet görs i Sveriges tre storstadsregioner Stockholm, Göteborg och Skåne. Stora järnvägsinvesteringar skapar möjligheter för förbättrad persontrafik med regional- och fjärrtåg. Det planeras för ett demonstrationsprojekt med kapacitetsstarka och effektiva bussystem i form av Bus Rapid Transport (BRT), som kan utgöra stommen i medelstora städers kollektivtrafik, skapa tvärförbindelser i storstäder och utveckla den regionala trafiken i stråk där efterfrågan är stor. 
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Investeringar för ett ökat bostadsbyggande 

Huvudsakligen tre typer av åtgärder som ger effekter på bostadsbyggandet.
• Ökat bostadsbyggande till följd av ökad tillgänglighet. 
• Ökat bostadsbyggande till följd av infrastrukturens minskade markanspråk. 
• Mer effektiva transporter i tätorter, samt utveckling och effektivisering av 

transportsystemets kapacitet som helhet. 

Presentatör
Presentationsanteckningar
Ökat bostadsbyggande till följd av ökad tillgänglighet. Attraktiva bostäder kan byggas på nya platser. Exempelvis fyrspår Uppsala-länsgränsen Uppsala/Stockholm. Uppskattningsvis cirka 50 000 bostäder. Ökat bostadsbyggande till följd av infrastrukturens minskade markanspråk som flytt av genomfartsleder eller järnvägar. Exempelvis Tvärförbindelse Södertörn. Del i tunnel fredar byggbar mark till 6000-7000 planerade bostäder. Mer effektiva transporter i tätorter, t.ex. kollektivtrafik och cykling. Även utveckling och effektivisering av transportsystemets kapacitet som helhet. Exempelvis tunnelbana Stockholm, Västsvenska paketet och Sverigeförhandlingen. Sammantaget har kommunerna åtagit sig att bygga drygt 178 000 bostäder. 
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• Nystart Nollvisionen
• Rätt hastighet och mötesseparering
• Automatisk nykterhetskontroll

Ökad trafiksäkerhet

Presentatör
Presentationsanteckningar
Ökad trafiksäkerhetNystarten för Nollvisionen som beslutades i september 2016 innebär ett intensifierat arbete för att nå målet. Rätt hastighet på vägar och gator är en förutsättning för att minska antalet dödade och skadade i trafiken. Exempel på åtgärderTrafiksäkerhetskameroranpassning av hastighetsgränserMötessepareringKorsningsåtgärdersäkra passager för oskyddade trafikanterautomatiska nykterhetskontroller på strategiska platser i trafikmiljön exempelvis hamnar, parkeringshus och strategiska vägsträckor. I planförslaget föreslås åtgärder för ökad och säker cykling längs det nationella stamvägnätet. För att minska antalet omkomna och svårt skadade i väg- och järnvägstrafiken föreslås stängsling och kameraövervakning samt plankorsningsåtgärder.
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• Underhåll och trimning
• Samfinansiering för mötesseparering
• Satsningar för näringsliv också viktiga för landsbygd

Tillgänglig landsbygd

Presentatör
Presentationsanteckningar
Tillgänglig landsbygdUnderhållsåtgärder på vägar som är viktiga för dagliga resor, tillgång till samhällsservice och näringslivet. En grundläggande standard kommer att kunna hållas även i det lågtrafikerade vägnätet där vägen är enda alternativet. Trimningsåtgärder förbättrar genomfarter i små tätorter, och omfattar upprustning av stationer, busshållplatser och bytespunkter. Medfinansiering av enskilda vägar (person och gods). Mötesseparering förbättrar tillgängligheten på ett trafiksäkert sätt på ett större vägnät.Järnvägsunderhåll och reinvesteringar upprätthåller framkomligheten på delar av det lågtrafikerade nätet.  Investeringar och trimningsåtgärder ger säkra resor och kortare restider för arbetspendling till centralorter, resor till samhällsservice, och person- och godstransporter till större turistdestinationer. Sälens flygplats för att förbättra tillgängligheten till en av landets stora turistdestinationer. Satsningar för näringsliv också viktiga för landsbygdSatsningar för näringsliv bidrar till att vägnätet ska vara tillgängligt året runt, och bidrag till enskilda vägar som säkerställer även de mest kapillära delarna. 
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• Flera större projekt färdigställs och påbörjas
• Moderniseringar och kapacitetsförbättringar
• Viktiga transportstråk för hela landet

Utveckling

Presentatör
Presentationsanteckningar
UtvecklingJärnvägens kapacitet räcker inte till och behöver byggas ut, under planperioden färdigställs och påbörjas flera större infrastrukturprojekt. 
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• Byggstart Ostlänken och Lund-Hässleholm
• 250 km/tim 

Höghastighetsjärnväg

Presentatör
Presentationsanteckningar
HöghastighetsjärnvägRegeringen har pekat ut Ostlänken och Lund-Hässleholm för byggstart under planperioden. Trafikverket rekommenderar att sträckorna byggs för 250 km/tim givet det direktiv regeringen gett oss. För snabbare hastighet, 320 km/tim, och i snabbare takt föreslår vi annan finansiering t ex genom lån.
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Omställningen till ett av världens första fossilfria välfärdsländer
• Kräver kombination av åtgärder och styrmedel. 

• Planens bidrag till klimatomställningen:
– järnvägssatsningar positiva för klimatet
– insatser för gång, cykel och kollektivtrafik
– bygga och underhålla infrastruktur med så liten klimatpåverkan som möjligt. 
– inga förslag på nya större väginvesteringar utöver de som beslutats i tidigare planer.

Presentatör
Presentationsanteckningar
i huvudsak satsningar som passar in i ett transportsystem som ställt om och nått klimatmålen, åtgärder som bidrar till en klimatomställning på sikt, Järnvägssatsningar positiva för klimatetInsatser för gång, cykel och kollektivtrafikKraftigt ökad satsning på riktade miljöåtgärder, från 7,8 miljarder kr till 10 miljarder krAtt ett fåtal namngivna investeringsprojekt som vid känslighetsanalyser blir olönsamma vid en oförändrad eller minskad trafikmängd ändå har prioriterats beror på att de exempelvis åtgärdar betydande brister vad avser trafiksäkerhet på viktiga stråk. 
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Modernt, effektivt 
och hållbart 

transportsystem 

Presentatör
Presentationsanteckningar
De åtgärder som föreslås ska bidra till att skapa ett effektivt och hållbart transportsystem i dag och för framtiden, och förbättra möjligheterna för individer och företag att möta dagens och morgondagens utmaningar. Järnvägen rustas upp, moderniseras och byggs utMånga satsningar för konkurrenskraftigt näringsliv, ökad trafiksäkerhet, utveckling av hållbara städer och tillgänglig landsbygd Med ny teknik och digitalisering skapar vi morgondagens transportsystem
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