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Faktablad, Propositionen godstrafikfragor

Regeringens mal 4r att mer gods ska flyttas 6ver fran vig till jairnvig och
sjofart for minskad klimatpaverkan. Dirfor satsar regeringen pa
jarnvigsunderhall och férmanligare beskattning av den svenska sjofarten. En
effektivisering av lastbilstrafiken och schysta villkor i dkeribranschen ar dven
prioriterat av regeringen for att bade gynna jobben i Sverige, fa ordning och
reda pa vigarna och uppna malet om att Sverige ska bli ett av virldens forsta
fossilfria vilfirdslinder.

74 tons lastbilar f6r jobben och klimatet !

Regeringen har beslutat om propositionen godstrafikfrigor som nu liggs
fram till riksdagen. En lag om en ny birighetsklass for viag, BK 4, kan trada 1
kraft den forsta juli 2017. Det innebir att delar av vignitet kommer att
Oppnas upp for lastbilar med 74 tons totalvikt. I dag ar 64 tons totalvikt
tillatet.

De vigar som 6ppnas upp f6r 74 tons lastbilar ska klara den hogre vikten.
Vignitet ska 6ppnas upp pa ett ansvarsfullt sitt sa att det inte innebér nagon
risk att gods flyttas fran jirnvag och sjofart till lastbil.

Tyngre lastbilar innebir att varje lastbil kan ta en 6kad mingd last. Det
innebdr att utslippen per transporterat ton gods minskar. Det behovs farre
lastbilar f6r samma miéngd gods 1 en transportkedja. Tyngre lastbilar
effektiviserar godstransporterna f6r svensk industri och dr en reform i linje

! Faktabladet delades ut vid presstraffen den 16 februari 2017.
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med regeringens nyindustrialiseringsstrategi och exportstrategi. Jobben i
industrin gynnas.

I princip alla lastbilar som anvinds for 74-ton kommer att vara helt nya. Det
innebir att de klarar EU:s senaste miljokrav Euro 6 och kan kéras pa det
fornybara brinslet HVO. 74-tons lastbilar frimjar dirmed regeringens mal
om att Sverige ska bli ett av virldens forsta fossilfria vélfardslinder.

Att 74-tonslastbilarna kommer att vara nya innebdr ocksa
trafiksdkerhetsfordelar och gynnar Nollvisionen, att ingen ska do eller skadas
tor livet 1 trafiken.

74-tons lastbilar vintas fraimst anvindas for specialiserade transporter som
timmertransporter for skogsindustrin samt andra tunga godstransporter till
industrin dar jirnvig eller sjofart inte dr nagot alternativ.

Pa kontinenten giller i regel en totalvikt pa mellan 40 och 44 ton. Regeringen
gav 2015 svenska dkerier mojlighet att anvanda 64 tons lastbilar och dagens
beslut Sppnar upp for 74 ton pa delar av vignitet.

Trafikverket foreslog i november 2016 ett vagnat pa strax under 800 mil
som kan anvindas av 74-tons lastbilar. Det ror totalt fem omraden i Kalmar
lin och Kronobergs lin, Virmlands lin, Gévleborgs- och Dalarnas lin,
Jamtlands lin samt Visterbotten och Norrbottens lin.

Vignitet som utpekats av Trafikverket dr ett preliminart forslag utifran de
principer regeringen faststillt. Trafikverket kommer att aterkomma inom ett
ar om exakt vilket vignat som kommer att gilla. Transportstyrelsen kommer
att aterkomma nér det galler vilka tekniska krav som ska gilla i detalj f6r
fordonen.

Ovriga fragor i propositionen

I propositionen lyfter dven regeringen att man kommer att se Gver
méjligheterna att kéra lingre och tyngre godstig pa jarnvigsnitet. Aven en
oversyn av regelverken for gransoverskridande godstrafik pa jarnvig
kommer att goras. Regeringen kommer under varen att presentera en
proposition om ett foérandrat tillsynsystem for nationella fartyg.

Godsstrategi
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Under 2017 kommer regeringen att ta fram en godsstrategi for att utveckla
arbetet med hallbara godstransporter. Vil fungerande godstransporter dr en
forutsittning for fler jobb i hela landet och att minska transporsektorns
klimatpaverkan.

Genomforda dtgirder for att flytta gods fran vig till jirnvig och sjofart
i Sverige

Regeringens mal 4r att mer gods ska flyttas 6ver fran vig till jarnvig och
sjofart och pa sa sitt minska transportsektorns klimatpaverkan.

Sedan regeringen tilltridde hosten 2014 har en rad atgarder genomforts for
att frimja godstransporter med jarnvig och sjofart. Anslaget till
jarnvigsunderhall har hojts. 620 miljoner kronor extra anslogs under 2015
och 1, 34 miljarder kronor extra per ar under perioden 2016—2018.
Utbytestakten pa kontaktledningar, spér, vixlar och stillverk okar. Det
innebir en mer tillf6rlitlig och robustare jarnvig. I planen for infrastruktur
2018-2029 okar anslaget till jarnvigsunderhall med 47 procent jamfért med
den tidigare planen 2014-2025. Trafik med lingre godstig redan startat. Den
svenska handelssjofarten har fatt bittre villkor genom att sa kallad
tonnageskatt har inforts. Det gynnar inflaggningen av fartyg till Sverige.

Ett omfattande regeringsuppdrag om kust- och inlandssjofart ir dven
redovisat vid arsskiftet 2016/2017.

Schysta villkor i dkeribranschen

Schysta villkor 1 dkeribranschen édr en prioriterad fraga for regeringen. Seridsa
akerier som betalar avtalsenliga I6ner, ritt skatter och foljer lagar och regler
ska inte konkurreras ut av oseriosa aktorer. Det ska vara ordning och reda
pa vagarna. Beslut om en sanktionsavgift pa 40 000 kronor vid
cabotageovertradelse samt sa kallad klampning ar redan genomfort. Polisen
tar nu 20 miljoner kronor extra varje ar till och med ar 2020 f6r att utoka
kontrollena av lastbilstrafiken.

Transportstyrelsen presenterar i maj ett omfattande yrkestrafikuppdrag med
bland annat en 6versyn av bestéllaransvaret. Under 2017 vintas EU-
kommissionen presentera ett vaginitiativ med ny lagstiftning for bland annat
gransoverskridande lastbilstrafik. Det dr en prioriterad fraga for regeringen.
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Representanter fran den svenska regeringen deltog i ett méte i Paris om
vigtransportinitiativet den 31 januari.

Regeringen ser schysta villkor i akeribranschen dven som en klimatfraga.

Schysta villkor kan frimja ny teknik och optimera transportuppligg pa ett

satt som sianker utslappen. Det ar utslippen som ska sankas — inte l6nerna.
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