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Yttrande

Dackbranschen Sverige AB vill nedan lamna sina synpunkter pa ovanstaende rapport.
Diackbranschen Sverige AB uttalar sig i detta drende aven for Dackspecialisternas Riksférbund
(DRF) samt D&ck-, Falg-, och Tillbehérleverantdrernas Forening (DFTF). Yttrandets stdds till fullo
dven av Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO). Dackbranschen kommenterar i detta
yttrande endast punkterna som berér slitagepartiklar fran dack. Dackbranschen stéller sig helt
bakom remissyttrandet frin Svensk Dickatervinning AB avseende partiklar fran
konstgrasplaner.

Sammanfattning

Dickbranschen anser att frigan om mikroplaster &r viktig och att risken fér generering och spridning
av dessa minimeras.

Det &r samtidigt viktigt att sitta fragan i ett stdrre perspektiv att se till alternativen till att anvénda
hjul till landtransporter i aktuella hastigheter. Dackbranschen &r inte aktiva i att utvardera alternativa
transportmedel men medlemmarna arbetar intensivt for att utveckla battre produkter och battre
anpassning till fordon, kérsatt och évriga behov.

- En viss mingd slitagepartiklar fran dick och vég &r oundvikliga eftersom de ar kopplade till den
sikerhetsmaéssigt ndodvandiga friktionen mellan dack och underlag.

- Mer studier behévs om vad som hander med slitagepartiklar fran déckslitage men idag finns det
inget som tyder pa att de verkligen hamnar i havet och stéller till problem.

- Det finns ett antal mojliga atgdrder som kan minska dackslitaget.

- Dackbranschen stéller sig positiv till mer forskning och till atgdrder for minskat slitage och ar beredd
att stélla sin kunskap till férfogande i sadana projekt utdver vad som redan gérs i branschen.

Bakgrund

Som uppfinning &r hjulet med déck kanske méansklighetens viktigaste och mest miljébesparande
uppfinning s som samhéllet idag &r uppbyggt. Det finns idag ett stort antal tillverkare av déck och de
verkar pa en global och mycket konkurrensutsatt marknad. De produkter som idag finns ar darfér
representativa for vad som idag ar tekniskt och marknadsmassigt mojligt att astadkomma. Tusentals
produktutvecklare arbetar dagligen for att utveckla ddcks prestanda och minimera miljépaverkan.

Dack dverfor kraft mellan fordon och underlag samt skapar vaggrepp sa att fordonet kan mandvreras
(starta, svinga och bromsa). Det bor har understrykas att dack ar en del av det fordon dar det ar
monterat och att dick star for en stor del av vaghallningsegenskaperna pa fordon. Det ar darfor
viktigt att se pa helheten och hur dven fordonen konstrueras och anvands om man vill minimera
dackslitaget.

Fragan om slitagepartiklar fran déck &r en fér Dackbranschen viktig fraga. Aven om det rader oklarhet
om hur stort ett eventuellt problem med dackpartiklar ar sa verkar branschen fér att minimera att
materialet orsakar problem. Det finns ett antal atgarder som kan minska genereringen av
slitagepartiklar, vilka beskrivs nedan, men forst gér ges har en introduktion till branschen och fragan.

“Déckbranschen verkar for att méjliggéra landférflyttning av mdnniskor, djur och materiella ting pd
ett sdkert, bekvimt/skyddande och miljGekonomiskt sétt genom att utveckla, tillverka och
marknadssdétta ddck, rekommendera rdtt ddck till rdtt tilldmpning (utifrdn fordon, kérférhdllanden,



last, klimat mm), korrekt montera och kontrollera samt, efter livsléngden, Gterta dédcken pa ett
ansvarsfullt sétt for fortsatt anvédndning av ingdende material med stérsta samhdllsnytta”.

Déck &r en vésentlig del av det moderna hjulet som i sin tur ar en forutsattning fér det samhalle vi
lever i; fér att kunna cykla till jobbet, att fa mat till affarerna, att resa pa semester, att ... osv. Dack ar
darfér en odvertraffad mojliggorare i ménga delar av det manskliga livet.

Dickbranschen har darfor ett sérskilt ansvar for en av samhéllets grundfunktioner. Darfér verkar
dédckbranschen for stiandig produktutveckling, forskning kring och minimering av paverkan pa
ménniska och miljd, transparens och sparbarhet, utbildning, samarbeten med myndigheter och
organisationer samt for informationsspridning gallande fragor relaterade till branschen.

For att skapa viggrepp maste friktion finnas och friktion leder till n6tning. Man kan har tanka sig det
omvinda; om ingen, eller snarare mycket liten, nétning ska ske sa maste tva ytor glida mycket latt
mot varandra och troligen smérjas val. Greppet blir ocksé nastan obefintligt.

Partiklar kan saledes lossna fran diacket om friktionen ar stérre mot underlaget dn den kraft som
partiklarna sitter fast i ddcket med. Dessa partiklar kan storleksbestdmmas genom tester och den
totala mangden partiklar som lossnar kan 6verslagsmassigt berdknas utifran den viktminskning som
forekommer under ett dacks livslangd. Exempelvis véger ett slitet personbilsdack ca 1 kg mindre an
ett nytt. Det dr rimligt att anta att en avgérande del av dessa partiklar hamnar i naromradet kring
dickets anvandningsplats, ofta en vag. Undersékningar har gjorts gallande férdelning mellan
luftburna partiklar samt sadana som féljer med (regn-)vatten ut i diken mm och huvuddelen blir inte
luftburna.

Fragan som instéller sig ar da:

- Var hamnar dessa partiklar?
- Utgor partiklarna nagon fara for halsa eller miljo?
- Vad kan goras for att minska genereringen av partiklar?

Studier pagar for narvarande i Europa fér att utréna svaret pa dessa fragor. Bland annat har ETRMA
(European Tyre and Rubber Manufacturers Association -vilket dr dackproducenternas europeiska
organisation) tagit initiativ till sadana studier. Det finns idag sdledes inte nagra sdkra svar men vi kan
konstatera:

- att dack har anvants under lang tid pa vara vagar och fragestallningen om partiklar till havet har inte
aktualiserats tidigare, troligen darfor det inte har upplevts som ett reellt problem

- dackslitagepartiklar har savitt vi kunnat utrdéna inte pavisats i havet eller i havslevande organismer

- sannolikt stannar dackslitage i ndromradet kring vagar dar de endera bryts ned (sakta) av
mikroorganismer eller ligger kvar som naturliga deponier

-innehallet i dack ar reglerat i REACH och kemiskt mycket hart bundet (jamfér med legeringsamnen i
rostfritt stal som ju inte heller normalt kommer ut fran materialet utan kraftfull kemisk, termisk eller
fysisk paverkan). Regleringen i REACH &r satt utifran exponeringar av dmnen i obunden form vid
tillverkningen. | fardigt dackgummi &r de ingaende komponenterna mycket hart kemiskt bundna i och
med den vulkanisering som gérs i tillverkningen.

- lackaget av olika @mnen &r per tidsenhet darfor extremt [3g i normal miljé. Det krdvs synnerligen
starka l6sningsmedel for att extrahera t ex PAH ur ddckgummi.

- densiteten for dackgummi ar nagot hogre an for vatten vilket medfor att materialet sedimenterar
om det kommer i vatten (dvs forflyttas sannolikt inte dver langre strackor)

- ECHA har undersékt om dackgummi skulle utgéra ett hot mot manniskors halsa vid anvandning som
underlag i konstgrasplaner och funnit att sd inte ar fallet



Det finns ett flertal satt att minska slitaget fran dack:

- Déack behdver skotas pa ratt satt, dvs anvandas med ratt lufttryck (vilket underlattas av
inférandet av TPMS -Tyre Pressure Monitoring System- i fordonen) och hela hjulen behéver
hallas rena sa att inte obalans upptrader

- Hela hjulet maste balanseras for att minska vibrationer och slitage

- Fordonets hjulinstélining maste vara korrekt for att slitaget ska minimeras

- Korsatten paverkar slitaget pa ett avgérande satt, genom att undvika kraftig acceleration och
bromsning, anpassa hastigheten i kurvtagning, lasta fordonet ratt osv kan slitaget minskas

- Sénkt hastighet medfér mindre slitage

- Motorstyrka, vridmoment, kraftoverféring samt hjulupphangning paverkar alla dackslitaget.

- Val av ratt dack till ratt fordon och tillampning forldnger oftast livslangden

- Val av dack utifran livslangd efter att grundfunktion med sakerhet mm uppfylits

Det saknas idag tester och information fér konsumenter s3 de kan valja dack utifran vaggrepp i hela
livslangden samt erhalla information om verifierad livslangd.

Generellt kan dock sdgas att det &r battre ur slitagesynpunkt med déck som anpassats efter korbehov
och klimat. Auktoriserade dackfirmor, till exempel medlemmar i Dackspecialisternas riksforbund
(DRF) har mojlighet att radgiva konsumenter géllande detta och storre tillverkare, vilka har en bredd i
sortimentet och satsar mycket pa utveckling och miljo, exempelvis medlemmar i DFTF, arbetar aktivt
for att ta fram optimerade produkter. Det ar darfor viktigt att seridsa foretag som arbetar inom
dackbranschen och som med ratt produkter och rekommendationer kan minska slitagepartiklarna,
inte konkurreras ut av tillfalliga aktorer som kanske utan utbildning och med mdjliga produkter som
inte anpassats till svenska férhallanden tar marknad dven genom genvagar i arbetsmiljé, sdkerhet
mm.

Forslag
Dackbranschens forslag till Regeringen omfattar:

- Ge berérda myndigheter uppgiften att genomféra informationskampanjer angaende skotsel
av dack

- Ge berbérda myndigheter uppgiften att genomfdra informationskampanjer om miljomassigt
korsatt dven utifran slitagefrdgan

- Ge understdd till en nationell utbildningssatsning for dacktekniker

- Ge berdrda myndigheter uppdrag att genomféra kontroller pa féretag som verkar inom
ddckmarknaden sa att inte otillborlig konkurrens mot seridsa aktorer férsvarar dessas arbete
for att rekommendera och montera ratt dack pa ratt satt

- Medverka for att via berérda myndigheter lyfta statusen pa yrken inom dackbranschen sa att
kompetens kan sdkerstéllas och utvecklas och dirmed mojliggéra forbattringar inom ovan
beskrivna omraden bade géllande produkter, optimering till fordon och anvandning,
konsumentradgivning, information mm.

- Utdka kontrollen av importerade dack som ej tillverkats inom EU och &r kontrollerade utifran
kraven i REACH.

- Om Regeringen utvarderar mojligheten till ett initiativ gdllande framtagning av kriterier och
markning for livslangdsinformation kopplat till viggrepp under hela dackens livslangd sa bér
det gbras inom ramen for ett Europeiskt samarbete dar fragan dven bor adresserar till
ETRMA (European Tyre and Rubber Manufacturers Association).

ETRMA’s Position Paper om déck- och végslitage ar tidigare distribuerad men kan rekvireras fran
Dackbranschen.
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