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Till statsradet Asa Thorstensson

Regeringen beslutade den 30 november 2006 att tillkalla en sirskild
utredare med uppgift att goéra en Oversyn av korkorts-
forfattningarna och med dem sammanhingande foérfattningar samt
att analysera hur EG:s tredje korkortsdirektiv skulle genomféras i
svensk ritt. Uppdraget omfattade ocks3 att utreda vissa frigor om
fornyelse och utbyte av korkort, att analysera férslag till
férindringar av reglerna for nyblivna férare under prévotiden, att
se over systemet med likares anmilningsplikt och att analysera hur
forfattningsindringarna med anledning av yrkesforardirektivet
(2003/59/EG) och det tredje korkortsdirektivet paverkade
varandra.

Till sirskild utredare férordnades den 19 december 2006 numera
chefsridmannen Bjérn Hansson.

Som experter forordnades den 24 januari 2007 linsassessorn
Britt Dahlin, Linsstyrelsen i Norrbottens lin, utredaren Louise
Hagstrom, Vigverket, verksjuristen Bengt Magnusson, Vigverket,
kanslirddet Jonas Ragell, Niringsdepartementet och kanslirddet
Catrine Tidstrom, Niringsdepartementet. Som expert férordnades
den 1 mars 2007 verksjuristen Ulrica Clerton, Rikspolisstyrelsen.

Som sekreterare anstilldes frin och med den 17 januari 2007
numera kammarrittsridet Eva Rémbo. Som sekreterare anstilldes
frdin och med den 7 april 2008 kammarrittsassessorn Maria
Kallberg. Den 30 april 2008 entledigades Eva Rémbo som
sekreterare 1 utredningen och férordnades att frdn och med den 1
maj 2008 vara expert 1 utredningen.

Enligt direktiven (dir. 2006:119) skulle uppdraget redovisas
senast den 1 maj 2008. Den del av uppdraget som avsig
férindringar av hégsta tillitna totalvikt fér att dra fordons-
kombinationer med korkortsbehorighet B skulle dock redovisas
senast den 1 maj 2007. Genom tilliggsdirektiv den 27 september
2007 (dir. 2007:128) wutvidgades uppdraget till att dven, mot



bakgrund av regleringen 1 yrkesforardirektivet, analysera om
dldersgrinserna for att framféra fordon avsedda for person-
transporter 1 korkortskategori D skulle indras samt om
lderskravet for taxiférare borde indras. Med indring av den
beslutade tiden f6r redovisning skulle utredaren redovisa uppdraget
senast den 1 oktober 2008. Genom tilliggsdirektiv den 26 juni 2008
(dir. 2008:76) utvidgades uppdraget till att dven ta hinsyn till de
forslag som limnats av alkoldsutredningen 1 oktober 2008
(SOU 2008:84) samt att behandla frigan om hur personer med
alkoholproblem skulle kunna {3 alkoldsvillkor fér kérkort utan att
de kort onyktra. Med indring av den beslutade tiden for
redovisning skulle uppdraget redovisas senast den 15 december
2008.

Utredningen har antagit namnet 2007 ars kérkortsutredning.

Utredningen  6verlimnade 1 maj 2007 delbetinkandet
Slipvagnskiorning med B-kirkort — nér kan de nya EU reglerna borja
tillimpas (SOU 2007:33).

Utredningen éverlimnar hirmed slutbetinkandet En reformerad
korkortslagstifining.  Genomforandet av tredje korkortsdirektivet
(SOU 2008:130).

Uppdraget ir hirmed slutfért.

Lund i december 2008

Bjorn Hansson

/ Maria Kéllberg
Eva Rémbo
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Sammanfattning

Utredningen har tidigare limnat ett betinkande; Slkipvagnskorning
med B-kirkort — ndr kan de nya EU-reglerna borja tillimpase
(SOU 2007:33). I detta slutbetinkande redovisas &terstiende
frigor.

Forslagen i korthet

Vira forslag 1 detta betinkande innebir i korthet f6ljande.

Det tredje korkortsdirektivet 2006/126/EG genomférs i svensk
ritt genom att direktivets bestimmelser huvudsakligen inférs i
korkortslagen.

Ritten att koéra ett fordon (behorigheten) skiljs frdn den
handling, kérkortet eller forarbeviset, som utvisar behérigheten.

Moijligheten att fi ett férhandsbesked om kérkortstillstdnd tas
bort.

Beslut om kérkortsbehorighet eller forarbehorighet ska fattas
genom att en registrering sker i vigtrafikregistret.

Traktorkortet avskaffas och ersitts med krav pd korkorts-
behérighet.

Bevis om att kérkort har utfirdats tas bort.

Mikroprocessor ska inféras pd de svenska koérkorten nir
forutsittningar hirfor dr faststillda.

Den elev som avser att évningskora privat f6r kategori B ska
bara behova gi introduktionsutbildning tillsammans med en av
sina handledare om flera ska godkinnas. Samtliga handledare ska
dock dven fortsittningsvis genomga utbildningen.
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o Aterkallelse av korkortsbehorighet pi grund av  allmin
brottslighet och personliga férhdllanden i &vrigt enligt
nuvarande korkortslag, 5 kap. 6 § 6 KKL tas bort.

e En mojlighet till dterkallelse av beslut om behérighet, om hinder
mot beslut om behdorighet foreldg vid tiden f6r beslutet och
hindret fortfarande bestir, ska inféras.

e Bestimmelsen om likares anmilningsplikt indras s& att
rekvisitet “uppenbart olimplig” ersitts med “olimplig”. En
likare ska dven ha méjlighet att anmila den som sannolikt ir
olimplig att ha korkortsbehdrighet och som motsitter sig
fortsatt utredning. En anmilan och ett s.k. muntligt kérférbud
ska journalféras.

e Det ska vara mojligt f6r personer med alkoholproblem att 3
kérkortsinnehavet villkorat av alkolds dven om de inte har gjort
sig skyldiga till rattfylleribrott.

e Under forutsittning att utbildning fér bussforare och taxiférare
inférs 1 gymnasieskolan ir det mojligt att sinka ligsta &lder for
att framfora buss forvirvsmissigt respektive erhdlla taxiforar-
legitimation till 18 &r.

e Reglerna om trafikskolor férenklas och fértydligas.

Uppdraget

Utredningsuppdraget gir enligt direktiven ut pd att géra en
dversyn av korkortsférfattningarna och att gora regelverket tydligt
och littdverskddligt samt att férenkla, fortydliga och samordna
bestimmelser pd omradet. I uppdraget ingdr att analysera hur det
tredje korkortsdirektivet ska genomforas i svensk ritt. Genom
direktivet ska nya korkortskategorier inféras 1 Sverige — AM, A2,
C1, C1E, D1, D1E samt en rittighet att med kérkortsbehorighet B
kora en fordonskombination bestiende av personbil eller litt lastbil
och tillkopplad slipvagn om fordonskombinationen &verstiger
3500 kg men inte 4250 kg. Utredningen ska vidare se &6ver
reglerna om utbyte och férnyelse av kérkort och analysera forslag
till férindringar av reglerna f6r nyblivna férare under prévotiden.
Systemet med likares anmilningsplikt ska ses éver. Utredningen
ska dven se over lagen om trafikskolor. Mot bakgrund av
yrkesforardirektivet 2003/59/EG, som ger méjlighet att bl.a. tillita
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en ligre 3ldersgrins dn 21 ar f6r bussférare som kor i yrkestrafik,
ska utredningen ta stillning till om ldersgrinserna for att framfora
fordon avsedda fér persontransporter i1 kérkortskategori D bor
sinkas. Vidare ska utredningen limna forslag pd om 3ldern for
taxiforare ska sinkas. Analyserna ska géras med beaktande av de
trafiksikerhetsskil som finns. Utredningen ska vidare ta hinsyn till
de forslag som 2008 &rs alkolisutredning limnat i sitt betinkande
(SOU 2008:84) och samordna dessa forslag med de egna forslagen.
Frigan om hur personer med alkoholproblem skulle kunna fi
alkolasvillkor for kérkort utan att de kért onyktra i stillet for att £3
sitt korkort dterkallat ska ocksd analyseras.

Arbetsmetoder

Vi har bla. genom kontakter med berérda myndigheter och
organisationer fitt en inblick 1 hur dagens regelverk fungerar. Vi
har samlat in material f6r att 3 ett underlag och fér att kunna
bedéma om indringar dr nodvindiga. Vigverket har bla. 6ver-
limnat rapporter till utredningen avseende likares anmilningsplikt,
forindrad provotid, lagen om trafikskolor och férordningen om
trafikskolor samt om alkolds som villkor fér kérkortsinnehav.
Vigtrafikinspektionen har éverlimnat forstudier om pricksystem
samt om forarutbildningssystem. Linsstyrelsernas Arbetsgrupp for
Korkort och Yrkestrafikfrigor, LAKY, har éverlimnat en prome-
moria om indring av forumreglerna. Kammarritten i Sundsvall har
limnat foérslag om en dndring av reglerna om spirrtid vid korta
dterkallelser av korkort. Utbildningscentret f6r kollektivtrafik AB
har 6verlimnat en promemoria om bussférarbrist 1 Stockholm.
Utredningen har triffat representanter fér Bussarbetsgivarnas och
Svenska Bussbranschens Riksférbund, Sveriges Trafikskolors
Riksférbund, Svenska Taxiférbundet Service AB och Svenska
Kommunalarbetarférbundet. Vidare har utredningen triffat Lars
Englund, chefsoverlikare vid Vigverket, Kurt Johansson,
overlikare vid Trafikmedicinskt centrum, Karolinska Universitets-
sjukhuset och Anders Firdeman, undervisningsrdd vid Skolverket.
Utredningen har varit remissinstans och yttrat sig &ver
betinkandet Framtidsvigen — en reformerad gymnasieskola

(SOU 2008:27).
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Principerna bakom forfattningsforslag

Vi har i enlighet med virt uppdrag strivat efter att forenkla,
fortydliga och samordna bestimmelser. Detta giller i férsta hand
korkortslagen  (1998:488), KKL, och korkortstorordningen
(1998:980), KKF, vilka sedan de tridde i kraft dndrats vid flera
tillfillen. Aven i lagen (1998:493) om trafikskolor och
férordningen (1998:978) om trafikskolor féresldr vi férenklingar
och avregleringar.

Vara forslag i sak
Inférandet av reglerna i tredje korkortsdirektivet 2006/126/EG

Nya korkortskategorier inférs; AM, A2, C1, C1E, D1 och DIE i
enlighet med tredje korkortsdirektivets artikel 4. En ny rittighet
inf6érs som innebir att den som har kérkortsbehérighet kategori B
och med godkint resultat genomgitt ett sirskilt kdrprov har ritt
att kora en fordonskombination som bestdr av en personbil eller en
litt lastbil och en tillkopplad slipvagn med en totalvikt 6ver 750 kg,
om fordonskombinationens totalvikt &verstiger 3 500 kg men inte
4250 kg. Begreppet administrativ giltighetstid inférs 1 KKL. For
korkortskategorierna AM, A1, A2, A, B, och BE ska den adminis-
trativa giltighetstiden vara 10 dr och fér korkortskategorierna C,
CE, C1, C1E, D, DE, D1 och DIE ska den administrativa
giltighetstiden vara 5 &r. Principen om stegvis tilltride nir det giller
tvdhjuliga fordon och fordon avsedda foér person- eller god-
transport stirks. Den nya gemensamma korkortsmodellen ska nir
det dr tilldtet och tekniskt mojligt forses med en mikroprocessor
for att forbittra forfalskningsskyddet.

For kategorierna C och CE ska lderskravet hojas till 21 &r och
dlderskravet for de nya kategorierna D1 och D1 E ska ocksd vara
21 ar.

Behdrigheten skiljs fran den handling som utvisar behirigheten

Sjilva behorigheten att kora ett fordon ska skiljas frén den handling
— korkortet eller forarbeviset — som utvisar behdrigheten. Kritik
har framférts mot det nuvarande systemet. Vid den praktiska
hanteringen av kérkort kan det uppstd situationer d det ir oklart
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nir rittigheten att f3 kora intrider respektive upphor. Begreppet
utfirdande av koérkort upplevs som férdldrat och syftar bide pa
tillverkningen av korkortet och pd beslutet om att en person
uppfyller kraven fér att f3 korkort. Enligt virt férslag ska
behérigheten intrida genom att ansvarig myndighet fattar beslut
om behorighet, vilket sker genom en registrering i vigtrafik-
registret. Behorighet betyder d3 rittighet att kora. Korkortet eller
forarbeviset ska vara ett bevis pd att en rittighet innehas. Kérkortet
ska dven i fortsittningen vara en ID-handling.

Majligheten att fd ett forhandsbesked om kérkortstillstand tas bort

Den som vill veta om personliga férhdllanden utgér hinder for att
fa ett korkortstillstdnd kan 1dag f den frigan prévad genom att
ans6ka om férhandsbesked. Behovet av férhandsbesked framstar
som mycket begrinsat och systemet fungerar daligt i praktiken bl.a.
eftersom provningen av férhandsbeskedet och kérkortstillstinds-
provningen inte ir sammanlinkade. I enlighet med vad bla.
lagrddet tidigare ansett bor dirfér mojligheten till att f3 ett
forhandsbesked om kérkortstillstind tas bort.

Beslut om kérkortsbehirighet och forarbeborighet fattas genom att en
registrering sker i vdgtrafikregistret

Tidpunkten nir en behorighet intrider tydliggors. Behorigheten
intrider nir myndigheten registrerar beslutet om behérighet i
vigtrafikregistret. Direfter ska behorighetsbeviset — korkortet eller
forarbeviset - firdigstillas.

Traktorkortet avskaffas

Traktorkortet dr otidsenligt och tas bort. Kérande med traktor ska
i stillet omfattas av reglerna om kérkortsbehdrighet. Om traktor-
kortet utménstras erhills dessutom en mer enhetlig reglering fér
de nationella behorigheterna 1 form av ett system fér kérkorten
och ett system fér férarbevisen.
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Bevis om att kérkort har utfirdats tas bort

Av 2 kap. 14 § KKL framgir att ett bevis att kérkort utfirdats
giller till dess korkort limnats ut eller ritten att f3 ut kérkortet
forfaller, dvs. efter ett ar. Det innebir att den som godkints i
forarprov kan borja kora direkt utan att ha erhdllit kérkort. Kritik
har framférts mot nuvarande regel sirskilt frén polisen. Ett bevis
om kérkort dr forhdllandevis litt att f6rfalska och dess giltighetstid
timligen [dng. Numera tar det endast ett fital dagar att firdigstilla
ett korkort. Det praktiska behovet av beviset om korkort dr dirfor
begrinsat. Mot bakgrund hirav och fér att ytterligare forstirka
skyddet mot oriktiga kérkortshandlingar bér bevisdokumentet tas
bort.

Mikroprocessor infors pd kiorkorten

Genom det tredje korkortsdirektivet inférs en mojlighet att forse
korkortet med en mikroprocessor for att ytterligare forbittra
forfalskningsskyddet. Mikroprocessorns tekniska specifikationer
ska faststillas av kommissionen med bistdnd av korkorts-
kommittén. Enligt andra koérkortsdirektivet ir mikroprocessor
uttryckligen  forbjudet pd korkort. Férutsittningarna  fér
inférandet enligt tredje kérkortsdirektivet dr att ISO-standarden
fér mikroprocessorn ir faststilld. Nir det dr tekniskt mojligt och
tilldtet bor mikroprocessor inféras pd samtliga svenska korkort.

Introduktionsutbildning

I dag miste en elev som ska 6vningskéra privat for kategori B
genomgd introduktionsutbildning tillsammans med varje person
som ska vara handledare f6r honom eller henne. For att underlitta
for eleven ska denne bara behoéva gi introduktionsutbildning
tillsammans med en av sina handledare om flera ska godkinnas.
Varje handledare miste dock iven fortsittningsvis genomgi
utbildningen.
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Aterkallelse p& grund av allmén brottslighet och av personliga
forbdllanden i vrigt enligt nuvarande 5 kap. 6 § 6 KKL tas bort

Det ir oklart 1 vilken min trafiksikerheten gynnas av att den som
har begitt ett grovt brott och dirmed méiste avtjina ett fingelse-
straff, ofta pd mer in ett &r, blir frintagen ritten att kéra under
motsvarande tid. Nir straffet dr avtjinat kan nytt kérkort utfirdas.
Samband mellan brottet och fordonskérning krivs inte. Praxis visar
att fordvarens personliga férhillanden och omstindigheterna vid
brottet har bedémts utifrdn om detta ger stdd fér antagandet att
kérkortshavaren skulle brista 1 respekt for trafikreglerna eller inte.
Enligt utredningen kan det ifrdgasittas om grunden for dterkallelse
i punkten 6 behovs frin trafiksikerhetssynpunkt. Presumtionen att
den som begir ett grovt brott ir farligare 1 trafiken in andra ir inte
overtygande. Utredningen anser att det inte skulle innebira nigon
fara eller nigon okad trafiksikerhetsrisk om denna grund fér
sterkallelse togs bort. Aterkallelsegrunden allmin brottslighet och
personliga férhdllanden 1 6vrigt foreslds dirfor utgd.

En behorighet ska kunna dterkallas om hinder mot beslut om
behéorighet foreldg vid tiden for beslutet och hindret fortfarande bestir

I de fall di& den enskilde har vilselett myndigheten och dir
myndigheten till {6ljd av detta meddelat ett oriktigt beslut ska
kérkortsmyndigheten kunna 4terkalla en kérkortsbehorighet eller
en forarbehorighet 1 de fall di hinder mot beslut om behérighet
foreldg redan vid tiden fér beslutet och hindret fortfarande bestér.
Vid en sidan 4terkallelse ska inte ndgon spirrtid bestimmas.

Liikares anmdlningsplikt

Vigverket har i en rapport utvirderat systemet med likares
anmilningsplikt. Likare anmiler inte i1 sirskilt stor utstrickning
patienter som ur medicinsk synvinkel dr olimpliga som kérkorts-
havare. Bestimmelsen 1 10 kap. 2§ KKL ir utformad s3 att
kérkortshavaren ska vara uppenbart olimplig att ha kérkort for att
en anmilningsskyldighet for likaren ska intrida. Rekvisitet
“uppenbart olimplig”, som ir ett mycket starkt rekvisit bér bytas
ut. Det ska vara tillrickligt att en kérkortshavare av medicinska
skil ir olimplig att ha korkort foér att kunna anmilas till
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linsstyrelsen. Den situationen kan uppstd att en likare finner det
sannolikt att en patient av medicinska skil ir olimplig att ha
korkortsbehorighet, men patienten vigrar att l3ta sig utredas.
Likaren ska dven di ha en mojlighet att anmila detta f6rhillande
till linsstyrelsen.

Mojligheten f6r en likare att inte anmila en patient om det finns
anledning att anta att denne kommer att folja likarens tillsigelse att
avstd frin att kora korkortspliktigt fordon ska finnas kvar. Krav
bér dock inféras pi att sdvil en anmilan som en sddan muntlig
dverenskommelse méste journalforas.

Alkolds

Ur trafiksikerhetssynpunkt dr det av stor vikt att begrinsa antalet
personer som kor onyktra i trafiken. Det ska dirfor vara mojligt att
besluta om alkoldsvillkor f6r innehav av kérkort dven f6r den som
missbrukar eller ir beroende av alkohol eller ir opélitlig i
nykterhetshinseende och inte har begitt nigot rattfylleribrott.
Detta ska dock endast gilla personer som redan har korkorts-
behorighet, inte de som innu inte fitt korkortsbehorighet.
Moijligheten att besluta om alkoldsvillkor fér innehav av kérkort
kan ocksi komma att ge positiva effekter sdvitt avser likares
benigenhet att anmila medicinskt olimpliga patienter. Sannolikt
kommer antalet anmilningar att 6ka om det finns ett alternativ till
3terkallelse av korkortet.

Kérkortsinnehav villkorat av alkolds ska medges den som annars
skulle fitt sitt korkort &terkallat pd grund av opdlitlighet i
nykterhetshinseende eller pd grund av sjukdom i form av alkohol-
beroende. Ett sddant beslut ska meddelas efter ansékan som ska ges
in inom viss tid. Ansékan ska bifallas om sékanden inte anses
olimplig for sddant koérkortsinnehav pd grund av personliga eller
medicinska férhillanden. Beslutet ska meddelas istillet for
dterkallelse. Korkortsinnehav villkorat av alkolds ska gilla inom
Sverige. Villkorstidens lingd ska bestimmas till tv4 &r.
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Om utbildning for bussforare infors i gymnasieskolan dr det mojligt
att sanka ligsta dldern for att framfora buss forvirvsmdssigt till 18 dr

Yrkesforardirektivet (2003/59/EG) ger en moijlighet att tilldta
18-8ringar som forvirvat yrkeskompetensbevis att med vissa
begrinsningar forvirvsmissigt kora buss inom landet.

Det finns argument sivil f6r som emot en sinkning av ligsta
dldern. Mot en sinkning av dlderskravet talar bl.a. yrkets karaktir
och ansvar och en 18 &rings bristande trafikerfarenhet. For en
sinkning talar sdvil arbetsmarknadsskil som det faktum att ingen
statistik pdvisar att en alderssinkning skulle utgéra nigon 6kad
trafiksikerhetsrisk. En &lderssinkning kriver en yrkesmissig
utbildning inom gymnasieskolan, vilken i kombination med
utbildning enligt lagen om yrkesférarkompetens och prov
garanterar trafiksikerheten.

Under forutsittning att utbildning fér persontransporter med
inriktning buss inférs 1 gymnasieskolan kan ligsta dlder f6r ritten
att {3 kora buss forvirvsmissigt sinkas till 18 ar.

Om utbildning for taxi infors i gymnasieskolan édr det mojligt att
sdnka dldern for att erhilla taxiforarlegitimation till 18 ar

Enligt yrkestrafiklagen (1998:490) fir taxiférarlegitimation tas av
den som fyllt 21 &r och sedan minst tvd har kérkort med
behérigheten B eller har kérkort med behérigheten D. Det krivs
vidare att sékanden uppfyller nédvindiga medicinska krav, att han
eller hon bedéms vara limplig i friga om yrkeskunnande och
laglydnad att tjinstgéra som forare i taxitrafik samt har avlagt
godkint prov for taxiférarlegitimation. Aven for taxi talar yrkets
karaktir och ansvar och en 18 4rings bristande trafikerfarenhet mot
en sinkning av dldern. Om en utbildning f6r persontransporter
med inriktning taxi inférs 1 gymnasieskolan med sirskilt fokus pd
trafiksikerhetsfrigor och kértrining, kan ligsta &lder for att kunna
erhilla taxiférarlegitimation sinkas till 18 4r.

Trafikskolor

Definitionen 1 lagen om trafikskolor (1998:493) av trafikskola
preciseras. Regleringen av ansvarig dndras med yrkestrafiklagen
som foérebild. Vissa regelférenklingar genomférs. Befattnings-
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havarna trafikskolechef och utbildningsledare tas bort och lagen
reglerar endast trafikskolansvarig och trafiklirare. Sammantaget
innebir detta att reglerna anpassas till den faktiska trafikskole-
verksamheten utan att det grundliggande kravet pd kvalitet 1
utbildningen eftersitts.

Konsekvenser av foérslagen
Statsfinansiella konsekvenser

Vad giller de regler som inférs till f6ljd av det tredje kérkorts-
direktivet innebir dessa 1 huvudsak inga ytterligare kostnader fér
staten. Det forutsitts att den ytterligare administration som behévs
till £6ljd av att korkort och korkortsbehorighet kategori C1, C1E,
C, CE, D1, D1E, D och DE ska férnyas vart femte &r i huvudsak
finansieras genom avgifter.

Forarbevis ska enligt virt forslag ersittas vart tionde r. Aven
den administration som detta féranleder bér 1 huvudsak finansieras
genom avgifter.

Genom att forhandsbesked om kérkortstillstdnd tas bort
kommer detta att féranleda minskade kostnader fér staten.

Bevis om att kérkort utfirdats kommer enligt virt forslag att tas
bort. Detta innebir en minskad kostnad fér staten.

Enligt virt forslag dr en sinkning av &ldern f6r yrkesmissig
kérning av buss och av taxi méjlig om en fordonsutbildning i
gymnasieskolan med inriktning pd persontransport inférs. Om s
sker kan det innebira en 6kad kostnad fér staten.

Frigan om kostnader for alkolds har behandlats av alkolds-
utredningen i SOU 2008:84. Vi ansluter oss till deras bedémning av
kostnader for staten.

Trafiksikerbeten

De samlade forslagen i tredje korkortsdirektivet syftar till att
forbittra trafiksikerheten.
Forarbevis kommer att kunna omhindertas och dterkallas.
Utredningen foresldr att rekvisitet “uppenbart” byts ut di det
giller likares anmilningsplikt av olimpliga férare. En likare ska
vidare dven kunna anmila den som sannolikt ir olimplig som
kérkortshavare och som motsitter sig fortsatt utredning. Genom
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inférandet av mojligheten till kérkortsbehérighet med villkor
alkolds dven fér den som har alkoholproblem men som inte gjort
sig skyldig till rattfylleri férvintas trafiksikerheten 6ka genom en
minskning av antalet rattfylleribrott, se alkolisutredningens forslag
2008:84 s. 111.

Sammantaget kommer dessa forslag sannolikt innebira att fler
olimpliga férare anmils till kérkortsmyndigheten.

Utredningen foéreslir att aldersgrinserna for att kora buss
férvirvsmissigt och taxi kan sinkas. Genom en sinkning av lder-
grinsen kan en risk foreligga att detta inverkar negativt pd trafik-
sikerheten. Utredningen anser dock att sinkningen av &lders-
grinsen vil kompenseras av den utbildning i gymnasieskolan som
miste foregd en alderssinkning. Dirfor férvintas inte ndgon
férsimring av trafiksikerheten att ske.

Konsekvenser for foretag

En konsekvens av vira férslag dr att trafikskolarnas verksamhet
paverkas. Genom att firre obligatoriska befattningshavare ska
finnas vid en trafikskola kommer detta att underlitta for trafik-
skolorna, sirskilt trafikskolor med f3 anstillda.

Konsekvenser for den enskilde

Genom att korkort kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE
ska ersittas vart femte ar och frimst finansieras genom avgifter
kommer en merkostnad att uppkomma fér den enskilde. Detta
giller dven for forarbevis som ska ersittas vart tionde &r.

I 6vrigt gynnas den enskilde ekonomiskt genom méjligheten till
sinkning av dldern for att yrkesmissigt kéra buss och taxi genom
att utbildning kan komma att ske inom gymnasieskolan.

Moijligheten for den enskilde att erhilla ett alkolds innebir en
kostnad fér den enskilde. Alkoldset méjliggér dock for den
enskilde att kunna fortsitta kéra, vilket kan innebira att han eller
hon kan behilla ett arbete som kriver kérkort.
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Ikrafttridande m.m.

Forfattningsindringarna foreslds trida i kraft den 19 januari 2013,
vilket dr det datum di medlemslinderna enligt artikel 16.2 i tredje
korkortsdirektivet ska bérja tillimpa direktivets bestimmelser.
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Forfattningsforslag

1. Forslag till
ny kérkortslag

Hirigenom féreskrivs f6ljande.
1 kap. Innehall och begrepp

1 § Denna lag innehéller bestimmelser om

— korkortsbehérighet och férarbehédrighet (2, 3 och 4 kap.),

—behorighetsbevis  varmed avses korkort, forarbevis eller
sirskilt forarbevis (3 och 4 kap.),

— kérkortstillstdnd (3 kap.),

— 6vningskérning (5 kap.),

— behorighetsingripande (6 kap.),

— utlindska kérkort (7 kap.),

— tillstdnd och tillsyn (8 kap.),

— 6verklagande (9 kap.),

—ansvar (10 kap.) och

— bemyndiganden (11 kap.).

2 § Bestimmelser om behorighet att kéra vissa fordon i yrkes-
missig trafik finns i yrkestrafiklagen (1998:490).

Bestimmelser om grundliggande kompetens och fortbildning av
férare som utfér transporter med vissa motorfordon m.m. finns i
lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens.

3 § Fordons- och viktbegreppen i denna lag har samma betydelse
som 1 lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

4 § Med permanent bosittning avses 1 denna lag bosittning under
minst 185 dagar varje kalenderr
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1. till £6]jd av personlig och yrkesmissig anknytning, eller

2. om yrkesmissig anknytning saknas, till f6ljd av personlig
anknytning som priglas av nira band mellan personen och den
plats dir personen bor.

En person som har yrkesmissig anknytning till en annan plats
in den till vilken han eller hon har personlig anknytning och som
dirfér omvixlande bor pd olika platser i tvd eller flera stater ska
dock anses vara permanent bosatt i den stat till vilken han eller hon
har personlig anknytning under férutsittning att personen regel-
bundet 4tervinder dit. Detta villkor behdver dock inte uppfyllas
om personen bor i en stat fér att genomféra en tidsbegrinsad
uppgift.

Studier vid universitet eller annan utbildningsanstalt medfér inte
att den permanenta bosittningen indras.

5 § Med EES-korkort avses i denna lag korkort utfirdat i en annan
stat inom EES 4n Sverige.

2 kap. Behorigheter

1 § Personbil, lastbil, buss, moped klass I, motorcykel, terringvagn,
traktor med gummihjul, motorredskap klass I och motorredskap
klass IT fir koras endast av den som har behéorighet att kora
fordonet. Har slipfordon kopplats till en bil ska foraren ha
behorighet dven for slipfordonet.

Kérkortsbehorighet anges enligt foljande.

Ger dven
Kategori | Ger beborighet att kora behéorighet
enligt

AM a) Moped klass T

b) Moped klass II

¢) Traktor

d) Motorredskap klass II.

Al a) Motorcykel pd tvd hjul vars AM
motor har en cylindervolym av
hégst 125 kubikcentimeter, med
en nettoeffekt av hogst 11 kW
och ett effekt/viktférhdllande
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Kategori

Ger behorighet att kira

Ger dven
behirighet
enligt

som inte overstiger 0,1 kW/kg.

b) Motordriven trehjuling med
en nettoeffekt av hogst 15 kW.

A2

Motorcykel pd tvd hjul med en
nettoeffekt av hogst 35 kW och
ett effekt/viktforhdllande som
inte overstiger 0,2 kW/kg och
som, om fordonets original-
utférande har indrats, har sitt
ursprung 1 ett fordon med hogst

den dubbla effekten.

a) AM
b) A1

a) Motorcykel pd tvd hjul
b) Motordriven trehjuling med

en nettoeffekt hogre in 15 kW,
om innehavaren har fyllt 21 ir.

a) AM
b) A1l
c) A2

a) Personbil med en totalvikt av
hégst 3 500 kg och litt lastbil.
Till ett sidant fordon fir
kopplas en slipvagn

1.med en totalvikt som inte
overstiger 750 kg, eller

2.med en totalvikt som &ver-
stiger 750 kg, om fordons-
kombinationens totalvikt inte
dverstiger 3 500 kg.

b) Terringvagn

c¢) Motorredskap klass I

d) Fyrhjuling

e) Motordriven trehjuling, om
innehavaren har fyllt 21 4r.

AM

BE

Fordonskombination som bestir
av ett dragfordon som omfattas
av kategori B och en slip- eller
pdhingsvagn med en totalvikt av

AM

Forfattningsforslag
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Kategori

Ger behirighet att kira

SOU 2008:130

Ger dven
behirighet
enligt

hogst 3 500 kg.

C1

Lastbil som ir konstruerad och
tillverkad  fér  hogst  4tta
passagerare utdver foraren och
personbil med en totalvikt &ver
3 500 kg men inte 6ver 7 500 kg.
Till ett sidant fordon fir
kopplas en slipvagn med en
totalvikt av hogst 750 kg.

AM

ClE

a) Fordonskombination ~ som
bestdr av ett dragfordon som
omfattas av kategori C1 och en
slip- eller pihingsvagn med en
totalvikt 6ver 750 kg, om
fordonskombinationens  total-
vikt inte dverstiger 12 000 kg.

b) Fordonskombination =~ som
bestdr av ett dragfordon som
omfattas av kategori B och en
slip- eller pihingsvagn med en
totalvikt 6ver 3500 kg, om
fordonskombinationens

totalvikt inte &verstiger 12 000

kg.

a) AM

b) BE

c) D1E, om
D1 innehas

Tung lastbil och personbil som
inte omfattas av kategori B. Till
ett sidant fordon far kopplas en
slipvagn med en totalvikt av
hogst 750 kg.

AM

CE

Fordonskombination som bestar
av ett dragfordon som omfattas
av kategori C och en slip- eller
pihingsvagn med en totalvikt
over 750 kg.

a) AM

b) BE

c) D1E, om
D1 innehas

d) DE, om
D innehas
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Ger dven

Kategori | Ger beborighet att kora behorighet

enligt

D1 Buss som ir konstruerad och | AM
tillverkad ~ fér  hogst 16
passagerare utdver foraren och
med en lingd som inte &ver-
stiger 8 meter. Till ett sidant
fordon fir kopplas en slipvagn
med en totalvikt av hogst
750 kg

DI1E Fordonskombination som bestir a) AM
av ett dragfordon som omfattas b) BE
av kategori D1 och en slipvagn
med en totalvikt dver 750 kg.

D Buss. Till ett sidant fordon fir AM
kopplas en slipvagn med en
totalvikt av hogst 750 kg.

DE Fordonskombination som bestir a) AM
av ett dragfordon som omfattas b) BE
av kategori D och en slipvagn
med en totalvikt 6ver 750 kg.

Forfattningsforslag

2 § Den som har korkortsbehérighet kategori B och med godkint
resultat har genomgitt ett sirskilt kdrprov har ritt att kora en
fordonskombination som bestdr av en personbil eller litt lastbil och
en tillkopplad slipvagn med en totalvikt 6ver 750 kg, om
fordonskombinationens totalvikt &verstiger 3 500 kg men inte

4250 kg.

3 § Moped klass II, snoskoter och terringhjuling far kéras endast
av den som har behérighet att kora fordonet.
Forarbehorighet anges enligt féljande.

Férarbevis

Ger behirighet att kira

Forarbevis for moped klass 1T

Forarbevis for snoskoter Snoskoter

Foérarbevis for terringhjuling

Moped klass IT

Terringhjuling
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Undantag

4§ Kravet pd korkortsbehorighet eller forarbehérighet enligt
1-3 §§ giller inte vid fird med fordon inom ett inhignat jirnvigs-,
fabriks- eller tivlingsomrade eller annat liknande inhignat omréde.

5§ Kravet pd korkortsbehorighet enligt 1§ for att kora traktor
med gummihjul och motorredskap klass IT giller endast vid fird pd
vag.

6 § Inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrdde fir den
som har korkortsbehorighet kategori B kéra alla fordon som kriver
korkortsbehorighet eller forarbehsrighet.

7 § En polis som har kérkortsbehorighet kategori B far 1 tjinste-
utdvning koéra en kortare stricka med alla fordon som kriver

kérkortsbehorighet eller férarbehsrighet.
Sarskilt forarbevis

8 § Vid hojd beredskap eller nir regeringen har beslutat om tjinst-
goring enligt 4 kap. 8 § lagen (1994:1809) om totalférsvarsplikt far
den som har kérkortsbehorighet kategori B och har ett sirskilt
forarbevis kora det slag av fordon som anges i det sirskilda
forarbeviset.

I 6vrigt ska bestimmelserna i denna lag 1 tillimpliga delar gilla
det sirskilda forarbeviset.

3 kap. Korkortsbehorighet

Allmdént

1 § Korkortsbehorighet far beslutas f6r den som
1. har koérkortstillstind,
2. ir permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i minst sex
manader,
3. uppfyller dlderskravet f6r korkortsbehorigheten enligt 8 § och
4. har avlagt godkint férarprov.
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Har en korkortsbehérighet blivit ogiltig enligt 23§ forsta
stycket 3 eller andra stycket fir ett nytt beslut om kérkorts-
behérighet fattas utan att forarprov avlagts.

For beslut om korkortsbehorighet efter terkallelse eller vid
ersittning av utlindska koérkort giller bestimmelserna 1 6 och
7 kap.

2 § Korkortsbehorighet far inte beslutas f6r den som har ett giltigt
EES-kérkort eller for den vars behérighet ir féremal for dtgird
som ir att likstilla med terkallelse eller omhindertagande enligt
6 kap.

Korkortstillstind

3 § Korkortstillstdnd far beslutas endast fér den som med hinsyn
till sina personliga och medicinska férhillanden kan anses limplig
som forare av ett fordon som kriver korkortsbehorighet. Ett
kérkortstillstdnd giller endast under en viss tid.

Limplighet med hinsyn till de personliga foérhillandena
forutsitter att sokanden inte ir opdlitlig 1 nykterhetshinseende och
1 ovrigt kan antas komma att respektera trafikreglerna och visa
hinsyn, omdéme och ansvar 1 trafiken.

Limplighet med hinsyn till de medicinska férhillandena
forutsitter att s6kanden har tillfredsstillande syn for att kora
fordon av det slag som ansékan avser och 1 évrigt uppfyller de
medicinska  krav  som ir nddvindiga med  hinsyn il
trafiksikerheten.

4 § Den som har eller ansoker om kérkortstillstdnd eller kérkorts-
behorighet dr skyldig att genomgd sidan likarundersokning,
blodprovstagning eller annan liknande undersokning som behévs
fér den prévning som avses i 3 § andra och tredje styckena eller
annars i denna lag.

5§ Ett korkortstillstind ska forklaras ogiltigt om innehavaren

begir det. Beslutet fir begrinsas till att avse viss eller vissa kate-
gorier av kérkortsbehorighet.
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Villkor

6 § Ett korkortstillstind eller en kérkortsbehorighet fir forenas
med de villkor som ir nédvindiga frin trafiksikerhetssynpunkt.

Spérrtid

7§ Om det vid prévningen av en ansdkan om kérkortstillstdnd
finns hinder mot att meddela korkortstillstdind pd grund av
sokandens personliga forhallanden, ska en tid bestimmas fére vars
utgdng korkortsbehorighet inte fir beslutas (spirrtid). Spirrtiden
ska vara ligst en minad och hogst tre ar.

Alderskrav

8 § For korkortsbehorighet ska sékanden ha fyllt

a) 15 &r for kategori AM,

b) 16 &r for kategori A1,

c) 18 ar for kategori A2, B, BE, C1 och C1E,

d) 20 4r for kategori A om sokanden har haft kategori A2 i
minst tv3 ar,

e) 21 &r for kategori C, CE, D1 och D1E,

f) 24 &r for kategori A i annat fall in d), samt f6r kategori D och
DE.

I stillet f6r vad som sigs 1 forsta stycket for kategori C, CE, D,
D1, D1E och DE giller de ligre dlderskrav som framgir av lagen
(2007:1157) om yrkesférarkompetens om sékanden har ett sidant
yrkeskompetensbevis eller en sidan hivdvunnen rittighet som
framgdr av den lagen.

Sérskilda beborighetskrav

9 § Korkortsbehorighet for kategori C1, C, D1 och D far endast
beslutas f6r den som har kérkortsbehérighet kategori B.

Férarprov
10 § Ett forarprov bestdr av ett kunskapsprov och ett kérprov, om
inte annat sigs i 12 eller 13 §§.

Forarprov fir avliggas av den som
1. har kérkortstillstind,
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2. ir permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i minst sex
manader,

3. uppfyller dlderskravet f6r kérkortsbehorighet enligt 8 §,

4. uppfyller kravet pd riskutbildning enligt 15 §, och

5. for korkortsbehorighet kategori AM genomgitt utbildning
enligt lagen (0000:00) om utbildning till férare av mopeder, sno-
skotrar och terringhjulingar.

Ett f6rarprov fir inte avliggas om spirrtid 16per eller av den
som har ett giltigt EES-kérkort.

11 § Korkortstillstind krivs inte vid ett korprov, om sékanden
redan har kérkortsbehorighet som utan nigot medicinskt skl har
villkorats till att avse fordon utan kopplingspedal och kérprovet
ska ske for att upphiva villkoret fér kérkortsbehorigheten eller om
kérprovet utgor en del av den medicinska bedémningen for beslut
om kérkortstillstind.

12 § Ett forarprov bestir endast av ett kdrprov om prévningen
avser

1. kérkortsbehorighet f6r kategori A2 f6r den som har kategori
A1 sedan minst tv§ ir, eller

2. kérkortsbehorighet for kategori A fér den som har kategori
A1l eller A2 sedan minst tv ar.

13 § Forarprov for korkortsbehorighet kategori AM bestdr endast
av ett kunskapsprov.

14 § Sokanden ska godkinnas i férarprovet om det visar att han
eller hon har de kunskaper och den férmdga samt uppvisar det
beteende som frén trafiksikerhetssynpunkt och miljésynpunkt bér
krivas f6r behorigheten 1 friga.

Sokande for korkortsbehorighet kategori AM ska godkinnas i
férarprovet, om det visar att han eller hon har de kunskaper som
frin trafiksikerhetssynpunkt och miljésynpunkt bor krivas for
behorigheten 1 friga.

Riskutbildning
15 § For korkortsbehoérighet kategori A1, A2, A och B ska

sokanden ha genomgitt en utbildning om sidan kérning som ir
férenad med risker (riskutbildning). En genomférd riskutbildning
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far tillgodoriknas under viss tid, dock lingst till dess att beslut om
den kérkortsbehorighet utbildningen avsett har fattats.
Riskutbildning krivs dock inte
1.om innehavaren av korkortsbehorighet har férelagts att
komma in med bevis om godkint férarprov enligt 11 kap. 2 §, eller
2.vid korprov fér att upphiva villkor med begrinsning till
fordon utan kopplingspedal.

Korkort

16 § Nir ett beslut om korkortsbehorighet har fattats ska ett
korkort utfirdas som behoérighetsbevis.

Ett korkort ska férses med en mikroprocessor som innehéller
de uppgifter som anges pi koérkortet.

Den administrativa giltighetstiden

17§ Ett korkort ska ha en administrativ giltighetstid och ska
ersittas med ett nytt kérkort innan den tiden 16pt ut.

For korkortsbehorighet kategori AM, Al, A2, A, B och BE ska
korkortet ersittas inom 10 &r frdn beslutet om behérighet.
Korkortet ska direfter ersittas vart tionde &r.

For korkortsbehorighet kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D
och DE ska korkortet ersittas inom 5 &r frin beslutet om
behorighet. Korkortet ska direfter ersittas vart femte &r.

Ett korkort ska ocksd ersittas med ett nytt kérkort om nidgon
uppgift i det har dndrats. I sddant fall f8r meddelas féreliggande om
att ersitta korkortet.

18§ Ett korkort fir ersittas med ett motsvarande kérkort,
duplikat, om det har férstorts eller kommit bort.

19 § Ersittning av kérkort som har férstorts eller kommit bort far
ske om s6kanden ir permanent bosatt 1 Sverige. Ersittning av
korkort 1 andra fall fir ske om sékanden ir permanent bosatt i
Sverige eller har studerat hir i minst sex manader.

Trots vad som sigs 1 forsta stycket fir ersittning av korkort ske
om s6kanden har svensk kérkortsbehdrighet och idr bosatt i en stat
utanfor EES.

For ersittning enligt 17 § tredje stycket krivs att sokanden visar
att foreskrivna krav pd medicinsk limplighet dr uppfyllda.
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20 § Ett korkort dr ogiltigt om
1. kérkortsbehérigheten dr ogiltig,
2. det har ersatts med ett annat kérkort,
3. den administrativa giltighetstiden har [6pt ut, eller
4. det inte har ersatts efter foreliggande.

Skyldighet att medfora kirkort

21 § Den som kér ett fordon som kriver kérkortsbehorighet enligt
denna lag ska ha med sig ett giltigt korkort.

P3 begiran av polis eller bilinspektér ska korkortet limnas éver
for kontroll.

Provotid

22 § For en korkortsbehdrighet som beslutats efter godkint forar-
prov giller en provotid av tvd r frn dagen f6r beslut om korkorts-
behérighet. For den som redan har en giltig kérkortsbehorighet
med provotid ska prévotiden endast omfatta vad som kan dterstd av
provotiden for den forst beslutade kérkortsbehorigheten.

Forsta stycket giller inte for korkortsbehorighet kategort AM.

Giltighet av korkortsbehorighet

23 § En korkortsbehorighet ir ogiltig

1. om den har terkallats,

2. om korkortet har omhindertagits,

3. for kategori C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D och DE om
kérkortet inte har ersatts inom den administrativa giltighetstiden,

4. om korkortet har ersatts med ett EES-kérkort, eller

5. om innehavaren har ett eller flera giltiga EES-kérkort och inte
efter uppmaning anger vilket av koérkorten som ska behillas eller
anger att ett annat in det svenska kérkortet ska behallas.

En korkortsbehorighet ska forklaras ogiltig om innehavaren
begir det. Beslutet fir begrinsas till att avse viss eller vissa
kategorier av korkortsbehorighet.
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4 kap. Forarbehorighet

Allmént

1 § Forarbehorighet far beslutas f6r den som

1. uppfyller 8lderskravet f6r férarbehérigheten enligt 3 §,

2. har avlagt godkint kunskapsprov, och

3. har genomgatt utbildning enligt lagen (0000:00) om utbild-
ning till férare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar, om
forarbehdrigheten avser sddant fordon.

Har en foérarbehorighet blivit ogiltig pd innehavarens egen
begiran fir ett nytt beslut om férarbehorighet fattas utan att
utbildning enligt lagen (0000:00) om utbildning till férare av
mopeder, sndskotrar och terringhjulingar genomgitts och
kunskapsprov avlagts.

For beslut om férarbehorighet efter terkallelse giller bestim-
melserna i 6 kap.

2§ Ett forarbehorighet fir forenas med de villkor som ir
nédvindiga frin trafiksikerhetssynpunkt.

Alderskrav

3 § For forarbehorighet ska sokanden ha fyllt
a) 15 &r f6r férarbehorighet f6r moped klass IT och
b) 16 &r for forarbehodrighet f6r snéskoter och terringhjuling.

Férarprov

4 § Ett forarprov bestdr av ett kunskapsprov.

Férarprov fir avliggas av den som uppfyller dlderskravet for
forarbehorigheten.

Ett férarprov fir inte avliggas for en férarbehorighet for vilken
sparrtid loper.

5 § S6kanden ska godkinnas i férarprovet om det visar att han eller

hon har de kunskaper som frin trafiksikerhetssynpunkt och miljs-
synpunkt bor krivas for behorigheten i friga.
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Forarbevis

6 § Nir ett beslut om férarbehorighet har fattats ska ett forarbevis
utfirdas som behéorighetsbevis.

Den administrativa giltighetstiden

7 § Ett forarbevis ska ha en administrativ giltighetstid och ska
ersittas med ett nytt férarbevis innan den tiden 16pt ut.

8 § For forarbehorighet ska forarbeviset ersittas inom 10 ir frin
beslutet om behdorighet. Forarbeviset ska direfter ersitts vart
tionde &r.

9§ Ett forarbevis fir ersittas med ett motsvarande férarbevis,
duplikat, om det har f6rstorts eller kommit bort. Ett férarbevis ska
ocksd ersittas med ett nytt férarbevis om ndgon uppgift 1 det har
indrats. I sddant fall fir meddelas foreliggande om att ersitta
forarbeviset.

10 § Ett forarbevis ir ogiltigt om

1. forarbehorigheten ir ogiltig,

2. det har ersatts av ett annat forarbevis som giller samma forar-
behorighet,

3. den administrativa giltighetstiden har 16pt ut, eller

4. det inte har ersatts efter foreliggande.

Skyldighet att medfira forarbevis

11 § Den som kor ett fordon som kriver foérarbehorighet enligt
denna lag ska ha med sig ett giltigt forarbevis eller kérkort.

P4 begiran av polis eller bilinspektor ska forarbeviset limnas
dver for kontroll.

Giltighet av bebérighet

12 § En forarbehorighet ir ogiltig om

1. den har dterkallats, eller

2. férarbeviset har omhindertagits.

En foérarbehorighet ska ocksd forklaras ogiltig om innehavaren
begir det.
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5 kap. Ovningskorning

Allmint

1§ Med 6vningskorning avses dvning 1 att kéra fordon enligt de
férutsittningar som anges 1 2-10 §§ for att foérvirva korkorts-
behérighet, forarbehorighet eller rittighet som avses 1 2 kap. 2 §.
Ovningskorning for att forvirva korkortsbehérighet fir ske privat,
i trafikskola, inom Fo&rsvarsmakten, polisvisendet eller pd en
nationellt faststilld kurs 1 gymnasieskolan, kommunal vuxen-
utbildning eller motsvarande utbildning i fristdende skola.

Ovningskérning for kérkortsbehorighet
Krav pd den som ovar

2§ Den som o6vningskér ska ha kérkortstillstind om 6vningen
avser bil, motorcykel eller moped klass 1.

Vid privat 6vningskérning fér kategori B ska den som 6var ha
genomgitt introduktionsutbildning tillsammans med sin eller en av
sina handledare.

Koérkortstillstind krivs inte f6r den som redan har en kérkorts-
behorighet, som utan nigot medicinskt skil har villkorats il att
avse fordon utan kopplingspedal, och 6vningskérningen ska ske
med ett fordon med kopplingspedal fér att upphiva villkoret for
kérkortsbehorigheten.

3 § For att 4 6vningskora ska den som 6var ha fyllt

a) 14 &r och nio ménader for kategori AM,

b) 16 &r f6r kategori A1 och B,

¢) 17 &r och 6 manader for kategori A2,

d) 20 &r for kategori A om han eller hon haft kategori A2 i
minst tva ir ,

e) 23 &r och 6 ménader {6r kategori A 1 annat fall in under d),

f) 18 ar for kategori BE, C1 och C1E samt fér sidan rittighet
som anges 12 kap. 2 §,

g) 20 &r for kategori C, CE, D1 och D1E,

h) 23 &r for kategori D och DE.

Andra 8lderskrav kan gilla for den som &vningskér under
utbildning enligt lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens.
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4 § For att 3 ovningskora f6r kérkortsbehorighet f6r kategori BE,
C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE samt for att férvirva sidan
rittighet som anges i 2 kap. 2 § ska den som 6var ha kategori B eller
ha haft kérkortsbehorighet for det slags fordon som 6vnings-
kérningen avser.

Uppsikt under 6vningskirning

5 § Ovningskérning ska ske under uppsikt av ndgon som ir limplig
och har erfarenhet att kéra fordon av det slag som 6vnings-
kérningen avser. Den som har uppsikt under évningskérningen ir
att anse som forare av fordonet.

6 § Privat 6vningskoérning ska ske under uppsikt av den som ir
godkind handledare f6r den som 6vningskér. Sddant godkinnande
far meddelas for den som

1. har kérkortsbehorighet fér fordon av det slag kérningen avser
eller sdvitt avser sddan rittighet som anges i 2 kap. 2 § har férvirvat
rittigheten,

2. under sammanlagt minst fem av de senaste tio iren haft
korkortsbehorighet eller sidan rittighet som anges i 2 kap. 2 § och

3. har genomgitt introduktionsutbildning, om det ir friga om
dvningskorning f6r korkortsbehorigheten kategori B.

Den vars korkortsbehorighet har varit dterkallad med sparrtid
enligt 6 kap. 8 §, fir godkinnas som handledare endast om

1. ingen spirrtid har 16pt under de senaste tre dren fére ansokan,
eller

2. 3terkallelse har meddelats enligt 6 kap. 4 § 2—4 och den spirr-
tid som I8pt under de senaste tre dren fére ansékan inte verstiger
tre ménader.

Med 3terkallelse enligt andra stycket avses dven terkallelse tills
vidare enligt 6 kap. 7 § och med spirrtid dven sddan giltighetstid
som beslutats enligt 6 kap. 7 §.

7§ Ett godkinnande som handledare enligt 6 § ir ogiltigt, om
handledarens kérkortsbehérighet har terkallats enligt 6 kap. 4§,
dterkallats tills vidare enligt 6 kap. 7 § eller dterkallats villkorligt
enligt 6 kap. 14 §.

Ett godkinnande ska ocksd forklaras ogiltigt om handledaren
eller den som 6vningskor begir det.
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Ovningskorning for forarbehorighet
Krav pd den som ovar

8§ Ovningskérning for forarbehérighet for moped klass 11,
snoskoter och terringhjuling fir endast ske inom ramen fér sddan
utbildning som anges i lagen (0000:00) om utbildning av férare av
mopeder, snéskotrar och terringhjulingar.

9 § For att {3 6vningskoéra ska den som 6var ha fyllt
a) 14 &r och nio minader f6r moped klass IT och
b) 15 &r och nio minader f6r sndskoter eller terringhjuling.

Uppsikt under évningskorning

10 § Den som har uppsikt under évningskdrningen ir att anse som
forare av fordonet.

6 kap. Behorighetsingripande
Inledning

1§ Ett behorighetsingripande kan ske genom &terkallelse av
behérighet eller genom att en varning meddelas behorighets-
havaren.

2 § Ett ingripande med anledning av brottslig girning ska nir det
giller frigan om brott féreligger grunda sig pd en lagakraftvunnen
dom, ett godkint strafféreliggande, ett godkint foreliggande om
ordningsbot eller ett beslut om &talsunderlitelse enligt 20 kap.
rittegdngsbalken eller motsvarande bestimmelse 1 annan
forfattning.

Med svensk dom jimstills vid tillimpningen av denna lag
brottmélsdom eller annat likvirdigt avgérande som har meddelats
av en utlindsk domstol eller ndgon annan utlindsk myndighet.

3 § Vad som i detta kapitel sigs om korkortsbehorighet giller dven
for korkortstillstind.
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Aterkallelse

4 § En korkortsbehorighet ska dterkallas om

1. innehavaren har gjort sig skyldig till

a) grov virdsloshet i trafik enligt 1§ andra stycket lagen
(1951:649) om straff {6r vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § ovannimnda lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag eller

d) brott mot 30§ férsta, andra eller tredje stycket lagen
(1990:1157) om sikerhet vid tunnelbana och sparvig eller 10 kap.
2 § forsta, andra eller tredje stycket jirnvigslagen (2004:519),

2. innehavaren har gjort sig skyldig till smitning enligt 5 § lagen
om straff {6r vissa trafikbrott och 6vertridelsen inte kan anses som
ringa,

3. innehavaren genom upprepade brott i visentlig grad har visat
bristande vilja eller f6rmdga att ritta sig efter de bestimmelser som
giller 1 trafikens eller trafiksikerhetens intresse fér forare av
motordrivet fordon eller spirvagn,

4. innehavaren i annat fall gjort sig skyldig till brott mot 3 §
lagen om straff for vissa trafikbrott eller brutit mot nigon annan
regel som ir visentlig frin trafiksikerhetssynpunkt eller vid
férande av ett motordrivet fordon eller en sparvagn har éverskridit
hogsta tillitna hastighet, kért mot rott ljus, underlatit att iaktta
stopplikt, kort om vid 6vergdngsstille, allt om overtridelsen inte
kan anses som ringa,

5. innehavaren pd grund av opilitlighet i nykterhetshinseende
inte bor ha kérkortsbehorighet,

6. innehavarens férutsittningar fér att kora ett fordon som
kriver korkortsbehorighet dr sd visentligt begrinsade pd grund av
sjukdom, skada eller dylikt att han eller hon frin trafik-
sikerhetssynpunkt inte lingre bér ha behorigheten,

7. innehavaren inte foljer ett foreliggande att ge in likarintyg
eller intyg om godkint férarprov eller del av sddant prov, eller

8. hinder mot beslut om behérighet foreldg vid tiden for
beslutet och hindret fortfarande bestir.

5 § En forarbehorighet f6r moped klass 1T snoskoter och terring-
hjuling ska &terkallas om
1. innehavaren har gjort sig skyldig till
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a) grov vardsloshet 1 trafik enligt 1§ andra stycket lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § ovannimnda lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag eller

d) brott mot 30§ f6rsta, andra eller tredje stycket lagen
(1990:1157) om sikerhet vid tunnelbana och sparvig eller 10 kap.
2 § forsta, andra eller tredje stycket jirnvigslagen (2004:519),

2. innehavaren har gjort sig skyldig till smitning enligt 5 § lagen
om straff {6r vissa trafikbrott och 6vertridelsen inte kan anses som
ringa,

3. innehavaren genom upprepade brott 1 visentlig grad har visat
bristande vilja eller f6rmdga att ritta sig efter de bestimmelser som
giller 1 trafikens eller trafiksikerhetens intresse for férare av
motordrivet fordon eller spirvagn,

4. innehavaren 1 annat fall gjort sig skyldig till brott mot 3§
lagen om straff for vissa trafikbrott eller brutit mot nigon annan
regel som ir visentlig frn trafiksikerhetssynpunkt eller vid
férande av ett motordrivet fordon eller en spdrvagn har dverskridit
hogsta tilldtna hastighet, kért mot rott ljus, underldtit att iaktta
stopplikt, kort om vid 6vergdngsstille, allt om &vertridelsen inte
kan anses som ringa, eller

5. hinder mot beslut om behorighet foreldg vid tiden for
beslutet och hindret fortfarande bestir.

6 § Aterkallelse enligt 4-5 §§ far begrinsas till att avse viss eller
vissa korkortsbehorigheter eller férarbehorigheter.

7 § En behorighet ska dterkallas tills vidare 1 avvaktan pd ett slutligt
avgorande av terkallelsefrigan om det pa sannolika skil kan antas
att behorigheten kommer att dterkallas villkorligt enlige 14 § pa
grund av 4 § 1 b) eller ¢) eller slutligt p& nigon av de grunder som
avses14 §1-6 och 5§.

Spirrtid

8 § Vid aterkallelse enligt 4 § 1-5 och 5 § ska det bestimmas en tid
inom vilken en ny behérighet inte fir beslutas (spirrtid). Spirr-
tiden ska vara ligst en mdnad och hégst tre &r. Vid grov vardsléshet
i trafik och grovt rattfylleri ska spirrtiden bestimmas till ligst ett
ar.
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Vid trafiknykterhetsbrott pd grund av alkoholfértiring giller
sirskilda bestimmelser i lagen (0000:00) om alkol3s.

Ombhindertagande av behorighetsbevis

9 § Ett behorighetsbevis ska omhindertas

1. om innehavaren vid férande av motordrivet fordon eller spar-
vagn har visat tydliga tecken pid piverkan av alkohol eller annat
amne,

2. om det pd sannolika skil kan antas att behérigheten kommer
att dterkallas enligt 4 § 1, 4 och 8 eller 5 § 1, 4-5,

3.om behorighetshavaren till f6ljd av sjukdom, skada eller
dylikt saknar férutsittningar att kora fordon som kriver kérkorts-
behorighet pa ett trafiksikert sitt,

4. om behérighetsbeviset ir ogiltigt enligt 3 kap. 20 § eller 4 kap.
9§ eller

5. om ett utlindskt koérkort dr ogiltigt pd grund av att
forutsittningarna i 7 kap. 3-5 §§ inte dr uppfyllda.

Om ett behorighetsbevis ska omhindertas pd grund av brott
som avses i 4 § 4 eller 5§ 4 fir innehavaren medges ritt att under
48 timmar nirmast efter omhindertagandet kéra det slag av fordon
som behorighetsbeviset avser, om det kan ske utan fara for
trafiksikerheten.

10 § Om ett fordon kérs 1 strid mot denna lag eller en féreskrift
som har meddelats med stéd av lagen, ska polisen hindra fortsatt
fird, om den kan vara en pitaglig fara for trafiksikerheten eller
stilla till svira problem p4 annat sitt.

Varning

11 § I stillet for att behorigheten dterkallas ska innehavaren varnas i
sddana fall som avses i 4§ 2-5 och 5§ 2-4, om varningen av
sirskilda skil kan anses vara en tillricklig 8tgird.

Detsamma giller om innehavaren brutit mot 4 § forsta stycket
lagen (1951:649) om straff {6r vissa trafikbrott, 30 § forsta stycket
lagen (1990:1157) om sikerhet vid tunnelbana och spirvig eller
10 kap. 2 § forsta stycket jirnvigslagen (2004:519) och alkohol-
koncentrationen under eller efter firden inte uppgitt tll 0,5
promille i blodet eller 0,25 milligram per liter 1 utandningsluften.

45



Forfattningsforslag SOU 2008:130

Sirskilda bestimmelser vid behorighetsingripande

12§ Om ett behorighetsbevis har varit omhindertaget eller
dterkallat tills vidare under minst s8 ldng tid som skulle ha bestimts
som spirrtid, f&r det nir dterkallelsen slutligt avgors beslutas att
ytterligare ingripande inte ska ske.

13 § Har ndgon ny omstindighet intriffat eller blivit kind sedan ett
beslut om &terkallelse, varning eller spirrtid har vunnit laga kraft,
far 3terkallelsen eller varningen hivas eller spirrtiden kortas eller
ersittas med varning, om det finns synnerliga skil.

14§ En &terkallelse enligt 4§ 1 av koérkortsbehorighet fir ske
villkorligt om behérighetshavaren efter alkoholfértiring har brutit
mot 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff f6r vissa trafikbrott.
Nirmare bestimmelser om forutsittningar fér att meddela
villkorlig dterkallelse finns 1 lagen (0000:00) om alkols.

15 § Foreligger synnerliga skil fir med avvikelse frin denna lag
terkallelse underldtas eller spirrtid sittas ned, om det kan ske utan
fara for trafiksikerheten. Om 4terkallelse underlits fir varning
meddelas 1 stillet.

Likares anmilningsplikt

16 § Om en likare vid undersdkning av en innehavare av kérkorts-
behérighet finner att han eller hon av medicinska skil ir olimplig
att ha sidan behorighet, ska likaren anmila det till Transport-
styrelsen. Innan anmilan gérs ska likaren underritta korkorts-
havaren. Anmilan behover inte goras, om det finns anledning att
anta att korkortshavaren kommer att folja likarens tillsigelse att
avstd frin att kora korkortspliktigt fordon eller om det ir uteslutet
att korkortshavaren fortsittningsvis kommer att kunna kéra sddant
fordon.

Om en likare vid undersdkning av en kdrkortshavare finner det
sannolikt att han eller hon av medicinska skil ir olimplig att ha
sddan behorighet och korkortshavaren motsitter sig fortsatt
utredning, fir likaren anmila férhéllandet till Transportstyrelsen.
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Ny behorighet efter dterkallelse

17 § Efter dterkallelse fir beslut om kérkortsbehorighet inte fattas
forrin giltighetstid for terkallelse eller spirrtid har [6pt ut.
18 § Efter 4terkallelse fir en ny korkortsbehdrighet beslutas endast
efter provning enligt 3 kap. om

1. en spirrtid eller giltighetstid for dterkallelse har bestimts till
mer 4n ett r, eller

2. dterkallelsen har grundats pd 4§ 1-5 och prévotid enligt
3 kap. 22 § I5pte f6r sokanden vid tidpunkten {6r den hindelse som
medfoérde att behorigheten dterkallades.

19§ Om kravet 1 18§ inte giller fir en ny kérkortsbehorighet
beslutas

1.om sokanden har korkortstillstind och &terkallelsen har
grundats pi 4 § 1, 5, 6 eller 7,

2. utan ytterligare prévning om &terkallelsen har grundats pd 4 §
2-4.

Efter ett beslut om &terkallelse enligt 4 § 2—4 fir Transport-
styrelsen dock besluta att en ansékan om kérkortstillstdnd ska ges
in. Ett sddant beslut fir Transportstyrelsen meddela om det fore
beslut om ny kérkortsbehérighet har framkommit omstindigheter
som ger anledning att di préva limpligheten av att meddela
korkortstillstdnd.

20 § Om beslutet om &terkallelse innefattar krav som ska uppfyllas
innan nytt beslut om behérighet kan meddelas, giller dessa krav i
stillet f6r vad som sigs i 18 och 19 §§.

Detsamma giller beslut som fattas efter beslut om terkallelse
men innan giltighetstiden f6r dterkallelse tills vidare eller spirrtiden
lopt ut.

21 § Efter aterkallelse fir ansékan om férarbehérighet inte prévas
forrin giltighetstid for terkallelse eller spirrtid har [6pt ut.

Trots vad som anges 1 forsta stycket fir ansékan om forar-
behorighet prévas innan

1. spirrtid 16pt ut enligt 3 kap. 7 §, eller

2. spirrtid eller giltighetstid for dterkallelse tills vidare 16pt ut
om 3&terkallelse skett enligt 4 § 5.
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22 § Efter &terkallelse av forarbehorighet f6r moped klass II,
snoskoter eller terringhjuling fir, om spirrtid eller tid for
behérighetens ogiltighet bestimts till mer in ett &, ny
forarbehorighet beslutas endast om sékanden har avlagt férarprov.

7 kap. Utlindska kérkort

Allmint

1§ Den som har fyllt 15 &r och idr bosatt utomlands men tillfilligt
vistas hir far, dven om bestimmelserna i 2 kap. 1 och 3 §§ inte ir
uppfyllda, kéra en moped klass IT som han eller hon har fért in i
landet, om fordonet uppfyller de villkor som giller f6r sidana
fordon 1 hemlandet och han eller hon har ritt att kéra fordonet dir
utan korkort eller dirmed jaimférlig handling.

Fo6r den som ir bosatt i en stat utanfér EES giller vad som sigs 1
forsta stycket dven fér moped klass 1.

2 § Den som har fyllt 16 ir och ir bosatt utomlands men tillfilligt
vistas hir fir dven om bestimmelserna i 2 kap. 3 § inte 4r uppfyllda
koéra en snoskoter eller en terringhjuling som han eller hon har fort
in 1 landet, om fordonet uppfyller de villkor som giller fér sidana
fordon 1 hemlandet och han eller hon har ritt att kora fordonet dir
utan korkort eller dirmed jimférlig handling.

Giltighet i Sverige av EES-korkort

3 § Ett EES-kérkort giller 1 Sverige enligt sitt innehdll om

a) innehavaren uppfyller de 8lderskrav som anges i 3 kap. 8 §,

b) EES-kérkortet dr giltigt i den utfirdande staten och

c¢) EES-kérkortet inte har bytts ut mot ett svenskt korkort.

Ett EES-korkort giller inte i Sverige om innehavaren haft ett
svenskt korkort som fortfarande ir omhindertaget, korkorts-
behérigheten fortfarande ir terkallad eller kérkortshavaren i fall
som avses 1 3 kap. 23 § forsta stycket 5 har forklarat att han eller
hon vill behilla det svenska korkortet.

Om innehavaren av ett sddant korkort dr permanent bosatt 1
Sverige, giller dven bestimmelserna om villkor i 3 kap. 6 §.
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Giltighet i Sverige av kérkort utfirdade av tredje land

4 § Ett korkort som ir utfirdat av tredje land giller 1 Sverige enligt
sitt innehdll om innehavaren uppfyller de 8lderskrav som anges i 3
kap. 8§ och korkortet dr giltigt i den utfirdande staten samt
kérkortet

1. dr utformat 1 dverensstimmelse med nigon av foérebilderna
fér nationella kérkort 1 de konventioner om vigtrafik som har
undertecknats 1 Paris den 24 april 1926, Genéve den 19 september
1949 eller Wien den 8 november 1968,

2. dr utfirdat pd engelska, tyska eller franska, eller i annat fall
4tfoljs av en bestyrkt dversittning till ndgot av dessa sprik eller till
svenska, danska eller norska samt ir forsett med fotografi av
kérkortshavaren alternativt 3tf6ljs av en identitetshandling férsedd
med fotografi, eller

3. 4tfoljs av ett internationellt kérkort utfirdat enligt nigon av
de omnimnda konventionerna om vigtrafik av en stat i vilken
koérkortshavaren vid tiden f6r utfirdandet var permanent bosatt.

5 § Ett kdrkort som ir utfirdat av tredje land giller i Sverige i ett &r
frdn det att innehavaren ir folkbokférd i Sverige.

Ett kérkort utfirdat i Schweiz eller Japan ir giltigt dven under
den tid en ansékan om ersittning enligt 12 § provas.

6 § Ett korkort utfirdat av tredje land ger inte ritt att kéra en
svenskregistrerad lastbil eller buss 1 férvirvsverksamhet for
transport av personer eller gods.

Ingripande mot utlindska korkort

7 § Om det finns grund for ett sddant behorighetsingripande som

avses i 6 kap., ska ett utlindskt korkorts giltighet 1 Sverige provas.
Vid prévningen tillimpas de bestimmelser som giller vid

ingripande mot kérkortsbehérighet i1 Sverige.

Ersittning av EES-korkort

8§ Om innehavaren av ett EES-kérkort dr permanent bosatt i

Sverige eller har studerat hir sedan minst sex manader fir EES-
koérkortet ersittas med ett likvirdigt svenskt korkort.
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Om ett EES-kérkort 1 utfirdandelandet ir féremil for
forfarande som ir att likstilla med omhindertagande eller
jterkallelse av korkortet, far det inte ersittas.

9§ Om innehavaren av ett EES-kérkort dr permanent bosatt i
Sverige, far korkortet vid den prévning som avses 1 7 § ersittas med
ett likvirdigt svenskt kérkort. Behorighetsingripandet ska direfter
gilla den svenska behéorigheten.

10 § Om innehavaren av ett EES-kérkort dr permanent bosatt i
Sverige ska ett EES-kérkort som férstorts eller kommit bort
ersittas med ett likvirdigt svenskt korkort.

Ersittning av vissa andra korkort

11 § Om innehavaren av ett korkort som ir utfirdat i Schweiz eller
Japan ir permanent bosatt 1 Sverige, fir det korkortet ersittas med
ett likvirdigt svenskt korkort, om innehavaren ocksd uppfyller de
personliga och medicinska krav som anges i 3 kap. 3 §.

8 kap. Tillstind och tillsyn

1§ Transportstyrelsen ir kérkortsmyndighet och prévar frigor
enligt denna lag.

Introduktionsutbildning och riskutbildning

2 § S3dan introduktionsutbildning som anges i 5 kap. 6§ forsta
stycket 4 och sidan riskutbildning som anges i 3 kap. 15§ far
bedrivas efter tillstind av Transportstyrelsen.

Tillstdnd fir meddelas fysisk eller juridisk person som med
hinsyn tll personliga och ekonomiska férhéllanden och gott
anseende bedoms vara limplig att bedriva en god utbildning.

3 § Transportstyrelsen fir dterkalla ett tillstdnd att bedriva intro-
duktionsutbildning eller riskutbildning om férutsittningarna enligt
2§ andra stycket inte lingre finns eller om féreskrifter om
introduktionsutbildning eller riskutbildning som meddelats med
stdd av 11 kap. 1 § inte iakttagits. Ett tillstdnd fir dven dterkallas p3
tillstdndshavarens begiran.
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4 § Transportstyrelsen ska utéva tillsyn éver sddan introduktions-
utbildning och riskutbildning som anges 1 2 § forsta stycket.

Tillsynen ska omfatta att férutsittningarna ir uppfyllda och att
foreskrifter om introduktionsutbildning och riskutbildning iakttas.

Den som bedriver introduktionsutbildning eller riskutbildning
ska pd begiran av Transportstyrelsen limna tilltride till lokaler
samt ge upplysningar och limna ut handlingar i den utstrickning
som behovs for tillsynen.

Férarprov

5§ Forarprov f6r korkortsbehérighet fir anordnas av Vigverket,
Foérsvarsmakten, gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning eller
fristiende skola med motsvarande utbildning samt efter tillstdnd av
Transportstyrelsen.

6 § Tillstdnd att anordna férarprov far meddelas fysisk eller juridisk
person som med hinsyn till personliga och ekonomiska
forhdllanden och gott anseende bedéms vara limplig att bedriva
forarprovsverksamhet.  Transportstyrelsen — bestimmer  vilka
forarprov som omfattas av ett sddant tillstind.

7 § Forarprov ska avliggas infér den som Transportstyrelsen har
férordnat att f6rritta forarprov.

Foérordnande som férarprovare fir meddelas den som bedéms
vara limplig och ir anstilld i Vigverket eller inom Forsvarsmakten,
ir lirare vid gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning eller
fristdende skola med motsvarande utbildning samt den som ir
verksam hos nigon som har tillstdnd att anordna férarprov.

Foérordnande enligt andra stycket fir inte meddelas eller innehas
av ndgon som ir yrkesverksam som utbildare vid en trafikskola.

Forarprov fir avliggas som delprov. Kraven i 3 kap. 1§ forsta
stycket 2 och 3 samt 3 § ska d& avse det slutliga godkinnandet.

8 § Transportstyrelsen fir Aaterkalla ett tillstdind att anordna
férarprov om forutsittningarna enligt 6 § inte lingre finns eller om
foreskrifter om anordnande av férarprov som meddelats med stéd
av 11 kap. 1 § inte har iakttagits. Ett tillstdnd fir ocks3 &terkallas pd
tillstdndshavarens begiran.
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Transportstyrelsen fir &terkalla ett férordnande att forritta
férarprov om den som har férordnats inte lingre kan anses vara
limplig som férarprovare eller om foreskrifter om forrittande av
forarprov. som meddelats med stéd av 11 kap. 1§ inte har
iakttagits. Ett férordnande fir ocksd &terkallas pd den férordnades
begiran.

9 § Transportstyrelsen ska utdva tillsyn éver enskilda férarprovare
och over forarprovverksamheten. Tillsynen ska omfatta att
foérutsittningarna enligt 5-8 §§ dr uppfyllda och att féreskrifter som
meddelats med stéd av 11 kap. 1§ iakttas. Den som anordnar
forarprov ska pd begiran av Transportstyrelsen limna tilltride till
lokaler samt ge upplysningar och limna ut handlingar 1 den
utstrickning som behovs f6r tillsynen.

Ombindertagande av behirighetsbevis

10§ Polismyndighet eller &klagare fir fatta beslut om
omhindertagande av behérighetsbevis enligt 6 kap. 9§. Aven
Tullverket eller Kustbevakningen fir fatta beslut om
omhindertagande enligt 6 kap. 9§ forsta stycket 1 och, nir det
giller brott som avses i 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott, enligt forsta stycket 2 samma paragraf.

11§ Om ett behérighetsbevis har blivit omhindertaget enligt
6 kap. 9 § forsta stycket 1-3 ska Transportstyrelsen utan dréjsmaél
prova frigan om behorigheten ska terkallas tills vidare eller om
behorighetsbeviset ska limnas tillbaka.

Prelimindrt behirighetsingripande

12 § Transportstyrelsen fir besluta om ett preliminirt behorighets-
ingripande f6r godkinnande inom viss tid, om det med hinsyn till
omstindigheterna och wuppgifterna i idrendet finns grundad
anledning att anta att innehavaren av behorigheten dr beredd att
godta ett beslut om behérighetsingripande.

Har ett preliminirt beslut fattats, fir drendet inte tas upp pi
nytt férrin tiden fér godkinnande har gitt ut. Godkinnande som
sker efter det att drendet har avgjorts ir ogiltigt.

Ett godkint preliminirt beslut giller som beslut som har vunnit
laga kraft.
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Verkstillighet av beslut m.m.

13 § Ett beslut enligt denna lag giller omedelbart, om inte annat
anges 1 beslutet.

14 § Ett beslut om behérighetsingripande ska delges den som
beslutet ror.

Giltighetstid for &terkallelse tills vidare och spirrtid med
anledning av 3terkallelse riknas frin den dag di beslutet delgavs
behorighetshavaren eller frin den tidigare dag nir behorighets-
havaren 6verlimnat behorighetsbeviset till Transportstyrelsen. Har
beslutet foéregitts av ett beslut om omhindertagande av behérig-
hetsbeviset eller av ett beslut om Aaterkallelse tills vidare av
behérigheten, riknas spirrtiden frin det férst delgivna beslutet.
Har giltigheten av beslut om 4terkallelse av behérighet tills vidare
16pt ut nir slutligt beslut om behérighetsingripande fattas, ska den
tid under vilken behérighetsbeviset varit ogiltigt riknas av frin
sparrtiden.

Spirrtiden l6per 1 andra fall frin den dag som anges 1 beslutet.

15§ Ett ogiltigt behorighetsbevis ska éverlimnas till Transport-
styrelsen.

9 kap. Overklagande

1§ Transportstyrelsens beslut enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen fir, om inte annat
foljer av 2§, overklagas hos allmin foérvaltningsdomstol.
Transportstyrelsen fir fora talan dven till f6rman for den enskilda
parten.

Ett beslut som ror en fysisk person, utom i frigor enligt 8 kap.
2-9 §§, overklagas till den linsritt inom vars domkrets klaganden
ir folkbokférd eller, om denne inte dr folkbokférd i Sverige, till
den linsritt inom vars domkrets han eller hon vistas. Beslut i frigor
enligt 8 kap. 2-9 §§ samt 1 6vriga fall 6verklagas till den linsritt
inom vars domkrets beslutet fattades.

Prévningstillstdnd krivs vid 6verklagande till kammarritten.

2 § Ett foreliggande om att ge in likarintyg eller bevis om godkint

forarprov fir 6verklagas endast tillsammans med det beslut genom
vilket drendet avgors.
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Andra beslut in som avses 1 3 kap. 1 § forsta stycket 2 i friga om
beslut om behorighet eller om ersittning av behérighet fir inte
overklagas.

En uppmaning enligt 3 kap. 23 § f6rsta stycket 5 far inte dver-
klagas. Detsamma giller beslut om omhindertagande av korkorts-
tillstdind och behérighetsbevis enligt 6 kap. 9 § och beslut 1 friga
om villkor enligt 8 kap. 3 § andra stycket samt beslut 1 friga om
godkinnande vid férarprov.

10 kap. Ansvar

1 § Den som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot 3 kap. 21 §
déms till penningbdter, om girningen inte ir belagd med straff i
lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott. Till samma straff
déms den som uppsdtligen eller av oaktsamhet bryter mot 4 kap.
11 § eller 8 kap. 15 §.

Foraren ska inte démas till straff,

1. om behérighetsbeviset f6r behorigheterna ska ersittas och
foraren fore firden har 3terlimnat behorighetsbeviset eller gjort
anmilan om att det férstorts eller kommit bort, eller

2. om &terkallelse av korkortsbehorighet eller forarbehérighet
har begrinsats pd det sitt som anges i 6 kap. 6 § och firden dger
rum inom tvd minader frin det att frigan om &terkallelse slutligt
har avgjorts.

2 § Bestimmelser om ansvar {6r den som 1 annat fall in som avses 1
1§ kor fordon i strid mot denna lag eller tilldter sidan kérning
finns i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

11 kap. Bemyndiganden m.m.

1 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
meddela féreskrifter om

1. lagens tillimpning p andra i utlandet utfirdade behorighets-
handlingar som ger ritt att kéra motordrivna fordon,

2. uppgifter pd behorighetsbevis och behérighetsbevis utseende,

3. korkortstillstdnd och giltighet av behérighet,

4. utredning och villkor fér behérighet,

5. forarprov,

6. ansékan om beslut och ersittning av behorighet,

54



SOU 2008:130 Forfattningsforslag

7. ersittning av kérkort och férarbevis,

8. foreligganden,

9. 6vningskoérning,

10. kortrining,

11. beslut om behérighetsingripanden,

12. omhindertagande av korkort eller forarbevis,

13. ingripanden mot utlindska kérkorrt,

14. ersittning av utlindska korkort,

15. internationella koérkort,

16. registrering som behovs for tillimpningen av lagen,

17. introduktionsutbildning,

18. riskutbildning,

19. andra &lderskrav foér korkortsbehorighet och  6vnings-
kérning,

20. alkolis,

21. avgifter,

22. undantag frin korkortslagen.

2 § I drenden enligt denna lag fir den enskilde foreliggas att ge in
likarintyg eller bevis om godkint férarprov.

Denna lag trider i1 kraft den 19 januari 2013 d3 kérkortslagen
(1998:488) upphor att gilla.
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2. Forslag till ny korkortsforordning

Hirigenom féreskrivs f6ljande.

1 kap. Innehall och begrepp

1§ I denna férordning meddelas féreskrifter 1 de avseenden som
anges i kérkortslagen (0000:00).

2 § T militira vigtrafikkungorelsen (1974:97) och vigtrafikférord-
ningen (1995:137) {ér riddningskdren under utbildning och héjd
beredskap finns bestimmelser om undantag frin denna férordning.

3 § De beteckningar som anvinds i denna férordning har samma
betydelse som i korkortslagen (0000:00), lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner och férordningen (2001:651) om vigtrafik-
definitioner.

2 kap. Behorigheter

1 § P4 korkortet ska ordet “korkort” vara tryckt i stort typsnitt.

Inskrinkningar 1 behorigheten och villkor fér att 8 kéra fordon
samt gillande provotid ska anges i form av sifferkoder pad
korkortet.

2 § Rittigheten enligt 2 kap. 2 § kérkortslagen (0000:00) att kéra
en fordonskombination som bestir av en personbil eller litt lastbil
och en tillkopplad slipvagn med en totalvikt éver 750 kg, om
fordonskombinationens totalvikt 6verstiger 3 500 kg men inte
4 250 kg, ska anges pa korkortet med en gemenskapskod.

3§ Ett forarbevis ska innehdlla uppgifter om innehavarens

fullstindiga namn och personnummer eller samordningsnummer
samt meddelade villkor.
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4 § Ett sirskilt forarbevis enligt 2 kap. 8 § koérkortslagen (0000:00)
ska vara utfirdat enligt formulir som Transportstyrelsen faststiller.
Transportstyrelsen avgdr ocksd vilka som fir utfirda beviset och
vilka krav som ska stillas pd innehavaren.

5§ Den som har fitt behorighet kategori B &terkallad fir, om ett
sirskilt medgivande limnas, inom garage-, verkstads- eller
bensinstationsomrdde kéra

— personbil oavsett totalvikt,

— lastbil och buss, med eller utan slipfordon men utan last eller
passagerare samt

— moped.

Ett medgivande fir limnas f6r hogst tre ar.

3 kap. Korkortsbehorighet

Korkortstillstind och giltighet av beborigheter

1§ En ansékan om korkortstillstdnd ska avse en viss grupp av
kategorier enligt fljande.

— Grupp I: AM, A1, A2, A, B och BE

— Grupp II: Kategorier i grupp I samt C1, C1E, C och CE

— Grupp III: Kategorier i grupp II samt D1, D1E, D och DE

Till ansékan ska fogas en hilsodeklaration och ett intyg om syn-
prévning. Om ans6kan avser kérkortstillstdnd 1 grupp II eller III
ska 1 stillet ett likarintyg fogas till ansékan. Intygen ska vara
utfirdade och hilsodeklarationen avgiven inom tvd méinader fére
ansokan.

Om sékanden under de senaste fem dren fére ansdkan har fillts
till ansvar f6r grovt rattfylleri, ska till ansékan fogas ett sirskilt
likarutlitande som styrker att sékanden i nykterhetshinseende
uppfyller kraven 1 3 kap. 3 § korkortslagen (0000:00). Ett sidant
utlitande ska vara utfirdat inom tvd ménader fére ansékan.

Ett kérkortstillstdnd giller f6r samtliga kategorier som ingdr 1
en grupp som avses i forsta stycket. Detta giller dock inte om
Transportstyrelsen har begrinsat tillstdndet till en eller flera
kategorier.

2§ En ansékan om korkortstillstdind fir ges in tidigast sex
mdnader, och slutligt prévas tidigast tvd manader, innan giltighets-
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tiden f6r beslut om &terkallelse, spirrtid eller villkorstid med
alkolds enligt lagen (0000:00) om alkolds I5per ut.

3 § Ett korkortstillstind giller 1 fem &r.
Nir ett korkortstillstind meddelats ska Transportstyrelsen
utfirda ett bevis om tillstindet.

4 § Om den som soker korkortstillstdnd inte f6ljer ett foreliggande
att inom viss tid ge in ett likarintyg ska ansokan avvisas.
Foreliggandet ska innehilla en upplysning om detta.

5 § Vid en ansékan om att ersitta korkortet enligt 3 kap. 17 § tredje
stycket korkortslagen (0000:00) giller vad som sigs om likarintyg i
1 § andra stycket. En sddan ansékan fir goras tidigast ett &r innan
behérigheten upphor att gilla.

Transportstyrelsen fir féreligga sokanden att inom viss tid ge in
ett likarintyg. Om foreliggandet inte foljs ska ansokan avvisas.
Foreliggandet ska innehilla upplysning om detta.

Utredning och villkor for korkortsbehorighet

6 § Transportstyrelsen behdver inte utreda sokandens personliga
forhillanden, om sékanden har en behérighet for kategori som
ingdr 1 grupp I och ansékan avser korkortstillstdnd for annan
behorighet 1 grupp I eller II.

Om Transportstyrelsen vid prévning av en ansdkan om
koérkortstillstdnd finner att sokanden inte férekommer i de register
som fors enligt lagen (1998:620) om belastningsregister eller lagen
(1998:621) om misstankeregister och att uppgift om omhinder-
tagande enligt lagen (1976:511) om omhindertagande av berusade
personer m.m. inte férekommer i vigtrafikregistret, behéver nigon
ytterligare utredning om sdkandens personliga férhdllanden inte
goras.

7 § Transportstyrelsen f&r vid handliggningen av en ansékan om
korkortstillstdnd begira in yttrande av polismyndighet, Kriminal-
vérden, socialnimnd eller annan myndighet som bedéms kunna
limna upplysningar av betydelse fér irendet. Ett sddant yttrande
ska innehdlla en redogérelse fér de omstindigheter som har
betydelse f6r att bedéma sékandens limplighet som innehavare av
korkortsbehorighet.
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8 § Genom villkor enligt 3 kap. 6 § kérkortslagen (0000:00) fir den
korkortsbehorighet som féljer av ett korkortstillstdnd eller en
kérkortsbehorighet begrinsas till

1. att avse fordon med viss utrustning eller ett visst fordon som
funnits limpligt f6r s6kanden,

2. kérning endast om personliga hjilpmedel anvinds, exempelvis
glasdgon, horapparat eller protes,

3. ett visst omride eller en viss tid, eller

4. annat som ir nédvindigt frin trafiksikerhetssynpunkt.

Férarprov

9 § Innan Transportstyrelsen forordnar en person som ir verksam
inom Forsvarsmakten eller gymnasieskola, kommunal vuxen-
utbildning eller fristdende skola med motsvarande utbildning ska
styrelsen samrdda med Vigverket, Forsvarsmakten respektive
Statens skolverk.

10 § Korprov ska ske med ett fordon som ir limpligt fér provet.

11 § Forarprov avser sékandens

1. kunskaper om vigtrafikens utveckling, trafiksikerhets-
frigornas betydelse, trafikolyckornas orsaker, omfattning och
karaktir samt vikten av ett ansvarsmedvetet och hinsynsfullt
upptridande i trafiken,

2. kunskaper om gillande trafikféreskrifter, den verkan frin
trafiksikerhetssynpunkt som sjukdom, uttréttning och stimuler-
ande eller bedévande dmnen, sirskilt alkoholhaltiga drycker och
narkotika, medfér pd den minskliga organismen,

3. kunskaper om konstruktionen och verkningssittet hos
fordon av det slag som provet avser,

4. formaga att 1 landsvigs- och gatutrafik kéra fordon av det slag
som provet avser,

5. sinnesnirvaro och omdémesférmaga.

For behorighet kategori E avser provet idven sékandens
kunskaper om de sirskilda trafiksikerhetsriskerna nir ett fordon
koérs med tillkopplat slipfordon.
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Ansckan om beslut om behirighet och ersittning av kérkort

12 § Transportstyrelsen ska se till att sékanden fir ett underlag for
ansékan om beslut om behérighet.

13§ Om ett korkort har forstérts eller kommit bort, ska
innehavaren anmila detta till Transportstyrelsen.

Till anmilan ska om méjligt det foérstérda korkortet bifogas.
Om ett kérkort som kommit bort senare hittas, ska det genast
overlimnas till Transportstyrelsen.

14 § Transportstyrelsen ska se till att behdrighetshavaren fir ett
underlag f6r ansokan om ersittning av korkort.

Foreliggande m.m.

15 § En uppmaning enligt 3 kap. 23 § forsta stycket 5 kérkorts-
lagen (0000:00) ska innehélla en upplysning om att behorigheten
blir ogiltig om svar inte ges in inom den angivna tiden eller om
innehavaren anger att ett annat kérkort dn det svenska ska behillas.

Om en behorighetshavare meddelat att han eller hon énskar
behilla det svenska kérkortet, ska den myndighet som utfirdat det
utlindska kérkortet underrittas om detta.

16 § Har behorigheten for kategorierna C1, C1E, C, CE, D1, D1E,
D eller DE den 19 januari 2013 eller senare blivit ogiltig enligt
3kap. 23§ forsta stycket 3 korkortslagen (0000:00) ska
Transportstyrelsen delge behérighetshavaren upplysning om att
behorigheten ir ogiltig. Behorighetshavaren ska ocksd upplysas om
bestimmelserna i 3 kap. 1 § andra stycket korkortslagen (0000:00).

4 kap. Forarbehorighet

Ansckan om beslut om behorighet och ersittning av forarbevis

1 § Transportstyrelsen ska se till att sékanden fir ett underlag for
ansékan om beslut om behérighet.

2§ Om ett forarbevis har forstorts eller kommit bort, ska
innehavaren anmila detta till Transportstyrelsen.
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Till anmilan ska om méjligt det f6rstorda forarbeviset bifogas.
Om ett foérarbevis som kommit bort senare hittas, ska det genast
overlimnas till Transportstyrelsen.

3 § Transportstyrelsen ska se till att behorighetshavaren fir ett
underlag for ersittning av forarbevis.

5 kap. Ovningskorning m.m.

Owningskorning i gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning och
fristdende skola med motsvarande utbildning

1§ Ovningskorning med ett fordon som kriver korkorts-
behorighet fir ske under utbildning p4 en nationellt faststilld kurs i
gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning eller motsvarande
utbildning i fristdende skola, om den som vningskér har kérkorts-
tillstdnd. Vid sddan 6vningskérning giller inte dlderskraven som
anges 1 5 kap. 3 § korkortslagen (0000:00) eller krav pd kérkorts-
behorighet enligt 5 kap. 4 § samma lag.

2 § Ovningskérning med fordon som kriver behérighet for
kategorierna BE, C1, C, D1 eller D fir inte ske innan de kunskaper
och firdigheter som krivs for behorighet for kategori B har
uppnitts. Ovningskorning med fordon som kriver behérighet for
kategorierna C1E, CE, DIE eller DE fir inte ske innan de
kunskaper och firdigheter som krivs fér behorighet for drag-
fordonet har uppnitts.

3 § Ovningskérning ska ske under uppsikt av en person som har
vana och skicklighet att kora fordon av det slag som 6vnings-
kérningen avser samt som

1. har behorighet f6r den kategori 6vningskérningen avser,

2. under sammanlagt minst tre av de senaste tio dren haft sddan
behorighet.

Uppsikt enligt forsta stycket far dock inte utdvas av den vars
behérighet under de tre senaste dren har varit dterkallad enligt vad
som anges 1 5 kap. 6§ andra och tredje styckena korkortslagen
(0000:00) eller av den vars korkortsbehorighet under de tre senaste
dren varit villkorad av alkolds enligt lagen (0000:00) om alkolis.
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4 § Vid 6vningskoérning ska den som har uppsikt éver évnings-
kérningen f6lja med i bilen vid den kérandes sida eller ha kontakt i
samma trafiksituation med den som 6vningskér.

Ett fordon som anvinds vid 6vningskérning ska vara forsett
med en skylt som anger detta.

Owningskiorning i andra fall

5 § Uppsikt under 6vningskérning i trafikskola ska utféras av den
som dr trafiklirare enligt lagen (1998:493) om trafikskolor.

Uppsikt under 6vningskérning vid utbildning enligt lagen
(0000:00) om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och
terringhjulingar fir endast ske av ndgon som ir behérig utbildare
enligt den lagen.

6 § Vid 6vningskorning ska det pd limpligt sitt anges att fordonet
anvinds fér 6vningskdrning.

7 § Vid 6vningskoérning ska den som har uppsikt 6ver kérningen
f6lja med i bilen vid den kérandes sida.

Vid 6vningskérning med motorcykel 1 gatutrafik och pd
landsvig ska den som har uppsikt éver kérningen folja med som
passagerare pd fordonet eller sjilv kéra motorcykel. Sddan Gvnings-
kérning far ske med endast en medféljande elev.

8 § Till ansékan om godkinnande som handledare ska fogas ett
bevis om att sokanden genomgitt introduktionsutbildning som
anges 1 5 kap. 6 § forsta stycket 4 korkortslagen (0000:00), om det
ir friga om Svningskorning for kérkortsbehorighet kategori B.

Ett godkinnande som handledare avser 6vningskérning med en
viss person (elev). Ansoékan fir inte prévas slutligt innan elevens
ansdkan om korkortstillstdnd har tagits upp till prévning. Om
eleven inte beviljats korkortstillstdnd senast sex ménader frin
dagen nir ansékan om godkinnande som handledare gavs in till
Transportstyrelsen fir ansdkan avvisas.

For personer som 1 sin anstillning har till uppgift att vara
handledare 3t andra anstillda med kérkortstillstdnd, som évnings-
kér 1 sin anstillning hos samma arbetsgivare, fir ett godkinnande
som handledare avse 6vningskérning med samtliga dessa personer.
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9§ Transportstyrelsen fir foreligga den som ansoker om
godkinnande som handledare att inom viss tid ge in ett sidant
bevis som anges 1 8 § forsta stycket andra meningen. Om sékanden
inte foljer foreliggandet ska ansokan avvisas. Foreliggandet ska
innehilla en upplysning om detta.

10§ Nir ett godkinnande som handledare meddelats ska
Transportstyrelsen utfirda ett bevis om godkinnandet.
Beviset ska vara med vid évningskérning.

Kortrining

11 § Om den som har kérkortsbehorighet triffar avtal om att trina
kérning med den typ av fordon som kérkortsbehorigheten avser
med nigon som driver trafikskola, anses den som har uppsikt éver
kérningen som forare.

12 § Utan hinder av 2 kap. 1 § och 3 § kérkortslagen (0000:00) fir
koértrining med fordon som kriver kérkortsbehérighet ske under
utbildning pi en nationellt faststilld kurs i gymnasieskola,
kommunal vuxenutbildning eller motsvarande utbildning i
fristdende skola, om kortriningen ingdr som ett moment i
utbildningen.

13 § Vid kortrining ska det pd limpligt sitt anges att fordonet
anvinds fér kortrining.

Riskutbildning

14 § Riskutbildningen omfattar sdvil teoretiska som praktiska
moment. Utbildningen ska

1. ge kunskaper om faktorer som i samband med korning
paverkar féraren och 6kar risken for olyckor, sdsom alkohol, andra
droger, trétthet och riskfyllda beteenden i 6vrigt, och

2. innehélla kérning under sirskilda férhéllanden samt ge insike
om betydelsen av att undvika risker férknippade med sidan
kérning.

15§ Den som anordnar riskutbildning ska rapportera till

Transportstyrelsen nir utbildningen har genomférts av den
sokande.
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En genomférd riskutbildning eller del av utbildningen giller 1
fyra r.

6 kap. Behorighetsingripande

1§ Bestimmelserna i detta kapitel giller kérkortsbehorighet,
korkortstillstdnd och férarbehorighet.

2 § Om det finns anledning att anta att en behérighetshavare inte
uppfyller de férutsittningar som giller for att inneha behérighet
ska Transportstyrelsen skyndsamt utreda dennes limplighet.

Transportstyrelsen far féreligga behorighetshavaren att ge in ett
likarintyg som visar att han eller hon uppfyller de medicinska
kraven for behorigheten eller ett bevis om godkint forarprov.
Transportstyrelsen fir ocksd héra socialnimnd, polismyndighet,
Kriminalvirden eller annan myndighet om nimndens eller
myndighetens yttrande har betydelse for drendet.

3 § Ett foreliggande om att inom viss tid komma in med likarintyg,
som visar att behorighetshavaren uppfyller de medicinska kraven
for behorigheten, eller med bevis om godkint férarprov ska
innehilla en upplysning om att behorigheten ska terkallas enligt
6 kap. 4 § 7 korkortslagen (0000:00) om foreliggandet inte foljs.

4§ Nir Transportstyrelsen, i annat fall in som avses i 3§,
overviger att ingripa ska behorighetshavaren underrittas om detta
och foreliggas att svara inom viss tid vid paféljd att drendet dnd3
kan komma att avgéras.

I underrittelsen ska Transportstyrelsen ange orsakerna till
overvigandet om ingripande och den eller de bestimmelser som ir
tillimpliga. Behorighetshavaren ska upplysas om att om han eller
hon motsitter sig ett ingripande bor skilen f6r det anges, liksom de
bevis som dberopas.

5§ En uppmaning om att limna &ver ett behorighetsbevis till
Transportstyrelsen i samband med ett beslut om &terkallelse fir
delges behérighetshavaren genom  stimningsmannadelgivning.
Behorighetsbeviset ska di limnas 6ver till den som utfér
delgivningen.
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Prelimindirt beslut om behorighetsingripande

6 § Ett preliminirt beslut om behérighetsingripande ska vara
skriftligt varvid bestimmelserna i 4§ tillimpas. Beslutet ska
innehilla en uppmaning till behérighetshavaren att inom en viss tid
godkinna beslutet.

Skriftligt godkinnande ska limnas till Transportstyrelsen.

7§ Om behorighetshavaren inte godkinner det preliminira
beslutet eller inte svarar pd uppmaningen inom utsatt tid ska friga
om behérighetsingripande provas enligt 4 §.

Ombindertagande av behirighetsbevis

8 § Ett beslut att omhinderta ett behérighetsbevis ska meddelas
skyndsamt och delges behorighetshavaren. Beslutet ska, tillsam-
mans med uppgift om delgivning, foreliggande utredning och en
redogorelse f6r de omstindigheter som lett till omhindertagandet,
inom 48 timmar sindas till Transportstyrelsen som ska préva
frdgan om ingripande.

Om beslutet delges eller behorighetsbeviset limnas 6ver senare
ska detta snarast meddelas Transportstyrelsen.

Ett omhindertaget behérighetsbevis ska sindas till Transport-
styrelsen.

9§ Om ett beslut om att omhinderta ett behérighetsbevis eller
dterkalla en behérighet upphivs ska behérighetsbeviset skyndsamt
dterlimnas till behorighetshavaren. Behorigheten blir di giltig frin
dagen for beslutet, om inte annat har férordnats.

10 § Om polismyndighet eller 3klagare meddelar medgivande enligt
6 kap. 9 § korkortslagen (0000:00) ska behorighetshavaren f3 ett
bevis om detta. Beviset ska medféras under fird. P& begiran av
bilinspektor eller polis ska beviset 6verlimnas f6r kontroll.
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7 kap. Utlindska kérkort

1§ Bestimmelserna 1 7 kap. kérkortslagen (0000:00) giller ocksd
midlertidigt korekort eller turistkérekort utfirdat i Danmark,
ullfilligt kérkort utfirdat 1 Finland, midlertidigt koretilladelse
meddelat i Island och midlertidigt kjoretillatelse meddelat i Norge.

2 § En handling som utfirdats i en annan stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet (EES) och som i den staten ger ritt
att kora terringhjuling, snoskoter, moped klass II eller traktor
giller 1 Sverige enligt sitt inneh3ll.

Ingripande mot ett utlindskt korkort

3 § Bestimmelserna i 6 kap. om behorighetsingripande giller, med
de undantag och tilligg som foreskrivs i detta kapitel, ocksd vid
provning av ett utlindskt korkorts giltighet 1 Sverige.

4 § Ett utlindskt koérkort som ir ogiltigt 1 Sverige och inte har
ersatts med ett svenskt korkort enligt 7 kap. 8§ eller 11§
korkortslagen (0000:00) ska behéllas av polismyndighet eller
Transportstyrelsen under den tid som kérkortet dr ogiltigt, dock
lingst tills korkortshavaren limnar Sverige.

5§ Om ett korkort, som ir utfirdat i Danmark, Finland, Island
eller Norge, har vigrats giltighet i Sverige eller om korkortshavaren
har meddelats varning ska Transportstyrelsen underritta den
myndighet som har utfirdat korkortet om beslutet nir det har
vunnit laga kraft. Har korkortet forklarats ogiltigt 1 Sverige ska
korkortet om mojligt bifogas underrittelsen.

Erséittning av utlindskt korkort

6 § En ansokan om att ersitta ett utlindskt korkort ska goras
skriftligen. Till ansokan ska fogas det utlindska kérkortet, en
handling som visar att s6kanden ir permanent bosatt i Sverige och,
om korkortet dr utfirdat i Schweiz eller Japan, sidana handlingar
som anges i 3 kap. 1 §.

Om en ansdkan avser ett kérkort som utfirdats av en annan stat
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES-kérkort)
ska Transportstyrelsen utreda korkortets giltighet. Vid en ansékan
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om att ersitta ett utlindskt korkort som utfirdats i en stat utanfor
EES fir Transportstyrelsen foreligga sokanden att ge in en
utredning som styrker att kérkortet dr giltigt 1 den stat dir det har
utfirdats. Foljs inte foreliggandet far ansdkan avvisas.

Om ett EES-kérkort forstorts eller kommit bort ska korkorts-
havaren, om denne ir permanent bosatt i Sverige, skriftligen anmila
forlusten till Transportstyrelsen. Om ett kérkort som kommit bort
senare hittas ska det genast éverlimnas till Transportstyrelsen.

7 § Om ett utlindskt korkort bytts ut mot ett svenskt korkort ska
det utbytta korkortet limnas 6ver till kérkortsmyndigheten 1 den
stat som har utfirdat korkortet. Skilen for bytet ska anges.

Internationellt kérkort

8 § En handling som ir avsedd att visas upp i andra linder och som
visar att innehavaren dr behorig att kora bil, motorcykel eller
terringvagn (internationellt korkort) fir utfirdas endast fér den
som har en gillande svensk koérkortsbehorighet. Ett i Sverige
utfirdat internationellt kérkort giller inte f6r fird i landet.
Internationella kérkort fir utfirdas av Forsvarsmaktens Motor-
klubb, Kungl. Automobil Klubben, Motorférarnas Helnykterhets-
forbund, Motorminnens Riksférbund, OK Férlaget AB, Sveriges
Motorcyklisters Centralorganisation och Caravan Club of Sweden.

Foreliggande

9 § Transportstyrelsen fir féreligga den som har ett utlindskt
kérkort och som anscker om godkinnande som handledare att
inom viss tid ge in utredning

1. som visar att korkortet dr giltigt 1 den stat det utfirdats och
nir det utfirdades, eller

2.om utlindsk domstols eller ndgon annan myndighets
kérkortsingripande mot korkortshavaren.

Om soékanden inte féljer foreliggandet fir ansékan avvisas.
Foreliggandet ska innehalla en upplysning om detta.
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8 kap. Tillstind och tillsyn

1 § Transportstyrelsen provar irenden om medgivande enligt 2 kap.
58§. Ett sddant medgivande fir dven prévas av den domstol som
provar ett 6verklagat drende.

Uppgiftsskyldighet

2§ En allmin férvaltningsdomstol som prévar 6verklagande av
drenden som avses 1 6 kap. eller 7 kap. korkortslagen (0000:00) ska
utdver vad som féljer av 31 § forvaltningsprocesslagen (1971:291)
till Transportstyrelsen limna 6ver en kopia av sddana beslut dir
ritten har férordnat rérande saken 1 avvaktan pd mélets avgorande.
Domstolen ska ocksd underritta Transportstyrelsen om delgivning
av beslut om Aiterkallelse, beslut om att utlindskt kérkort inte ir
giltigt 1 Sverige och varning.

3 § I forordningen (1999:1134) om belastningsregister och férord-
ningen (1999:1135) om misstankeregister finns bestimmelser om
ritt f6r Transportstyrelsen att fi uppgifter i dessa register for
tillimpningen av kérkortslagen och denna férordning.

I forordningen (2001:650) om vigtrafikregister finns
bestimmelser om Rikspolisstyrelsens underrittelseskyldighet till
Transportstyrelsen om dom, beslut, strafféreliggande eller fore-
liggande av ordningsbot som har antecknats i register som avses i
lagen (1998:620) om belastningsregister.

4§ En domstol ska omedelbart sinda en kopia av domen eller
beslutet till Transportstyrelsen i de fall som avses 1 5 kap. 2§
férordningen (2001:650) om vigtrafikregister.

Har ndgon 4talats for ett brott som avses 1 forsta stycket och har
beslut meddelats om 3terkallelse tills vidare eller omhindertagande
ska tingsritten, om &talet liggs ned eller ritten frikinner den
tilltalade, omedelbart underritta Transportstyrelsen om det. Har
det efter 3terkallelse eller omhindertagande beslutats att for-
undersokning ska liggas ned eller att 3tal inte ska vickas ska den
som meddelat beslutet omedelbart underritta Transportstyrelsen
om det.

Kopior och underrittelser enligt férsta och andra styckena ska
sindas till Transportstyrelsen. Underrittelserna ska innehilla upp-
gifter om personnummer eller samordningsnummer.
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5 § Polismyndigheten ska anmiila till Transportstyrelsen

1. om den finner anledning att anta att en behorighetshavare,
innehavare av utlindskt kérkort eller nigon for vilken spirrtid eller
ogiltighetstid beslutats men dnnu inte 16pt ut inte uppfyller de
forutsittningar som giller for att f8 korkortbehorighet eller
forarbehérighet,

2. om myndigheten finner att behorighetshavaren har ett eller
flera EES-korkort.

En anmilan ska innehdlla uppgift om personnummer eller
samordningsnummer.

6 § Polismyndigheten ska anmila till Transportstyrelsen nir nigon
har omhindertagits enligt lagen (1976:511) om omhindertagande
av berusade personer m.m.

En anmilan ska innehdlla uppgift om personnummer eller
samordningsnummer.

7 § Vigverket, Forsvarsmakten och Statens skolverk ska anmiila till
Transportstyrelsen om myndigheten finner att en férarprovare som
férordnats enligt 8 kap. 7 § andra stycket korkortslagen (0000:00)
inte uppfyller kraven f6r ett sidant férordnande.

9 kap. Overklagande

1§ I 22 a§ forvaltningslagen (1986:223) finns bestimmelser om
dverklagande hos allmin férvaltningsdomstol. Ytterligare bestim-
melser finns 1 9 kap. kérkortslagen (0000:00).

10 kap. Ansvar

1 § Den som uppsitligen eller av oaktsamhet limnar oriktig uppgift
vid ansokan eller anmilan enligt denna férordning doéms till
penningbdter, om girningen inte ir belagd med straff i brotts-

balken.

2§ Om ett fordon uppsitligen eller av oaktsamhet anvinds vid
ovningskoérning eller kortrining utan att detta anges 1 enlighet med
bestimmelserna i 5 kap. 4 § andra stycket, 6 § eller 13 § déms den
som har uppsikt 6ver kérningen till penningbéter.
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11 kap. Bemyndigande m.m.

Foreskrifter

1§ Ytterligare foreskrifter om medicinska krav f6r behorighet och
foreskrifter for tillimpningen av 3 kap. 4§ och 6 kap. 16§
korkortslagen (0000:00) fir beslutas av Transportstyrelsen efter
samrdd med Socialstyrelsen. Transportstyrelsen fir efter samrid
med Socialstyrelsen dven meddela foreskrifter om sidan syn-
proévning och sidant likarintyg som ska ligga till grund fér intyg
och utldtande enligt 3 kap. 1§ samt om socialnimnds yttrande
enligt 3 kap. 7 §.

2 § Foreskrifter om polismyndighets och Kriminalvirdens yttrande
enligt 3 kap. 7§ fir meddelas av Rikspolisstyrelsen respektive
Kriminalvirden efter samrdd med Transportstyrelsen. Rikspolis-
styrelsen fir efter samrid med Transportstyrelsen meddela fore-
skrifter om omhindertagande av behérighetsbevis och medgivande
enligt 6 kap. 9 § kérkortslagen (0000:00).

3 § Posten Sverige AB fir utféra identitetsprévning och iven i
ovrigt medverka 1 samband med att behorighetsbevis limnas ut.
Foreskrifter om sddan medverkan och att dven annan som har
tillstdnd att bedriva postverksamhet fir utfora identitetsprévning
far meddelas av Transportsstyrelsen efter samrdd med
Rikspolisstyrelsen.

4 § Transportstyrelsen fir meddela foreskrifter om

1. ansékan om

a) korkortstillstind,

b) beslut om behérighet,

c) ersittning av behorighetsbevis och utlindskt kérkort, samt

d) godkinnande som handledare,

2. introduktionsutbildning, tllstind att bedriva introduktions-
utbildning samt hégsta pris for deltagande i sddan utbildning,

3. riskutbildning och tillstdnd att bedriva riskutbildning, samt

4. tillsyn 6ver introduktions- och riskutbildning.

5 § Foreskrifter om férarutbildning

1.1 trafikskolor finns i férordningen (1998:978) om trafik-
skolor,
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2.1 gymnasieskolan, kommunal vuxenutbildning och fristiende
skola med motsvarande utbildning fir meddelas av Statens skolverk
efter samrdd med Transportstyrelsen,

3.inom Forsvarsmakten fir meddelas av Forsvarsmakten efter
samrdd med Transportstyrelsen,

4.1andra fall f8r meddelas av Transportstyrelsen.

Foreskrifter om kértrining i gymnasieskola, kommunal vuxen-
utbildning och fristdende skola med motsvarande utbildning fir
meddelas av Statens skolverk efter samrdd med Transportstyrelsen.

6 § Foreskrifter om forarprov f&r meddelas av Transportstyrelsen.
Foreskrifter om férordnande att forritta forarprov far meddelas av
Transportstyrelsen efter samrdd med Vigverket, Statens skolverk
och Férsvarsmakten.

7 § I andra fall in som sigs i 1-6 §§ fir ytterligare foreskrifter f6r
verkstillighet av kérkortslagen (0000:00) och denna férordning
meddelas av Transportstyrelsen. I friga om giltighet och ersittning
av utlindska korkort ska Transportstyrelsen samrida med
Rikspolisstyrelsen.

Transportstyrelsen fir meddela ytterligare foreskrifter om
uppgifter pd korkort och korkorts utseende samt om uppgifter pd
forarbevis och dess utseende. Transportstyrelsen faststiller en
forteckning ver sifferkoder enligt 2 kap. 1 §.

Blanketter, sisom hilsodeklaration, intyg om synprdévning,
likarintyg och grundhandling tillhandahills av Transportstyrelsen.

Undantag

8 § En s6kande som har en giltig korkortsbehérighet kategori Al
och som har genomgitt riskutbildning fé6r motorcykel behover inte
genomgd en ny riskutbildning for att f3 avligga férarprov for
kérkortsbehorighet kategori A.

9§ Den som genomgdr trafiklirarutbildning inom kommunal
vuxenutbildning och utfér praktikarbete till sidan utbildning fir
utdva uppsikt vid 6vningskérning med personbil i trafikskola.

Transportstyrelsen fir meddela sirskilda féreskrifter om undan-
tag frin 4 kap. 6 § forsta och andra stycket f6r 6vningskérning som
dger rum inom trafikévningsplats och fér 6vningskérning vid
trafikskola, inom Forsvarsmakten eller polisvisendet.
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10 § Transportstyrelsen fir, om det kan ske utan fara for trafik-
sikerheten, medge undantag frin 2 kap. 1 och 3 §§ kérkortslagen
och &lderskravet for behoérigheten AM, A1, A2, A, B och BE i
3 kap. 8§ korkortslagen for person som till f6ljd av bristande
allminna kommunikationer och sjukdom, handikapp eller liknande
som inte utgér medicinskt hinder f6r kérkortsinnehav ir i behov av
motordrivet fordon.

Undantag far begrinsas till att avse visst omride, viss tid eller
annat som ir nddvindigt frin trafiksikerhetssynpunkt.

11 § Den som har fyllt 16 &r fir, trots bestimmelsen i 2 kap. 3 §
forsta och andra styckena koérkortslagen (0000:00), kéra snéskoter
eller terringhjuling om kérningen sker inom turistniringen i en
grupp om hdgst tio personer under ledning av en person som
innehar férarbehorighet for snéskoter eller terringhjuling lings en
stricka som bestimts av denne fére firden.

12§ Transportstyrelsen fir, om det kan ske utan fara for
trafiksikerheten

1. medge att ett kérkort utfirdat av en stat utanfér Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet (EES) ir giltigt i Sverige under
begrinsad tid dven om korkortshavaren idr folkbokférd i Sverige
sedan mer in ett ir, om korkortshavaren avser att vistas 1 riket
under begrinsad tid,

2. medge giltighet 1 Sverige under begrinsad tid for ett kérkort
utfirdat av en stat utanfér EES om korkortshavaren fitt det
utlindska kérkortet genom att ersitta ett svenskt kérkort under en
utlandsvistelse som inte medfért indring av den permanenta
bosittningen hir i riket,

3. medge att en innehavare av ett utlindskt korkort som ir
medborgare i en stat utanfér EES kor svenskregistrerad lastbil eller
buss 1 forvirvsverksamhet for transport av personer eller gods
kortare stricka eller tid,

4. medge att ett giltigt utlindskt kérkort byts ut mot ett svenskt
korkort som ir likvirdigt med ett sidant som korkortshavaren
tidigare bytt mot ett utlindskt korkort, om kérkortshavaren ir
permanent bosatt i Sverige,

5. medge att ett utlindskt koérkort utfirdat av en annan stat
inom EES byts ut om det utlindska kérkortet blivit ogiltigt pd
grund av tidigare begrinsat utbyte mot svenskt korkort eller av att
det inte ersatts 1 ritt tid 1 den stat dir det har utfirdats,
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6. medge att ett korkort utfirdat av en stat utanfér EES
jamstills med svenskt kérkort vid tillimpningen av 5 kap. 4 § eller
5 § korkortslagen (0000:00), om kérkortshavaren fatt det utlindska
koérkortet genom att ersitta ett svenskt kdrkort och det utlindska
korkortet dr giltigt 1 Sverige.

Ett medgivande fir férenas med villkor.

13 § Trots bestimmelserna i 2 kap. 1 § kérkortslagen (0000:00) far

1. en motorcykel som har en slagvolym av hégst 125 kubik-
centimeter och en effekt som ir hogre dn 11 kilowatt kéras av den
som innehar kérkortsbehérighet kategori A1, och

2. en motorcykel som har en effekt som dr hégre dn 25 kilowatt
eller ett forhillande mellan effekt och tjinstevikt som 6verstiger
0,16 kilowatt/kilogram koras av den som ir under 20 &r och
innehar korkortsbehorighet kategori A, om korningen sker i
tivlings- eller triningsverksamhet enligt foreskrifter som meddelas
av Transportstyrelsen.

14 § Transportstyrelsen fir meddela undantag frin medicinska
foreskrifter som beslutats med stéd av 11 kap. 1§ kérkortslagen
(0000:00).

Undantag fir begrinsas till att avse ett visst omrdde, en viss tid
eller annat som dr nédvindigt fran trafiksikerhetssynpunkt.

Tillsyn

15 § Transportstyrelsen utdvar tillsyn dver férarprévningen.

I tillsynen 6ver foérarprovningen ska styrelsen samrida med
berérd myndighet och i friga om verksamhet inom gymnasieskola,
kommunal vuxenutbildning och fristdende skola med Statens
skolinspektion.
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Awvgifter

16 § Bestimmelser om att avgift ska tas ut fér prévning av en
ansdkan enligt korkortslagen (0000:00) eller denna férordning
finns 1 forordningen (2001:652) om avgifter inom vigtrafik-
omridet.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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3. Forslag till

Forfattningsforslag

lag om andring i lagen (1951:649) om straff for

vissa trafikbrott

Hirigenom foreskrivs att 1 3 § lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3§

Foér  ndgon  uppsitligen
korkortspliktigt fordon utan att
vara berittigad att fora sddant
fordon, doémes for olovlig
kérning tll béter. Har han
tidigare innehaft kdrkort som
blivit dterkallat eller har brottet
skett vanemissigt eller ir det
eljest att anse som grovt, mi
domas ull fingelse 1 hogst sex
ménader.

For ndgon uppsitligen fordon
som  kriver korkortsbehorighet
eller sddan rittighet som anges i
2 kap. 26 korkortslagen
(0000:00)  utan  att  vara
berittigad att féra sidant
fordon, doémes for olovlig
kérning till béter. Har foraren
tidigare  innehaft  korkorts-
behirighet som blivit dterkallad
eller har brottet skett vane-
missigt eller ir det annars att
anse som grovt, mi doémas till
fingelse i hogst sex mdnader.

For nigon korkortspliktigt fordon med uppsétligt eller
oaktsamt dsidosittande av foreskrift, som meddelats 1 friga om
ritten att féra sidant fordon, démes till boter.

Om nigon uppsitligen eller av oaktsamhet sdsom férare av

koérkortspliktigt fordon anstiller och brukar den som inte dger ritt
att fora fordonet, eller 1 annat fall tilliter ndgon annan att féra
sidant fordon utan att denne ir berittigad dirtill, domes likaledes
uill boter.

Forsta—tredje styckena iger

Forsta—tredje styckena iger

motsvarande tillimpning p& motsvarande tillimpning pad
férare av  traktor, moped férare av moped klass I,
klass II, ~snéskoter, terring- snoskoter, terringhjuling,
hjuling, motorredskap eller motorredskap eller spdrvagn och
spirvagn och pd den som pi den som anstiller eller brukar
anstiller eller brukar s3dan sidan forare eller eljest tilliter
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forare eller eljest tilliter ndgon nigon att féra sidant fordon.
att fora sidant fordon.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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4, Forslag till
lag om andring i sekretesslagen (1980:100)

Hirigenom foreskrivs 1 friga om sekretesslagen (1980:100) att i
31 § sekretesslagen orden “korkort, traktorkort” ska bytas ut mot
“korkortsbehoérighet”.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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5. Forslag till
lag om andring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Hirigenom féreskrivs 1 friga om yrkestrafiklagen (1998:490)

dels att 13 kap. 3 § orden "korkort med behorigheten B eller har
kérkort med behorigheten D” ska bytas mot “kérkortsbehérighet
kategori B eller D”,

dels att 1 3 kap. 10§ orden “kérkort med behérigheten C, D
eller E” ska bytas mot “kérkortsbehérighet kategori C, D eller E”.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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6. Forslag till

Forfattningsforslag

lag om andring i lagen (1998:493) om trafikskolor

Hirigenom féreskrivs 1 friga om lagen (1998:493)

trafikskolor

om

dels att 1-7 och 10 §§ ska ha f6ljande lydelse,
dels att det i lagen ska inféras tre nya paragrafer, 2 a—c §§, enligt

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Med trafikskola avses yrkes-
massig utbildning av forare av
fordon som  kriver sdirskild
behérighet.

Trafikskola far drivas endast
efter tillstdind av Transport-
styrelsen.

Tillstdnd f&r meddelas fysisk
eller juridisk person, som med
hinsyn till sina personliga och
ekonomiska forhdllanden och
omstindigheterna 1 Ovrigt
bedéms ha forutsittningar att
driva trafikskola pd sidant sitt
att  kravet pd god forar-
utbildning blir tillgodosett.

Denna lag innebdller bestim-
melser om trafikskola varmed
avses yrkesmdssig utbildning av
forare av fordon, utom moped,
som kriver korkortsbehirighet.

I lagen (0000:000) om
utbildning till forare av mopeder,
sndskotrar och  terringbjulingar
finns sdrskilda bestimmelser om
sddan utbildning.

2§

Trafikskola fir drivas endast
efter tillstdind av Transport-
styrelsen.

Tillstdnd fir meddelas fysisk

eller juridisk person, som med

hinsyn tll personliga och
ekonomiska férhdllanden och
gott anseende bedoms vara

limplig att driva verksambeten pd
sddant sdtt att kravet pd god
forarutbildning blir tillgodosett.

! Senaste lydelse 2008:000.
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Prévningen ska i friga om
juridiska personer dven avse den
eller de som dr trafikskol-
ansvariga.

2a§

Hos juridiska personer som
har tillstind enligt 2 § ska det
finnas en eller flera personer som
har ett sdrskilt ansvar for att
verksambeten utévas 1 enlighet
med  gillande  bestimmelser
(trafikskolansvariga).

2b§

Trafikskolansvariga dr

1. i aktiebolag och ekonomiska
foreningar  den  verkstillande
direktiren, om det finns en sddan,
eller annars den styrelseledamot
som bolaget eller foreningen bar
utsett,

2.1 kommanditbolag  och
andra handelsbolag varje bolags-
man,

3. bos andra juridiska personer
dn som avses i 1 eller 2 den eller
de som den juridiska personen har
utsett.

Om det finns sirskilda skil,
far Transportstyrelsen medge

a) att ndgon annan dn den
eller de som nu har angetts ska
vara trafikansvarig, eller

b) att kommanditdeligare
undantas ~ fran  att  vara
trafikansvarig.
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En trafikskola skall ha en
godkind  trafikskolechef, som
svarar for att skolan drivs pd det
sdtt som sdgs 1 2§, och en eller

flera  godkinda  utbildnings-
ledare, som dr ansvariga for
utbildningsarbetet.

Om det behivs med hinsyn
tll  omfattningen av  skolans
verksambet, skall det vid skolan
utover utbildningsledare finnas
en eller flera godkinda trafik-
lirare.

Frigor om godkinnande
som trafikskolechef, utbildnings-
ledare eller trafiklirare prévas
av Transportstyrelsen.

For  godkinnande  som
trafiklirare eller utbildnings-
ledare skall s6kanden

1. ha fyllt 21 &r

2.ha ettt korkort med

forarbehorighet B och under
sammanlagt minst tre av de
senaste tio dren haft ett kdrkort
med sddan behérighet, och

3. ha den behéorighet som
utbildningen avser.

Forfattningsforslag

2c¢§

Om ndgon av dem som anges i
2b§ byts ut eller om det
tillkommer ndgon sidan person,
ska den nya personens limplighet
provas.

3§’

Vid en trafikskola ska det
finnas en eller flera godkinda
trafiklirare.

Frigor om godkinnande som
trafiklirare provas av Transport-
styrelsen.

4§
For godkinnande som trafik-
lirare ska s6kanden

1. ha korkortsbehorighet
kategori B och under samman-
lagt minst tre av de senaste tio
dren haft sddan  korkorts-
behirighet,

2.ha den behorighet som
utbildningen avser,

? Senaste lydelse 2008:000.
? Senaste lydelse 2004:1086.
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Vad som sigs i 4 kap. 7§
andra stycket korkortslagen
(1998:488) om hinder mot att
meddela godkinnande tillimpas
dven 1 friga om godkinnande
som trafiklirare eller wuthild-
ningsledare.

Ett  godkinnande  som
trafiklirare eller utbildnings-
ledare kan begrinsas till att avse
utbildning for en eller flera
behérigheter.

Med kérkort 1 forsta stycket
jamstills korkort utfirdat i en
annan stat inom FEuropeiska

ekonomiska samarbetsomridet
(EES).

SOU 2008:130

3. ha genomgdtt pibyggnads-
utbildning i kommunal vuxen-
utbildning enligt Statens skolverks
foreskrifter eller annan likvirdig
utbildning, och

4. med  hinsyn tll  sina
personliga  forbdllanden  anses
lamplig som trafiklirare.

Vad som sigs i 5 kap. 6§
andra  stycket  korkortslagen
(0000:00) om hinder mot att
meddela godkinnande tillimpas
iven 1 friga om godkinnande
som trafiklirare.

Ett  godkinnande  som
trafiklirare kan begrinsas till att
avse utbildning for en eller flera
behorigheter.

Med  kérkortsbeborigher 1
forsta stycket jimstills korkort
utfirdat i en annan stat inom

Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomridet (EES).

5§*

Transportstyrelsen fir 3ter-
kalla tillstdndet att driva trafik-
skola, om

1. tillstdndshavaren visar sig
vara olidmplig att driva trafik-
skola,

2. utbildningen 1 trafikskola
bedrivs 1 strid mot gillande
foreskrifter eller 1 Gvrigt pa ett
otillfredsstillande sitt, eller

3. undervisning inte har
bedrivits vid skolan under de

Transportstyrelsen fir Ater-
kalla tillstdndet att driva trafik-
skola om

1. trafikskolansvarig inte
lingre  uppfyller  kraven  for
tillstand enligt 2 § andra stycket,

2. utbildningen i #rafikskolan
bedrivs 1 strid mot gillande
foreskrifter eller 1 Gvrigt pd ett
otillfredsstillande sitt, eller

3. undervisning inte har
bedrivits vid skolan under de

* Senaste lydelse 2008:000.
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senaste tolv minaderna.

Forfattningsforslag

senaste tolv minaderna.

Ett beslut om att dterkalla
tillstandet att driva trafikskola
ska gilla omedelbart om inget
annat bestims i beslutet.

6§

Om Transportstyrelsen
finner att den som har godkdints
som trafikskolechef, utbildnings-
ledare eller trafiklirare dr
olamplig, far styrelsen dterkalla
godkdinnandet.

Transportstyrelsen fir dter-
kalla ett godkinnande enligt 3 §
om trafiklirare uppvisar pdtagliga
brister 1 utbildningen av forare
eller i vrigt bedoms olimplig for
uppgiften.

Ett beslur om att dterkalla ett
godkinnande ska gilla omedel-
bart om inget annat bestims 1
beslutet.

7 §°

Har trafikskolans tillstinds-
havare, trafikskolechef , utbild-
ningsledare eller trafiklirare gjort
sig skyldig till ndgot forfarande
eller ndgon forsummelse som kan
leda wll att wllstindet eller
godkinnandet dterkallas, men
det kan antas att han kommer att
réitta till felet eller bristen utan

Om  bristen eller olimplig-
heten inte dr sd allvarlig att
tillstandet eller godkinnandet bor
dterkallas, far varning meddelas i
stdllet.

sddan dtgird, far
Transportstyrelsen meddela
varning.

10§

Regeringen eller den myn-
dighet regeringen bestimmer
fir meddela ytterligare fore-

skrifter om trafikskolor,
kompetenskrav fér godkinda
trafikskolechefer  utbildnings-

Regeringen eller den myndig-
het regeringen bestimmer fir
meddela ytterligare foreskrifter
om trafikskolor samt om
utbildningen vid trafikskolor.

® Senaste lydelse 2008:000.
¢ Senaste lydelse 2008:000.
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ledare och trafiklirare samt om
utbildningen vid trafikskolor.

Regeringen eller den
myndighet ~ som  regeringen
bestimmer far ocksd meddela de
foreskrifter  som  bebovs  for
erkinnande av  yrkeskvalifika-
tioner 1 ett annat land for att
utbva yrke som  trafiklirare.
Sddana foreskrifter fdr omfatta
undantag  fran  kravet  pd
godkinnande enligt 3 § om yrket
ska utévas endast tillfilligt.

Denna lag trider 1 kraft den 19 januari 2013.
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7. Forslag till
lag om andring i lagen (1998:531) om
yrkesverksamhet pa halso- och sjukvardens
omrade

Hirigenom féreskrivs 1 friga om lagen (1998:531) om
yrkesverksamhet pd hilso- och sjukvirdens omride att 12 kap. 11 §
orden “kérkort, traktorkort” ska bytas mot “kérkortsbehérighet,”.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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8. Forslag till

SOU 2008:130

lag om andring i lagen (2001:559) om

vagtrafikdefinitioner

Hirigenom féreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse
2§

Beteckning Betydelse

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pd
en hjulaxel for 6ver till vigbanan.

Bil Ett motorfordon som ir férsett med tre eller
flera hjul eller medar eller med band och som
inte dr att anse som en motorcykel eller en
moped. Bilar delas in i personbilar, lastbilar
och bussar.

Boggi Tv4 hjulaxlar pd ett fordon med ett inbordes
avstind som ir mindre dn 2 meter.

Boggitryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i

Bruttovikt pa fordon

Buss

Birighetsklass
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en boggi for 6ver till vigbanan.

Den sammanlagda statiska vikt som samtliga
hjul, band eller medar pd ett fordon vid ett
visst tillfille for 6ver till vigbanan.

En bil som ir inrittad huvudsakligen fér
personbefordran och ir férsedd med fler dn
dtta sittplatser utdver forarplatsen. Bussar
delas in 1 litta och tunga bussar.

Indelning av vigar efter tillitet axel-, boggi-
och trippelaxeltryck samt tilliten bruttovikt.
Birighetsklasserna ir birighetsklass 1 (BK1),
birighetsklass 2 (BK2) och birighetsklass 3
(BK3).
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Beteckning Berydelse

Cykel 1. Ett fordon som ir avsett att drivas med
tramp- eller vevanordning och inte ir ett
lekfordon.

2. En eldriven rullstol som férs av den dkande
och ir konstruerad f6r en hastighet av hogst
15 kilometer i timmen.
3. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning om elmotorn

a. endast forstirker kraften frin tramp-
eller vevanordningen,

b.inte ger ndgot kraftullskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte &verstiger
250 watt.

Cykelkirra Ett fordon som ir avsett att dras av en moped
klass IT eller en cykel och inte ir en sidvagn.
En tillkopplad cykelkirra anses inte som ett
sirskilt fordon.

Dolly En slipkirra som ir avsedd att vara styraxel
for en pdhingsvagn och som ir utrustad med
en kopplingsanordning (vindskiva) fér en
pahingsvagn.

Efterfordon Ett fordon som ir kopplat till en bil, en
traktor, ett motorredskap eller ett terring-
motorfordon och som inte ir ett slipfordon.

Fordon En anordning pi hjul, band, medar eller
liknande som ir inrittad huvudsakligen for
fird pid marken och inte léper pd skenor.
Fordon delas in i motordrivna fordon,
slipfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
histfordon och 6vriga fordon.

Fordonstdg Ett motordrivet fordon med ett eller flera
tillkopplade fordon.
Histfordon Ett fordon som ir férspint med dragare.
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Lastbil 1. En bil som ir inrittad huvudsakligen fér
godsbefordran.
2. En annan bil som inte ir att anse som en
personbil eller en buss.
Lastbilar delas in 1 litta och tunga lastbilar.
Lekfordon Ett fordon som skall anses som leksak enligt
lagen (1992:1327) om leksakers sikerhet.
Litt buss En buss med en totalvikt av hégst 3,5 ton.
Litt lastbil En lastbil med en totalvikt av hégst 3,5 ton.

Litt motorcykel

Litt slipfordon

Litt terrdngvagn

Maximilast foér ett
motorfordon, en
traktor, ett motor-
redskap, ett terring-

motorfordon, ett
slipfordon eller en
sidvagn
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1. En motorcykel som drivs av férbrinnings-
motor med en slagvolym om hogst 125
kubikcentimeter och en nettoeffekt av hogst
11 kilowatt.

2.En motorcykel med annan motor in
férbrinningsmotor som har en nettoeffekt av
hogst 11 kilowatt.

1. Ett slipfordon med en totalvikt av hégst
750 kilogram.

2. Ett slipfordon med en totalvikt 6éver 750
kilogram under férutsittning att denna inte
overstiger dragfordonets tjinstevikt och att
dragfordonets och slipfordonets samman-
lagda totalvikt inte 6verstiger 3,5 ton.

En terringvagn vars tjinstevikt ir hogst 2 ton.

Skillnaden mellan fordonets totalvikt och
tjinstevikt.
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Moped Ett motorfordon som ir konstruerat fér en
hastighet av hogst 45 kilometer i timmen och
som har

1. tva hjul samt

a. om det drivs av en motor som bygger pd
inre férbrinning, denna har en slagvolym av
hogst 50 kubikcentimeter, eller

b.om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt,
2. tre hjul samt

a.om det drivs av en férbrinningsmotor
med tindsystem, denna har en slagvolym av
hégst 50 kubikcentimeter,

b.om det drivs av nigon annan typ av
motor som bygger pd inre férbrinning, denna
har en nettoeffekt pd hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en massa utan last pd hogst
350 kilogram samt

a. om det drivs av en férbrinningsmotor
med tindsystem, denna har en slagvolym av
hégst 50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av ndgon annan typ av
motor som bygger pd inre férbrinning, denna
har en nettoeffekt pd hogst 4 kilowatt, eller

c. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt.

Vid berikningen av en fyrhjulig mopeds
massa skall 1 friga om ett eldrivet fordon
batterierna inte riknas in.

Mopeder delas in i klass T och klass I1.

Moped klass I En moped som inte hér till klass II.
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Beteckning

Betydelse

Moped klass IT

Motorcykel

Motordrivet fordon

Motorfordon
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En moped som ir konstruerad for en
hastighet av hogst 25 kilometer i timmen och
som har en motor vars nettoeffekt inte
overstiger 1 kilowatt.

1. Ett motorfordon pd tvd hjul eller tre
symmetriskt  placerade  hjul  som  ir
konstruerat fér en hastighet som &verstiger
45 kilometer i timmen eller, om det drivs av
en forbrinningsmotor, denna har en slag-
volym som 6verstiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pd fyra hjul och med en
massa utan last som dr hogst 400 kilogram
eller 550 kilogram om fordonet ir inrittat fér
godsbefordran, och vars maximala netto-
motoreffekt inte 6verstiger 15 kilowatt, dock
inte moped.

Vid berikningen av en motorcykels massa
skall 1 friga om ett eldrivet fordon batterierna
inte riknas in.

Motorcyklar delas in 1 litta och tunga
motorcyklar.

Ett fordon som fér framdrivande ir forsett
med motor, dock inte en sidan eldriven
rullstol eller sidant eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning som ir att anse som
cykel. Motordrivna fordon delas in i motor-
fordon, traktorer, motorredskap och terring-
motorfordon.

Ett motordrivet fordon som ir avsett att
anvindas huvudsakligen pd vig, oavsett om
det ir firdigbyggt eller inte, och som ir
inrittat

1. huvudsakligen fér att sjilvstindigt anvindas
till person- eller godsbefordran, eller

2.fo6r ndgot annat dndamdl in som avses
under 1, om fordonet inte ir att anse som en
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Beteckning Berydelse

traktor eller ett motorredskap.
Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och
mopeder.

Motorredskap Ett motordrivet fordon som ir inrittat
huvudsakligen som ett arbetsredskap eller for
kortare forflyttningar av gods. Motorredskap
delas in 1 klass T och klass II.

Motorredskap klass Ett motorredskap som ir konstruerat fér en
I hogsta hastighet som 6verstiger 30 kilometer
1 timmen.

Motorredskap klass Ett motorredskap som ir konstruerat for en
II hastighet av hogst 30 kilometer 1 timmen.

Personbil En bil som idr forsedd med hogst &dtta
sittplatser utdver forarplatsen och
1.4r inrittad huvudsakligen fér person-
befordran eller
2.4r permanent forsedd med ett karosseri
som dr inrittat som bostadsutrymme och
utrustat med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan ut-
goras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och

d. bord.

Personbilar delas in 1 klass T och klass II.

Personbil klass I En personbil som inte tillhor klass II.
Personbil klass II En personbil som ir permanent férsedd med
ett karosseri som dr inrittat som bostads-

utrymme och utrustat med dtminstone
a. fast monterade sittplatser,
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Beteckning

Betydelse

P3hingsvagn

Sidvagn

Slipfordon

Slipkirra

Slipslide

Slipvagn

92

b. fast monterade sovplatser som kan
utgdras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och

d. bord.

En slipvagn som ir inrittad fér att genom
tapp med vindskiva eller liknande anordning
férenas med en bil, en traktor eller ett motor-
redskap och som ir sd utford att chassiet eller
karosseriet vilar direkt pd det dragande
fordonet.

Ett fordon som ir inrittat f6r att kopplas vid
sidan av en tvihjulig motorcykel eller en
cykel. En tillkopplad sidvagn anses dock inte
som ett sirskilt fordon.

Ett fordon som ir inrittat f6r koppling till ett
annat motordrivet fordon dn en moped klass
II och ir avsett foér person- eller gods-
befordran eller f6r att bira en anordning fér
att driva dessa fordon. Slipfordon delas in i
slipvagnar, slipslidar och terringslip samt i
litta slipfordon och tunga slipfordon.

En slipvagn med oledad dragsting dir den
statiskt vertikala last som férs 6ver till drag-
fordonet inte dverskrider 10 procent av slip-
vagnens totalvikt eller 1 ton.

Ett slipfordon pd medar som ir inrittat for
att dras av ett motorfordon, en traktor eller
ett motorredskap.

Ett slipfordon pd hjul eller band som ir
inrittat fér att dras av ett motorfordon, en
traktor eller ett motorredskap.
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Slipvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en slipvagns
egenvikt och last.

Terringmotor- Ett motordrivet fordon som inte ir ett

fordon motorfordon och som ir inrittat huvud-
sakligen for att sjilvstindigt anvindas till
person- eller godsbefordran 1 terring.
Terringmotorfordon delas in i terringvagnar
och terringskotrar.

Terringskoter Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt
av hogst 400 kilogram.

Terringslip Ett slipfordon som ir inrittat f6r att dras av
ett terringmotorfordon.

Terringvagn Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt

Tjinstevikt foér en
bil, en traktor eller
ett motorredskap

Tjinstevikt foér en
motorcykel eller en
moped

Tjinstevikt for ett
slipfordon, ett
terringslip eller en
sidvagn

Tjinstevikt for ett
terringmotorfordon

over 400 kilogram. Terringvagnar delas in i
litta och tunga terringvagnar.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick med det
tyngsta karosseri som hor tll fordonet,
verktyg och reservhjul som hér till fordonet,
brinsle, smérjolja och vatten, samt féraren.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick utan sidvagn,
med verktyg som hér till fordonet, brinsle,
smorjolja och vatten.

Vikten av fordonet i1 normalt, fullt drift-
firdigt skick med det tyngsta karosseri som
hér till fordonet.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick med det
tyngsta karosseri som hor till fordonet,
verktyg som hoér till fordonet, samt brinsle,
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Beteckning

Betydelse

Totalvikt {6r en bil,
en  traktor, ett
motorredskap eller
en tung terringvagn

Totalvikt  fér en
motorcykel, ett
terringfordon utom
en tung terringvagn,
ett slipfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor klass I

Traktor klass 1T

Traktortig

Trippelaxel

Trippelaxeltryck
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smorjolja  och  vatten. For en tung
terringvagn riknas dven vikten av féraren och
reservhjul med.

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
utom féraren och den stérsta mingd gods
som fordonet ir inrittat for.

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
och den stérsta mingd gods som fordonet ir
inrittat for. I totalvikten f6r en motorcykel
ingdr inte sidvagnens totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst tvd hjul-
axlar som ir inrittat huvudsakligen fér att dra
ett annat fordon eller ett arbetsredskap och
som ir konstruerat for en hastighet av hogst
40 kilometer 1 timmen och endast med
svarighet kan dndras till hogre hastighet. En
traktor fir vara utrustad f6r transport av gods
och f6r befordran av passagerare.

En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass I.

En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass II.

En traktor med ett eller flera tillkopplade
slipfordon.

Tre hjulaxlar pd ett fordon med ett inbérdes
avstdind mellan den férsta och den tredje
axeln som dr mindre dn 5 meter.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen 1
en trippelaxel f6r ver till vigbanan.
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Tung buss En buss med en totalvikt éver 3,5 ton.
Tung lastbil En lastbil med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

Tung motorcykel

Tung terringvagn

Tungt slipfordon

En motorcykel vars motor har en slagvolym
som overstiger 125 kubikcentimeter eller en
nettoeffekt som dverstiger 11 kilowatt.

En terringvagn med en tjinstevikt 6ver 2 ton.

Ett annat slipfordon in ett litt slipfordon.

Foreslagen lydelse

Beteckning Betydelse

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pd
en hjulaxel for 6ver till vigbanan.

Bil Ett motorfordon som ir férsett med tre eller
flera hjul eller medar eller med band och som
inte dr att anse som en motorcykel eller en
moped. Bilar delas in i personbilar, lastbilar
och bussar.

Boggi Tvd hjulaxlar pd ett fordon med ett inbordes
avstind som ir mindre in 2 meter.

Boggitryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i

Bruttovikt pd fordon

Buss

en boggi for éver till vigbanan.

Den sammanlagda statiska vikt som samtliga
hjul, band eller medar p3 ett fordon vid ett
visst tillfille for 6ver till vigbanan.

En bil som ir inrittad huvudsakligen for
personbefordran och ir férsedd med fler in
tta sittplatser utdver forarplatsen. Bussar
delas in 1 litta och tunga bussar.
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Birighetsklass

Cykel

Cykelkirra

Dolly

Efterfordon

Fordon

96

Indelning av vigar efter tillitet axel-, boggi-
och trippelaxeltryck samt tilliten bruttovikt.
Birighetsklasserna ir birighetsklass 1 (BK1),
birighetsklass 2 (BK2) och birighetsklass 3
(BK3).

1. Ett fordon som ir avsett att drivas med
tramp- eller vevanordning och inte ir ett
lekfordon.
2. En eldriven rullstol som férs av den dkande
och ir konstruerad f6r en hastighet av hogst
15 kilometer i timmen.
3. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning om elmotorn

a. endast forstirker kraften frin tramp-
eller vevanordningen,

b.inte ger ndgot kraftullskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen och

c. har en nettoeffekt som inte Gverstiger
250 watt.

Ett fordon som ir avsett att dras av en moped
klass II eller en cykel och inte ir en sidvagn.
En tillkopplad cykelkirra anses inte som ett
sirskilt fordon.

En slipkirra som ir avsedd att vara styraxel
for en pdhingsvagn och som ir utrustad med
en kopplingsanordning (vindskiva) fér en
pihingsvagn.

Ett fordon som ir kopplat till en bil, en
traktor, ett motorredskap eller ett terring-
motorfordon och som inte ir ett slipfordon.

En anordning pi hjul, band, medar eller
liknande som ir inrittad huvudsakligen foér
fird p8 marken och inte loper pd skenor.
Fordon delas in i1 motordrivna fordon,
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slipfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
histfordon och 6vriga fordon.
Fordonstig Ett motordrivet fordon med ett eller flera
tillkopplade fordon.
Histfordon Ett fordon som ir férspint med dragare.
Lastbil 1. En bil som ir inrittad huvudsakligen for
godsbefordran.
2. En annan bil som inte ir att anse som en
personbil eller en buss.
Lastbilar delas in i litta och tunga lastbilar.
Lekfordon Ett fordon som ska anses som leksak enligt
lagen (1992:1327) om leksakers sikerhet.
Litt buss En buss med en totalvikt av hogst 3,5 ton.
Litt lastbil En lastbil med en totalvikt av hégst 3,5 ton.

Litt motorcykel

Litt slipfordon

Litt terrdngvagn

Maximilast fér ett
motorfordon, en
traktor, ett motor-

1. En motorcykel som drivs av férbrinnings-
motor med en slagvolym om hogst 125
kubikcentimeter och en nettoeffekt av hogst
11 kilowatt.

2.En motorcykel med annan motor in
férbrinningsmotor som har en nettoeffekt av
hogst 11 kilowatt.

1. Ett slipfordon med en totalvikt av hogst
750 kilogram.

2. Ett slipfordon med en totalvikt éver 750
kilogram dir dragfordonets och slipfordonets
sammanlagda totalvikt inte Sverstiger 3,5 ton.

En terringvagn vars tjinstevikt ir hogst 2 ton.

Skillnaden mellan fordonets totalvikt och
tjinstevikt.
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redskap, ett terring-

motorfordon, ett

slipfordon eller en

sidvagn

Moped Ett motorfordon som ir konstruerat fér en

98

hastighet av hogst 45 kilometer 1 timmen och
som har
1. tvd hjul samt

a. om det drivs av en motor som bygger pd
inre férbrinning, denna har en slagvolym av
hogst 50 kubikcentimeter, eller

b. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt,

2. tre hjul samt

a.om det drivs av en férbrinningsmotor
med tindsystem, denna har en slagvolym av
hégst 50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av nigon annan typ av
motor som bygger pé inre forbrinning, denna
har en nettoeffekt pd hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en massa utan last pd hogst
350 kilogram, Litt fyrbjuling, samt

a. om det drivs av en férbrinningsmotor
med tindsystem, denna har en slagvolym av
hégst 50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av nigon annan typ av
motor som bygger pé inre forbrinning, denna
har en nettoeffekt pd hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt.
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Vid berikningen av en fyrhjulig mopeds
massa ska i friga om ett eldrivet fordon
batterierna inte riknas in.

Mopeder delas in 1 klass T och klass II.
Moped klass I En moped som inte hér till klass IT.

Moped klass 1T En moped som ir konstruerad {ér en
hastighet av hogst 25 kilometer 1 timmen och
som har en motor vars nettoeffekt inte Sver-
stiger 1 kilowatt.

Motorcykel 1. Ett motorfordon pd tvd hjul eller tre sym-

metriskt placerade hjul som ir konstruerat fér
en hastighet som 6verstiger 45 kilometer 1
timmen eller, om det drivs av en férbrin-
ningsmotor, denna har en slagvolym som
overstiger 50 kubikcentimeter.
2. Ett motorfordon pd fyra hjul och med en
massa utan last som ir hogst 400 kilogram
eller 550 kilogram om fordonet ir inrittat for
godsbefordran, och vars maximala netto-
motoreffekt inte dverstiger 15 kilowatt, dock
inte moped, fyrbjuling.

Vid berikningen av en motorcykels massa
ska i friga om ett eldrivet fordon batterierna
inte riknas in.

Motorcyklar delas in 1 litta och tunga
motorcyklar.

Motordrivet fordon  Ett fordon som fér framdrivande ir forsett
med motor, dock inte en sidan eldriven
rullstol eller sidant eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning som ir att anse som
cykel. Motordrivna fordon delas in i motor-
fordon, traktorer, motorredskap och terring-
motorfordon.
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Motordriven
trebjuling

Motorfordon

Motorredskap

Motorredskap klass
I

Motorredskap klass
IT

Personbil
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Ett motorfordon pd tre symmetriskt placerade
hjul som dr konstruerat for en hastighet som
overstiger 45 kilometer i timmen.

Ett motordrivet fordon som ir avsett att
anvindas huvudsakligen pd vig, oavsett om
det ir firdigbyggt eller inte, och som ir
inrittat
1. huvudsakligen f6r att sjilvstindigt anvindas
till person- eller godsbefordran, eller
2.f6r ndgot annat indamdl in som avses
under 1, om fordonet inte ir att anse som en
traktor eller ett motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar
och mopeder.

Ett motordrivet fordon som &r inrittat
huvudsakligen som ett arbetsredskap eller fér
kortare forflyttningar av gods. Motorredskap
delas in i klass T och klass II.

Ett motorredskap som ir konstruerat fér en
hogsta hastighet som 6verstiger 30 kilometer
1 timmen.

Ett motorredskap som ir konstruerat {6r en
hastighet av hogst 30 kilometer 1 timmen.

En bil som ir foérsedd med hogst &tta
sittplatser utdver forarplatsen och

1.4r inrittad huvudsakligen fér person-
befordran eller

2.4r permanent foérsedd med ett karosseri
som dr inrittat som bostadsutrymme och
utrustat med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan
utgdras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
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och lagring och
d. bord.

Personbilar delas in 1
klass T och klass II.

Personbil klass I En personbil som inte tillhér klass TT.

Personbil klass II En personbil som ir permanent férsedd med
ett karosseri som ir inrittat som bostads-
utrymme och utrustat med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan
utgoras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och

d. bord.

Pihingsvagn En slipvagn som ir inrittad f6r att genom
tapp med vindskiva eller liknande anordning
forenas med en bil, en traktor eller ett
motorredskap och som idr si utford att
chassiet eller karosseriet vilar direkt pd det
dragande fordonet.

Sidvagn Ett fordon som ir inrittat for att kopplas vid
sidan av en tvdhjulig motorcykel eller en
cykel. En tillkopplad sidvagn anses dock inte
som ett sirskilt fordon.

Slipfordon Ett fordon som ir inrittat f6r koppling till ett
annat motordrivet fordon dn en moped klass
II och ir avsett foér person- eller gods-
befordran eller f6r att bira en anordning f6r
att driva dessa fordon. Slipfordon delas in i
slipvagnar, slipslidar och terringslip samt i
litta slipfordon och tunga slipfordon.
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Slipkirra

Slipslide

Slipvagn

Slipvagnsvikt

Terringmotor-
fordon

Terringskoter

Terringslip

Terringvagn

Tjinstevikt fér en
bil, en traktor eller
ett motorredskap
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En slipvagn med oledad dragstdng dir den
statiskt vertikala last som férs dver till drag-
fordonet inte &verskrider 10 procent av
slipvagnens totalvikt eller 1 ton.

Ett slipfordon pd medar som ir inrittat fér
att dras av ett motorfordon, en traktor eller
ett motorredskap.

Ett slipfordon pd hjul eller band som ir
inrittat for att dras av ett motorfordon, en
traktor eller ett motorredskap.

Den sammanlagda vikten av en slipvagns
egenvikt och last.

Ett motordrivet fordon som inte ir ett
motorfordon och som ir inrittat huvud-
sakligen for att sjilvstindigt anvindas till
person- eller godsbefordran 1 terring.
Terringmotorfordon delas in i terringvagnar
och terringskotrar.

Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt
av hogst 400 kilogram.

Ett slipfordon som ir inrittat for att dras av
ett terringmotorfordon.

Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt
over 400 kilogram. Terringvagnar delas in 1
litta och tunga terringvagnar.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick med det
tyngsta karosseri som hor till fordonet,
verktyg och reservhjul som hér till fordonet,
brinsle, smérjolja och vatten, samt féraren.



SOU 2008:130

Forfattningsforslag

Berydelse
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Tjinstevikt fér en
motorcykel eller en
moped

Tjinstevikt for ett
slipfordon, ett
terringslip eller en
sidvagn

Tjinstevikt for ett
slipfordon, ett

terringslip eller en
sidvagn

Totalvikt foér en bil,
en  traktor, ett
motorredskap eller
en tung terringvagn

Totalvikt  for en
motorcykel, ett
terringfordon utom
en tung terringvagn,
ett slipfordon eller
en sidvagn

Traktor

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick utan sidvagn,
med verktyg som hor till fordonet, brinsle,
smorjolja och vatten.

Vikten av fordonet 1 normalt, fullt drift-
firdigt skick med det tyngsta karosseri som
hor till fordonet.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick med det
tyngsta karosseri som hor till fordonet,
verktyg som hor till fordonet, samt brinsle,
smorjoljla  och  vatten. For en tung
terringvagn riknas iven vikten av féraren och
reservhjul med.

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
utom foéraren och den stérsta mingd gods
som fordonet ir inrittat for.

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
och den stérsta mingd gods som fordonet dr
inrittat for. I totalvikten fér en motorcykel
ingdr inte sidvagnens totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst tvd
hjulaxlar som ir inrdttat huvudsakligen for att
dra ett annat fordon eller ett arbetsredskap
och som ir konstruerat for en hastighet av
hogst 40 kilometer 1 timmen och endast med
svirighet kan dndras till hogre hastighet. En
traktor fir vara utrustad fér transport av gods
och f6r befordran av passagerare.
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Traktor klass I

Traktor klass II

Traktortig

Trippelaxel

Trippelaxeltryck

Tung buss
Tung lastbil

Tung motorcykel

Tung terringvagn

Tungt slipfordon

En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hér till skatteklass 1.
En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass II.

En traktor med ett eller flera tillkopplade
slipfordon.

Tre hjulaxlar pd ett fordon med ett inbérdes
avstdnd mellan den foérsta och den tredje

axeln som ir mindre 4n 5 meter.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i
en trippelaxel f6r dver till vigbanan.

En buss med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

En lastbil med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

En motorcykel vars motor har en slagvolym
som overstiger 125 kubikcentimeter eller en
nettoeffekt som overstiger 11 kilowatt.

En terringvagn med en tjinstevikt éver 2 ton.

Ett annat slipfordon in ett litt slipfordon.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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9. Forslag till
lag om andring i lagen (2004:1167) om
vagtransportledare

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (2004:1167) att i 5§
orden “kérkort med behérigheten C” ska bytas mot “kérkorts-
behérighet kategori C”.

Denna lag trider 1 kraft den 19 januari 2013.
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10. Forslag till
lag om andring i lagen (2006:939) om
kvalificerade skyddsidentiteter

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (2006:939) om
kvalificerade skyddsidentiteter att i 4 § 1 orden ”utfirda korkort”
ska bytas ut mot besluta om kérkortsbehorighet”.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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11. Forslag till
lag om andring i lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens

Hirigenom foreskrivs 1 frdga om lagen (2007:1157) om

yrkesférarkompetens

dels att 2 kap. 3 § ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 2 och 48§, 2 kap. 1§, 3 kap. 1-7 8§, 4 kap. 3§,
5 kap. 1 och 2 §§, 6 kap. 1 § och 13 kap. 1 § ska ha féljande lydelse,

dels att det 1 lagen ska inféras tre nya bestimmelser, 3 kap. 2 a,
och 5 a§§, 4 kap. 5§ och 13 kap. 2 § samt nirmast fore 4 kap. 5 §

en ny rubrik av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
28
Grundliggande bestimmel- Grundliggande bestimmel-

ser om behérighet att framfora
motorfordon finns i kdrkorts-
lagen  (1998:488). Ytterligare
bestimmelser om behérighet att
framféra fordon i yrkesmissig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen
(1998:490).

I denna lag avses med
godstransporter: kdrningar pd vig
i Sverige med fordon som kriver
forarbebirigheten C  eller CE
enligt 2 kap. 5§ korkortslagen
(1998:488) och som sker med
gods,
persontransporter: korningar pd
vig 1 Sverige med fordon som
kriver  forarbehirigheterna D
eller DE enligt 2 kap. 5§
korkortslagen och som sker med
passagerare,

ser om behérighet att framfora
motorfordon finns i kdrkorts-
lagen  (0000:000). Ytterligare
bestimmelser om behérighet att
framféra fordon i yrkesmissig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen
(1998:490).

43§

I denna lag avses med
godstransporter: kdrningar pd vig
i Sverige med fordon som kriver
korkortsbehorighet kategori Cl,
CIE, C eller CE enligt 2 kap.
1 § korkortslagen (0000:000) och
som sker med gods,
persontransporter: korningar pd
vig 1 Sverige med fordon som
kriver korkortsbehorighet
kategori D1, DIE, D eller DE
enligt 2 kap. 1§ korkortslagen
och som sker med passagerare,
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vdg: sddan vig, gata, torg och
annan led eller plats som allmint
anvinds  for  trafik  med
motorfordon.
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vdg: sddan vig, gata, torg och
annan led eller plats som allmint
anvinds  for  trafik  med
motorfordon

Med gods- eller persontransporter enligt férsta stycket avses
ocksd korningar som sker utan gods eller passagerare om
kérningen utgor ett led i sddana transporter.

2 kap.

Denna lag ska tillimpas pd
forare som ir medborgare i en
EES-stat och som utfér gods-
eller persontransporter pd vig i
Sverige med fordon som kriver
forarbehorigheterna C, CE, D
eller DE enligt 2 kap. 5§
korkortslagen (1998:488).

1§

Denna lag ska tillimpas pi
forare som ir medborgare i en
EES-stat och som utfér gods-
eller persontransporter pd vig i
Sverige med fordon som kriver
korkortsbehorighet  kategori Cl,
CIE, C, CE, D1, DIE, D eller
DE enligt 2 kap. 1§
korkortslagen (0000:000).

Lagen ska ocksd tillimpas pi andra medborgare som utfér
sddana transporter som avses i forsta stycket, om de ir anstillda
eller anlitade av ett féretag som ir etablerat inom EES.

3 kap.
238
Forare som innehar eller har Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt korkort innehaft ett svenskt kérkort

med forarbehorigheterna D eller
DE utfirdat forsta gdngen fore
den 10 september 2008ir
undantagna frin kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om
grundliggande kompetens for
persontransporter.

Foérare som innehar eller har
innehaft ett svenskt koérkort
med forarbehirigheterna C eller
CE utfirdat forsta gingen fore

den 10 september 2009 ir
undantagna frin kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om
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med korkortsbehorighet kategori
D eller DE utfirdat forsta
gingen fore den 10 september
2008 ir undantagna frin kravet
att ha ett yrkeskompetensbevis
om grundliggande kompetens
for persontransporter.

Foérare som innehar eller har
innehaft ett svenskt koérkort
med kdrkortsbehirighet kategori
C eller CE utfirdat férsta
gingen fore den 10 september
2009 ir undantagna frin kravet
att ha ett yrkeskompetensbevis
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grundliggande kompetens for
godstransporter.
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om grundliggande kompetens
fér godstransporter.

Med svenskt korkort jimstills kérkort som utfirdats i en annan
stat inom EES. Ett sddant kérkort giller i Sverige enligt sitt

innehall.

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom
grundutbildning enligt 4 kap.
1§ for fordon som kriver
forarbeborigheten C eller CE fir
frin och med 18 &rs dlder utfora
godstransporter med sddana
fordon.

En férare som foérvirvat ett
yrkeskompetensbevis for

2a§

Férare som innebar eller har
innehaft ett EES korkort med
korkortsbehorighet  kategori D1
eller DIE utfirdat forsta gingen
fore den 10 september 2008 ir
undantagna fran kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om grund-
ldggande kompetens for person-
transporter.

Forare som innebar eller har
innehaft ett EES korkort med
korkortsbehorighet  kategori  C1
eller C1E utfirdat forsta gingen
fore den 10 september 2009 dir
undantagna frin kravet att ha ett

yrkeskompetensbevis om
grundliggande  kompetens  for
godstransporter.

338

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom
grundutbildning enligt 4 kap.
1§ for fordon som kriver
korkortsbehorighet kategori Cl,
CIE, C, eller CE fir frin och

med 18 &rs &lder wutfora
godstransporter med sidana
fordon.
43§

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for
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grundliggande kompetens
genom en férkortad grund-
utbildning enligt 4 kap. 2 § for
fordon som  kriver forar-
behorigheten C eller CE fir frin
och med 21 &rs alder utfora
godstransporter med sidana
fordon.

En forare som férvirvat ett
yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens
genom grundutbildning enligt
4 kap. 1 § f6r fordon som kriver
forarbehorigheten D eller DE far
frdn och med 27 &rs 3lder utfora
persontransporter med sidana
fordon.
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grundliggande kompetens
genom en férkortad grund-
utbildning enligt 4 kap. 2 § for
fordon som kriver kdrkorts-
behérighet kategori C1, CIE, C
eller CE fir frin och med 21 4rs
dlder wutféra godstransporter
med sddana fordon.

5§

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens
genom grundutbildning enligt
4 kap. 1 § for fordon som kriver
korkortsbehorighet  kategori D
eller DE fir frin och med 20 &rs
dlder utféra persontransporter
med sidana fordon. Om fordonet
kors  utan  passagerare  fdr
transporten  utféras av foraren
frdn och med 18 drs dlder.

5a§

En forare som forvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriver korkorts-
behirighet kategori D1 eller D1E
far frin och med 18 drs dlder
utfora  persontransporter  med
sddana fordon.

Om  foraren forvirvat et
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4kap. 2§ fir persontransporter
utforas med sidana fordon frin
och med 21 drs dlder.
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En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis fér grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § t6r fordon som kriver
forarbehorigheten D eller DE fir
frin och med 27 &rs dlder utfora
persontransporter med sidana
fordon nir fordonet anvinds fér
transporter 1 linjetrafik, om
linjens lingd inte &verstiger 50
kilometer.

En foérare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis f6r grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning
enligt 4 kap. 2 § f6r fordon som
kriver forarbehirigheten D eller
DE fr frin och med 23 &rs &lder
utfora persontransporter med
sddana fordon.

Forfattningsforslag

6§

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis fér grund-
liggande kompetens genom
grundutbildning enligt 4 kap.
1§ for fordon som kriver
korkortsbehorighet  kategori D
eller DE fir fr&n och med 18 4rs
dlder utféra persontransporter
med sidana fordon nir fordonet
anvinds for transporter 1
linjetrafik, om linjens lingd inte
overstiger 50 kilometer.

Om  foraren forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
dkap. 2§ fir persontransporter
utforas med sddana fordon frin
och med 21 drs dlder.

78§

En férare som férvirvat ett
yrkeskompetensbevis f6r grund-
liggande kompetens genom en

forkortad grundutbildning
enligt 4 kap. 2 § f6r fordon som
kriver korkortsbehorighet

kategori D eller DE fir frin och
med 23 &rs &lder wutfora
persontransporter med sddana
fordon.

4 kap.

Den som deltar 1

338

grundutbildning  fér

att  forvirva

grundliggande kompetens ska koértrina med sidant fordon som
kompetensen avser. Kortriningen ska ske under uppsikt av en
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lirare hos den som bedriver utbildningsverksamhet enligt denna

lag.

Vid kértrining med ndgon
som inte har forarbehorighet for
fordonet giller bestimmelserna
om Ovningskorning 1 4 kap.
korkortslagen (1998:488).
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Vid kértrining med ndgon
som inte har kdrkortsbehirighet
for fordonet giller bestim-
melserna om 6vningskérning 1

5 kap. korkortslagen (0000:00).

Undantag

5 §

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande kompetens och som far
utfora  godstransporter ~ med
fordon som  kriver korkorts-
behirighet med ndgon av de
kategorier som anges i 3 kap. 3
och 4 §§ bebover inte pi nytt
forvirva et sddant  yrkes-
kompetensbevis for att fi utfora
godstransporter med ett fordon
som  kriver korkortsbehorighet
med ndgon av de andra
kategorierna.

En forare som forvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens och som fdr
utfora  persontransporter  med
fordon som  kriver korkorts-
behirighet med ndgon av de
kategorier som anges i 3 kap.
5-7§§ behover inte pd nytt
forvirva et sddant  yrkes-
kompetensbevis for att fi utfora
persontransporter med. ett fordon
som  kriver korkortsbehorighet
med ndgon av de andra
kategorierna.
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5 kap.

En férare som har forvirvat
sin grundliggande kompetens
enligt 4 kap. 1, 2 eller 4 § och en
forare med hivdvunnen ritt
enligt 3 kap. 2§ ska genomgd
fortbildning hos ndgon som fir
bedriva utbildningsverksamhet
for yrkesférarkompetens enligt
8 kap.

1§

En férare som har férvirvat
sin grundliggande kompetens
enligt 4 kap. 1, 2 eller 4 § och en
forare med hivdvunnen ritt
enligt 3 kap. 2 eller 2a§ ska
genomgd  fortbildning  hos
nigon som fir bedriva utbild-
ningsverksamhet for yrkesforar-
kompetens enligt 8 kap.

Efter genomgingen fortbildning ska ett yrkeskompetensbevis

enligt 6 kap. 1 § utfirdas.

En férare som har en
hivdvunnen ritt enligt 3 kap. 2 §
ska  genomgd sin  fdrsta
fortbildning inom sju &r frin
den dag denna lag borjar att
tillimpas pa foraren.

28

En férare som har en
hivdvunnen ritt enligt 3 kap. 2
eller 2 a§ ska genomgi sin
forsta fortbildning inom sju 4r
frdn den dag denna lag borjar att
tillimpas pa foéraren.

6 kap.

1§

Den myndighet som regeringen bestimmer ska utfirda ett
yrkeskompetensbevis till en férare som genomgitt den utbildning
som foreskrivs i denna lag. I beviset ska en gemenskapskod anges.

Myndigheten ska utfirda ett nytt yrkeskompetensbevis nir

foraren genomgitt en fortbildning.

Ett yrkeskompetensbevis fir
endast utfirdas till féraren om
han eller hon innehar ett giltigt
kérkort med den forarbehorighet

som beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis fir
endast utfirdas till féraren om
han eller hon innehar ett giltigt
kérkort med den kdrkorts-
behirighet som beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis idr giltigt i fem &r frin den dag det

utfirdades.
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13 kap.
1§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
meddela foreskrifter om
1.forarkrav enligt 3 kap.
— ndr den grundliggande

1. grundliggande kompetens
som ror

— innehdllet i grundutbild-
ningen enligt 4 kap. 1, 2 och
488,

— kortrining enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens lingd enligt
4 kap. 4§,

—anordnande av prov enligt
4 kap. 1,2 och 4 §§,

—provs  omfattning
utformning,

2. innehdllet i fortbildningen
och utbildningens lingd enligt
5 kap. 1§,

3. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap.
1§

och

4. godkinnande av andra
bevis om yrkeskompetens in de
som anges 1 6 kap. 1 och 2 §§
och som innehas av férare som
inte ir medborgare 1 en stat
inom EES men som ir anstilld
eller anlitad av ett foéretag som
ir etablerat inom EES,

5. ansokan om och
forutsittningar for tillstdnd att
bedriva utbildningsverksamhet
enligt 8 kap. 2§,

6. forindringar i utbildnings-
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kompetensen forvirvas genom en
grundutbildning inom ramen for
gymnasieskolan eller pd annat
sdtt,

2. grundliggande kompetens
som ror

— innehdllet 1 grundutbild-
ningen enligt 4 kap. 1, 2 och
488,

— kortrining enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens lingd enligt
4 kap. 4§,

—anordnande av prov enligt
4 kap. 1,2 och 4 §§,

—provs  omfattning
utformning,

3. innehdllet 1 fortbildningen
och utbildningens lingd enligt
5 kap. 1§,

4. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap.
1§

och

5. godkinnande av andra
bevis om yrkeskompetens in de
som anges 1 6 kap. 1 och 2 §§
och som innehas av férare som
inte ir medborgare 1 en stat
inom EES men som ir anstilld
eller anlitad av ett foéretag som
ir etablerat inom EES,

6. ansokan om och
forutsittningar for tillstdnd att
bedriva utbildningsverksamhet
enligt 8 kap. 2§,

7. forindringar i utbildnings-
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verksamheten som ska anmilas verksamheten som ska anmiilas
till tillsynsmyndigheten enligt 9 till tillsynsmyndigheten enligt 9
kap. 3 §, och kap. 3 §, och

7. tillsyn. 8. tillsyn.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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forordning om andring i militara
vagtrafikkungorelsen (1974:97)

Hirigenom féreskrivs i friga om militira vigtrafikkungérelsen

(1974:97)

dels att 148 § ordet “korkort” ska bytas ut mot ”behérighet”,

dels att 1 49 § orden “korkort med behérigheten B utfirdas” ska
bytas ut mot “korkortsbehérighet kategori B beslutas”,

dels att 1 50 § orden “kérkort med behérigheten B” ska bytas ut
mot “kérkortsbehorighet kategori B”,

dels att 53 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

53§

Koérkort med foreskrift som
avses 149 § fir bytas ut mot kor-
kort utan sidan foreskrift, nir
kérkortshavaren har fylle 18 r.

Friga om utbyte av korkort
enligt forsta stycket provas efter
ansékan av korkortshavaren av
linsstyrelsen i det lin, dir han ir
folkbokford eller, om han ej dr
folkbokférd 1 landet, av den
linsstyrelse som har meddelat
korkortstillstdndet.  Nirmare
foreskrifter om sidant utbyte
meddelas av Vigverket.

Korkortsbehorighet med fore-
skrift som avses 1 49 § fir bytas
ut mot kdrkortsbehorighet utan
sddan foreskrift, nir korkorts-
havaren har fyllt 18 ar.

Frdga om  utbyte av
behirighet enligt forsta stycket
provas efter ansékan av kor-
kortshavaren av linsstyrelsen i
det lin, dir han ir folkbokférd
eller, om han ej ir folkbokférd i
landet, av den linsstyrelse som
har meddelat koérkorts-
tillstdndet. Narmare foreskrifter
om sidant utbyte meddelas av
Transportstyrelsen.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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13. Forslag till

forordning om andring i sekretessférordningen
(1980:657)

Hirigenom foreskrivs 1 friga om sekretessférordningen
(1980:657) att i sekretessférordningen 1 a § ordet “korkort” ska
bytas ut mot “kérkortsbehérighet och férarbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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14. Forslag till
forordning om andring i forordningen (1988:890)
om bilstod

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1988:890) att i
12 § ordet “korkort” ska bytas ut mot “kérkortsbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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15. Forslag till
forordning om andring i forordningen
(1990:1156) om sakerhet vid tunnelbana och
sparvag

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1990:1156) om
sikerhet vid tunnelbana och spirvig att 1 9 § orden “kérkort med
behorigheten B” ska bytas mot “kérkortsbehorighet kategori B”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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16. Forslag till
forordning om andring i vagtrafikférordningen
(1995:137) for den kommunala organisationen
for raddningstjanst under utbildning och hojd

beredskap

Hirigenom foreskrivs 1 frdga om vigtrafikférordningen
(1995:137) fér den kommunala organisationen fér riddningstjinst
att 1 19 § orden “kérkort med behérigheten B” ska bytas ut mot

“korkortsbehorighet kategori B”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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17. Forslag till
forordning om andring i forordningen (1996:382)
med lansrattsinstruktion

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1996:382) med
linsrittsinstruktion att 1 20§ orden “kérkort, korkortstillstind
eller traktorkort” ska bytas mot “kérkortsbehorighet, kérkorts-
tillstind eller férarbehérighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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forordning om andring i forordningen
(1998:978) om trafikskolor

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1998:978) om

trafikskolor

dels att 3 § ska upphéra att gilla,
dels att 5,9, 10 och 12 §§ ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Intyg om en sdkande med
hinsyn till sina personliga
forhallanden fir anses limplig
som  uthildningsledare  eller
trafiklirare utfirdas av
polismyndigheten 1 s6kandens
folkbokforingsort eller, om han
inte ir folkbokford i landet, av
polismyndigheten pd den ort
dir han vistas.

Om en polismyndighet
finner att ett tillstdnd for
trafikskola eller ett godkin-

Foreslagen lydelse

5§

Intyg om en sokande med
hinsyn till sina personliga
forhillanden fir anses limplig
som trafiklirare utfirdas av
polismyndigheten 1 sdkandens
folkbokforingsort eller, om han
inte ir folkbokférd i landet, av
polismyndigheten pa den ort dir
han vistas.

93§

Om en
finner att

trafikskola

polismyndighet
tillstdnd  for
ett godkin-

ett
eller

nande  som  trafikskolechef, nande som trafiklirare bor dter-
utbildningsledare eller trafik- kallas, ska myndigheten anmila
lirare bor dterkallas, skall detta till Transportstyrelsen.
myndigheten anmila detta till
Transportstyrelsen.
10§

En  sokande som  ir En  person  som  ir
medborgare i en annan stat medborgare i ett annat stat inom
inom Europeiska ekonomiska Europeiska ekonomiska

samarbetsomrddet (EES) eller 1

Schweiz, och som  har
behérighet att arbeta som
trafiklirare,  wutbildningsledare
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samarbetsomridet (EES) eller 1
Schweiz, och som har
behorighet att arbeta som trafik-
lirare 1 nigon av dessa stater,
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eller trafikskolechef 1 nigon av
dessa stater, kan efter ansékan
fa godkinnande for detta yrke.
Transportstyrelsen  skall  vid
prévningen beakta den
utbildning eller yrkeserfarenhet
som sokanden har skaffat sig 1
nigon av dessa stater.
Transportstyrelsen skall
meddela ytterligare foreskrifter
om  godkinnande samt om
provotider, limplighetsprov och
yrkesverksambet.
Transportstyrelsens  beslut 1
drenden om godkdnnande skall
fattas inom tre mdnader frin
ansokningsdagen.

Forfattningsforslag

kan efter  ansokan fa
godkinnande som trafiklirare.
Transportstyrelsen  ska  vid

prévningen beakta den utbild-
ning eller yrkeserfarenhet som
sokanden har skaffat sig i ndgon
av dessa stater. Beslut i ett sidant
drenden ska fattas inom tre
mdnader fran ansokningsdagen.

Bestimmelserna i 3 och 4 §§
lagen (1998:493) om trafikskolor
giller inte for en person som har
flyttar till Sverige for att arbeta
allfilligt  som  trafiklirare om
personen dr medborgare i ett
annan stat inom Europeiska
ekonomiska  samarbetsomrddet
(EES) eller i Schweiz och dr
lagligen etablerad som trafiklirare
i ett sddan stat.

12§

Ytterligare  foreskrifter om
trafikskolor, om utbildning vid
sddana  skolor  och  om
kompetenskrav enligt 3§ fdr
meddelas av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen far meddela
ytterligare foreskrifter

1. om trafikskolor,

2. om utbildningen vid trafik-
skolor,

3. om willkor som ska wvara
uppfyllda for godkinnande enligt
10§  forsta stycket och  for
erkinnande av utlindska yrkes-
kvalifikationer enligt 10 § andra
stycket,

4. 1 ovrigt for verkstilligheten
av lagen (1998:493) om trafik-
skolor och av denna forordning.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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19. Forslag till
forordning om andring i forordningen
(1999:1134) om belastningsregister

Hirigenom foreskrivs i friga om forordningen (1999:1134) om
belastningsregister att 1 10 § orden kérkort, traktorkort” ska bytas
ut mot “kérkortsbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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20. Férslag till
forordning om andring i forordningen
(1999:1135) om misstankeregister

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1999:1135) om
misstankeregister

att 1 3 § och 7 § orden “kérkort, traktorkort” ska bytas ut mot
“korkortsbehoérighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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21. Forslag till
forordning om andring i forordningen (2001:650)
om vagtrafikregister

Hirigenom foreskrivs att 1 friga om férordningen (2001:650)
om vigtrafikregister att i 4 kap. 1§ 2 b orden “giltigt korkort” ska
bytas ut mot “giltig kérkortsbehorighet”, att 1 5 kap. 6 § 1 orden
*korkort eller traktorkort” ska bytas ut mot “kérkortsbehérighet”
och att 1 5 kap. 6 § 2 orden “korkort fir utfirdas” ska bytas ut mot
*kérkortsbehorighet far beslutas”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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22. Forslag till
forordning om andring i forordningen (2001:652)
om avgifter inom vagtrafikomradet

Hirigenom foreskrivs i friga om foérordningen (2001:652) om
avgifter inom vigtrafikomrddet att 1 3 kap. 6 § orden "utfirdande av
kérkort” ska bytas ut mot ”beslut om kérkortsbehérighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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23. Forslag till
forordning om andring i férordningen (2002:623)

om behandling av personuppgifter i den
arbetsmarknadspolitiska verksamheten

Hirigenom foreskrivs 1 friga om férordningen (2002:623) om
behandling av personuppgifter i den arbetsmarknadspolitiska
verksamheten att 1 3 § ordet “kérkort” ska bytas mot “kérkorts-
behérighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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24. Forslag till
forordning om andring i forordningen (2004:865)
om kor- och vilotider samt fardskrivare m.m.

Hirigenom foreskrivs i friga om foérordningen (2004:865) om
kér- och vilotider samt firdskrivare m.m. att i 2 kap. 2 § 5 ordet
“korkort” ska byta ut mot “kérkortsbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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25. Forslag till
forordning om andring i forordningen
(2007:1470) om yrkesforarkompetens

Hirigenom foreskrivs i1 friga om forordningen (2007:1470) om
yrkesférarkompetens att 1 2 kap. 5§ orden “kérkort med forar-
behérighet” ska bytas ut mot “kérkortsbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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1 Inledning

1.1 Utredningens uppdrag

Utredningens ~ uppdrag  framgir av  kommittédirektiven
(dir. 2006:119) och ulliggsdirektiven (dir. 2007:128 och
dir. 2008:76), se bilagorna 1, 2 och 3. Enligt de ursprungliga
direktiven avser det huvudsakliga uppdraget att se éver korkorts-
forfattningarna och med dem sammanhingande foérfattningar. Det
podngteras att regleringen av korkortsomrddet — som berér
allminheten 1 stor wutstrickning — bér vara tydlig och
littoverskadlig. Begrepp och definitioner bér vara enhetliga och de
mojligheter som finns att férenkla, fortydliga och samordna
bestimmelserna pd omrddet bér tas tillvara.

Utredaren ska ocksd analysera det tredje kérkortsdirektivet och
limna de férslag som krivs for att genomféra direktivet i Sverige.
Utredaren ska vidare f6lja det arbete som pdgér for att genomféra
yrkesforardirektivet, sirskilt ska de konsekvenser som rér de nya
korkortsbehorigheterna  och  behérighetskraven  analyseras.
Ytterligare frigor som ska overvigas idr rutinerna vid den
regelbundna férnyelsen som sker vart tionde ar av korkort for
svenskar som bor permanent i ett annat land samt frigor om utbyte
av korkort utfirdade i ett land utanfor EES.

Utredaren ska vidare analysera ett forslag frin Vigverket om
indring 1 provotidsreglerna.

Vigverket har ocksd pd regeringens uppdrag lagt fram vissa
forslag till férbittringar av dagens system for likares skyldighet att
till linsstyrelsen anmila personer som av medicinska skil ir
uppenbart olimpliga att kora kérkortspliktigt fordon. Det ingdr i
utredarens uppdrag att se &ver systemet for likares anmilnings-
skyldighet.

Tilliggsdirektiven (dir. 2007:128) ger utredaren i uppdrag att,
mot bakgrund av yrkesférardirektivet, analysera om det ir limpligt

131



Inledning

SOU 2008:130

med en sinkning av dldersgrinsen for att framféra fordon avsedda
for persontransport 1 kérkortskategori D vid férvirvsmissig trafik.
Aven Sldersgrinsen for taxiférare ska behandlas i detta
sammanhang.

Utredaren ska enligt tilliggsdirektiven (dir. 2008:76) beakta de
forslag som limnades av 2007 4rs alkoldsutredning (dir. 2007:157)
under oktober 2008 och med hinsyn hirtill limna de
forfattningsforslag som kan behévas. Utredaren ska ocksd behandla
frdgan om hur personer med alkoholproblem skulle kunna f3
alkoldsvillkor fér kérkort utan att de har kért onyktra.

1.2 Utredningens arbete

Utredningens arbete har bedrivits 1 form av en enmansutredning
och inleddes i januari 2007. Arbetet har skett i nira samarbete med
experterna. Genomgdende anvinds termerna utredningen och wvi i
detta betinkande. Under arbetets gdng har utredningen tidigare till
regeringen Overlimnat delbetinkandet  Slipvagnskorning med
B-korkort — nédr kan de nya EU-reglerna bérja tillimpass
(SOU 2007:33).

1.3 Overlamnade framstéllningar till utredningen

Regeringen har till utredningen i mars 2007 &verlimnat de fram-
stillningar som refererats till ovan rérande indring i reglerna om
prévotid och likares anmilningsskyldighet samt tvd andra drenden.
En begiran fr8n Linsstyrelsernas arbetsgrupp fér korkort och
yrkestrafik (LAKY) om indring av forumregeln i 10 kap. 4§
korkortslagen (1998:488) och en begiran frin Vigverket om
indring 1 lagen (1998:493) om trafikskolor och férordningen
(1998:978) om trafikskolor. En framstillan har direfter &ver-
limnats frin regeringen som ror avrikning av spirrtid. Regeringen
har 1 juni 2008 6verlimnat en promemoria frin Vigverket om
mdjlighet att besluta om alkolds som villkor f6r kérkortsinnehav.
Framstillningarna behandlas av utredningen i anslutning till de
avsnitt 1 betinkandet som de tillhor.
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2 Allmanna utgangspunkter

2.1 Omradet for 6versynen

De bestimmelser som utredningen ska se ver terfinns huvudsak-
ligen 1 korkortslagen (1998:488), KKL, korkortstorordningen
(1998:980), KKF, lagen (1998:493) om trafikskolor och férord-
ningen (1998:978) om trafikskolor. Vigverket har med stéd av
dessa forfattningar utfirdat kompletterande foreskrifter. Ett flertal
andra férfattningar har samband med korkortsférfattningarna, t.ex.
lagen  (2001:559) om  vigtrafikdefinitioner, LDEF, och
férordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner, FDEF, i vilka
flertalet definitioner pd fordonsomrddet finns samlade.

Lagen (1999:877) om forarbevis f6r moped klass I och for
terringskoter med tillhérande férordning har nyligen varit féremal
fér utredning, vilken presenterats i betinkandet Sikra forare pd
moped,  snoskoter  och  tervinghjuling ~ (SOU  2005:45).
Lagstiftningsarbetet har pigitt i Niringsdepartementet avseende
vissa av de frigor som Forarbevisutredningen behandlade. En
proposition 6verlimnades den 23 oktober 2008 till riksdagen —
prop. 2008/09:60 — Sikra forare pd moped, sniskoter och terring-
hjulingar.

En ny lag om yrkesférarkompetens — lagen (2007:1157) om
yrkesférarkompetens — tridde 1 kraft den 1 januari 2008 och
bérjade tillimpas den 10 september 2008.

Utredningen har under arbetets gidng f6ljt det pdgldende
lagstiftningsarbetet p& ovan nimnda omriden.

2.2 Behovet av en generell 6versyn

Behovet av en 6versyn av korkortsforfattningarna beror dels pd att
vissa tillimpningsproblem har uppstitt sedan lagstiftningen
tillkom, dels att det tredje korkortsdirektivet innebir att vissa nya
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bestimmelser miste inféras. Utredningen ska ocksd analysera vissa
specifika frigor.

Korkortsforfattningarna berdr ett stort antal minniskor. Det
finns t.ex. nidrmare 5850000 innehavare av korkort med
behorigheten B i Sverige, dvs. mer in hilften av landets invinare.
Vigverket, linsstyrelserna och forvaltningsdomstolarna ir for
nirvarande de tillimpande myndigheterna pid omridet. Som
exempel kan nimnas att linsstyrelserna dterkallar 32 000 korkort
per ar. Vigverket hanterar arligen cirka 85 000 diarieférda irenden
forknippade med kérkort och cirka 600 000 “automatiska drenden”
bestiende av grundhandlingar som resulterar 1 ansékan om
utfirdande av koérkort. 4 000 000 blanketter utfirdas varje &r och
avser bla. korkortstillstdnd, underrittelser till linsstyrelsen och
godkinnande av handledare. Cirka 500 personer arbetar med
korkortsfrigor pd Vigverket och cirka 270 personer hanterar
verksamheten pd de 21 linsstyrelserna.

Trafikskolor och andra utbildare ir ocksi direkt berérda av
regelverket 1 sin dagliga verksamhet. Det finns cirka 700 godkinda
trafikskolor 1 Sverige.

Genom det tredje korkortsdirektivet har det inom EU tagits ett
ytterligare steg i harmoniseringen pd korkortsomridet. Det tredje
koérkortsdirektivet syftar till att den fria rorligheten underlittas for
fordonsigare inom EU, att trafiksikerheten forstirks och att
mojligheterna till bedrigeri med bl.a. kérkortshandlingar minskar.

2.3 Utgangspunkter for 6versynen

Ledorden fér lagéversynen enligt vdra utredningsdirektiv ir att
forenkla, fortydliga och samordna. Utredningen anser att det idr av
stor vikt att den enskilde direkt ur lagen ska kunna utlisa det som
giller. Inarbetade begrepp boér dock inte idndras i onddan.
Otidsenliga regler ska tas bort. Tillimpningsproblem som tidigare
har noterats i lagstiftningssammanhang pid omridet ska, om de
fortfarande har aktualitet, féljas upp.
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2.4 Genomforande av EG-direktiv

Ett EG-direktiv ir enligt artikel 249 1 EG-férdraget bindande for
medlemsstaterna vad giller de mal som ska uppnds och den tidsfrist
inom vilken direktivets féreskrifter ska genomféras nationellt.
Medlemsstaterna disponerar sjilva éver form och tillvigagdngssitt
for genomférandet. De ir inte bundna av direktivets terminologi
eller systematik, om det avsedda resultatet kan uppnds pd nigot
annat sitt. Hirigenom kan ett direktiv inférlivas i respektive
medlemsstats rittsordning genom en lagstiftningsteknik som ir
indamadlsenlig och vilkind fér respektive stat. Direktiv anvinds for
att  4stadkomma en harmonisering eller tillnirmning av
lagstiftningen inom Gemenskapen. Medlemsstaterna ir genom EG-
fordragets artikel 10 skyldiga att se till att de nationella
bestimmelserna stir 1 Overensstimmelse med direktivet vid
utgdngen av den i direktivet angivna tiden fér genomférandet. Efter
den tidpunkten kan en enskild person mot en medlemsstat dberopa
sin ritt enligt ett direktiv dven om detta inte alls har genomforts
nationellt eller om det har genomforts pa felaktigt sitt.

Om direktivet syftar till att skapa rittigheter for enskilda ska
dessa fd kinnedom om sina rittigheter och i férekommande fall ha
en mojlighet att géra dem gillande vid nationella domstolar. EG-
domstolen har godtagit fast nationell domstolspraxis som metod
for ett korrekt genomférande.! Diremot har domstolen upprepade
ginger slagit fast att forvaltningspraxis, som kan indras av
myndigheterna efter eget gottfinnande och som inte offentliggérs i
tillricklig  utstrickning, inte kan anses utgéra ett giltigt
genomforande av de skyldigheter som foljer av foérdraget.” Att
inforlivandet sker genom tillimpningsféreskrifter, vilka antas med
stdd av ett bemyndigande i inférlivandelagstiftningen, kan enligt
domstolen ocksid under vissa villkor vara tillrickligt for att
inférlivande ska ha skett.’

Man kan sirskilja tvd sorters direktiv eller direktivbestimmelser;
fullharmoniseringsdirektiv och minimiharmoniseringsdirektiv. Det
nationella handlingsutrymmet i fullharmoniseringsdirektiv eller vid
sddana delar av ett direktiv ir av forklarliga skil inte stort. Vid

1'Se M3l C/363/85, Kommissionen mot Italien.

2 Se bl.a. dom av den 15 oktober 1986, kommissionen mot Italien, 168/85, Rec. s. 1-4983,
p 18.

> Se dom av den 15 mars 1990 i mil nr C-339/87, kommissionen mot Holland, Rec. s. I-851,
p 6-8 och 29.

135



Allminna utgdngspunkter SOU 2008:130

minimibestimmelser har lagstiftaren nationellt 1 stillet ett stdrre
spelutrymme att ta stillning till olika alternativ.

2.5 EG-fordraget och korkortsdirektiven

Den gemensamma marknaden enligt EG-fordraget kriver en
gemensam politik pd flera omrdden. Den kriver ocksd att hinder
fér den fria rorligheten fér varor, personer, tjinster och kapital
avvecklas och att etableringsfrihet rdder liksom att konkurrensen
inte snedvrids.

Gemensamma korkortsbestimmelser dr en grundliggande
forutsittning for den gemensamma transportpolitiken inom EU.
Harmoniserade koérkortsbestimmelser bidrar till att forbittra
trafiksikerheten och underlittar den fria rérligheten f6r minniskor
som bositter sig i en annan medlemsstat ian den som utfirdat
korkortet. Individernas fria rorlighet och etableringsfrihet gynnas
av att korkort erkinns 6msesidigt av medlemsstaterna.

Inom EU har koérkortsbestimmelser varit foremal for
harmonisering genom direktiv sedan &r 1980 d& det forsta
korkortsdirektivet beslutades. Det forsta korkortsdirektivet
innebar ett forsta steg 1 ett ldngsiktigt arbete fér att harmonisera
kérkort inom EU och byggde bla. pid slutakten till vigtrafik-
konventionen som upprittades i Wien i november 1968 pd Forenta
Nationernas vigtrafikkonferens. Det férsta koérkortsdirektivet
inneholl bl.a. bestimmelser om att ett kérkort enligt gemenskaps-
mall skulle inféras, att de nationella kérkorten skulle erkinnas
omsesidigt av medlemsstaterna och att korkorten efter ett &r skulle
bytas ut nir kérkortshavaren hade bosatt sig permanent i en annan
medlemsstat dn den som utfirdat kérkortet eller hade forlagt sin
arbetsplats dit. Det forsta kérkortsdirektivet ersattes 1991 av det
andra kérkortsdirektivet.’

Genom det andra korkortsdirektivet fortsatte harmoniserings-
arbetet. Gemenskapsmallen f6r kérkort indrades, kravet pd utbyte
av korkort efter ett &rs bosittning i annan medlemsstat ersattes av
en mojlighet for en korkortshavare att begira ett utbyte, nya
minimikrav for fysisk och psykisk limplighet formulerades m.m.

* Se ridets forsta direktiv av den 4 december 1980 om inférande av ett gemenskapskérkort,
(80/1263/EEG), EGT L 375, 31.12.1980, s. 1-15.

> Se ridets direktiv av den 29 juli 1991 om kérkort, (91/439/EEG), EGT L 237, 24.8.1991,
s. 1.
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I december 2006 ersattes det andra korkortsdirektivet av det
tredje korkortsdirektivet, Europaparlamentets och ridets direktiv
2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort. Nir
Kommissionen den 21 oktober 2003 f{oreslog att ett nytt
koérkortsdirektiv skulle antas, motiverades det pd bl.a. pd féljande
sitt. "Ungefir 60 procent av EU:s invinare (ca 200 miljoner
personer) har ett giltigt kérkort. Ett stort antal av kérkorts-
innehavarna goér varje ar grinsoverskridande resor till andra
medlemsstater av privata eller arbetsrelaterade skil. Det ir i detta
sammanhang paradoxalt att den fria rérligheten f6r férare inom EU
innu inte ir helt genomférd. En rittslig osidkerhet rdder hos minga
EU-medborgare som flyttar till ett annat medlemsland om deras
rittigheter och skyldigheter pd grund av t.ex. olika giltighets-
perioder for kérkorten eller olika bestimmelser om likarundersék-
ningar. For att genomféra en fullstindigt gemensam marknad,
vilket dr ett mal som ridet satt vid den s.k. Lissabonagendan, krivs
det att krafttag sker pd korkortsomradet si att den fria rorligheten
for korkortshavare slutligen blir genomford.”

Mer in 80 olika modeller av kérkort med olika giltighetstider
finns f6r nirvarande inom EU. I vissa linder anvinds kérkortet
dven som ID-handling. Forfalskningsskydd ir en friga som efter
terroristattackerna den 11 september 2001 1 USA har fitt stor vikt.

Kérkortsbestimmelserna har dessutom en viktig inverkan pi
trafiksikerheten. Mer dn 40 000 personer dér drligen inom EU i
trafikolyckor. Direktivets bestimmelser forvintas ocksd stirka
trafiksikerheten inom EU. De tre viktigaste skilen till att ligga
fram det tredje kérkortsdirektivet anges av Kommissionen vara:

att minska forfalskningsméjligheterna,
att garantera fri rorlighet f6r EU-medborgare och

e att bidra till en 6kad trafiksikerhet genom bl.a. nya och indrade
korkortskategorier och genom att stirka principen om stegvis
tilltride till tyngre fordon.*

Genomforandet av det tredje korkortsdirektivet i dess helhet ingdr
1 denna utrednings uppdrag. Det tredje korkortsdirektivet har bl.a.
till syfte att ytterligare undanrdja skillnader mellan medlems-
staternas korkortsbestimmelser. Det ska ske genom 6msesidigt
erkinnande av korkort utfirdade i en medlemsstat, harmonisering

¢ Se Memo 21 oktober 2003 av Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet fér energi
och transport, Driving licences: ensuring security, safety and free movement.
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av bestimmelser om hur ofta korkort ska férnyas, dtgirder till
skydd mot férfalskning av kérkort, minimikrav fér utfirdande av
kérkort m.m. En ny gemenskapsmodell f6r korkort ska ersitta den
nu befintliga modellen och vissa nya kérkortskategorier inférs och
vissa underkategorier som tidigare har wvarit frivilliga blir
obligatoriska.

I det tredje korkortsdirektivet finns bide bestimmelser som kan
sigas tillhéra gruppen fullharmoniseringsbestimmelser, t.ex.
avgrinsningen av de olika korkortskategorierna, och bestimmelser
som kan sigas tillhéra kategorin minimikrav, exempelvis avseende
vilka krav som ska stillas pa forarprovare.

2.6 Transportstyrelsen

En ny myndighet kommer att pibérja sin verksamhet den 1 januari
2009 (se prop. 2008/09:31 om Transportstyrelsen och dess
verksamhet). Myndigheten kommer att heta Transportstyrelsen
och ska ha sitt huvudkontor 1 Norrképing. Myndighetens huvud-
verksamhet ska vara normgivning, tillstdndsgivning och tillsyn pd
transportomradet. Stdrsta delen av Vigverkets och linsstyrelsernas
verksamhet inom kérkorts- och yrkestrafikomridet kommer att
ingd i den nya myndigheten. Sannolikt kommer linsstyrelsernas
verksamhet att &vergd den 1 januari 2010, men det dr nir detta
betinkande skrivs inte helt klart.

Inrittandet av den nya myndigheten pdverkar utredningens
forslag, sirskilt sivitt avser de delar som behandlar bemyndiganden
och éverklaganden.

I betinkandet anvinder vi bdde myndighetsnamnen Vigverket
och Transportstyrelsen beroende pd om vi behandlar férhillanden
som tidigare har gillt eller sddant som vi foresldr ska gilla efter den
1 januari 2009.
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3 Korkortslagens inledande
bestammelser

3.1 Allmant

Korkortslagens forsta kapitel har rubriken Inledande bestimmelser
och innehiller vergripande definitioner och hinvisningar till regler
1 andra forfattningar. Forsta paragrafen fick sin lydelse nir lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner, LDEF, inférdes, se prop.
2000/01:95 Lag om wigtrafikregister m.m. De materiella indringar
som di gjordes innebar att punkterna 3 och 411 § lades till, dvs. att
lagen innehdller bestimmelser om koérkortstillstdind samt en
forklaring till det begreppet och att lagen innehdller bestimmelser
om korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstind
eller korkort.

Koérkortslagens bestimmelser ir redan idag omfattande och
kommer genom det tredje korkortsdirektivet att ytterligare utdkas
med bl.a. regler om nya behéorigheter och nya ldersgrinser. Det ir
samtidigt en lagstiftning som riktar sig till bdde enskilda och
myndigheter. I samband med att den nuvarande korkortslagen
infordes uttalades i prop. 1997/98:124 Ny kdorkortslag bl.a. att den
vigledande principen var att den enskilde skulle kunna finna de
viktigaste bestimmelserna i lagen medan de bestimmelser som
reglerade administrativa bestimmelser f6r myndigheter och mellan
myndigheter borde samlas i férordningen.' Detta synsitt har vi
anslutit oss till. Fér att underlitta for den enskilde som soker
information kring korkort 1 kérkortslagen foreslar vi att 1 kap. 1§
ska innehilla de viktigaste begreppen samt en hinvisning till det
kapitel dir bestimmelserna ir samlade. Férklaring av begreppen
och definitioner framgar sedan i respektive kapitel. Hirigenom far
1 § till viss del karaktiren av en innehllsférteckning.

' Se prop. 1997/98:124 s. 34-35.
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Syftet med LDEF var att samla de centrala fordons- och
viktbegreppen 1 en lag. De centrala definitionerna skulle ges i
lagform och inte i férordningsform. Den nya regleringen skulle
ocksi vara entydig och direktivenlig.” Det konstaterades vid
inférandet av LDEF att definitionerna inom korkortsomridet var
forhillandevis f3 och att de anvindes inom ett begrinsat forfatt-
ningsomride samt att begreppen koérkort, traktorkort, korkorts-
tillstdnd och koérkortshavare var centrala och begreppen skulle
dirfor finnas i korkortslagen 1 stillet f6r i LDEF. Tidigare fanns
vissa av definitionerna enbart i kérkortsférordningen.’

3.2 Behorigheten ska fortydligas

Utredningens forslag: Ritten att kéra ett fordon ska skiljas
frin den handling som utvisar behérigheten. Behérigheterna
delas in 1 kdrkortsbehirighet och  forarbeborighet. Korkorts-
behorighet anges 1 olika kategorier.

3.2.1 Dagens forfarande

For att erhdlla ett korkort avligger en korkortsaspirant ett
forarprov. For nirvarande ska forst ett kunskapsprov avliggas och
direfter ett korprov. Fotografering sker normalt vid kunskaps-
provet. Om ett digitalt foto tagits anvinds det vid identifieringen
vid korprovet. Nir det sista momentet av fdrarprévningen
(kérprovet) dr godkint, kontrolleras ovriga forutsittningar for
kérkort och grundhandlingen firdigstills. Detta utférs av
Vigverkets forarprovare, vilka slutligen registrerar beslutet att
kérkort har utfirdats 1 vigtrafikregistret. For de elever som
genomfdr utbildning och kérprov genom gymnasieskolans férsorg
sker ingen sddan direktregistrering, eftersom lirarna inte har
tillgdng till registret. For dessa elever skickas ett elektroniskt
meddelande till Vigverket om att de ir godkinda, vilket resulterar i
en registrering av Vigverkets personal samma eller nistféljande
vardag.

2 Se artikel 3 ridets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om kérkort.
3 Se prop. 2000/01:95 s. 93-94.
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Registreringen av en forarbehorighet i vigtrafikregistret ir ett
sikert sitt att styrka att en person har en viss behorighet. Denna
behorighet foreligger dven om korkortet har férkommit. Den vars
koérkort har férkommit kan alltsd inte bli démd for olovlig kérning,
eftersom kravet f6r brottet dr att man har kort fordon utan att ha
varit berittigad till det. Diremot kan personen vid en poliskontroll
bli tvungen att betala béter pd grund av att han eller hon inte har
medfort giltigt korkort, vilket ir ett krav vid kérning. Ett dterkallat
koérkort ska ges in till linsstyrelsen. Den som behiller ett dterkallat
kérkort har trots detta inte nigon korkortsbehorighet. 1
vigtrafikregistret anges den ritta statusen fér behérigheten.
Polisen har tillgdng till registret.

3.2.2 Tidigare utredningar om uppdelning

Frigan om en uppdelning mellan den fysiska handlingen som
utvisar en viss behorighet eller rittighet, koérkortet, och sjilva
rittigheten att kora ett fordon har tidigare varit féremadl for
diskussioner 1 lagstiftningssammanhang. Det som 1 vissa fall ansetts
oklart ir om ritten att kora ett visst fordonsslag bide forutsitter
att personen har behorighet f6r fordonet, vilket innebir att ett
beslut om behéorigheten har fattats av Vigverket och dirutéver
innehav av kérkortshandlingen. Det kan hivdas att kérkortet ir
birare av behérigheten och inte endast ett bevis pd sddan
behorighet.

Kommittén Koérkort 2000 behandlade frigan (SOU 1991:39)
och foreslog att begreppet korkort endast skulle beteckna sjilva
handlingen, medan ritten att kora fordonen skulle betecknas
forarbehorighet. Koérkortet skulle di enbart bli en typ av
legitimationshandling. I betinkandet En  korkortsreform,
(SOU 1996:114), fann 1994 ars korkortsutredning att korkorts-
kommitténs forslag som innebar en renodling, var svir att
genomfora 1 praktiken. Dessutom fann utredningen att det andra
koérkortsdirektivet som 1 artikel 3 anger att ”de kérkort som anges i
artikel 1 ger behérighet att féra fordon i féljande kategorier...”,
innebar att det var mest limpligt att dven 1 fortsittningen knyta
forarbehodrigheten, dvs. ritten att kora visst slag av fordon, till
innehavet av koérkort. 1994 &rs korkortsutredning fann att frigan
om korkortets natur frimst var teoretisk och att det inte f6r den
enskilde fanns nigon reell skillnad mellan att dterkalla ett kérkort
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och dirmed ritten att koéra ett korkortspliktigt fordon och att
dterkalla forarbehorigheten med en skyldighet att 6verlimna
koérkortet till en myndighet.

3.2.3  Varfor skilja pa behorighet och bevis?

Begreppet forarbehoérighet anvinds i KKL och avser behérighet
eller ritt att kora ett visst slag av fordon. De tillimpande
myndigheterna inom kérkortsomridet har framfért énskemal om
att forhdllandet mellan koérkortet och férarbehorigheten fortydligas
och pdpekat att termen korkortshavare enligt KKL betyder sivil
innehavare av korkort som av kérkortstillstind, vilket 1 vissa fall
kan vara missvisande.

Kritiken mot det nuvarande systemet kan sammanfattas med att
det i den praktiska hanteringen av kérkort t.ex. vid utfirdande eller
dterkallelse uppstdr situationer di det ir oklart nir rittigheten att {3
kéra intrider respektive férsvinner. Begreppet utfirdande av
koérkort upplevs som férildrat och syftar bide pi sjilva
tillverkningen och p4 beslutet att en person uppfyller kraven for att
f3 korkort.

For att komma tillritta med problemen, som inte framstdr som
ovisentliga, foresldr vi att behorigheten ska erhdllas genom att
ansvarig myndighet fattar beslut om behorighet genom en
registrering i vigtrafikregistret. Behorighet betyder da rittighet att
kora. Rittigheten intrider 1 och med registreringen. Kérkortet eller
forarbeviset ska vara ett bevis pd att en rittighet innehas. Kérkortet
ska dven i fortsittningen kunna vara en ID-handling.

3.3 Utredningens stallningstagande

Utredningen instimmer i de svirigheter som 1994 4rs koérkorts-
utredning pitalade angiende en renodling av begreppen korkort
och foérarbehorighet. Trots svirigheter att skilja sjilva behorigheten
frén korkortet foresldr utredningen dock att en sidan uppdelning
bor genomforas. Genom att separera behorigheten och beviset pd
behérigheten uppnds en tydlighet, frimst for tillimpande
myndigheter, men dven fér innehavare av kérkort och férarbevis.
Som bevis pd att behorigheten innehas utfirdas ett behorighets-
bevis, ett kérkort eller ett férarbevis. Oavsett om man har beviset
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tillgingligt eller inte (det kan t.ex. ha férkommit) har man sin
behérighet sivida den inte har blivit dterkallad, upphért pd grund
av att den inte férnyats eller blivit ogiltig pd grund av att man sjilv
avsagt sig den. Behorigheten kontrolleras i vigtrafikregistret. Ett
koérkort och ett férarbevis ska férnyas regelbundet.

34 Vissa konsekvenser av uppdelningen

3.4.1 Olovlig kdrning

Utredningens forslag: Olovlig kérning enligt trafikbrottslagen
(1951:649) ska inte omfatta de fall nir en person kér ett fordon
som kriver kategori AM, A1, A2, A, B, BE eller sidan rittighet
som avses 1 2 kap. 2 § KKL men dir féraren inte har férnyat sitt
koérkort vid den administrativa giltighetstidens  utging.
Penningbéter ska dock kunna démas ut f6r den som inte har
fornyat sitt korkort.

Motsvarande reglering ska gilla f6r den som inte férnyat sitt
forarbevis.

Den som inte har férnyat sitt kérkort men kor indd déms 1 dag for
olovlig kérning, om det skett uppsdtligen. Detta framstir som
mindre indaméilsenligt di det giller koérkortsbehorighet for
kategorierna AM, A1, A2, A, B och BE, eftersom det sedan dessa
behéorigheter dr férvirvade inte krivs ngot annat foér en férnyelse
av korkortet dn ett nytt foto och en ny namnteckning. En
tiodrsférnyelse dr alltsd inte en kontroll av om férutsittningarna
for korkort fortfarande foreligger utan har att géra med behorig-
hetsbevisets karaktir av ID-handling, dvs. att foto och namn-
teckning ska uppdateras. For att inte urholka kontrollsystemet bér
det vara straffbelagt att kora utan att ha en giltig behérighets-
handling. Dirfor foresldr vi att den som kér fordon som kriver
behérighet enligt kérkortslagen utan att ha fornyat behérighets-
beviset nir den administrativa giltighetstiden 16pt ut déms till
penningbdter.  Denna  bestimmelse ska dock endast avse
behorighetsbevis kategori AM, A1, A2, A, B och BE samt fér
forarbehorighet. De hogre behorigheterna kategori C1, C1E, C,
CE, D1, D1E, D och DE ska enligt virt f6rslag fornyas vart femte
dr. For en sdan fornyelse krivs att s6kanden kan visa att kraven pd
medicinsk limplighet ir uppfyllda. Om behérighet fér nimnda
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kategorier inte férnyas blir behérigheten ogiltig. Det innebir att
den som koér utan att ha férnyat sin behdrighet i dessa fall omfattas
av trafikbrottslagens regler om olovlig kérning.

Att forarbevis ska medtas vid kérning och férnyas efter viss tid
foreslds 1 prop.2008/09:60 Sikra forare pd mopeder, snéskotrar
och terringhjulingar.

Nir en behorighet blir ogiltig ska, pA samma sitt som i dag,
behérighetsbeviset ges in till en myndighet och krav ska kunna
stillas for att dterfd behorigheten.

3.4.2 Vad galler for utlandska korkort?

Av rittsfallet C193/94 Skanavi frin EG-domstolen framgir att
domstolen anser att korkortet dr ett intyg pa att en viss behorighet
finns och att behérigheten ir skild frin dokumentet. Domstolens
uttalande talar for att EG-ritten stddjer synsidttet att se pi
korkortet som ett bevis pd en behérighet snarare dn en birare av en
behérighet. T praktiken kan polisen pd filtet dock inte kontrollera
om en utlindsk forare har ritt att kora visst fordon genom nigon
registerkontroll, utan korkortet dr det enda bevis pa ritt behorighet
som finns att tillga.

3.5 Traktorkortet utgar

Utredningens f6rslag: Det s.k. traktorkortet dr otidsenligt och
ska tas bort. Korkortsbehorighet ska krivas for kérning med
traktor pd vig.

3.5.1 Nuvarande reglering av traktorkortet

Traktorkortet ir en egen slags behorighetshandling enligt nu
gillande bestimmelser, vilket framgir av 1 kap. 1§ 2 KKL dir
handlingen traktorkort nimns som en behérighetshandling jimte
kérkortet. Av 2 kap. 2 § KKL framgir vidare bla. att en traktor
med gummihjul fir koras pd vig endast av den som har ett gillande
korkort eller ett traktorkort, om inte kdérningen pd vig avser en
kortare stricka for fird till eller frin en arbetsplats eller mellan en
girds dgor eller for liknande indamil. Definitionen av en traktor
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finns 1 2 § LDEF dir det anges att en traktor dr ett motordrivet
fordon med minst tvd hjulaxlar som ir inrittat huvudsakligen for
att dra ett annat fordon eller ett arbetsredskap och som ir
konstruerat f6r en hastighet av hogst 40 kilometer i timmen och
endast med svirighet kan dndras till hégre hastighet. En traktor fir
vara utrustad for transport av gods och foér befordran av passager-
are. En bil kan vara ombyggd till traktor, antingen till en s.k. EPA-
traktor eller till en s.k. A-traktor. Kungorelsen (1940:440) om
hinférande av vissa automobiler till fordonstypen motorredskap,
den s.k. EPA-traktorkungérelsen dr upphivd enligt SFS 1975:48
men enligt 6vergdngbestimmelser giller den upphivda kungérelsen
fortfarande 1 friga om fordon som efter sidan ombyggnad som
anges 1 kungorelsen har undergdtt en registreringsbesiktning fore
den 1 april 1975. Frin och med den 1 januari 1993 tillimpas for
sddana fordon 1 friga om foérarbehorighet, utrustning och
registrering de bestimmelser som giller {6r traktorer om inte annat
sigs 1 kungorelsen. Anledningen till kungorelsen som tillit
ombyggnad av bilar ull s.k. EPA-traktorer var att det i bérjan av
andra virldskriget ridde brist pd dragfordon i Sverige. Det fanns
vid utgdngen av ir 2007 2 387 EPA-traktorer i trafik och 4 531 A-
traktorer. En vanlig modell ir en gammal, kraftigt ombyggd Volvo
Duett med strypt motoreffekt som ofta kérs av motorintresserad
ungdom. Antalet traktorkortsinnehavare var vid samma tid 12 518.

Av 3 kap. 16 § KKL framgdr hur ett traktorkort férvirvas. For
att f8 ett traktorkort krivs av en person att han eller hon har
korkortstillstdnd, har fyllt 16 &r som huvudregel men i1 undantags-
fall ricker 15 &r och att han eller hon har avlagt ett godkint
kunskapsprov. I 3 kap. 17 § samma lag anges vilka bestimmelser i
3kap. som ocksd giller for traktorkort. Det idr kravet pad
korkortstillstdnd (2 §), kravet pd att genomgd likarundersokning
om det behovs 1 ansékningsforfarandet om kérkortstillstdnd (3 §),
forhandsbesked om korkortstillstind (8 §), spirrtid for kérkorts-
tillstdnd (9 §), villkor fér innehavet (11 §), samt giltigheten av
traktorkortet (11 §) och att ett traktorkort inte giller om det ir
dterkallat eller omhindertaget enligt 5 kap. KKL eller det har
ersatts med annat kérkort samt att det kan férklaras ogiltigt om
innehavaren begir det (13§ 2 forsta stycket 2 och 3 samt andra
stycket). Av 5 kap. KKL, vilket handlar om kérkortsingripande,
anges 1 2 § att vad som sigs 1 kapitlet om korkort ocksd giller
koérkortstillstdnd och traktorkort. Ett traktorkort ska enligt 2 kap.
2 § KKF innehilla uppgifter om innehavarens fullstindiga namn
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och personnummer eller samordningsnummer samt meddelade
villkor, som har betydelse for ritten att kora traktorkortspliktigt
fordon.

Traktorkort saknar foto av innehavaren och fungerar inte som
en identitetshandling. Ett traktorkort behover inte tas med vid fird
och ndgot krav pd att férnya ett traktorkort inom viss tid finns inte
heller. Den som har ett traktorkort men senare tar kérkort ir inte
lagd att limna in sitt traktorkort. Att ett traktorkort inte giller
om det har ersatts med annat kérkort framgdr av hinvisningen till
3 kap. 13 § 3 KKL. Kravet pd fornyelse efter tio ar giller inte for
traktorkort, vilket framgdr av 3 kap. 17 § KKL.

Jord- och skogsbrukstraktorer hills enligt savil tidigare EU-
direktiv om koérkort som det tredje korkortsdirektivet utanfér
direktivets tillimpningsomride, vilket framgir av artikel 4.4 i
direktivet. De ir motorfordon men undantagna frin direktivets
bestimmelser. I Sverige delas traktorer in 1 tvd klasser, klass I, som
motsvaras av en traktor enligt skatteklass I enligt vigtrafikskatte-
lagen (2006:227) (tidigare trafiktraktor) och klass II, vilket
motsvaras av en traktor i skatteklass IT (tidigare jordbrukstraktor).
Traktor i skatteklass IT dr befriade frin fordonsskatt.

3.5.2 Reformbehov avseende traktorkort

Traktorkortet ir alltsi en i korkortslagstiftningen sirreglerad
nationell behérighetshandling. Vissa med korkortet gemensamma
bestimmelser finns, sdsom krav pd kérkortstillstdnd, mojlighet att
foreskriva villkor och méjligheter till 3terkallelse. Krav pd
regelbunden férnyelse giller dock inte. Utredningen finner att det
ir motiverat att se dver bestimmelserna om traktorkort.
Traktorkortet har sin historiska bakgrund men framstdr idag
som en handling som omotiverat avviker frin &vriga behorighets-
handlingar. Ett traktorkort utfirdat fére den 1 januari 2000 ger
innehavaren ritt att kora terringhjuling, vilket i och fér sig ocksd
ett kérkort utfirdat fore den tidpunkten gér. En person som har
ett sidant traktorkort och direfter tar kérkort men senare saknar
intresse av att kéra bil och dirfor inte férnyar sitt kdrkort, kan 1 en
sddan situation ha nytta av att ha kvar traktorbehorigheten pd
grund av att den ger ritt att kora terringhjuling.
Som framgar av avsnitt 3.5.1 liknar bestimmelserna om traktorkort
mer reglerna om korkortsbehorighet dn om foérarbehérighet. Om
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traktorkortet utmonstras fir man ett enhetligt system for de
nationella behorigheterna 1 form av ett system f6r kérkorten och
ett system for férarbevisen.

For kategori AM som idven ger behdrighet att kora traktor giller
krav pd utbildning enligt den foreslagna lagen om utbildning till
forare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar. Om traktor
infogas bland kérkortsbehorigheterna innebir det att for att fa
behorighet att kora traktor pd vig méste sékanden minst genomg3
nimnda utbildning, vilket ur trafiksikerhetssynpunkt ir en
forbittring mot vad som giller idag. Utbildningen for kategori AM
ska visserligen anpassas sirskilt for moped, men ska dven innehilla
teoretiska moment och avslutas med ett kunskapsprov. En
konsekvens av att AM krivs ir att 3ldern sinks till 15 4r.

Det finns sammantaget fog for att héja traktorkortets status.
Utredningen har 6vervigt om traktorkortet kan 6vergs till att ingd
1 forarbehorighet for terringhjuling. Fér terringhjuling ska enligt
prop. 2008/09:60 krivas utbildning enligt den féreslagna lagen om
utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar.
Utbildningen ska innehélla bide teoretiska och praktiska moment.
For terringhjuling ska utbildningen innehilla sirskilda fér fordonet
obligatoriska praktiska moment. Nir det giller sittet for de
praktiska dvningarnas genomférande bor det finnas utrymme for
variation med hinsyn till lokala férhillanden och 6nskemil frin
eleverna (prop. 2008/09:60 s. 57). Den praktiska delen av utbild-
ningen fér terringhjuling skulle kunna vara till nytta dven for
trining 1 traktorkdrning. Det talar for att traktor skulle kunna ingd
i forarbehorighet for terringhjuling. Kravet pd korkortstillstind
giller dock inte for férarbehérigheterna. Med hinsyn till att frimst
A-traktorer kérs pd allmin vig anser utredningen att detta krav
inte bor fringds di det giller behérighet att 8 kora traktor.

3.5.3  Raittigheter genom traktorkortet

Ett traktorkort ger enligt 2 kap. 4 § KKL i dess lydelse fére den
1 oktober 2009 ritt att kora en moped klass I. Av prop. 2008/09:60,
Sikra forare pd moped, sndskoter och terringbjuling, framgir av
femte punkten av 6vergingsbestimmelser till de nya bestim-
melserna om AM-korkort f6r moped klass I att ett traktorkort som
ir utfirdat fére den 1 oktober 2009 ger fortsatt ritt att kora en
moped klass I. Av sjitte punkten av Svergingsbestimmelserna
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framgdr att nytt traktorkort som utfirdats efter aterkallelse av
traktorkort fére den 1 januari 2000 ger ritt att kéra snéskoter och
terringhjuling utan hinder av att det efter den 1 oktober 2009 krivs
forarbevis for att £ kora sddana fordon.

De ildre bestimmelserna, dvs. évergdngsbestimmelserna till
SFS 1999:878, gav bl.a. innehavaren av traktorkort utfirdat fore
den 1 januari 2000 ritt att kora terringskoter, dvs. bide snéskoter
och terringhjuling.

Av prop. 2008/09:60 framgir ocks3 att en moped klass 1T ska {4
koras av den som har ett traktorkort. De bestimmelser som giller
t.o.m. den 1 oktober 2009 innebir att det ricker att vara 15 ar for
att 3 koéra en moped klass II. I ovannimnda proposition foreslis
krav pd forarbevis f6r moped klass IT alternativt traktorkort eller
korkort.

3.5.4  Korkortsbehdrighet kategori AM ska kravas for all
korning med traktor pa vag

Koérkortsbehorighet kategori AM ska av trafiksikerhetsskil krivas
for all korning pd vig, dven om det ror sig om en kortare stricka till
eller frin en arbetsplats eller om kérningen sker mellan girds dgor
eller av liknande skil. Traktorkoérning som sker pd annat stille in
vig, t.ex. 1 jordbruks- eller skogsbruksarbete ska fortsatt vara
tillitet utan att foraren har kategori AM. Att kora pd en girds egna
dgor for att utféra arbete med traktorn kommer fortfarande att
vara tilldtet utan kérkortsbehorighet och utan ndgon sirskild ligsta
dldersgrins. Hir fir ansvaret vila pd den enskilde och dess
formyndare for att sikerhetskraven tillgodoses. Kérning pd vig
innebir 1 sig en méjlighet for ovintade besvirliga trafiksituationer
med en mingd olika trafikantgrupper inblandade. Det ir dirfor
naturligt att sidan korning bara ska fi ske av den som har
korkortsbehoérighet. Den teoretiska utbildningen 1 trafikregler,
vigmirken m.m. f6r AM-behorigheten fir anses vara tillricklig
dven for traktorkérningen.
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3.6 Korkortshavare

Det har framférts att tolkningsproblem kan uppstd pd grund av att
korkortshavare och innehavare av korkortstillstdnd inte sirskiljs i
lagtexten.

Vid en genomging av KKL och KKF har utredningen noterat
att pd de stillen dir kérkortshavare anvinds i forfattningstexten
syftar uttrycket enbart pd en person som har kérkort i nistan
samtliga fall. Enbart i 5:e kapitlet som handlar om kérkortsingrip-
anden, i 7:e kapitlet som handlar om férfarandet i kérkortsidrenden
m.m. samt i 10:e kapitlet som handlar om bemyndiganden m.m.
finns det bestimmelser i vilka det gemensamma begreppet
korkortshavare faktiskt inkluderar bdde den som har koérkort och
den som har kérkortstillstdnd. I kapitlen 5 och 7 uttalas att
bestimmelserna dven giller den som har kérkortstillstdnd eller
traktorkort, se 5 kap. 2 § och 7 kap. 1§. T 10 kap. 2 § 2 anges att
bestimmelserna i forsta stycket, dvs. om likares anmilningsplikt
till linsstyrelsen avseende en koérkortshavare som av medicinska
skil inte bér ha kérkort, dven giller den som har kérkortstillstind
eller traktorkort.

Utredningen finner att det saknas skil att l3ta begreppet
kérkortshavare inkludera innehavare av korkortstillstind och
innehavare av korkort. Dirtill kommer att det kommer att finnas
andra behérighetsbevis; olika slag av férarbevis och de sirskilda
forarbevisen. Begreppen blir tydligare om den gemensamma
beteckningen korkortshavare tas bort frén definitionerna.

3.7 Permanent bosattning

I nuvarande 1 kap. KKL finns en definition av begreppet
permanent bosittning (3 §). Begreppet permanent bosittning
overensstimmer med det andra korkortsdirektivets innebérd av
begreppet som pd engelska heter "normal residence”, se artikel 9 i
det andra korkortsdirektivet. I samband med att LDEF inférdes
flyttades den svenska bestimmelsen om bosittning 1 kérkorts-
lagens mening frin KKF till KKL. I foérarbetena anmirks att
koérkortsdirektivet anvinder bosdittningsort 1 den svenska sprik-
versionen. Syftet med bestimmelsen i direktivet dr att klarligga 1
vilken stat av flera stater en person bor. Anknytning till viss ort ir
ovisentlig. Genom att anvinda bosittning klargérs vad som ir att
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anse som en permanent bosittning i kérkortslagens mening.
Formuleringen ir i éverensstimmelse med Lagridets yttrande.*

Permanent bosittningsort definieras pd samma sitt i det tredje
korkortsdirektivet som 1 det andra kérkortsdirektivet, se artikel 12
1 det tredje korkortsdirektivet. Regeln bér som nu anges i lagens
forsta kapitel.

*Se prop. 2000/01:95 s. 94 och 110.
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4 Behorigheter

4.1 Behorighet och kategori

Vi foreslar att andra kapitlet i1 KKL fir rubriken Behérigheter,
vilket 4r en samlingsbeteckning fér kérkortsbehérigheter och
forarbehorigheter. Kapitlet ska upplysa om vilken ritt de olika
harmoniserade korkortskategorierna ger och vilken ritt de
nationella férarbevisen ger. De undantagsbestimmelser som i
sirskilda fall finns frdn att ha viss behorighet ska ocksd framg3.

Av artikel 4 1 det tredje korkortsdirektivet foljer bla. vilka
kategorier som ir obligatoriska och vilka bestimmelser som ir
frivilliga att inféra for medlemslinderna. Alderskrav anges ocksd
samt mojliga nationella undantag frin dem.

4.1.1 Nu géllande behdrigheter

Fér nirvarande kan man 1 Sverige forvirva &tta olika si kallade
kérkortsbehorigheter, i enlighet med vad som anges 1 det andra
koérkortsdirektivet. Begreppet korkortsbehorighet motsvaras av
kategori i korkortsdirektivet. Aven behorighetsordningen, dvs.
mojligheten att med en behdrighet {4 kora ett annat fordon, ir i
overensstimmelse med vad som anges i det andra kérkorts-
direktivet. De nu gillande svenska kérkortsbehorigheterna och
vilka fordon de ger ritt att kora framgir av féljande tabell.
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Tabell 4.1 Oversikt dver nu gillande korkortsbehdrigheter!
Behdrighet Alders-  Forklaring
krav

Al 16 Latt motorcykel (max 125 cc och 11 kW)

A 18 Tung motorcykel (begransad och obegransad effekt)*

B 18 Personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton, |14tt lastbil och ett
till sadan bil kopplat l4tt slapfordon, terrdngvagn och
motorredskap klass | (motorredskap som ar konstruerat fér en
hogsta hastighet som dverstiger 30 km/tim)

BE 18 Personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton, 1att lasthil dven
med ett eller flera sldpfordon, oavsett vikt

C 18 Tung lastbil, personbil med en totalvikt éver 3,5 ton och ett till
sadan bil kopplat 14tt slapfordon

CE 18 Tung lastbil, personbil med en totalvikt dver 3,5 ton dven med
ett eller flera slapfordon oavsett vikt

D 21 Buss och ett till buss kopplat I4tt sldpfordon

DE 21 Buss aven med ett eller flera slapfordon oavsett vikt

AochAl ger aven ratt att kora

— traktor, motorredskap klass Il
—terrangskoter om korkortet &r utfardat fore 1 januari
2000
— moped klass I**
B ger aven ratt att kora

— traktor, motorredskap klass | och Il samt tre- och
fyrhjulig motorcykel

—terrangskoter om korkortet &r utfardat fore 1 januari
2000

— moped klass I**

* For motorcykel galler att med behdrigheten A far man kéra en tung motorcykel med
obegransad effekt (= motorcykel som har hogre effekt an 25 kW och ett effekt/vikt-
forhallande som Gverstiger 0,16 kW/kg) om man har

— haft behérigheten A under minst tva ar, eller

— har fyllt 21 ar och godkants i ett korprov for sadan motorcykel.
** Alla kérkort ger behdrighet att kdra en moped klass . Ett forarbevis for moped klass |
och ett traktorkort ger ocksa den ratten. De sistndzmnda &r inte harmoniserade kérkorts-
behdrigheter utan nationella behdrigheter.

!'"Tabellen dr himtad frin Vigverkets hemsida.
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4.2 Nya obligatoriska kategorier

Artikel 4 i det tredje korkortsdirektivet sldr 1 punkten 1 fast att
kérkort som avses 1 artikel 1, nationella korkort enligt gemenskaps-
modell, ger behorighet att f6ra motordrivna fordon i de kategorier
som definieras och att det med motordrivet fordon avses varje med
motor forsett fordon som av egen kraft kan framféras pd vig och
som inte ir sparbundet. I de féljande punkterna 1 artikel 4 ges en
indelning av fordon 1 olika s.k. kategorier; mopeder, motorcyklar
med eller utan sidvagn och motordrivna trehjulingar och
motorfordon. Punkten 5 i artikeln anger att medlemsstaterna med
kommissionens samtycke fir besluta att artikeln inte ska tillimpas
pa vissa sirskilda typer av motordrivna fordon, exempelvis special-
fordon fér personer med funktionshinder och att medlemsstaterna
sjilva far besluta att direktivet i dess helhet inte ska tillimpas pd
fordon som anvinds av férsvarsmakten och civilforsvaret eller pd
fordon som stdr under deras kontroll. Punkten 6 anger i vilka fall
medlemsstaterna fir hoja respektive sinka 3ldersgrinsen for
utfirdande av koérkort med enbart nationell giltighet och att
medlemsstaterna fir godkinna giltigheten pi sitt territorium av
kérkort som utfirdats till forare som understiger de harmoniserade
aldersgrinserna som punkterna 2—4 innehiller.

4.2.1 Kategori

Utredningens forslag: Med begreppet kategori i KKL ska avses
den beteckning i kérkortet som anger behorighet att kora det
eller de fordon som anges 1 lagen.

I Sverige anvinds inte begreppet kategori i nuvarande kérkorts-
lagstiftning. I KKL anvinds ordet behérighet bide for rittigheten
att kora ett visst fordon och fér rittighetens beteckning i
koérkortet. I 2 kap. KKL talas t.ex. om beteckningarna A, A1 medan
det i 3 kap. KKL talas om behérigheten A1, A osv. Vi féreslir att
kérkortsdirektivets begrepp kategori ska anvindas i KKL. Det
underlittar bl.a. vid tillimpningen och jimférelsen mellan de olika
EU-medlemmarnas lagstiftning. I Finland talar man om t.ex.
“korrite 1 klass B”, 1 Norge om “férerett i klasse B”, 1 Danmark om
ett “korekort 1 kategori B” etc. Allmint i1 korkortsdirektivet talas
om att “kérkort for viss kategori ger viss behorighet”. Begreppet
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kategori bor ocksd finnas i den svenska korkortslagstiftningen.
Den som har en viss kategori angiven pd sitt kérkort har lagstadgad
och pd gemenskapsrittslig grund vilande ritt att kora det eller de
fordon som kategorin omfattar.

4.2.2 EU krav avseende kategorier

Utredningens forslag: Féljande nya kategorier ska inforas: A2,
C1, C1E, D1 och D1E. En méjlighet att férvirva en utdkad ritt
att dra tyngre slipvagnar ska inféras f6r den som har kategori B.
Denna rittighet ska anges pd kérkortet med en gemenskapskod.

Det tredje korkortsdirektivet innebir en del férindringar av
kategorierna. Ndgra nya kategorier blir obligatoriska att inféra. Det
giller ett antal s.k. underkategorier, vilka kinnetecknas av att de
betecknas med en etta eller en tvia (A1, C1, D1 samt C1E och
DI1E), som tidigare har varit frivilliga att inféra. Tvd nya
harmoniserade kategorier inférs, AM och A2 medan kategorin B1
dven 1 fortsittningen kommer att vara frivillig. I Sverige finns redan
Al, dvs. kategorin for litt motorcykel. De nya korkorts-
kategorierna medfér ett behov av dndringar dven 1 andra lagar och
bestimmelser in 1 KKL.

Behorigheten AM, dvs. f6r moped klass I, har behandlats 1 prop.
2008/2009:60 Sikra forare pd mopeder, sniskotrar och terring-
hjulingar och kommer att inféras den 1 oktober 2009. Den
behandlas dirfor inte av utredningen.

De ytterligare nya korkortskategorier som maéste inféras dr A2,
C1 och D1 samt C1E och D1E. Direktivet foreskriver ocks for
vissa kategorier hogre dldersgrinser dn vad som giller enligt dagens
bestimmelser.

I kategori B, dvs. kategorin f6r personbil, férpliktigar direktivet
medlemsstaterna ocksd att inféra en mojlighet fér personer som
har B-korkort att forvirva en ytterligare rittighet i kategori B, efter
utbildning, prov eller en kombination av utbildning och prov.
Rittigheten anges inte 1 direktivet som en kategori men ska anges 1
korkortet 1 form av en gemenskapskod, kod 96. Denna rittighet
har utredningen beskrivit i delbetinkandet Slipvagnskirning med
B-korkort — ndr kan de nya EU-reglerna borja tillimpas?
(SOU 2007:33). Utredningen benimner rittigheten utdkad B-ritt.
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Tabell 4.2.  Oversikt av det tredje kérkortsdirektivets kategorier?

Kategori Alders-  Forvarv Mdjliga undantag
krav
AM 16 teoriprov fran 14 ar nationellt
Al 16 teoriprov och korprov 17 eller 18 &r om tva ars
skillnad mellan aldersgrénsen
for Al och A2
A2 18 stegvis: Al i minst 2 ar
samt kdrprov alternativt
obl. utbildning
direkt: teoriprov och
kdrprov
A 20, 24 stegvis: 20 ar och A2 i

minst 2 &r samt kérprov
alternativt obl.
utbildning

direkt: 24 ar och bade
teori och kérprov

B1 16 teoriprov och kdrprov 18 ar nationellt

[Frivillig att

infora

B och BE 18 teoriprov och kdrprov 17 ar nationellt

ClochCIE 18 teoriprov och kdrprov For yrkesmassig korning kan
ytterligare krav stallas enligt
direktiv 2003/59/EG

Coch CE 21 teoriprov och kdrprov Lagre minimialder mojlig for
yrkesmassig korning enligt
direktiv 2003/59/EG

DlochDIE 21 teoriprov och kdrprov Lagre minimialder mojlig for
yrkesmassig korning enligt
direktiv 2003/59/EG

D och DE 24 teoriprov och kdrprov Lagre minimialder mojlig for
yrkesmassig korning enligt
direktiv 2003/59/EG

2 Se artikel 4 i det tredje korkortsdirektivet.
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4.2.3 Stallningstagande till alderskraven fér motorcykel och
personbil

Utredningens bedémning: N&gon indring av nuvarande
8lderskrav for att f8 kora en motorcykel kategori Al eller
personbil bér inte ske.

Det finns mojlighet att nationellt bestimma ett hogre &lderskrav
for att 3 kora litt motorcykel, dvs. kategori Al. Kravet kan sittas
till 17 eller 18 &r enligt det tredje korkortsdirektivet. Det ska dock
vara tvd ars skillnad mellan 3lderskravet f6r kategori A1 och A2.
Utredningen finner inte skl att indra pd 16 &rs kravet f6r kategori
Al. Enligt det tredje korkortsdirektivet kan &lderskravet for
kategori B och BE nationellt bestimmas till 17 dr. Utredningen
finner inte heller skil f6r att utnyttja denna méjlighet. Fér person-
bil dr 18 &r riktdldern enligt de internationella vigtrafikkonven-
tionerna och det gingse dlderskravet 1 de flesta linder.

4.3 Definitionsfragor avseende vissa motorfordon

Utredningens forslag: Begreppen litt fyrhjuling, motordriven
trehjuling och fyrhjuling ska inféras 1 lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner (LDEF).

Definitionen av en motorcykel finns i LDEF. Motorcyklar kan ha
tvd, tre eller fyra hjul. Definitionsmissigt skiljer sig de tvi- och
trehjuliga motorcyklarna frin de fyrhjuliga. En motorcykel
definieras som ett motorfordon pd tvd hjul eller tre symmetriskt
placerade hjul som ir konstruerat f6r en hastighet som 6verstiger
45 kilometer i timmen eller, om det drivs av en férbrinningsmotor,
denna har en slagvolym som &verstiger 50 kubikcentimeter. Den
fyrhjuliga typen av motorcykel definieras som ett motorfordon pd
fyra hjul med en massa utan last som ir hogst 400 kg eller 550 kg
om fordonet ir inrittat fér godsbefordran, och vars maximala
nettomotoreffekt inte 6verstiger 15 kilowatt, dock inte en moped.
Motorcyklar delas 1 LDEF in i litta och tunga motorcyklar. En
litt motorcykel ir en motorcykel som drivs av en férbrinnings-
motor med en slagvolym om hdgst 125 kubikcentimeter och har en
nettoeffekt om hogst 11 kilowatt eller en motorcykel med annan
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motor in férbrinningsmotor som har en nettoeffekt av hogst
11 kilowatt. En tung motorcykel definieras som en motorcykel vars
motor har en slagvolym som &éverstiger 125 kubikcentimeter eller
en nettoeffekt som verstiger 11 kilowatt.

De tekniska definitionerna av motorcyklar, liksom fér dvriga
harmoniserade fordonsdefinitioner har sin grund i det s.k. typgod-
kinnandedirektivet.” Det tredje korkortsdirektivet hinvisar till
typgodkinnandedirektivet, bla. i artikel 4 i friga om moped-
definitionen. Det ir emellertid s3 att en kategori 1 kérkorts-
direktivet ger ritt att kora fordon som i typgodkinnandedirektivet
dterfinns under olika rubriker. Det kan skapa begreppsproblem.
Ytterligare problem uppstdr i vissa fall pd grund av att inte alla
fordonsslag som dterfinns i typgodkinnandedirektivet finns
definierade som ett sirskilt slag av fordon i LDEF. T stillet
definierar LDEF fordonsslagen pd det sittet som de har forts
samman 1 kategorier 1 kérkortssammanhang. For att underlitta
begreppsbildningen féresldr utredningen att de begrepp som
numera terfinns bdde i typgodkinnandedirektivet och i det tredje
korkortsdirektivet ocksd inférs 1 LDEF. Begreppet fyrhjuling,
vilket motsvaras av dagens fyrhjuliga motorcykel, respektive litt
fyrhjuling, vilket motsvaras av ett mopedfordon pd fyra hjul och
som ingdr i definitionen av moped, ska dirmed inféras i LDEF. De
fordon som kommer att kriva kategori A2 samt C1, D1, C1E och
D1E kommer inte att motsvaras av ndgon i typgodkinnande-
direktivet angiven definition. Utredningen anser dirfor inte att
dessa kategorier ska 4 sirskilda definitioner i LDEF. Fér de fordon
som ingdr i dessa kategorier bor endast kérkortslagstiftningens
indelning 1 kategorier gilla.

4.3.1 Sarskilt om fyrhjuliga fordon

En fyrhjulig motorcykel kallas bdde i korkortsdirektivet och i
typgodkinnandedirektivet for fyrhjuling. Informellt anvinds i
Sverige ofta begreppet fyrhjuling som en bred beteckning av olika
fyrhjuliga fordon som inte ér bilar, lastbilar, traktorer eller redskap.
Det finns fyrhjuliga mopeder, med och utan karosseri. Genom att

’Se Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typ-
godkinnande av tvi- och trehjuliga motorfordon och om upphivande av ridets direktiv
92/61/EEG, EGT L 124, 9.5.2002, s. 1, indrat genom kommissionens direktiv 2003/77/EG
av den 11 augusti 2003, kommissionens direktiv 2005/30/EG av den 22 april 2995 och Rédets
direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006.
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inféra begreppet litt fyrhjuling om den fyrhjuliga mopeden
harmoniseras de svenska begreppen med dem som allmint anvinds
inom EU. Samma bestimmelser som giller fér en moped giller
dven for en litt fyrhjuling dvs. den behandlas som en moped,
registreras som en sidan i vigtrafikregistret och behandlas ocksd
som en moped i1 behérighetshinseende. Fér myndigheterna finns
det vid tillgdng till vigtrafikregistrets information inga definitions-
problem avseende fordonen. For aterforsiljare och konsumenter
kan det rida ovisshet om hur ett fordon fir anvindas, vilken
behorighet som krivs och vilka trafikregler som giller for det. Det
far i forsta hand anses vara en uppgift for berérda myndigheter,
tillverkare och &terférsiljare att ge information om vad som giller
for ett fordons anvindning till konsumenterna.

En moped som har fyra hjul men saknar karosseri liknar en
fyrhjulig motorcykel, en fyrhjuling enligt EU:s definitioner. Den
liknar ocks3 ett sidant fordon som definieras som terringhjuling
eller ATV-maskin, vilket ir ett fordon avsett att anvindas i terring,
frimst som ett arbetsredskap. Med vért forslag att inféra begreppet
litt fyrhjuling forenklas begreppsbilden ndgot dven for dessa
mopeder. Enligt typgodkinnandedirektivet ingdr detta fordon i litt
fyrhjuling. Det finns litta fyrhjulingar bdde med och utan
karosseri. Ndgon dndring i registreringsfrigan behévs inte eftersom
detta fordon redan registreras som moped om det uppfyller
mopeddefinitionen. Fér de enskilda brukarna av de olika fordonen
och f6r de som stiller sig fragan vilka krav som stills f6r att 8 kora
dem bor det nya begreppet litt fyrhjuling underlitta forstielsen
och minska risken fé6r sammanblandningen med andra till det yttre
liknande fordon.

Begreppet terringskoter i LDEF, vilket inkluderar bide terring-
hjuling, dven kallad ATV-maskin och snéskoter féreslds i prop.
2008/09:60 Sikra forare pd mopeder, sniskotrar och tervinghjulingar
delas upp 1 tvd skilda fordonsbegrepp; terringhjuling och sné-
skoter. Dessa fordon omfattas inte av typgodkinnandedirektivet
eller nigot av korkortsdirektiven. Deras tekniska egenskaper
regleras genom det s.k. maskindirektivet.* En terringhjuling ir
avsedd att koras 1 terring och ir frimst ett arbetsfordon. Det ir
fordonens tekniska egenskaper som avgor hur de registreras och
registreringen avgor 1 sin tur vilka behérighetskrav som ska stillas
pd foraren. I praktiken kan det vara svirt att skilja pd exempelvis en

* Europaparlamentets och ridets direktiv 98/37/EG av den 22 juni 1998 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om maskiner.
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terringhjuling och en fyrhjulig motorcykel. Utseendemissigt skiljs
de 8t genom att motorcykeln alltid ska ha registreringsskylt med
kontrollmirke medan terringskotern alltid ska ha registreringsskylt
men kontrollmirke enbart om den anvinds 1 yrkesmissig trafik for
personbefordran eller i uthyrningsverksamhet. Med vira forslag
kommer den fyrhjuliga motorcykeln att benimnas fyrhjuling. Mot
bakgrund av att vissa linder inom EES redan har kategori B1 eller
kommer att inféra den, bér fordonsbegreppet finnas dven i Sverige,
oavsett om kategorin ska inféras. En person med ett EES-kérkort
med kategori B1 bor fi kora en fyrhjuling dven i Sverige. Enligt
tredje korkortsdirektivet kan kategori B begrinsas med villkor
(73), vilket motsvarar B1. Se dven avsnitt 4.7.1.

4.3.2 Gaéllande behdrighetsbestammelser for motorcykel

For nirvarande finns kategorierna A1 och A avseende motorcykel.
A1 betecknar litt motorcykel i1 kérkortet och A tung motorcykel.
For kategori A1 krivs, utdver de allminna férutsittningarna, 16 irs
dlder och ett genomfért godkint férarprov, bide teoriprov och
korprov, vilket framgdr av 3 kap. 1 § KKL. En person som har Al
och vill forvirva kategori A, dvs. 6r tung motorcykel, behéver inte
pa nytt avligga kunskapsprovet utan det ricker med att genomféra
ett godkint kérprov och att sékande ir ligst 18 &r enligt 3 kap. 4 §
KKL. Den som férvirvar behérighet for kategori A pd detta sitt,
dvs. genom stegvis tilltride, ir under de tvd forsta dren efter
forvirvet begrinsad till att anvinda en littare typ av tung
motorcykel enligt 2 kap. 6 § KKL. I dagligt tal anvinds begreppet
begrinsad A-behérighet for ritten att kora den littare typen
motorcykel som dnd3 ingdr i definitionen av tung motorcykel.

Efter tv4 &rs innehav av behorighet f6r kategori A fir innehavare
koéra den tyngsta typen av motorcykel, dvs. en sddan som har hogre
effekt dn 25 kilowatt eller en motorcykel fér vilken giller att
forhdllandet  mellan  effekten  och  vikten  Overstiger
0,16 kilowatt/kg. Det finns ocksi mojlighet att direkt i kéra den
tyngsta motorcykeltypen men d& krivs det att sékande har uppnirt
ligst 21 4rs dlder samt att han eller hon avligger ett korprov for
denna motorcykeltyp. Att forvirva behorigheten pd det sittet
kallas f6r direkttilltride. Ovannimnda regler, liksom indelningen 1
litt och tung motorcykel, 6verensstimmer med vad som anges 1 det
nu gillande andra korkortsdirektivet, se artikel 6 1. b).
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For att 3 kora en trehjulig eller fyrhjulig motorcykel krivs det
kategori A eller B enligt 2 kap. 5 och 7 §§ KKL.

4.3.3 Principen om steguvis tilltrade

Det tredje korkortsdirektivet betonar i den tionde beaktandesatsen
att det ir nodvindigt att ytterligare stirka principen om stegvis
tilltride till de tvdhjuliga fordonen och till fordon avsedda for
person- eller godstransport. Stegvis tilltride innebir att man
successivt, med 6kad erfarenhet av ett fordon av littare slag, far
tilltride till de mest krivande fordonen inom ett fordonsslag. For
motorcykelkategoriernas del innebir detta att det kommer att
finnas en erfarenhetsbaserad vig att gd frin kategori A1 genom A2
och slutligen till A som bygger p8 minst tvd &rs erfarenhet av
nirmast ligre motorcykelkategori. Det erfarenhetsbaserade
tilltridet har en ligre 8ldersgrins dn vad direkttilltride foreskriver.
Som tilligg till erfarenheten fir medlemsstaterna vilja pd att ocksd
foreskriva obligatorisk utbildning (minst 7 timmar) eller ett
kérprov. Det ska ocksd finnas mojlighet wll direkttilltride till
motorcykelkategorierna, med en hoégre aldersgrins och krav pid
fullstindigt forarprov, dvs. bide teoretiskt och praktiskt prov.

4.3.4 Den nya kategorin A2

Genomférandet av det tredje korkortsdirektivet innebir att den
nya motorcykelkategorin A2 méiste infoéras 1 samtliga medlems-
linder. Kategori A2 har inte funnits tidigare som frivillig kategori.
Inférandet av ytterligare en motorcykelkategori ir i linje med
principen om stegyvis tilltride till tyngre fordon och syftar till att
oka trafiksikerheten f6r motorcyklister, vilka tillhér en olycks-
drabbad trafikantgrupp. Inférandet av kategori A2 innebir att en
mellankategori inférs mellan kategori A1 och A. Behorigheten
kategori A2 ska krivas f6r den som avser att kéra en motorcykel
med en nettoeffekt pd hogst 35 kW och ett effekt/viktforhdllande
som inte Overstiger 0,2 kW/kg och som om fordonets
originalutférande har indrats, har sitt ursprung i ett fordon med
hogst den dubbla effekten. Det ir inte ovanligt att man f6r att fa
ett fordon 1 en viss begrinsad klass "stryper" motoreffekten pd ett
fordon med stérre motor, dvs. att tillverkaren (eller ndgon annan)
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kan leverera fordon med olika effekt som hirrér frin t.ex. samma
tillverkade MC-modell. Samma motorcykel kan dirmed modifieras
for att uppfylla kraven fér kategori A1, A2 eller A. For att, ur
korkortssynpunkt, f& en MC klassad som kategori A2, fir den
enligt direktivet inte vara "strypt" frdn en MC med mer in dubbla
den effekt som den har nir den ska levereras/besiktigas som
kategori A2.

Grinsen mellan litt och tung motorcykel gir vid 11 kW. Effekt
dver 11 kW ir en tung motorcykel. Ndgon dndring av denna grins
ir inte 1 friga. Dock gdr det i dag ocksd en grins vid 25 kW, vilken
framgdr av 2 kap. 6§ KKL och i artikel 6 1. b) i det andra
kérkortsdirektivet. De tyngsta motorcyklarna, dvs. de éver 25 kW,
kriver i dag antingen att féraren har haft behérighet f6r kategori A
1 tvd 4r, vilket i praktiken innebir att féraren har uppnétt dldern
ligst 20 &r eftersom behorighet f6r kategori A kriver 18 r, eller att
foraren har uppnitt 21 ars 8lder och godkints 1 fullstindigt
forarprov for en sddan motorcykel, dvs. direkttilltride. Det finns
alltsd en begrinsad A-behorighet och en obegrinsad A-behéorighet.
Den nya kategorin A2 innebir i praktiken att den begrinsade A-
behérigheten fir en benimning samt att den fir en vidare
omfattning genom att den omfattar motorcyklar upp till 35 kW
i stillet for 25 kW sdsom enligt nu gillande regler.

4.3.5 Direktivets valmojlighet for stegyis tilltrade

For stegvis tilltride till kategorierna A2 och A finns det enligt det
tredje korkortsdirektivet en valméjlighet f6r medlemslinderna att
antingen féreskriva krav pd utbildning eller krav pd kérprov.
Artikel 7.1 ¢) i det tredje kérkortsdirektivet handlar dels om hur
kategori A2 forvirvas, dels om hur kategori A foérvirvas. Principen
om stegvis tilltride dr densamma, dvs. det krivs tvd &rs erfarenhet
av att kéra motorcykel 1 en nirmast littare kategori samt antingen
godkint resultat pd ett korprov eller genomférd obligatorisk
utbildning. Bdde férarprov och utbildning kan inte féreskrivas.

I bilaga VI, Minimikrav pi utbildning av férare och férarprov
féor motorcyklar 1 kategori A (stegvis tilltride), anges i forsta
punkten att medlemsstaterna ska vidta de Aatgirder som ir
nodvindiga for att godkinna och évervaka utbildning enligt artikel
7.1 ¢) eller anordna kérprov enligt samma artikel och punkt. I
punkten 2.1 1 samma artikel anges att férarutbildningens lingd ska
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vara minst 7 timmar och 1 punkten 3 anges utbildningens innehall.
Utbildningen ska omfatta de kunskaper, den férmiga och det
beteende som anges i punkt 6 i bilaga II. Vidare anges att varje
utbildningsdeltagare ska genomféra de praktiska delarna av
utbildningen och visa sin férméga och sitt beteende pd allmin vig.
Det anges ocksd att de motorcyklar som anvinds f6r utbildningen
ska omfattas av den korkortskategori som deltagarnas ansékning
avser. For det fall en medlemsstat viljer att kriva korprov anges i
fjairde punkten i bilaga VT att provets lingd och den tillryggalagda
strickan mdste vara tillricklig for bedémning av férmédga och
beteende enligt punkten 3 i bilagan.

I praktiken kontrolleras inte i dag att en person med behorighet
for kategori A verkligen har kért en begrinsad motorcykel under
det tvadriga innehavet av A, vilket av férklarliga skil idr svirt. De
nya bestimmelserna, vilka féreskriver utbildning alternativt kor-
prov som ett ytterligare krav utdver innehav av den ligre motor-
cykelbehorigheten, kan alltsi sigas innebidra en trafiksikerhets-
h6jande 4tgird eftersom reglerna inte kan kringgis genom att en
innehavare av den ligre behorigheten endast vintar tvd dr och
direfter far kora den tyngsta typen av motorcykel.

4.3.6 Utbildningstradition i Sverige

Det svenska systemet for att forvirva korkortsbehorigheter for
personbil, motorcykel, lastbil och buss, bygger i dag pd en modell
dir godkint férarprov ger behérigheten. Obligatorisk utbildning
krivs enbart i form av riskutbildning enligt nuvarande 3 kap. 4 a §
KKL f6r kategorierna A, Al och B. Riskutbildningen innehiller
kérning pd halt underlag samt utbildning i1 de risker som droger
och trétthet m.m. utgér i trafiken. Fér den som ska évningskora
privat krivs det ocksi genomgingen introduktionsutbildning
tillsammans med handledaren.

For att f6rvirva kategori AM kommer det att krivas genom-
gingen obligatorisk utbildning samt ett kunskapsprov, vilket
framgdr av prop. 2008/09: 60. Kravet pd obligatorisk utbildning for
mopedférare har funnits sedan lagen (1999:877) om forarbevis for
moped klass T och for terringskoter inférdes den 1 april 2000.
Utbildningskravet har motiverats med att den relativt sett l3ga
3ldersgrinsen (15 4r) for moped klass I, vilken innebar risker frin
trafiksikerhetssynpunkt, krivde en obligatorisk utbildning. I
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foérarbetena till den nya lagen om utbildning till férare av mopeder,
snoskotrar och terringhjulingar, prop. 2008/09:60, anges att
utbildningen fortfarande ska vara obligatorisk fér moped klass T
samt att den ska innehilla bide teori och praktik, inklusive
obligatorisk 6vningskorning i trafik.

Sverige har ett av Europas minst reglerade utbildningssystem for
att forvirva korkortsbehoérigheter. Det som utmirker virt system
ir att det inte finns nigot krav pd att den som tar kérkort méste gd
i trafikskola ett visst antal timmar utdver riskutbildning och i
féorekommande fall introduktionsutbildning, att privat évnings-
koérning dr tillitet och att f6rarprovet ensamt utgér provningen f6r
behérigheten. T praktiken dr det vanligt att bide ta lektioner 1i
trafikskola och &vningskéra privat. Enligt uppgifter frin STR,
Sveriges Trafikskolors Riksférbund, anvinder sig ungefir
80 procent av de som tar kérkort bdde av trafikskolelektioner och
privat trining. Tio procent kan uppskattas aldrig besdka en
trafikskola, utover introduktionsutbildningen och tio procent
genomfor hela sin utbildning och trining genom en trafikskola.

4.4 En jamforelse mellan olika lander

4.4.1 Norden

Det kan konstateras att utbildningssystemen inom EU skiljer sig &t
frdn land till land. Systemen bygger mycket pd traditionen i
respektive land. Man kan se en skiljelinje mellan & ena sidan mycket
obligatorisk utbildning i trafikskola och liten eller ingen privat
6vningskérning och 4 den andra sidan méjlighet tll privat 6vnings-
kérning och ett minimum eller ingen obligatorisk utbildning 1
trafikskola. Inte heller i de nordiska grannlinderna ir systemen helt
lika varandra trots nirheten och de i allt stérre utstrickning
grinsdverskridande arbetsmarknaderna. Fér samtliga korkorts-
kategorier krivs t.ex. 1 Danmark obligatorisk utbildning i
trafikskola, minst 28 st. 45-minuters lektioner teori, sju lektioners
forstahjilpenkurs samt minst 24 45-minuters lektioner praktisk
6vning i trafik. Privat 6vningskorning ir inte tilliten.

I Norge finns det ocksd krav pd obligatorisk utbildning i trafik-
skola. Det krivs minst 17 teorilektioner, fyra lektioner i forsta-
hjilpen och minst 26 praktiska korlektioner. Privat 6vningskorning
ar tilldten.
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I Finland ir systemet ocksd uppbyggt kring obligatorisk
utbildning. Det krivs minst 20 lektioner teori och 15 lektioner
praktik. Privat vningskérning ir tilldten.

P4 Island giller ett system som innebir 24 lektioner obligatorisk
teoriutbildning och 16-24 lektioners praktisk trining. Privat
6vningskorning kan férekomma och kriver di forst att trafik-
liraren har godkint det, att forsikringsbolaget har godkint det
samt att beslut har fattats av polismyndigheten.

Utredningen har vid kontakter med de nordiska linderna
forstdtt att nir det giller den nya motorcykelbehorigheten kategori
A2 och &vergingen mellan kategori A1 och A2 och kategori A2
och kategori A planerar linderna att f6lja det system som redan
finns i landet. Det innebir att de som har obligatorisk utbildning
som huvudregel i utbildningssystemet ocksi kommer att ha det for
de nya behéorigheterna.

4.4.2 EU-ldnderna i 6vrigt

Anvindningen av obligatorisk fordonsutbildning varierar inom EU.
Det finns goda skil att anta att trafiksikerheten i respektive land
beror pd en rad faktorer av vilka utbildningssystemet ir en. Hur
stor roll utbildningssystemet spelar i férhillande till andra faktorer
ir svart att visa. De linder som generellt har den hogsta
trafiksikerheten inom EU ir Norge, Sverige, Storbritannien samt
Nederlinderna. Sverige och Storbritannien har liknande utbild-
ningssystem som kinnetecknas av ett minimum av obligatoriska
utbildningsinslag. Storbritannien har ingen obligatorisk utbildning
alls. Det som ir gemensamt f6r Sverige och Storbritannien ir att
privat &vningskérning i tilliten 1 bida linderna. Aven
Nederlinderna har ett liknande system utan obligatorisk utbildning
men med tillitande av privat Svningskorning. Norges system
bygger diremot i stor utstrickning pd obligatorisk utbildning, bide
teori och praktik.
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4.4.3 Steguyis tilltrade genom korprov

Valet mellan utbildning och kérprov fér motorcykelkategorierna
A2 och A bor enligt utredningens mening i forsta hand goras
utifrdn det befintliga systemet som redan finns 1 Sverige, vilket ir
ett provsystem med vissa obligatoriska inslag sdsom riskutbildning.

Nir det giller det erfarenhetsbaserade tilltridet till de hogre
motorcykelbehorigheterna finner utredningen att koérprov bér
viljas fére krav pd viss utbildning. Det stimmer &verens med det
beprévade system vi redan har i dag for olika behérigheter och det
finns inget som talar emot att det dr ett bra sitt att mita kunskapen

pa.

4.5 Tvahjuliga motorcyklar
4.5.1 Forvarv av A2

Utredningens forslag: Behorighet kategori A2 ska kunna
forvirvas av den som har fyllt 18 &r och har tv8 drs erfarenhet av
kategori Al och har genomfért ett kérprov med godkint
resultat. For direkttilltride till A2 ska krivas att féraren har fyllt
18 &r och med godkint resultat har genomfért bide ett
kunskapsprov och ett kérprov.

For den som redan har kategori Al ska det ricka med att bli
godkind pd ett koérprov for att forvirva kategori A2, forutsatt att
dlderskravet pd 18 &r och ovriga allminna férutsittningar for
kérkortsbehorighet dr uppfyllt. Ett sddant f6rvirv ska kallas stegvis
tillerade.

Den som inte tidigare har kategori A1 méste bli godkind i ett
fullstindigt férarprov, dvs. klara bdde kunskapsprov och kérprov,
for att kunna forvirva kategori A2. Alderskravet 18 &r samt Svriga
férutsittningar miste ocksd vara uppfyllda. Ett sidant férvirv ska
kallas direkttilltride. Liksom enligt nuvarande regler betriffande
overgdngen mellan kategorierna A1l och A, ska kravet pd att ha
genomfort riskutbildning ocksd gilla vid stegvis tilltride mellan
ovriga motorcykelkategorier.
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4.5.2 Forvarv av kategori A

Utredningens forslag: Behorighet kategori A ska kunna
férvirvas av den som har fyllt 20 &r och har minst tvi &rs
erfarenhet av kategori A2 och har genomgitt ett kérprov. For
den som inte har kategori A2 ska kategori A kunna férvirvas av
den som har fyllt 24 ir och har genomfért ett godkint
férarprov, dvs. bide ett kunskapsprov och ett kérprov. Den som
har kategori A1l och vill férvirva kategori A ska ha fyllt 24 &r
och ha genomfort ett godkint kérprov.

En kérkortsbehorighet kategori A ger enligt direktivets artikel 4 ¢)
i) ritt att kéra motorcyklar utan nigon begrinsning. Aldersgrinsen
ska vara 20 &r f6r den som har minst tvi rs erfarenhet som forare
av motorcykel for vilken krivs ett kérkort i kategori A2 (stegvis
tilltride) och 24 &r i annat fall (direkttilltride). P4 samma sitt som
vid 6vergdngen mellan kategorierna Al och A2 fir medlems-
linderna vilja mellan att foreskriva obligatorisk utbildning eller
kérprov, vilket framgdr av artikel 7.1 ¢) 1 det tredje korkorts-
direktivet. Det stegvisa tilltridet till de tyngsta motorcyklarna
bygger pd att foraren har kort den littare typen av motorcykel i
minst tvd &r. Dirutdver krivs antingen en utbildning pd minst
7 timmar eller ett kérprov. Genom sistnimnda krav garanteras att
foraren har kunskaper 1 att framféra en tyngre motorcykel.

Den nu gillande bestimmelsen om stegvis tilltride till tung
motorcykel finns 1 2kap. 6§ KKL och innebir att det krivs
behérighet kategori A i minst tvd ir for att f8 kdra en motorcykel
med hogre effekt in 25 kW eller en motorcykel med ett férhillande
mellan effekt och vikt som 6verstiger 0,16 kW/kg. I praktiken ir
den ligsta mojliga dldern for att 8 kora de tyngsta motorcyklarna i
dag 20 8r, eftersom det krivs 18 &r for att f3 behorigheten A
(begrinsad). For direkttilleride till kategori A krivs enligt
nuvarande regler 21 &r.

Skillnaden mellan den reglering som det tredje koérkorts-
direktivet foreskriver och de nuvarande reglerna ir att kategori A2
har tillkommit, vilken omfattar motorcyklar upp till 35 kW eller
0,2 kW/kg. Ligsta dldersgrinsen for kategori A blir liksom i dag
20 8r, vid stegvis tilltride.

P8 samma sitt som vid Svergingen mellan kategori Al och
kategori A2 féreslir utredningen att ett kérprov ska krivas vid den
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stegvisa overgingen mellan kategorierna A2 och A. Alderskravet
ska vara 20 4r enligt direktivet. Aven f6r en person som har A1 och
vill férvirva kategori A ska det ricka med att genomféra ett
godkint kérprov. Alderskravet ska dock vara 24 &r.

Det hogre 8lderskravet, 24 &r vid direketilltride till kategori A ir
ett absolut krav enligt direktivet. Bakgrunden till héjningen ir att
de oerfarna motorcykelférarna, dvs. de som inte tidigare har kort
en littare typ av motorcykel, ir sirskild olycksdrabbade.’

4.6 Trehjuliga motorcyklar

Utredningens forslag: Behorighet kategori Al ska krivas for
att f4 kora en motordriven trehjuling om motorcykelns
nettoeffekt dr hogst 15 kW. Om nettoeffekten ir hogre in
15 kW ska det krivas kategori A och att féraren har fyllt 21 4r.

Av det tredje korkortsdirektivet framgdr av artikel 4.3 andra
strecksatsen att en motordriven trehjuling ir ett fordon med tre
symmetriskt placerade hjul enligt artikel 1.2 ¢) i typgodkinnande-
direktivet. I typgodkinnandedirektivet gors i artikel 1.1 klart att
direktivet ska tillimpas pd tvd- och trehjuliga motorfordon — dven
sddana med tvillinghjul — som ir avsedda for vigtrafik samt pd
komponenter och separata tekniska enheter till sidana fordon.
I samma artikel punkten 2 anges att de fordon som avses i punkten
1 ir a) mopeder; tvd och trehjuliga, b) motorcyklar, dvs. tvihjuliga
och ¢) trehjuliga motorcyklar, dvs. fordon med symmetriskt
placerade hjul. T punkten 3 anges att direktivet ocksd ska tillimpas
pd fyrhjulingar, varvid en indelning gors 1 litta fyrhjulingar och
fyrhjulingar.

Definitionerna i LDEF stimmer &verens med de definitioner
som anges i typgodkinnandedirektivet med undantag fér att
begreppet fyrhjuling och litt fyrhjuling dnnu inte finns 1 LDEF, se
dock avsnitt 4.3.

Kategorierna A och B ger enligt 2 kap. 5 och 7 §§ nuvarande
KKL ritt att kora trehjulig och fyrhjulig motorcykel. Det innebir
att dlderskavet for en trehjulig motorcykel ir ligst 18 &r. For den
tyngsta motorcykeltypen, tvihjulig eller trehjulig, giller 20 ir och
krav pd minst tvd &rs innehav av kategori A. Méjligheten att kora

5 Se Forslag till Europaparlamentets och rddets direktiv om korkort, KOM/2003/0621 slutlig.
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en fyrhjulig motorcykel med kategori B inférdes genom SFS
2003:316 och i férarbetena uttalas att samma behérighetskrav
borde gilla for bide tre- och fyrhjuliga motorcyklar.® Kategori B
gav tidigare ritt att kéra enbart den trehjuliga sortens motorcykel.

Det andra korkortsdirektivet anger i artikel 3.2 att tre- och
fyrhjuliga motorcyklar fir koéras med koérkort i kategori Bl om
denna frivilliga underkategori inférts. De tre- och fyrhjuliga
motorcyklarna hinférdes till kategori B 1 annat fall, enligt
artikel 3.3. Av artikel 5.3 i1 det andra kérkortsdirektivet framgr att
medlemslinderna nationellt, dvs. med rickvidd enbart inom eget
territorium, far faststilla att korkort 1 kategori A eller A1 ger ritt
att kdra motordrivna tre- och fyrhjulingar.

I det tredje korkortsdirektivet hinférs de trehjuliga motor-
cyklarna till kategori A liksom de tvihjuliga, se artikel 4. 3 ¢). De
fyrhjuliga hinfors till den frivilliga kategorin B1. Om inte B1 inférs
ska behorighet for kategori B krivas for att f8 kora dem enligt
artikel 4. 4 a). Det har siledes skett en forindring pd s sitt att de
trehjuliga motorcyklarna har flyttats frin B-kategorin till A-
kategorin, medan de fyrhjuliga fortfarande tillhér kategori B (B1
eller B).

Av artikel 4.3 a) framgdr det att kategori Al for en tvihjulig
motorcykel giller sddan motorcykel med en cylindervolym pi
hogst 125 kubikcentimeter, en effekt av hogst 11 kW och ett
effekt/viktforhdllande som inte &verstiger 0,1 kW/kg (forsta
strecksatsen). Det framgdr av den andra strecksatsen att kategori
A1 ger ritt att kéra motordrivna trehjulingar med en effekt av
hogst 15 kW. For de trehjuliga motorcyklarna éver 15 kW krivs
kategori A, vilket framgar av artikel 4.3 ¢) 11).

Av artikel 6. 3 a) 1 det tredje kérkortsdirektivet anges att for
kérning inom eget territorium fir medlemsstaterna dessutom tilldta
att korkort for kategori B ger behéorighet att kéra motordrivna
trehjulingar med en effekt som &verstiger 15 kW under
forutsittning att innehavaren av korkort for kategori B dr minst
21 &r gammal. I samma artikel b) anges att korkort f6r kategori B
pd samma sitt nationellt fir ge behoérighet att féra motorcykel
enligt kategori Al.

For att kora en trehjulig motorcykel krivs sdledes kategori A1l
eller A beroende pa effekten och for de starkaste fordonen inom
gruppen, dessutom att foéraren fyllt 21 4r. For att behilla

¢ Se prop. 2002/03:55 s. 19.
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mojligheten att ocksd kéra en trehjulig motorcykel med kategori B
krivs det att ett nationellt undantag inférs. Det andra
korkortsdirektivet klassificerade den trehjuliga motorcykeln i
kategori B med méjlighet att nationellt ocksd godta kategori A.
Sverige anvinde sig av den undantagsméjligheten.

Det nu gillande undantaget att lita kategori A omfatta
trehjuliga motorcyklar kommer genom tredje korkortsdirektivet
att bli huvudregeln. Enligt utredningen saknas det skil att d&
tillskapa ett nytt nationellt undantag dir kategori B ska ge ritt att
kora trehjuliga motorcyklar.

4.7 Fyrhjuling
4.7.1 Den frivilliga kategorin B1

Utredningens bedomning och forslag: Den frivilliga kategorin
B1 bér inte inforas. Behorighet kategori B ska krivas for att i
kéra en fyrhjuling.

Av 2 kap. 5 § KKL framgir att det krivs behdrigheten A for att £3
kéra en motorcykel, oavsett antalet hjul och av 7 § i samma kapitel
anges att iven behorigheten B ger denna ritt. Det tredje
korkortsdirektivet anger 1 artikel 4.4 a) att medlemsstaterna far
inféra kategorin B1 for fyrhjulingar i enlighet med artikel 1.3 b) i
typgodkinnandedirektivet. Enligt detta direktiv avses med
fyrhjuling foljande. Ett fordon som inte tillhér de litta fyrhjuling-
arna och som har en massa utan last exklusive batterier 1 friga om
eldrivet fordon, pd hogst 400 kg (kategori L7e) (550 kg for
transportfordon) och vars hégsta nettomotoreffekt inte dverstiger
15 kW.

Enligt det tredje korkortsdirektivet finns det en mojlighet for
medlemsstaterna att inféra kdrkortskategorin B1 f6r fyrhjulingar.
Alderskravet for kategori B1 ska vara 16 4r med méjlighet att héja
till 18 4r, vilket framgdr av 4.4 a) och 4.6 i det tredje kérkorts-
direktivet.

Utredningen finner att det frdn trafiksikerhetssynpunkt starkt
kan ifrgasittas att infora kategori Bl med 16 &rs &lderskrav.
Kategori B1 med en nationell sirreglering innebirande 18 &r ir en
tinkbar 16sning. For linder som inte infor kategori B1 ska kategori
B krivas for att f3 kora en fyrhjuling enligt direktivet. Aven for de
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linder som infér kategori B1 ska kategori B ocksd ge ritt kora detta
fordon. Kraven for att ta ett Bl koérkort kan visserligen
specialanpassas till fordonet i friga. Emellertid framgir det av det
tredje korkortsdirektivet att kraven pd vad foérarprévare ska prova
avseende kategori B1 i stort sett éverensstimmer med vad som
krivs f6r kategori B. Eftersom kategori B1 inte kan motiveras ur
trafiksikerhetssynpunkt om kategori B ger ritt att kéra de fordon
som omfattas av kategori B1 och det inte kommer att vara ndgon
storre skillnad 1 kraven for kategorierna B1 och B kan det
ifrdgasittas om det finns ndgot behov av den begrinsade kategorin
B1. Enligt utredningen bor kategorin inte inféras.

4.8 Personbil med tyngre slap

Utredningens forslag: Den som har kategori B ska genom att
bli godkind 1 ett sirskilt korprov kunna férvirva ritt att dra en
tyngre kombination av dragbil och slip in 3 500 kg om fordons-
kombinationens totalvikt inte dverstiger 4 250 kg. Rittigheten
ska anges med en gemenskapskod i kérkortet.

Det tredje korkortsdirektivet innehdller nigra nyheter betriffande
slipvagnskérning med kategori B, vilka framgdr i artikel 4.4 b) och
4.4 ¢) samt av bilaga V. Den férsta nyheten ir att en ny rittighet
ska kunna férvirvas som innebir att tyngre slipvagnar fir kéras in
vad som giller enligt dagens bestimmelser for kategori B och den
andra ir att en maximivikt sls fast for slipvagnens vikt vid kérning
med kategori BE.

Utredningen har i avsnitt 5 i delbetinkandet Slipvagnskdorning
med B-kiérkort — ndr kan de mya EU-reglerna borja tillimpasé
(SOU 2007:33) redogjort for bestimmelserna om den nya
rittigheten. I delbetinkandet konstaterade vi att det inte var lagligt
mojligt att infora bestimmelserna om den nya rittigheten tidigare
in den 19 januari 2013, eftersom det anges i direktivet att tillimplig
bestimmelse ska bérja tillimpas frdn och med di. Vi tog inte 1
delbetinkandet stillning till hur den utékade behorigheten skulle
forvirvas, vilket vi dterkommer till nu.

Det ska fortfarande vara mojligt att, liksom i1 dag, med
behorighet for kategori B kéra en kombination av en personbil och
en slipvagn 1 vilken antingen slipvagnen viger hogst 750 kg eller
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dir den tilldtna totalvikten fér kombinationen uppgdr till hogst
3500 kg. Begrinsningen fér slipvagnens totalvikt till drag-
fordonets tjinstevikt, vilken giller enligt det andra kérkorts-
direktivet och framgir av definitionen av ett litt slipfordon i
LDEF, har tagits bort i det tredje kérkortsdirektivet, vilket innebir
att LDEF ska dndras pd motsvarande sitt.

Den nya rittigheten innebir f6ljande. En innehavare av
behoérighet for kategori B som vill kéra en kombination av en
personbil och en slipvagn i vilken fordonskombinationens tillitna
totalvikt dverstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg ska kunna forvirva
en rittighet som ska mirkas ut med koden 96 pd kérkortet. I
bilaga V till direktivet anges hur behorigheten ska kunna férvirvas.
Medlemsstaterna kan vilja mellan att féreskriva utbildning om
minst 7 timmar, vilken 1 korthet ska omfatta teori och en praktisk
del som varje utbildningsdeltagare ska géra pd allmin vig, eller ett
kérprov. Kérprovets lingd och innehdll ska vara tillricklig for att
bedéma samma kunskaper som utbildningen ska omfatta. Bade
utbildning och kérprov kan ocks8 foreskrivas.

Enligt utredningen bér valet mellan utbildning och kérprov
goras utifrdn vilket av alternativen som i stérsta mojliga min
garanterar att foéraren av slipkombinationen har ett trafiksikert
beteende, till en rimlig kostnad f6r den enskilde. Det limpligaste
alternativet bor vara det som inte medfér hogre kostnader f6r den
enskilde in vad som ir motiverat fér att kunna kora trafiksikert.
Malgruppen for den nya utékade B-behorigheten kan vara de som
har en dragbil med en hég slipvagnsvikt och som har intresse av att
dra ett tyngre slip. t.ex. en husvagn, en histtrailer eller ett batslip
och inte har BE eller nigon annan hégre behérighet. Utredningen
finner att korprovsalternativet ir det som uppfyller kraven for att
garantera foérarna av fordonskombinationerna ett trafiksikert sitt
att erhdlla den utdkade behorigheten till ett rimligt pris. Enligt
utredningen ir det inte nédvindigt att kriva bide obligatorisk
utbildning och kérprov. Om utbildning for slipvagnskérning ska
inféras pd nigon nivd bor det inféras i grundutbildningen, dvs. i
den kursplan som giller f6r B-behorighet. Att inféra utbildnings-
kravet pd “mellannivdn” ter sig ologiskt. Det ger signaler om att det
ir forst med de tyngre kombinationerna som kunskapen om
slipvagnskorning krivs. Den stora majoriteten férare med slip,
vare sig det ror sig om husvagnar eller andra slipvagnar, kommer
féormodligen inte att behdva vare sig den utdkade behorigheten
(kod 96) eller BE for att dra sitt slip. De kommer sannolikt liksom
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1 dag att fortsitta att kora en slipkombination upp till och med
3500 kg med kategori B. Statistik rérande olyckor wvid
slipvagnskoérning visar att det inte finns nigot stéd for att siga att
fordonskombinationer som ligger i intervallet 3 500-4 250 kg
oftare dr inblandade 1 olyckor. Tvirtom ir det de littare ekipagen,
vilka bidde med nu gillande regler och med de nya reglerna,
kommer att kunna kéras utan annan behérighet dn kategori B som
oftast ir inblandade i olyckor med slip.” De tunga dragbilarna, dvs.
de som med nuvarande regler inte kan utnyttja betydande del av sin
tilldtna slipvagnsvikt med enbart behorighet f6r kategori B, utgér
22 procent av alla dragbilar. Under &r 2006 fanns det 2,2 miljoner
bilar med dragkrok 1 Sverige och 500 000 av dessa hade en totalvikt
1 intervallet 2000-3000 kg, vilket motsvarar de bilar f6r vilka den
nya behorigheten blir intressant i praktiken. Det krivs nimligen en
tung dragbil, dvs. en som har en hég tilldten slipvagnsvikt for att
kunna utnyttja den utékade B-behérigheten.®

Kostnaden for att forvirva ett BE kérkort dr f6r nirvarande
840 kronor for kérprovet. Det ir troligt att ett kérprov for den nya
rittigheten kan komma att kosta ungefir lika mycket som ett
kérprov fér BE.

Den enskilde kommer att kunna vilja hur han eller hon will
férvirva nddvindiga kunskaper f6r att klara av kérprovet. Man kan
tinka sig att manga oerfarna slipvagnsférare kommer att utbilda sig
via trafikskola eller annan utbildare. Méjligheten att vningskora
privat med ett littare slip finns ocksd liksom sjilvstudier.
Provalternativet dr dirfor ett mer flexibelt system dn utbildnings-
alternativet. Att kriva obligatorisk utbildning om minst 7 timmar
skulle kosta som ligst cirka 6 000 kr.

4.9 Kategori BE

Utredningens férslag: En slip- eller pdhingsvagn fir ha en
totalvikt av hogst 3 500 kg for att 8 dras av ett dragfordon som
omfattas av kategori B med stéd av behorighet kategori BE.

Det tredje korkortsdirektivet féreskriver en viktgrins for slip och
pahingsvagnar f6r att de ska fi dras med stdd av behérigheten BE,

7 Statistik frin Vigverket. se vidare 1 SOU 2007:33, avsnitt 4.6.
8 Se vidare avsnitt 4.3 1 SOU 2007:33.
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vilket framgdr av artikel 4.4 ¢) 1 direktivet. Enligt nu gillande
bestimmelser finns det ingen sidan 6vre viktgrins. Bestimmelsen
pakallar full harmonisering utan undantag. Fér att i dra en tyngre
slip- eller pihingsvagn krivs det en hdgre behorighet, C1E, CE,
DI1E eller DE.

4.10 Behérighet for lastbil och buss
4.10.1 Allmant

I KKL finns de generella bestimmelserna om att kéra vissa fordon.
For att f3 kora en lastbil eller en buss forvirvsmissigt ricker det
dock inte med att ha behérighet kategori C eller D utan det krivs
ytterligare kompetens. Aven fér att fi kora taxi krivs det utéver
behorighet kategori B ytterligare kompetens i form av taxiférar-
legitimation samt dldern 21 &r. For lastbil och buss dr den férvirvs-
missiga anvindningen harmoniserad genom yrkesférardirektivet i
vilket det finns sirreglering med krav pd yrkeskompetens,
fortbildning etc. Direktivet har genomférts i svensk ritt genom en
ny lag, lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens. T detta avsnitt
behandlas de bestimmelser som ska foéras in i kérkortslagen
avseende lastbilsbehorighet och bussbehorighet. I avsnitt 12
behandlas i enlighet med vira tilliggsdirektiv frigor om &lderskrav
for forvirvsmissig korning med lastbil och buss. Alderskraven for
den foérvirvsmissiga anvindningen foreslds inforas i lagen om
yrkesférarkompetens och inte i KKL. En hinvisning till den lagen
foreslds 1 KKL.

Bestimmelserna i KKL kommer att omfatta kdrning som sker
privat och dven sidan som undantas frin yrkesférardirektivet och
lagen om yrkesforarkompetens. De som dr undantagna ir de som ir
forare av ett fordon vars hogst tilldtna hastighet inte Sverstiger
45 kilometer 1 timmen, som anvinds av eller stir under kontroll av
forsvarsmakt, civilforsvar, riddningstjinst, brandférsvar eller
ordningsmakt, som provas eller forflyttas pd vig i1 samband med
tekniskt utvecklingsarbete, reparation eller underhill, som ir nya
eller ombyggda och innu inte har tagits 1 drift i transport-
verksamhet, som anvinds 1 nédsituationer eller fér riddnings-
insatser, som anvinds vid 6vningskoérning eller koértrining for
yrkeskompetensbevis enligt lagen om yrkeskompetensbevis, som
anvinds utan forvirvssyfte for godstransport, f6r eget bruk eller
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som anvinds for att transportera material och utrustning som
foraren ska anvinda 1 sitt arbete under foérutsittning att fram-
forandet av fordonet inte ir forarens huvudsakliga sysselsittning.

4.10.2 De nya kategorierna C1 och C1E

Utredningens forslag: Alderskravet for kategori C1 och C1E
ska vara 18 4r. Kategori C1 ska ge ritt att kora en lastbil som ir
konstruerad och tillverkad fér hogst dtta passagerare utdver
féraren och en personbil med en totalvikt som 6verstiger 3 500
kg men inte 7500 kg. Till ett sddant fordon fir kopplas en
slipvagn med en totalvikt av hégst 750 kg. Kategori C1E ska ge
ritt att kora en fordonskombination som bestdr av ett
dragfordon som omfattas av kategori C1 och en slip- eller
pihingsvagn med en totalvikt éver 750 kg, om fordons-
kombinationens totalvikt inte 6verstiger 12 000 kg. Kategori
C1E ska ocksd omfatta fordonskombinationer som bestdr av ett
dragfordon som omfattas av kategori B och en slip- eller
pihingsvagn med en totalvikt 6ver 3500 kg om fordons-
kombinationens totalvikt inte éverstiger 12 000 kg.

Av LDEF framgir att fordonsslaget lastbil rymmer tvi slags
fordon; litt lastbil och tung lastbil. En litt lastbil dr en lastbil med
en totalvikt om hégst 3 500 kg och en tung lastbil dr en lastbil med
en totalvikt 6ver 3 500 kg. For att kora en litt lastbil krivs det ligst
forarbehorigheten B. Ett litt slipfordon fir ocksd kopplas till en
litt lastbil och kéras med B-behorighet. En litt lastbil behandlas pd
samma sitt som en personbil. Kategori C ger ritt att kora tung
lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton med enbart ett litt
slipfordon tillkopplat enligt 2 kap. 5§ KKL. Alderskravet for
behorigheten C idr 18 &r, vilket framgar av 3 kap. 1§ KKL.
Kategorin C1 har genom det tredje kérkortsdirektivet blivit en
obligatorisk kategori efter att tidigare enligt det andra kérkorts-
direktivet ha varit en frivillig kategori, som ett antal medlemslinder
infért, dock inte Sverige. I det tredje korkortsdirektivet definieras
kategori C1 som motorfordon som inte ingdr i kategori D1 eller D
med en tilldten totalvikt som &verstiger 3 500 kg med inte 7 500 kg
och som ir konstruerade och tillverkade fér att ta hogst tta
passagerare utdver foraren. Till ett motorfordon i denna kategori
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far kopplas en slipvagn med en tilliten totalvikt som inte verstiger
750 kg. Aldersgrinsen for kategori C1 ska vara 18 r utan att det
pdverkar tillimpningen av bestimmelserna om framférande av
sddana fordon 1 Europaparlamentets och ridets direktiv
2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundliggande kompetens och
fortbildning f6r forare av vissa vigfordon foér gods- eller person-
transport.

Den nya kategorin avser tyngdmissigt en mellankategori av
lastbilar. T Sverige finns det cirka 12 300 lastbilar som ligger 1i
viktintervallet 3 500 kg — 7 500 kg. Anledningen till att en sirskild
harmoniserad kérkortskategori inférs f6r dessa fordon ir enligt
kommissionens forslag till det tredje korkortsdirektivet att
kategorin erbjuder en limplig uppdelning mellan tunga lastbilar
avsedda for yrkestrafik och mindre lastbilar med blandad
anvindning.” Kommissionens férslag innebar att viktgrinsen
mellan de lastbilar som skulle kriva C1 och de som skulle kriva C
skulle vara 6 000 kg. Forslaget motiverades med att lastbilar som ir
littare dn 6 000 kg saknar tryckluftsbromsar och tryckluftsfjidring,
vilket de tyngre fordonen har. Enligt kommissionen krivs storre
korskicklighet for de lastbilar som viger mer in 6000 kg.
Kommissionen uttalade vidare i férslaget till det nya kérkorts-
direktivet att behorigheten att kéra fordon i kategorierna C, C1, D
och D1 med hinsyn till trafiksikerheten borde vara erfarenhets-
baserad eftersom fordonens egenskaper stiller stora krav pd
forarens erfarenhet. Den erfarenhetsbaserade behorigheten bor
enligt kommissionen garanteras genom hinvisningar till gemen-
skapslagstiftningen om yrkesférares grundliggande kompetens och
fortbildning och bér anpassas efter den lagstiftningen. P§ s& sitt
kommer dven andra dn yrkesforare att omfattas av bestimmelserna
om erfarenhetsbaserad behérighet.

I artikel 6 1 det tredje korkortsdirektivet anges behorighets-
ordningar och &verensstimmelser mellan kategorier. For bla. C1
anges 1 artikel 6.1 a) att den kategorin endast fir utfirdas till den
som redan har korkort i kategori B. Det anges 1 artikel 6.2 f) att ett
korkort 1 kategori C dven giller for kategori C1.

I friga om CIE giller enligt det tredje kérkortsdirektivet att
fordonskombinationens tillitna totalvikt inte f&r dverstiga 12 000
kg. Den o&vre viktbegrinsningen finns inte enligt nu gillande
bestimmelser i LDEF eller i KKL. Det ir enbart f6r kategori C1E

? Se KOM/2003/0621 slutlig.
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som det tredje korkortsdirektivet har en 6vre grins f6r fordons-
kombinationen p& 12 000 kg. En sidan anges inte f6r CE, D1E eller
DE. Utredningen finner att det dr limpligt att ange vikt-
begrinsningen 1 KKL och inte i LDEF.

4.10.3 Ny aldersgrans for kategorierna C och CE

Utredningens forslag: For kategorierna C och CE ska &lders-
kravet vara 21 &r. Behorighet kategori C ska ge ritt att kora en
tung lastbil och en personbil som inte omfattas av kategori B.
Till ett sddant fordon fir kopplas en slipvagn med en totalvikt
av hogst 750 kg. Kategori CE ska ge ritt att kora en fordons-
kombination som bestir av ett dragfordon som omfattas av
kategori C och en slip- eller pihingsvagn med en totalvikt 6ver
750 kg.

Enligt nu gillande bestimmelser giller lderskravet 18 &r for att
forvirva korkort med behorigheten C. Det tredje kérkorts-
direktivet foreskriver att dldersgrinsen héjs frin 18 till 21 &r for
kategori C. Detta ir ett led 1 att gora dven behorigheterna for gods-
och persontransport erfarenhetsbaserade och att beakta fordonens
vikt och storlek. Definitionen av ett tungt slip har inte ndgon dvre
viktbegrisning enligt nuvarande bestimmelser och inte heller i det
tredje korkortsdirektivet.

Andra 3lderskrav ska gilla f6r den férvirvsmissiga kérningen, se
avsnitt 12.

Det stora flertalet personer som avser att férvirva behorighet
for kategori C kan pd goda grunder antas gora detta for att kéra
lastbil i yrkesverksamhet och de omfattas inte av det héogre
alderskravet.

4.10.4 Nya kategorier for buss D1 och D1E

Utredningens forslag: Alderskravet for kategorierna D1 och
D1E ska vara 21 &r. Kategori D1 ska ge ritt att kora en buss som
ir konstruerad och tillverkat for hogst 16 passagerare utdver
foraren och med en lingd som inte dverstiger 8 meter. Till ett
sidant fordon fir kopplas en slipvagn med en totalvikt av hogst
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750 kg. Kategori DI1E ska ge ritt att kora en fordons-
kombination som bestir av ett dragfordon som omfattas av
kategori D1 och en slipvagn med en totalvikt som &verstiger
750 kg,

Kategorierna D1 och DIE ir enligt det andra korkortsdirektivet
frivilliga kategorier som inte ir inférda 1 Sverige. Genom det tredje
koérkortsdirektivet blir de obligatoriska kategorier.

En buss definieras i LDEF som en bil som ir inrittad huvudsak-
ligen f6r personbefordran och ir férsedd med fler dn 4tta sittplatser
utdver forarplatsen. Bussar delas in 1 litta och tunga bussar utifrin
totalvikten. Indelning i litt och tung buss har inte betydelse for
behérigheten att kora buss och anvinds dirmed inte 1 KKL, men
har betydelse i andra sammanhang, t.ex. i friga om fordonsskatt.
En litt buss far ha en totalvikt om hégst 3 500 kg och en tung buss
ir en buss med en totalvikt 6ver 3 500 kg.

Enligt utredningen behéver ndgon definition av den mindre
buss som kategori D1 omfattar inte inféras i LDEF av samma skal
som anges avseende kategori C1, jfr. avsnitt 4.10.2.

Alderskravet for kategori D1 och D1E ska vara 21 &r enligt det
tredje korkortsdirektivet utan att det pdverkar de 3lderskrav som
kan gilla f6r den férvirvsmissiga kérningen.

Kategori D1E omfattar alla slip utan nigon viktbegrinsning
uppit.

Bestimmelserna i KKL om buss kommer att omfatta dem som
inte kor buss forvirvsmissigt och de som undantas frin
yrkesforardirektivet och lagen om yrkesférarkompetens, se vidare 1
avsnitt 12 om den férvirvsmissiga kdrningen.

4.10.5 Nya alderskrav for kategorierna D och DE

Utredningens forslag: Alderskravet for kategorierna D och DE
ska vara 24 8r utan att det pdverkar tillimpningen av bestim-
melserna om framférande av sddana fordon enligt direktiv
2003/59/EG. Kategori D ska krivas for att {3 kora en buss som
inte ir kategori D1. Med kategori D fir en slipvagn med en
tilldten totalvikt om hogst 750 kg tillkopplas. Kategori DE ska
avse ritt att kora en buss for vilken kategori D krivs med en
tillkopplad slipvagn oavsett vikt.
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Enligt nu gillande bestimmelser ir dlderskravet 21 r f6r behorig-
het for kategorierna D och DE. T det tredje korkortsdirektivet
anges den hogre dldersgrinsen om 24 &r f6r den som inte omfattas
av yrkesforardirektivet, vilket genomférts i Sverige genom lagen
(2007:1157) om yrkesférarkompetens.

Det nya hogre 8lderskravet 24 &r f6r D kommer att omfatta dem
som inte omfattas av yrkesférardirektivets tillimpning, se under
avsnitt 4.8.3 och avsnitt 12.
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5 Korkorts- och forarbehorighet
samt bevis om behorighet

5.1 Beslut om behorighet och ogiltighet av
behorighet

5.1.1  Nu géllande bestammelser

I 3 kap. 1 § KKL anges i fyra punkter de formella krav som stills
for att ett korkort ska kunna utfirdas. Det krivs kérkortstillstind,
permanent bosittning alternativt att man har bedrivit studier hir 1
minst sex manader, viss dlder och att man har avlagt ett godkint
férarprov. Detta uppfyller de obligatoriska krav som stills 1 det
tredje korkortsdirektivet och som dven finns i det andra
kérkortsdirektivet.

I andra stycket av 3 kap. 1 § KKL anges att det inte ir tilldtet f6r
en person att ha kérkort i mer 4n en medlemsstat.

I det tredje stycket av samma paragraf anges i vilka situationer
ett korkort fir utfirdas utan att férarprov har avlagts.

Viss mojlighet till undantag frin &lderskraven finns i 8 kap. 9 § 2
1 KKF.

5.1.2  Beslut om behérighet

Utredningens forslag: Beslut om behorighet ska fattas genom
en registrering 1 vigtrafikregistret.
De grundliggande kraven for beslut om kdrkortsbebirighet ska
vara

— korkortstillstand,

— permanent bosittning i Sverige eller studier hir sedan
minst sex minader,

— 8lderskrav for aktuell behorighet och
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— godkint f6rarprov.

Koérkortsbehorighet fir inte beslutas fér den som har ett
giltigt EES-korkort.

I vissa fall av ogiltig kérkortsbehérighet fir ny behérighet
beslutas utan krav pd férarprov.

De grundliggande kraven for beslut om forarbeborighet ska
vara

1. alderskrav for aktuell behorighet,

2. godkint kunskapsprov, och

3.1 férekommande fall utbildning enligt den féreslagna lagen
om utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och terring-
hjulingar.

For att tydliggora det forhdllandet att beslut om behérighet ir
fristdende frin sjilva utfirdandet av koérkortet respektive forar-
beviset, bor det framgd av korkortslagen att den myndighet som
regeringen bestimmer fattar beslut om behérighet.

I praktiken ir det s& redan i dag men eftersom beslutsfattandet
ir kopplat till utfirdandet av koérkortet och korkortet idr ett
mellanting av en sjilvstindig handling och en birare av behorig-
heter, bor ett fortydligande ske.

Utredningens mening ir att Transportstyrelsens beslut om
behérighet fattas genom en registrering 1 vigtrafikregistret nir en
ansdkan om kérkort samt nédvindiga uppgifter har inkommit och
kontrollerats. Transportstyrelsens kontroll innefattar att inget
hinder mot att besluta om korkortsbehdrighet foreligger. Diri
ligger en kontroll av att s6kanden inte har nigot annat kérkort
utfirdat inom EES. S3 sker redan i dag genom att sékanden innan
férarprovet intygar att han eller hon inte har nigot EES-kérkort.
Nir det nya kérkortsnitverket inom EU fungerar som det dr tinkt
ska myndigheterna i varje land sjilva kunna kontrollera dessa fakta.
I dag f&r myndigheterna vid behov séka ta reda p3 férekomst av
annat korkort etc. om ndgon sidan anledning kommer fram i
ansékningsforfarandet.
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5.1.3  Hinder for behorighet pa grund av EES-korkort

Utredningens forslag och bedomning: Ett korkort utfirdat i
en annan medlemsstat inom EES (EES-kérkort), som dr forema3l
for en 4tgird som dr att likstilla med en 4terkallelse i
utfirdandelandet, ska utgéra hinder fér beslut om behérighet.
Mojlighet att 8ligga svenska myndigheter att kontrollera om ett
EES-korkort dr féremdl for dtgird jimstilld med Aterkallelse i
annat EES-land 4n utfirdandelandet bér inte inforas.

I det tredje korkortsdirektivet anges i artikel 7.5 a) att det inte ir
tillitet att ha mer dn ett kérkort. I samma artikel b) anges att en
medlemsstat ska vigra att utfirda ett korkort om det har faststillts
att den s6kande redan har ett korkort. Det anges 1 samma artikel )
att medlemsstaterna ska vidta nédvindiga dtgirder i enlighet med
b). Nédvindiga &tgirder nir det giller utfirdande, ersittande,
férnyande eller utbyte av ett kérkort ska vara att kontrollera med
andra medlemsstater att den sékande inte redan har ett koérkort,
om det finns rimlig anledning att misstinka det. Av d) i samma
artikel framgar att f6r att underlitta kontrollerna i enlighet med b)
ska medlemslinderna anvinda sig av nitverket fér EU-korkort s3
fort som det har tagits 1 drift.

Det sigs 1 andra stycket av artikel 7. 5 att den medlemsstat som
utfirdar ett kérkort med vederborlig noggrannhet ska forsikra sig
om att den som anséker om kérkort uppfyller kraven i punkt 1 i
artikel 7. Medlemsstaterna ska vidare tillimpa sina nationella
bestimmelser om upphivande eller dterkallelse av ritten att kora
om det kan faststillas att ett kérkort har utfirdats utan att dessa
krav var uppfyllda.

Av artikel 11. 4 forsta stycket i det tredje korkortsdirektivet
framgdr att en medlemsstat ska vigra att utfirda ett kérkort till en
sokande vars korkort har begrinsats, omhindertagits eller
terkallats pd den forstnimnda medlemsstatens territorium. Av
artikel 11.4 andra stycket framgdr att en medlemsstat likasd far
vigra att utfirda ett kérkort om den sékande har fatt sitt korkort
dterkallat i en annan medlemsstat.

I det andra kérkortsdirektivet anges det 1 artikel 7. 5 att det inte
ar tillitet att inneha kérkort 1 mer 4n en medlemsstat. I artikel 8.4
andra stycket anges att en medlemsstat fir vigra att utfirda kérkort
om den sokande ir foremdl fér en sidan dtgird som avses i
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artikel 8.2, vilket motsvarar begrinsning, 4terkallande och
indragning och av kérkort.

Skillnaden mellan det andra och det tredje direktivet i detta
hinseende ir att det tredje direktivet anger ett absolut krav (ska
vigra utfirda) medan det andra direktivet anger ett fakultativt krav
(far vigra utfirda). Det striktare synsittet och 6kade kontroll-
kravet som det tredje koérkortsdirektivet ger uttryck for bor fa
genomslag 1 den nationella regleringen. Utéver hinder i form av ett
EES-kérkort bor dirfor det férhdllandet att ett korkort dr foremal
for en dtgird som ir att likstilla med en dterkallelsesituation, ocksd
utgora hinder f6r beslut om behérighet.

I ett tolkningsmeddelande frin kommissionen om kérkort inom
gemenskapen, 28/03/2002,' som ir skrivet med det andra
koérkortsdirektivet som utgdngspunkt, anges att en praktisk 18sning
pd myndigheternas kontroll av bosittningskravet och om hinder
mot korkort foreligger skulle kunna vara att begira en formell
skriftlig sanningsférsikran frin varje person som anséker om
korkort, eller d3 ett korkort férnyas. Sanningsférsikran skulle avse
att personen i friga uppfyller bosittningskravet, inte innehar annat
EES-kérkort och inte har fitt ett sddant annat kérkort dterkallat.

Nitverket fér EU-korkort hiller pd att utvecklas inom EES-
staterna och kommer att underlitta de kontroller som myndig-
heterna kan behéva gora i de fall uppgifter frén korkortshavaren
eller andra omstindigheter foéranleder nirmare undersékningar om
korkortsinnehav. Den nuvarande skriftliga férsikran om att inget
annat korkortsinnehav féreligger inom EES bor kompletteras med
att sidant korkort inte heller ir dterkallat. Detta uppfyller enligt
utredningens mening kontrollkravet i det tredje kérkortsdirektivet.
Nigon obligatorisk undersékning av ett EES-kérkorts giltighet 1
andra EES-linder in utfirdandelandet finner vi inte bér inféras.

152002XC0328(01).
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5.1.4  Nar blir behérigheten ogiltig?

Utredningens forslag: En kdrkortsbebirighet ir ogiltig

1. om den har iterkallats,

2. om korkortet har omhindertagits,

3. for kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE om
korkortet inte har ersatts inom den administrativa giltighets-
tiden,

4. om korkortet har ersatts med ett EES-kérkort eller

5. om innehavaren har ett eller flera giltiga EES-korkort och
inte efter uppmaning anger vilket av korkorten som ska beh3llas
eller anger att ett annat in det svenska kérkortet ska behillas.

En korkortsbehorighet ska forklaras ogiltig om innehavaren
begir det. Beslutet fir begrinsas till att avse viss eller vissa
kategorier av kérkortsbehorighet.

En forarbehorighet ir ogiltig om

1. den har 3terkallats eller

2. forarbeviset har omhindertagits.

En forarbehorighet ska ocksd férklaras ogiltig om inne-
havaren begir det.

Genom att behorigheten foreslds frikopplad frin beviset — dvs.
koérkortet respektive forarbeviset — bor det tydligt framgd vilka
omstindigheter som foranleder att behdrigheten, och dirmed
ritten att kéra fordon som kriver behérighet, upphor att gilla.
Forslaget motsvarar 1 huvudsak nuvarande bestimmelse om nir ett
korkort dr ogiltigt enligt 3 kap. 13§ KKL. En behorighet ska
siledes forlora sin giltighet om den har A4terkallats eller om
korkortet respektive forarbeviset har omhindertagits. Vidare ska
behorigheten férlora sin giltighet om innehavaren sjilv begirt det.
For korkortsbehdrigheterna tillkommer féljande ogiltighets-
grunder. For det forsta om koérkortet har ersatts med ett EES-
koérkort eller om innehavaren har ett eller flera giltiga EES-kérkort
och inte gor ett aktivt val av vilket kérkort som han eller hon vill
behilla. Eftersom dubbla innehav strider mot grundtanken i EG-
direktivet méste innehavaren dirfér “tvingas” till att avsiga endera
innehavet. Vidare, med anknytning till vad som sigs i avsnitt 5.5,
ska de hogre behérigheterna férlora sin giltighet om innehavaren
inte har ersatt korkortet inom den administrativa giltighetstiden.
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5.2 Korkortstillstand
5.2.1 Allmant

Den som har ett korkortstillstind kan sigas ha blivit godkind
genom en administrativ {6rprévning, som innehavare av kérkorts-
behorighet utifrén vissa personliga och medicinska limplighetskrav.
Ett korkortstillstdnd krivs for att f8 6vningskéra och kérkorts-
tillstdndet kan bli féremdl f6r ingripande i form av varning och
terkallelse pd samma sitt som ett koérkort. Korkortstillstind
fordras dels forsta gdngen en person ansdker om att korkort ska
utfirdas, dels i vissa fall fo6r att f3 ett nytt korkort efter en
dterkallelse.

Det finns i det tredje korkortsdirektivet, bilaga III, angivet
minimikrav 1 friga om fysisk och psykisk limplighet att fora
motordrivna fordon. Vigverket har utformat foéreskrifter om de
svenska medicinska kraven, se VVFS 2008:158. Det finns inte
angivet ndgra minimikrav for personlig limplighet 1 korkorts-
direktiven. Vissa EES-linder har en foérprévning liknande vért
koérkortstillstdnd, andra inte. Kontroll av medicinsk limplighet sker
i vissa linder inte férrin utbildning och eventuell kértrining ir
genomford.

5.2.2  Nuvarande regler om korkortstillstand

Vad som krivs f6r att kunna {3 ett korkortstillstind anges 1 3 kap.
2§ KKL. Sokande ska med hinsyn till bdde personliga och
medicinska férhdllanden anses limplig som férare av ett
korkortspliktigt fordon. Kérkortstillstdndet dr tidsbegrinsat och
giller f6r samtliga behorigheter f6r vilka de medicinska kraven for
sokt behorighet ir uppfyllda. Fér nirvarande giller ett
korkortstillstdnd 1 fyra dr. Det idr linsstyrelsen 1 det lin dir
sokanden ir folkbokférd som prévar ansdkningen som gérs pé en
sirskild blankett. Fér den som inte dr folkbokférd 1 Sverige provas
ansokningen i det lin personen vistas.

Till ans6kningen ska bifogas en hilsodeklaration och ett intyg
om synprévning. Om ansokningen rér korkortstillstdnd for
behérigheten C eller D ska ett likarintyg enligt en sirskild blankett
bifogas. Savil intygen som hilsodeklarationen ska vara utfirdade
eller avgivna inom tvd ménader fére ansékningen. Om sokanden
under de senaste fem ren fére ansdkningen har fillts till ansvar fér
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grovt rattfylleri, ska det till ansékningen fogas ett sirskilt likar-
utlitande som styrker att sékande uppfyller nykterhetskravet.

Limplighet med hinsyn till de personliga férhillandena
forutsitter att sokanden inte dr opdlitlig 1 nykterhetshinseende och
1 ovrigt kan antas komma att respektera trafikreglerna och visa
hinsyn, omdéme och ansvar 1 trafiken. Limplighet med hinsyn till
de medicinska férhillandena férutsitter att sokanden har tillfreds-
stillande syn for att kéra fordon av det slag ansékningen avser och
att sokanden i o6vrigt uppfyller de medicinska krav som ir
nédvindiga med hinsyn till trafiksikerheten.

Den som soker korkortstillstdnd dr enligt 3 kap. 3§ KKL
skyldig att genomgi likarundersékning, blodprovstagning eller
annan liknande undersékning som behovs fér den prévning som
avses 1 2§ andra och tredje styckena KKL (personliga och
medicinska limplighetskrav).

Nir ett korkortstillstind meddelas eller ett kérkort utfirdas, far
de sirskilda villkor fér kérkortsinnehavet som dr nédvindiga frin
trafiksikerhetssynpunkt foreskrivas. Sidana villkor fir ocksd
foreskrivas efter det att korkortstillstdndet har meddelats eller
koérkortet utfirdats, 3 kap. 10 § KKL.

Av 3 kap. 3 § KKF framgir foljande. Ett koérkortstillstdnd giller
i fyra &r. Nir ett korkortstillstdind meddelats ska Vigverket utfirda
ett bevis om tillstdndet. I beviset ska anges

1. de behérigheter som tillstindet giller for,

2. de villkor som meddelats foér korkortstillstindet eller
korkortet,

3. upplysning om tillstdndets giltighet, och

4. att tillstdndet kan 4terkallas i de fall som avses 1 5 kap. KKL.

Det finns enligt 3 kap. 8§ KKL en mgjlighet att anséka om
forhandsbesked om korkortstillstdnd for att 8 frigan prévad om
det finns hinder mot att meddela kérkortstillstdind med hinsyn till
den sokandes personliga eller medicinska férhallanden.

Om det vid prévningen av en ansékan om férhandsbesked eller
koérkortstillstdnd finns hinder mot att meddela kérkortstillstind pd
grund av s6kandens personliga férhéllanden, ska en tid bestimmas
fore vars utging korkort inte far utfirdas (spirrtid). Spirrtiden ska
vara ligst en manad och hogst tre ar, 3 kap. 9 § KKL.
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Linsstyrelsens provning av personliga férhillanden

Provningen av de personliga forbillandena tar fasta pd dels om
sokanden ir opdlitlig 1 nykterhetshinseende, dels om han eller hon
1 6vrigt kan komma att respektera trafikreglerna och visa hinsyn,
omdéme och ansvar i trafiken. Opdlitlighet i nykterhetshinseende
avser frimst situationer dir det har riktats nykterhetsanmirkningar
mot personen, t.ex. om han eller hon har blivit omhindertagen
enligt lagen (1976:511) om omhindertagande av berusade personer
m.m. (LOB). Beroende eller missbruk av alkohol, narkotika eller
andra droger utgor & andra sidan ett medicinskt hinder fér innehav
av korkort enligt gillande foreskrifter om medicinska krav fér
innehav av kérkort m.m. Opalitlighet 1 nykterhetshinseende syftar
sdledes pd den situationen att det mot en sékande har riktats
nykterhetsanmirkningar. Anmirkningar 1 sig ir dock inte av den
karaktiren att de visar att det foreligger ett medicinskt hinder for
korkortsinnehav. Frigan om en person i dvrigt kan komma att
respektera trafikreglerna och visa hinsyn, omdéme och ansvar i
trafiken prévas huvudsakligen genom en kontroll av om sékanden
har begdtt brott eller misstinks fér brott.

Av 3 kap. 7 § KKF framgar att linsstyrelsen vid provningen ska
kontrollera om s6kanden férekommer i de register som fors enligt
lagen (1998:620) om belastningsregister och lagen (1998:621) om
misstankeregister eller i vigtrafikregistret angiende uppgift om
omhindertagande enligt LOB. Om personen inte férekommer i
dessa register behover inte nigon ytterligare utredning av den
personliga limpligheten ske. Vid handliggningen av ansékan om
korkortstillstdnd fir linsstyrelsen vid behov begira in yttrande av
polismyndighet, Kriminalvirden, socialnimnd eller annan
myndighet som bedéms kunna limna upplysningar av betydelse for
irendet, vilket framgdr bl.a. av 3 kap. 8 § KKF.

Linsstyrelsens provning av medicinska férhdllanden

Vigverket har efter bemyndigande i 8 kap. 1§ KKF meddelat
foreskrifter om medicinska krav i Vigverkets foreskrifter (VVFS
2008:158) om medicinska krav fér innehav av kérkort m.m.
Foreskrifterna innehéller bl.a. de medicinska krav som uppstills for
innehav av kérkort, traktorkort och taxiférarlegitimation, krav vid
omprévning av sidant innehav, olika krav pd likarintyg och
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undersdkningar samt foreskrifter om synprévning och likares
anmilningsskyldighet enligt bl.a. 10 kap. 2 § KKL till linsstyrelsen
vid vissa sjukdomstillstdnd. Av 1 kap. 2 § 1 foreskrifterna framgir
att behorigheterna har delats in i tre olika grupper. Till grupp I hér
kérkort med behérigheterna A, Al, B eller BE samt traktorkort,
till grupp II hér kérkort med behérighet C eller CE och till
grupp III hor kérkort med behorighet D eller DE samt taxiférar-
legitimation.

De medicinska kraven ir ligst f6r de behérigheter som ingdr i
grupp L.

En ansékan om koérkortstillstind kan enligt 3 kap. 9§ KKF
genom villkor begrinsas till

1. att avse fordon med viss utrustning eller ett visst fordon som
funnits limpligt fér s6kanden,

2. korning endast om personliga hjilpmedel anvinds, exempelvis
glasdgon, horapparat eller protes,

3. ett visst omride eller en viss tid, eller

4. annat som ir nédvindigt frin trafiksikerhetssynpunkt.

Handliggningen av en ansékan om korkortstillstind

Den som avser att séka korkortstillstind ska fylla 1 en ansok-
ningsblankett och skriva under en hilsodeklaration samt genomg3
en synundersokning. Avgiftssystemets utformning har indrats
genom en indring 1 férordningen (2001:652) om avgifter inom
vigtrafikomrddet som tridde i kraft den 1 december 2007.
Ansdkningsavgift utgdr for alla korkortstillstdnd och dr 220 kr for
den som forsta gingen ansdker om korkortstillstind. Efter
dterkallelse dr ansékningsavgiften 1 670 kr.

Linsstyrelsen meddelar beslut om kérkortstillstdnd. Beslutets
innehdll registreras 1 vigtrafikregistret. Nir en sdkande beviljats
koérkortstillstdnd och beslutet registrerats, utfirdar Vigverket ett
bevis om kérkortstillstdnd.
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5.2.3 Reformbehov avseende kérkortstillstandet?

Utredningens bedomning: Kérkortstillstindet bor finnas kvar i
sin nuvarande form och funktion. Ett tillstind bér dock kunna
meddelas f6r grupp av kérkortskategorier enligt forslag i SOU
2005:45.

Det tredje korkortsdirektivet har inte nigot krav pd att medlems-
staterna ska ha det som 1 Sverige kallas kérkortstillstdnd. Diremot
ir den medicinska limpligheten reglerad 1 direktivets bilaga III.
Dessa krav dterfinns i Vigverkets foreskrifter om medicinska krav,
VVES 2008:158. Det forhéllanden att Sverige av tradition tilldter
privat 6vningskérning och inte har obligatorisk utbildning 1
trafikskola, medfér att en foérpréovning av korkortsaspirantens
forutsittningar for att kunna f8 kérkort dr motiverad.

Infér den senaste Gversynen av korkortslagstiftningen foreslog
1994 rs korkortsutredningen att institutet korkortstillstdnd skulle
slopas och att en prévning av sokandens personliga och medicinska
forhillanden skulle goras i samband med férarprovet i stillet, se
SOU 1996:114, En kérkortsreform, s. 67 tf. Forslaget genomférdes
inte utan det inarbetade systemet med korkortstillstind behélls,
vilket regeringen 1 prop. 1997/97:124, s. 38 motiverade med den
okade trafiksikerhetsrisk som remissinstanserna pdpekat att
reformen skulle kunna innebira. Regeringen beaktade ocks3 att ett
slopande av korkortstillstdndet skulle innebira en nackdel for
korkortsaspiranter som riskerade att i onédan dra pd sig kostnader
for en korkortsutbildning for det fall medicinska eller personliga
forhéllanden i slutindan ind3 utgjorde hinder f6r deras kérkorts-
innehav. Regeringen foreslog ocksd att korkortstillstdnd skulle
krivas for all 6vningskorning, dvs. dven for sddan 6vningskérning
som skedde i trafikskola, gymnasieskola, komvux eller inom
Foérsvarsmakten, vilket inte krivts tidigare.

Utredningen har inte funnit anledning att ifrigasitta att
korkortstillstdnd ska finnas kvar dven 1 fortsittningen. Nigra
tillimpningsproblem har emellertid framkommit, vilka behandlas i
avsnitten 5.2.5 och 5.2.6. En friga ir berikningen av spirrtidens
lingd vid &terkallelse av kérkort och korkortstillstdnd. Den frigan
behandlas i avsnitt 7 som ror dterkallelsebestimmelserna. En annan
friga ir om korkortstillstind kan meddelas for grupp av
korkortskategorier 1 stillet fér — sdsom fér nirvarande — for

188



SOU 2008:130 Korkorts- och férarbehérighet samt bevis om séddan behérighet

behorighet. Behov finns att besluta om kérkortstillstdnd for grupp,
eftersom korkortstillstdnd inte kan meddelas f6r alla behorigheter
inom gruppen i vissa fall (nir medicinska hinder féreligger). Detta
problem har emellertid Forarbevisutredningen behandlat 1
SOU 2005:45, Sikra forare pd moped, sniskoter och terringhjuling
s. 83 vari foreslds att gruppindelningen ska framgi av KKF. Vi
instimmer 1 det forslaget.

5.2.4  Lansstyrelsens undersokning av personlig lamplighet

Utredningens bedémning: Undersékningen av personlig
limplighet bér dven i fortsittningen ske genom kontroll av
vigtrafikregistret, belastningsregistret och misstankeregistret.

Registerkontroll

Linsstyrelsens provning av den sokandes personliga férhdllanden
har beskrivits i avsnitt 5.2.2.

Misstankeregistret fors enligt 1§ lagen (1998:621) om
misstankeregister av Rikspolisstyrelsen med hjilp av automatisk
behandling och det innehiller uppgifter om dem som ir skiligen
misstinkta fér brott. Ett av indamilen med registret ir enligt 2 § 3
att underlitta tillgdngen till sddana uppgifter om skilig misstanke
om brott som behdvs i verksamhet hos polismyndigheter och andra
myndigheter vid sddan limplighetsprévning, tillstindsprévning
eller annan prévning som anges i forfattning. I lagen regleras sdvil
myndigheters som enskildas ritt att {8 uppgifter frin registret. Det
finns 1 5§ lagen om misstankeregister ett bemyndigande for
regeringen att foreskriva att uppgifter ska limnas ut i vissa slag av
drenden eller 1 sirskilda fall samt att féreskriva om direktdtkomst.
Fér myndigheter finns 1 6§ samma lag en proportionalitets-
bestimmelse vilken innebir att en myndighet som har ritt att £3
uppgifter frin registret i varje sirskilt fall noga ska préva behovet
av information. En begiran om att {8 ta del av uppgifter fir goras
endast om skilet till det uppviger den oligenhet det innebir for
den som berérs.

Av 3§ 5 forordningen (1999:1135) om misstankeregister
framgdr att uppgifter ur misstankeregistret ska limnas ut om det
begirs av linsstyrelsen i drenden nir linsstyrelsen enligt lag eller
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férordning ska himta in sidana uppgifter, 1 irenden dir lins-
styrelsen ska gora en limplighetsprévning, 1 drenden om
korkortstillstdnd, koérkort, traktorkort, taxiférarlegitimation,
tillstdnd till yrkesmissig trafik, biluthyrning och transporttillstind
samt 1 vissa andra drenden utan betydelse hir. Av sjitte punkten
samma paragraf framgdr att uppgifter ur registret ocksd ska limnas
ut om det begirs av Vigverket i friga om den som myndigheten vid
limplighetsprévning enligt lagen (1998:978) om trafikskolor
overviager att ge tillstdnd eller godkinna samt i drenden om
korkortstillstdnd, korkort, traktorkort, taxiférarlegitimation,
tillstdnd till yrkesmissig trafik, biluthyrning och transporttillstdnd,
1 friga om den som idrendet giller.

Av 7§ samma férordning framgir att linsstyrelser och
Vigverket far ha direktdtkomst till uppgifter ur misstankeregistret 1
irenden som ror korkortstillstdnd, korkort, traktorkort,
taxiforarlegitimation, tillstdnd till yrkesmaissig trafik, biluthyrning
och transporttillstdnd. Direktdtkomsten ska begrinsas till att
endast gilla sidana uppgifter som myndigheterna har ritt att i ut
enligt férordningen. Atkomsten fir endast omfatta uppgifter om
misstanke om brott for vilket dtal har vickts och om uppgifter om
misstanke om brott i vrigt framkommer.

Belastningsregistret, som fors enligt lagen (1998:620) om belast-
ningsregister, innehdller bl.a. uppgifter om den som genom dom,
beslut, strafféreliggande eller féreliggande om ordningsbot har
3lagts pafoljd for brott. Bdde linsstyrelser och Vigverket fir begira
uppgifter frin belastningsregistret i bla. irenden om kérkorts-
tillstdnd, kérkort och traktorkort. Vigverket har dessutom ritt att
fd uppgifter 1 drenden om limplighetsprévning enligt lagen
(1998:978) om trafikskolor och tillhérande férordning samt i
irenden om tillstdnd eller godkinnande i1 friga om taxiférar-
legitimation, tillstdind tll yrkesmissig trafik, biluthyrning och
transportillstind i friga om den som drendet giller. Direktdtkomst
giller ocksd i dessa fall for linsstyrelser och Vigverket.

Utredningen anser att linsstyrelsens kontroll av sékandens
personliga limplighet dven i fortsittningen ska géras genom en
kontroll av vigtrafikregistret, belastningsregistret och misstanke-
registret.
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Linsstyrelsens kontrollkrav i andra fall

Linsstyrelsen gor limplighetsbedémningar i olika tillstindsfrigor
varav flera har anknytning till trafik och transporter. For att fi
driva yrkesmissig trafik krivs i regel trafiktillstdnd enligt 2 kap. 1 §
yrkestrafiklagen (1998:490), YTL. Frigor om trafiktillstind prévas
av en linsstyrelse utom 1 fall d& det ror linjetrafik som berér flera
lin d& det provas av Vigverket. Av 2 kap. 5§ YTL framgr vilka
krav som stills f6r trafiktillstind. Den som med hinsyn till
yrkeskunnande, ekonomiska forhdllanden och gott anseende
bedéms limplig att driva verksamheten beviljas tillstind. Det stills
ocksd krav pd ekonomiska resurser. Av 2 kap. 11§ samma lag
framgr att vid prévningen av gott anseende ska beaktas sé6kandens
vilja och férmédga att fullgéra sina skyldigheter mot det allminna,
laglydnad i &vrigt och andra omstindigheter av betydelse. I
bestimmelsen riknas det upp vilka situationer nir kravet pd gott
anseende inte dr uppfyllt, vilket motsvarar att sékande ir domd for
brott. I férarbetena till lagen, prop. 1997/98:63, sigs foljande om
vandelsprévningen. Regeringen framhiller att det inte ir mojligt
eller onskvirt att 1 forfattningstexten ange alla de brott eller
misskotsamhet som ska beaktas vid bedémningen av den sékandes
vandel. Utgdngspunkten vid prévningen av limpligheten méiste vara
en helhetsbedémning av vederbérandes vandel, dir enstaka
overtridelser av mindre allvarlig art inte bér inverka menligt,
medan allvarliga och upprepade forseelser bér medféra att den
provade inte anses limplig. Vidare anges (s. 69) att i friga om
misstanke om ett begdnget brott ska utgéra grund for avslag pd en
ansdkan om tillstind respektive ingripande mot ett trafiktillstdnd
eller en taxiforarlegitimation skiljer sig situationen vid en ansdkan
frdn situationen d3 ett tillstdnd redan finns men 3terkallelsefriga ir
aktuellt. Skillnaden bestdr i att vid en ansokan om tillstdnd bor en
misstanke om brott kunna 8beropas som grund foér avslag pd
ansokan medan det som regel bér krivas ett lagakraftvunnet
avgorande 1 skuldfrigan innan en slutlig dterkallelse av ett tillstind
eller en legitimation kan ske. Det ir praxis dven vid bedémningen
av andra slag av tillstdnd att en skillnad gérs mellan anséknings-
fallen och &terkallelsefallen.

YTL innehdller wutdver trafiktillstind bestimmelser om
taxiforarlegitimation i 3 kap. 3 § dir det bl.a. anges krav pd yrkes-
kunnande och laglydighet f6r limplighet att tjinstgora som férare i
taxitrafik. Lagen innehdller ocksd regler om transporttillstind och
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kraven fér att f8 det, vilket ocksd innefattar en limplighets-
prévning.

5.2.5 EES-koérkort hinder mot kérkortstillstand?

Utredningens bedomning: Innehav av giltigt EES-kérkort bor
inte utgora hinder {6r beslut om kérkortstillstdnd.

Utredningen har undersékt mojligheten att redan vid ansékan om
korkortstillstdnd uppstilla ett krav pd att den sékande upplyser om
han eller hon har ett EES-korkort eller har fitt sddant kérkort
dterkallat. Det skulle vara en fordel att redan pd ett tidigt stadium
uppticka hinder mot beslut om behérighet pd grund av att EES-
kérkort redan finns eller pi grund av att en EES-behérighet har
terkallats eller dragits in av myndigheterna i1 utfirdandelandet.
1994 ars korkortsutredning foreslog 1 SOU 1996:48 EG-anpassade
korkortsregler att sokanden i ansokan om korkortstillstind intygade
att han eller hon inte redan hade ett kérkort utfirdat av annan stat.
Regeringen ansdg emellertid i prop. 1995/96:118 inte att intygandet
skulle ske i ansékan om kérkortstillstdnd utan att det 1 stillet skulle
ske innan korkortet utfirdades med motiveringen att ett
koérkortstillstdnd dr giltigt 1 fyra &r och att en sokande efter det att
han eller hon erhillit korkortstillstind kan bositta sig 1 annan stat
permanent, ta kérkort dir och direfter dtervinda till Sverige innan
korkortstillstdndet blivit ogiltigt och g& vidare med korkorts-
processen hir och slutligen ocks3 far ett svenskt kérkort utfirdat.’

Det finns vissa férdelar med att den som pibérjar forfarandet
for att senare kunna f3 ett svenskt korkort pd ett tidigt stadium far
reda pd att det foreligger ett administrativt hinder fér kérkort. Ett
koérkortstillstdnd har dock en lang giltighetstid. Om hinder for
korkort inte foreligger vid ansokan om korkortstillstind kan det
mycket vil uppstd direfter, dvs. innan beslut om behérighet.
Utredningen ansluter sig dirfor till regeringens stdndpunkt att det
framstdr som mindre limpligt att redan vid ansékan om
korkortstillstdnd utreda frigan.

2 Se prop. 1995/06:188 Andringar i kérkortslagen, s. 23.
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5.2.6  Foérhandsbesked om korkortstillstand utgar

Utredningens forslag: Mojligheten att fi ett férhandsbesked
om korkortstillstdnd tas bort.

Enligt gillande bestimmelser i 3 kap. 8 § KKL kan den som avser
att ans6ka om kérkortstillstdnd begira forhandsbesked i friga om
det finns hinder mot att meddela kérkortstillstdnd med hinsyn till
sokandens personliga eller medicinska férhillanden. Av 3 kap. 4 §
KKF framgir att om prévningen i ett férhandsbeskedsirende avser
sokandens personliga férhdllanden behéver inte nigra handlingar
om sokandens medicinska férhéllanden fogas till ansékningen. Det
anges ocksd att av ett beslut om férhandsbesked ska framgg att det
avser endast provade férhillanden.

Genom att séka férhandsbesked kan en person som vill férvirva
korkort 1 forvig f3 provat t.ex. om ett brott eller ett medicinskt
forhillande skulle innebira hinder mot kérkortstillstdnd. Tanken
bakom férhandsbeskeden idr att det for den enskilde ska vara ett
enklare sitt att f3 vissa forhdllanden prévade och pd si sitt inte
behova gora en fullstindig ansdkan inklusive eventuella likar-
utlitanden, som dessutom kan behéva férnyas om de personliga
forhdllandena ligger hinder i vigen for ett korkortstillstind. T
praktiken uppstdr dock ofta problem. Vid ett positivt férhands-
besked finns det inte méjlighet f6r linsstyrelsen att foreligga den
sokande att komplettera sin ansékan med de ytterligare handlingar
som krivs for att den fullstindiga korkortstillstindsprévningen ska
kunna ske. Ett positivt férhandsbesked ir inte tidsbegrinsat och
det faktum att ett likarintyg endast tar hinsyn till fé6rhillandena vid
provningen gor att det fo6r den enskilde blir oklart vilket virde
forhandsbeskedet har fér framtiden. Enligt uppgift frin
linsstyrelsen dr det vanligt att en sdkande fir flera positiva
férhandsbesked utan att forstd att han eller hon direfter miste
komma in med en ny ansékan om kérkortstillstdnd inklusive
hilsodeklaration. Minga soker ocksi férhandsbesked utan att
egentligen mena det genom att kryssa for detta alternativ i
blanketten om korkortstillstind. Detta leder till en hel del onédigt
extraarbete for bide linsstyrelserna och de sékande.

Utredningen anser att det finns skil att ompréva behovet av
forhandsbesked. T samband med att krav pd korkortstillstind
inférdes for alla som skulle 6vningskéra, dvs. dven de som &vnings-
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korde 1 trafikskola, anforde Lagrddet att det inte fanns ndgot behov
av férhandsbesked lingre.” Regeringen fann emellertid att
forhandsbeskeden hade en viss praktisk betydelse och att
konsekvenserna av ett borttagande inte kunde 6verblickas, varfér
forhandsbeskeden inte togs bort i den nya kérkortslagen.

De nackdelar som finns med nuvarande system med tvd
prévningar utan sammanlinkning sinsemellan och de problem som
den praktiska tillimpningen utvisar och som beskrivits ovan, leder
till slutsatsen att mojligheten till férhandsbesked bér tas bort. Att
mojligheten till férhandsbesked tas bort leder inte till ndgra stora
nackdelar fér den enskilde. Linsstyrelsen har mojlighet att avsl en
ansokan direkt pd grund av personlig olimplighet utan att behéva
lakarintyg. Likarintyg kan krivas in f6rst om personlig limplighet
foreligger och pd sd sitt behover inte den enskilde 1 onédan skaffa
likarintygen. Utredningen ansluter sig siledes till lagrddets
bedémning.

5.2.7 Kravet pa undertecknad héalsodeklaration

Utredningens forslag: Kravet pi att en hilsodeklaration i
samband med en ansékan om korkortstillstind ska under-
tecknas pa heder och samvete tas bort.

Av 3 kap. 1§ KKF framgdr bla. att en ansékan om koérkorts-
tillstdnd ska goras skriftligen pd en sirskild blankett och att det till
ansokningen ska fogas en hilsodeklaration, som ska vara
undertecknad pd heder och samvete. En oriktig uppgift i en
hilsodeklaration kan dirmed féranleda straffansvar fér osann eller
virdslos forsikran enligt 15 kap. 10 § brottsbalken. Om kravet pd
heder och samvete slopas kvarstdr mojligheten att filla sékanden
till ansvar f6r den oriktiga uppgiften enligt 9 kap. 2 § KKF, ill
penningbéter. For att mojliggéra att en ansékan ska kunna limnas
genom elektronisk 6verforing, vilket dr ett dnskemdl frin korkorts-
myndigheternas sida f6r att 6ka effektiviteten 1 hanteringen, méiste
1 vart fall kravet pd att hilsodeklarationen ska undertecknas pa
heder och samvete tas bort. Vi bedémer inte att detta skulle 6ka
risken for oriktiga uppgifter. Visserligen sker en pitaglig
nedgradering av brottets svirighetsgrad men den avgérande

3 Se prop. 1997/98:124 s 156, Lagridets yttrande.
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signalen torde indd vara att det dr forbjudet att limna felaktiga
uppgifter och att det finns en straffsanktion.

5.2.8  Korprov som bedomningsgrund for kérkortstillstand

Utredningens f6rslag: Mgjligheten att undvika kérkorts-
tillstdnd ska utdkas i vissa fall.

I 3 kap. 4§ tredje stycket KKL stadgas att kraven 1 1§ férsta
stycket 1-3 ska vara uppfyllda f6r den som ska avligga ett kérprov.
Det innebir bla. att ett korkortstillstdnd krivs. Av 7 a § framgir
att korkortstillstind inte krivs vid ett kérprov nir den sékande
redan har ett korkort med villkor om automatvixlat fordon
(numera benimnt fordon utan kopplingspedal) och avser att gora
ett koérprov for ett fordon utan det villkoret. For det fall ett
kérprov ska goras som ett led i den medicinska bedémningen av
om en person ska ha foreskrivna villkor fér kérkortsinnehavet bor
inte heller kravet pd korkortstillstind gilla. Ett tilligg angiende
detta foreslas dirfor.

5.3 Behorighetsbevis

Utredningens forslag: Nir ett beslut om korkortsbehorighet
har fattats ska ett korkort tillverkas som behérighetsbevis. Ett
korkort ska férses med en mikroprocessor som innehéller de
uppgifter som anges pd korkortet nir férutsittningarna hirfor
ar faststillda.

Nir ett beslut om forarbehorighet har fattats ska ett
forarbevis tillverkas som behérighetsbevis.

5.3.1 EG-korkortets utseende

Korkortets utseende finns reglerat i artikel 1 och 1 bilaga I till tredje
koérkortsdirektivet. Allmint kan sigas att den kérkortsmodell som
nu blir standard ir den modell som det svenska kérkortet redan har
och har haft sedan mitten av 1990-talet 1 friga om isostandard (ISO
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78 10 och ISO 7816-1). Kérkortsmodellen ska anpassas till de nya
kategorier som infors.

Vigverket reglerar 1 foreskrifter korkortets utformning och
innehdll, se Vigverkets foreskrifter VVFS 2003:68 om kérkorts
utformning och innehdll, indade genom VVES 2006:9 och 22.
Foreskrifterna far anpassas till de utformningskrav och sikerhets-

krav som det tredje korkortsdirektivet stiller upp 1 de fall det
behovs.

5.3.2  Mikroprocessor

En nyhet i det tredje korkortsdirektivet dr att det inférs en
mojlighet att forse korkortet med en mikroprocessor for att
ytterligare forbittra forfalskningsskyddet. Detta framgir av
beaktandesats 17 och artikel 1.2 och 1.3 i direktivet. Mikro-
processorns  tekniska  specifikationer  ska  faststillas  av
kommissionen med bistind av kérkortskommittén.

Av artikel 1.2 framgdr att det dr forst frin och med att
kommissionen har bestimt féreskrifterna om mikroprocessorn
enligt bilaga 1 som medlemsstaterna fir forse kérkortet med ett
sddant lagringsmedium. Foreskrifterna ska innehélla bestimmelser
om EG-typgodkinnande som fir beviljas endast om det kan visas
att mikroprocessorn ir skyddad mot férsék att manipulera eller
indra lagrade uppgifter.

Enligt det andra korkortsdirektivet dr mikroprocessor
uttryckligen  forbjudet pd korkort. Forutsittningarna  for
inférandet dr att ISO-standarden f6r mikroprocessorn ir faststilld.
Utredningen delar uppfattningen att en mikroprocessor férbittrar
forfalskningsskyddet. Nir forutsittningar foreligger bor dirfor
mikroprocessor inféras pd samtliga svenska kérkort.

5.3.3  Tillverkningen av kérkort

Vigverkets tillverkning av korkort sker i egen regi pd enheten
Trafikregistret i Orebro. Fotografering sker vanligtvis digitalt pd
forarprovskontoret.  Fotografiet sinds sedan digitalt il
vigtrafikregistret. Risken for att ett fotografi taget vid férarprovet
inte visar ritt person ir mot bakgrund av den digitala
fotograferingen i1 det nirmaste obefintlig.
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Nir ett korkort fornyas efter tio rs innehav eller nir ett
kérkort anmils férkommet dr rutinerna dock annorlunda. En
grundhandling sinds d& hem till personens folkbokféringsadress,
vilken ska fyllas i och forses med ett nytaget fotografi av
kérkortshavaren, vilket dven kan vara digitalt. Grundhandlingen
itersinds till Trafikregistret som kontrollerar att fotografiet foljer
standarden f6r 1dent1tetshandhng och att namnteckningen ir tydhg
och skriven pd ritt stille. Efter kontroll av personnummer via
streckkod scannas fotografi och namnteckning in och lagras i
tillverkningsdatabasen. 1 ett bildprogram kan justeringar av
fotografiet ske. Efter kontroll i vigtrafikregistret av att det inte
finns hinder for tillverkning, t.ex. obetalad avgift, tillverkas
koérkortet.

5.3.4 Bevis om att korkort utfardats

Utredningens forslag: Bevis om att kérkort har utfirdats ska
tas bort.

Enligt gillande regler f&r den som har avlagt ett godkint férarprov,
dvs. bdde kunskapsprov och kérprov, en handling som kallas bevis
om koérkort. Den utfirdas direkt 1 anslutning till provet av
Vigverket. Beviset innebir att personen kan kora det fordon som
behoérigheterna ticker direkt efter avslutat prov. Beviset om
korkort giller som kérkort till dess det riktiga kérkortet har
limnats ut eller ritten att f8 ut korkort forfallit enligt 2 kap. 14 §
KKL. Av 3 kap. 14 § KKF framgar att ritten att fi ut ett korkort
efter det att ett bevis om korkort har utfirdats, forfaller ett &r efter
det att beviset om korkortutfirdats. Ett bevis om korkort ger
endast ritt att kora i Norden. Det finns en nordisk &verens-
kommelse om att godta sidana tullfilliga kérkort. Det finns dock
inget dmsesidigt erkinnande av sddana bevis inom EES

Den som tar kérkort genom att avligga férarprov som en del i
utbildningen pd en gymnasieskola eller inom Forsvaret fir enligt
dagens bestimmelser inte ett bevis om kérkort. Anledningen hirtill
ir att det endast ir Vigverket som har ritt att utfirda s3dana
handlingar, eftersom de ir att anse som korkort. Ett bevis om
korkort dr forhillandevis litt att forfalska och dess giltighetstid ir
timligen ling.
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Utredningen har dirfér 6vervigt tvd huvudalternativ. Det ena
alternativet ir att ha kvar ett bevisdokument, kalla det bevis om
forarprov och korta av giltighetstiden till en mdnad. Det andra
alternativet ir att ta bort bevisdokumentet helt.

Numera tar det endast ett fital dagar att firdigstilla ett korkort.
Det praktiska behovet av beviset om kérkort dr dirfor begrinsat.
Mot bakgrund hirav och for att ytterligare forstirka skyddet mot
oriktiga koérkortshandlingar ir det utredningens mening att
bevisdokumentet bér tas bort. Den nordiska dverenskommelsen
innebir dock att Sverige idven fortsittningsvis mdste godta
motsvarande nordiska dokument.

5.3.5  Aterkallelse av beslut om behorighet

Utredningens forslag: En mojlighet till dterkallelse av beslut
om behérighet, om hinder mot beslut féreldg vid tiden for
beslutet och hindret fortfarande bestir, ska inféras 1 KKL.

Utredningen har tagit del av Vigverkets promemoria Annullation
av korkort,* dir Vigverket bl.a. beskriver den situationen att nigon
vilseleder korkortsmyndigheten 1 samband med utfirdande av
koérkort.

Ett beslut om kérkortsbehorighet dr ett gynnande férvaltnings-
beslut. S8dana foérvaltningsbeslut kan enligt huvudregeln inte
3terkallas eller dndras till den enskildes nackdel. Det finns dock
undantag frin huvudregeln. Ett sidant undantag ir om den
enskilde genom att limna felaktiga uppgifter eller genom att fortiga
relevanta omstindigheter har vilselett myndigheten och ett oriktigt
beslut meddelats.

I de fall di den enskilde har vilselett myndigheten och dir
myndigheten till f6ljd av detta meddelat ett oriktigt beslut kan
beslutet angripas och &terkallas genom extraordinira rittsmedel. En
sddan ordning ir dock tidskrivande och omstindlig. T 12§
passlagen (1978:302) finns bestimmelser om &terkallelse av pass.
Passmyndigheten ska &terkalla gillande pass om hinder mot bifall
till passansékan forelig vid tiden f6r passets utfirdande och hindret
fortfarande bestir. Vi anser att en motsvarande bestimmelse ska
inféras 1 KKL. Transportstyrelsen ska dirfér enligt vart forslag

* Promemorian ir daterad den 29 juni 2007, beteckning RE 20-A 2007:642.
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kunna dterkalla en kérkortsbehorighet eller en férarbehorighet 1 de
fall d& hinder mot beslut om behéorighet foreldg vid tiden for
beslutet och hindret fortfarande bestir. Vid en sidan 3terkallelse
ska inte ndgon spirrtid bestimmas.

Ytterligare sikerhetsitgirder vid korkortstillverkning

I Vigverkets promemoria framgir att forfalskningar férekommer
med anvindande av andra personers in den egentlige sokandes
fotografi.

Genom att goéra jimférelser mellan ettt  gammalt
kérkortsfotografi och ett nytt inskickat fotografi kan vid periodisk
fornyelse eller vid férlustanmilan sikerheten hojas. For att vid en
misstanke kunna g3 vidare och utreda riktigheten av ett fotografi
behover kérkortsmyndigheten & mojlighet att avvisa ett fotografi
som en person skickar in f6r att det ska anvindas pd korkortet pd
den grunden att fotografiet inte avbildar den som anséker om
koérkort eller férnyelse av kérkort. Kérkortsmyndigheten ska 1 en
utredning av fotografiets &verensstimmelse med individen som
soker korkort eller fornyelse av kérkort f& anmoda och foreligga
den sokande att styrka sin identitet.

5.3.6  Nar ar ett behorighetsbevis ogiltigt?

Utredningens forslag: Ett korkort ir ogiltigt om
1. kérkortsbehérigheten ir ogiltig,
2. det har ersatts med ett annat kérkort,
3. den administrativa giltighetstiden har 16pt ut, eller
4. det inte har ersatts efter foreliggande.
Ett forarbevis ir ogiltigt pA motsvarande grunder.

I avsnitt 5.1.4 redovisas nir en behorighet blir ogiltig. Genom
forslaget att frikoppla behdrighet frdn bevis om behérighet, krivs
bestimmelser om nir ett kdorkort respektive forarbevis forlorar sin
giltighet som just bevis om behérighet. Ett ogiltigt kérkort eller
forarbevis innebir inte i sig att behorigheten ocksd ir ogiltig.
Samtidigt finns ett samband mellan dessa forhdllanden pd s8 sitt att
korkortet och férarbeviset naturligtvis forlorar sin giltighet om
behérigheten ir ogiltig. Ovriga ogiltighetsgrunder bor omfatta att
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beviset ersatts av ett annat bevis, att den administrativa giltighets-
tiden har 16pt ut och att innehavaren inte f6ljt ett foreliggande att
ersitta handlingen.

Att kora med ett ogiltigt korkort eller férarbevis betyder inte
automatiskt att innehavaren gor sig skyldig till olovlig kérning. Det
brottet forutsitter att beborigheten ir ogiltig. Diremot foreslds att
en sirskild ansvarsbestimmelse — med penningbéter — f6r den som
framfér fordon utan att ha ett gillande behorighetsbevis.

5.3.7  Korkortet som legitimationshandling

De svenska koérkorten ir till skillnad frin de flesta utlindska
koérkort legitimationshandlingar. Att de fungerar som legitimation
har sin grund i hivd, vilket bl.a. framgdr i utredningen Kérkort och
korkortsregistrering (SOU 1970:26 s. 29). Det ir inte lagreglerat
nigonstans att korkorten ska vara legitimationshandlingar.
Kérkortsmyndigheterna har f6ljt den utveckling som skett for
legitimationshandlingar. Av Vigverkets féreskrifter VVFS 2003:68
om korkorts utformning och innehdll framgir det att de fysiska
egenskaperna hos korkorten dr de ISO-standarder som ocksa giller
for legitimationshandlingar. Det tredje korkortsdirektivet anger i
bilaga 1 punkten 1 att just de ISO-standarder som de svenska
kérkorten redan har ska gilla. Angdende fotografi pa korkortet
anges i samma bilaga att korkortet ska innehilla ett fotografi av
innehavaren. I Vigverkets ovan nimnda féreskrifter har ordet
villiknande” lagts till i friga om fotografiet.

5.4 Utfardande, giltighet och férnyelse av korkort

Utredningens forslag: Ett koérkort ska ha en administrativ
giltighetstid. For korkortsbehorighet kategori AM, Al, A2, A,
B och BE ska korkortet ersittas inom 10 4r frin beslutet om
behorighet. Kérkortet ska direfter ersittas vart tionde ar. For
kérkortsbehorighet kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och
DE ska kérkortet ersitts inom 5 &r frin beslutet om behérighet.
Korkortet ska direfter ersittas vart femte &r och di ska fysisk
och psykisk limplighet styrkas genom likarintyg.
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Ett korkorts giltighet bérjar enligt 3 kap. 11 § KKL l6pa frén och
med den dag d korkortet utfirdas.

Korkortet giller i tio ir och maiste direfter férnyas for att
fortfarande gilla enligt 3 kap. 14 § KKL.

Behorigheterna C, CE, D och DE giller efter det att kérkorts-
havaren har fyllt 45 &r i1 perioder om hdogst tio &r under
forutsittning att korkortshavaren har visat att de medicinska
kraven fér behorigheterna ir uppfyllda enligt 3 kap. 12 § KKL.

I 3 kap. 13 § anges 1 vilka situationer ett kérkort inte giller. Ett
koérkort blir ogiltigt om det inte har férnyats efter foreliggande,
det idr 3terkallat eller omhindertaget enligt 5 kap., det har ersatts
med ett annat koérkort, det har bytts ut mot ett utlindskt kérkort
eller innehavaren dessutom har ett eller flera andra giltiga kérkort
utfirdade 1 andra stater inom EES och inte efter uppmaning anger
vilket av korkorten som ska behillas eller anger att ett annat in det
svenska korkortet ska behillas.

KKF innehdller kompletterande upplysningar om utfirdande
och férnyelse av kérkort. Hir framgdr bl.a. att ritten att 3 ut ett
korkort forfaller ett &r efter det att ett bevis om koérkort utfirdats
(2§). Det framgir ocksd att vid utfirdande av kérkort och vid
fornyelse av korkort ska Vigverket skicka underlag till kérkorts-
havaren, en s.k. grundhandling, vilken kérkortshavren ska skicka
tillbaka férsedd med egenhindig namnteckning samt med ett
villiknande fotografi. Om en ansékan om férnyelse av kérkort inte
getts in inom viss tid anges 1 18 § KKF att Vigverket ska foreligga
korkortshavaren att anséka om férnyelse av koérkortet. Fore-
liggandet ska innehdlla en upplysning om att kérkortet blir ogiltigt
om inte foreliggandet f6ljs. I de fall en koérkortshavare har flera
koérkort utfirdade inom EES-omrddet ricker det med en
uppmaning till denna att uppge vilket som ska behillas eller om att
annat in det svenska koérkortet ska behdllas. Uppmaningen ska
ocksd innehilla upplysning om att kérkortet blir ogiltigt om inte
svar ges inom en angiven tid (19 § KKF). Kravet pd regelbundna
likarintyg for behérigheterna C, CE, D och DE inférdes i KKL
och 120 § KKF sigs att om en sidan behorighet den 1 januari 1999
eller senare har blivit ogiltig pd grund av att kérkortshavaren inte
visat att villkoren ir uppfyllda ska Vigverket delge denne
upplysningen att behérigheterna ir ogiltig.

Utredningen foresldr att behorighet for kategori AM, A1, A2,
A, B, och BE ska fortsitta att gilla dven om kérkortet inte ersitts
efter det att den administrativa giltighetstiden har gitt ut. Vi
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foresldir dock att behérighetshavaren ska kunna doémas ill
penningbéter pd grund av att kdrkortet inte har ersatts.

Nir det giller de hogre behérigheterna for kategori C1, C1E, C,
CE, D1, D1E, D och DE féreslar vi att behorigheten som giller 1
fem 4r frin beslut om behéorighet direfter méste ersittas. For att
sddan behorighet ska kunna ersittas krivs att de medicinska kraven
ir uppfyllda. Om behorigheten inte ersitts upphor den att gilla.

5.4.1 Vad sager det tredje korkortsdirektivet om ett korkorts
giltighet och férnyelse?

Ett av huvudmailen med det tredje koérkortsdirektivet ir att inféra
ett harmoniserat system med administrativa giltighetstider foér
kérkorten. Det finns nigra medlemsstater vars kérkort inte har
nigon begrinsning 1 den administrativa giltighetstiden, vilket
innebir att ett korkort giller f6r evigt. I direktivet tas de problem
som detta innebir upp i den tredje och den sjunde beaktandesatsen.
Enligt det andra korkortsdirektivet fick korkortens giltighetstid
regleras 1 nationella bestimmelser, vilket medfért minga varianter
som enskilda och koérkortsmyndigheterna haft svrigheter att
forstd och overblicka. Kérkortsforfalskningar har dven varit relativt
enkla att utféra. Genom det tredje direktivet inférs administrativa
giltighetstider f6r nya korkort bla. f6r att méjliggéra anvindandet
av de senaste metoderna mot forfalskning och fér att kunna
genomféra medicinska kontroller. Det framgir i sjitte beaktande-
satsen att medlemsstaterna bér kunna tillimpa den administrativa
giltighetstid som anges 1 direktivet pd ett kérkort som ir utfirdat i
en annan medlemsstat och som saknar administrativ giltighetstid
om innehavaren har varit bosatt under mer idn tvd &r pd dess
territorium.

5.4.2 Bakgrund till féreslagna dndringar av KKL

Nir det giller giltighet och férnyelse av korkort innebir det tredje
koérkortsdirektivet att en tiodrig giltighetstiden giller for korkorts-
kategorierna AM, Al, A2, A, B, Bl och BE, se artikel 7.2 a).
Eftersom Sverige redan har tiodrig giltighetstid for korkort innebir
denna reglering inget nytt.
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Av andra stycket samma artikel och punkt framgir att en
administrativ giltighetstid pd upp till 15 ar far faststillas for dessa
kérkort. Utredningen bedémer att detta inte dr aktuellt f6r Sverige
del eftersom det skulle vara ett avsteg frin principen om att géra
giltighetstiderna enhetliga.

Av artikel 7.2 b) framgdr att frin och med den 19 januari 2013
ska medlemsstaternas korkort 1 kategorierna C, CE, C1,C1E, D,
DE, D1 och D1E ha en administrativ giltighetstid om fem &r. Av ¢)
1 samma artikel och punkt framgir det att en fornyelse av ett
kérkort automatiskt kan komma att medféra en ny administrativ
giltighetstid for en annan kategori eller andra kategorier som
kérkortshavaren har behérighet for 1 den wutstrickning det
overensstimmer med villkoren 1 direktivet.

For nirvarande har Sverige tio ars giltighetstid dven fér de hogre
behérigheterna C och D med och utan E-tilligget. Frin och med
den 19 januari 2013 inférs fem &rs giltighetstid f6r dessa kategorier
samt for de nya kategorierna C1, C1E, D1 och D1E.

For den som har tagit flera av de behérigheter som kriver fem
drs fornyelse under olika 4r finns det enligt vr mening mojlighet
att férenkla férnyelsehanteringen pa s& sitt att en férnyelse av en C
eller D-behorighet automatiskt giller som foérnyelse dven for de
andra behorigheterna sdvitt férnyelsekraven ir lika och uppfylls.
For den som utover de hogre behérigheterna ocksd har sddana
behorigheter som endast kriver tio 4rs fornyelse bér
femarsfornyelserna ocksi automatiskt innebdra att dessa ligre
behérigheter ersitts.

5.4.3 Narmare om de hogre behérigheterna

Artikel 7.3 behandlar vilka krav som finns foér att fornyelse av
kérkort ska fi dga rum. Det finns bide obligatoriska delar och
fakultativa krav som medlemsstaterna fir stilla upp vid f6érnyelse. I
7.3 a) anges att fornyelse av kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 och DIE férutsitter att sokanden uppfyller de minimikrav
betriffande fysisk och psykisk limplighet som anges 1 bilaga III. T
7.3 b) anges att permanent bosittning pa territoriet i den medlems-
stat som utfirdar korkortet eller bestyrkande av att sékande sedan
minst sex ménader studerat dir dr ett krav. I det andra
koérkortsdirektivet finns ocksd kravet pd permanent bosittning eller
studier sedan minst sex minader i utfirdandelandet, se artikel 7. 1
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b). Nir det gillde likarkontroller f6r de hégre behorigheterna
skulle sidana ske regelbundet enligt vad som fick foreskrivas
nationellt.” Detta féranledde den s.k. 45-&rs regeln, vilken inférdes
vid den senaste oversynen av KKL se prop. 1997/98:124 s. 52-53.
Vid inférandet beaktades att korkortshavarnas fédelsedag borde
styra tidsperioderna fér att f8 en jimn spridning 6ver dret av
likarundersékningarna. Det noterades ocksd att med beaktande av
bestimmelsen om likares anmilningsplikt i 10 kap. 2§ KKL
framstod det frdn trafiksikerhetssynpunkt som fullt tillrickligt att
fornyelser av korkorten skedde i tiodrsperioder.

Den s.k. 45-rs regeln mdste nu upphivas och ersittas med ett
obligatoriskt férnyelsekrav med likarundersékning vart femte ar.
Bestimmelsen ska enligt direktivet tillimpas pd nya kérkort
utfirdade frdn och med den 19 januari 2013. Det innebir att det
forsta r som femirsférnyelsen fir genomslag ir 2018 di de nya
kérkorten med hogre behorigheter f6r foérsta gdngen ska ersittas.

En viktig friga i sammanhanget ir om den femdriga giltighets-
tiden ska faststillas i fortsittningen vid férnyelse av sddana korkort
som redan ir utfirdade forsta gdngen innan den 19 januari 2013 nir
den (tiodriga) giltighetstid I6per ut for dessa korkort. Artikel 7 ir
indelad 1 3 moment. Det f6rsta handlar om wutfirdande och talar om
vilka materiella grundférutsittningar som méste vara uppfyllda for
att utfirdande ska f3 ske. De ir godkint férarprov och medicinska
krav enligt bilaga IT och III samt, f6r vissa fordon, enbart
kunskapsprov, méjlighet till sirskilt korprov, korprov eller utbild-
ning fér A2 och A samt f6r den utékade B-behérigheten samt att
permanent bosittning méste foreligga. I andra momentet anges de
administrativa giltighetstiderna och det poingteras att frin och
med den 19 januari 2013 ska kérkort med viss kategori ha tiodrig
respektive femdrig giltighetstid. Tredje momentet upplyser om vad
som krivs vid fornyelse av koérkort. Hir upprepas kravet pa
permanent bosittning som ocksd framgdr i moment 1d) angiende
utfirdande samt upplyses om de speciella krav pd likarintyg som
ska krivas for fortsatt giltighet av de hogre behorigheterna (C och
D samt kombinationer med dessa och E).

Det sigs i den femte beaktandesatsen till direktivet att direktivet
inte bor paverka befintlig behorighet att framféra fordon som
beviljats eller forvirvats fére dagen for direktivets tillimpning.

> Se bilaga III punkten 4 i det andra kérkortsdirektivet.
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Den tolkning som utredningen gor av artikel 7 dr att harmonise-
ringen av giltighetstiderna innebir att nir ett C-koérkort som ir
utfirdat innan den 19 januari 2013 ska ersittas pd grund av att den
tiodriga giltighetstiden, vilken gillde nir korkortet utfirdades,
hiller pd att gd ut ska det nya kérkort som di utfirdas har en
giltighetstid om fem &r, dvs. folja de nya reglerna. P3 sd sitt fasas
kérkort som foljer det andra korkortsdirektivet ut successivt. Om
man i stillet endast lit de kérkort som utfirdas férsta gdngen , dvs.
for nya korkortshavare, omfattas av det tredje korkortsdirektivets
bestimmelser skulle det uppstd parallella system med bide tiodrig
och femdrig giltighetstid f6r C och D- kérkort, vilket skulle orsaka
oklarhet hos korkortshavare samt administrativa problem fér
myndigheterna. En jimférelse mellan de olika sprikversionerna av
direktivet (engelsk och fransk) visar att utfirdande och férnyelse
motsvaras av olika begrepp precis som i den svenska versionen. I
Sverige utfirdas emellertid alltid ett nytt kérkort vid férnyelse,
vilket innebir att en fornyelse aktualiserar ett utfirdande pa nytt av
sjilva korkortet. Vid utfirdanden av korkort, inklusive fornyelser,
som sker efter den i artikeln nimnda tidpunkten ska den nya
femariga giltighetstiden tillimpas enligt vir tolkning.

5.4.4  Frivilliga krav

Utredningens bedomning: De frivilliga krav fér att ersitta
kérkort som nimns i andra till sjitte styckena av punkten 3 i
artikel 7 i det tredje korkortsdirektivet bor inte inféras.

I artikel 7.3 andra till sjitte styckena nimns ett antal krav som
medlemsstaterna fdr foreskriva, dvs. frivilliga krav.

I andra stycket anges att medlemsstaterna dven for de ligre
kategorierna fir kriva en medicinsk kontroll med tillimpning av
minimikraven i bilaga III i friga om fysisk och psykisk limplighet.
Hirmed menas att en likarundersskning kan stillas upp som krav
for fornyelse av de ligre behorigheterna i likhet med vad som giller
for C och D-behorigheterna. T Sverige har vi ett system med
anmilningsplikt f6r likare inom hela sjukvirden avseende trafik-
farliga sjukdomar, vilken framgir av 10 kap. 2 § KKL. Hur detta
system kan forbittras analyserar utredningen i avsnitt 10.
Utredningen menar att ett system med anmilningsplikt ir
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tillrickligt och kan utvecklas och férstirkas pd sitt som framgdr i
avsnitt 10.

En annan méjlighet som nimns i tredje stycket av punkt 3 ir att
den administrativa giltighetstiden som nimns 1 punkt 2 (tio eller
fem &r) far begrinsas for korkort av alla kategorier som utfirdas till
nya koérkortshavare i syfte att tillimpa sirskilda trafiksikerhets-
héjande dtgirder riktade mot sddana kérkortshavare.

I Sverige har vi tvd drs provotid for ett korkort som har
utfirdats efter godkint férarprov, vilket anges pa kérkortet med en
kod. Bestimmelserna hirom finns i 3 kap. 18 § KKL. De personer
som omfattas av den tvddriga provotiden ir personer som tar
korkort for forsta gdngen, personer som av olika anledningar har
varit tvungna att avligga ett nytt forarprov efter en terkallelse av
ett tidigare korkort och personer som har ett utlindska kérkort
som inte ir utfirdat inom EES, Japan eller Schweiz och som maéste
ta korkort i Sverige for att kora hir. Ett kérkort med provotid har
dock samma giltighetstid som alla andra kérkort, dvs. 10 &r.
Kérkortet miste inte bytas ut efter prévotiden utan nir provotiden
har passerat fortsitter giltigheten av korkortet utan att
korkortshavaren behover géra nigot. Om diremot kérkorts-
havaren under prévotiden gér sig skyldig till ndgon handling som
medfor korkortsingripande enligt 5 kap. KKL i form av 3terkallelse,
t.ex. trafikbrott, miste personen i friga for att fi tillbaka sin
korkortsbehorighet alltid genomga ett nytt férarprov enligt dagens
regler. Ndgot annat krav dn att kora ”prickfritt” finns alltsd inte och
den enda paféljden for att inte ha gjort sd ir att ta om férarprovet.
Utredningen analyserar nirmare detta system i avsnitt 7 i enlighet
med utredningsdirektiven. I vissa EES-stater t.ex. i Finland
tillimpas tllfilliga korkort med begrinsad giltighet f6r nya unga
kérkortshavare. Utredningen finner inte att ndgra skil har
framkommit fér att inféra en kortare giltighetstid for de korkort
som utfirdas till nya kérkortshavare utan det skulle enbart bli en
extra administrativ pdlaga. Det finns andra trafiksikerhetshjande
tgirder som kan tillimpas for riskgruppen unga férare, t.ex. sidan
riskutbildning som sedan den 1 oktober 2008 ir ett obligatoriskt
moment.

I fjirde stycket av punkten 3 i direktivet sigs att den administra-
tiva giltighetstiden far begrinsas f6r korkort i kategorierna C och
D som utfirdas for forsta gingen till nya korkortshavare for att
tillimpa sirskilda trafiksikerhetshéjande &tgirder. Med samma
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motivering som ovan finner utredningen att en foérkortad
giltighetstid inte bor inféras for de hogre behorigheterna.

I det femte stycket anges att medlemsstaterna ocksi fir
begrinsa den administrativa giltighetstiden f6r individuella kérkort
av alla kategorier om det anses nédvindigt att tillimpa titare
medicinska kontroller eller andra sirskilda dtgirder, exempelvis f6r
dem som begir trafikovertridelser. Enligt nu gillande KKL finns
mdijlighet enligt 3 kap. 10 § KKL att féreskriva olika slag av villkor,
tex. att viss typ av likarintyg ska limnas, fér personer vars
kérkortsinnehav bedéms kriva viss slags kontroll. Villkor kan
foreskrivas nir ett korkortstillstind meddelas, nir ett koérkort
utfirdas forsta gingen eller under ett l6pande kérkortsinnehav.
Indikationen f6r att foreskriva villkor kan vara en anmilan frin
likare, den enskilde eller frin en polismyndighet. Villkor kan ocksd
foreskrivas i fall di ett kérkort har varit dterkallat pd grund av
trafiknykterhetsbrott. Linsstyrelsen beslutar om villkor. Om ett
villkor inte uppfylls &terkallas korkortet enligt 5 kap. 3 § 8 KKL.
Det finns siledes redan ett sitt att 1 det enskilda fallet kriva
specifika intyg for fortsatt korkortsinnehav. Enligt utredningen ir
dessa individuellt anpassade mojligheter att foredra framfor ett
system med begrinsad giltighet av kérkortet.

I det sjitte stycket av punkten 3 i direktivet anges att i syfte att
tillimpa titare medicinska kontroller eller andra sirskilda dtgirder,
exempelvis repetitionskurser, fir medlemsstaterna férkorta den
administrativa giltighetstiden som anges 1 punkten 2 {6r innehavare
bosatta pd deras territorium som har uppndtt 50 &rs dlder. Den
forkortade giltighetstiden fir endast tillimpas efter férnyelse av
koérkort. Inte heller i denna del finner utredningen skil att férindra
gillande regler. Se dven avsnitt 10.8.

I punkten 4 i direktivet sigs att medlemsstaterna far fér utfird-
ande av korkort tillimpa bestimmelser 1 sin nationella lagstiftning
som ror andra forhdllanden dn de som avses i direktivet under
forutsittning att det inte pdverkar tillimpningen av nationell
straffritt och ordningsbestimmelser. Aven det andra kérkorts-
direktivet inneholl denna méjlighet, 1 artikel 7.4. De svenska
bestimmelserna om krav pd personlig limplighet ir exempel pd
sddana krav som 1 Sverige stills upp f6r kérkortsinnehav men som
inte omtalas i direktivet.

207



Korkorts- och férarbehérighet samt bevis om séddan behérighet SOU 2008:130

5.5 Giltighet for forarbevis

Utredningens forslag. De nationella férarbevisen ska ha en
administrativ giltighetstid om tio &r och ersittas pd samma sitt
som korkort.

Forarbevis finns for moped klass IT och fér terringskoter, vilket
inkluderar bide snéskoter och terringhjuling. De har ingen
begrinsning i sin giltighetstid. Frdn och med den 1 oktober 2009
kommer reglerna hirom att férindras och begreppet terringskoter
kommer att férsvinna. Eftersom foérarbevisen ir nationella
behoérigheter behover de inte félja ndgra EU-regler betriffande
giltighet, férnyelse etc.

Férarbevisutredningen féreslog tio irs giltighet for férarbevisen
och en hantering som 6verensstimmer med korkortshanteringen.
Utredningen instimmer i detta f6rslag.

5.6 Provotid

I 3 kap. 18 § KKL finns bestimmelsen om prévotid. Dir anges att
for ett korkort som utfirdats efter godkint férarprov giller en
provotid av tvd dr fr@n dagen foér provet. Om kérkortshavaren
redan har ett giltigt kérkort med annan behérighet, ska prévotiden
endast omfatta vad som kan terstd av provotiden for det dldre
korkortet. T avsnitt 7 behandlar vi ett forslag frin Vigverket om
indrade regler for provotid. Till £6ljd av virt stillningstagande till
det forslaget finner vi att bestimmelserna om prévotid sdsom de nu
lyder ska kvarsta.
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6  Ovningskorning

6.1 Allméant om dvningskorning

Bestimmelser om 6vningskérning och hirmed sammanhingande
frigor som handledarskap och introduktionsutbildning &terfinns i
kapitel 4 KKL. Begreppet &vningskorning definieras inte
uttryckligen 1 KKL eller i ndgon annan férfattning men av 4 kap.
1§ KKL framgdr att den som for att f8 korkort vill 6va sig 1 att
koéra bil eller motorcykel far 6vningskdra om vissa férutsittningar
ir uppfyllda. Ovningskérning kan ske pi olika sitt; i trafikskola, i
gymnasieskola, genom kommunal vuxenutbildning, i fristiende
skola, inom Férsvarsmakten, inom polisvisendet eller som privat
dvningskérning.

Det tredje korkortsdirektivet innehiller inte nigra bestimmelser
som berér évningskérning. Ovningskérning i privat regi fore-
kommer inte i alla EES-linder. Exempel pd linder som har ett
system som liknar det svenska med tillitande av privat évnings-
kérning ir Frankrike, Storbritannien, Osterrike, Belgien, Norge
och Finland.

I 4 kap. KKF finns kompletterande bestimmelser om évnings-
kérning.

Det svenska utbildningssystemet for kérkort bygger pi att
utbildning i trafikskola inte ir ett nédvindigt inslag och i linje med
den svenska traditionen tilldts privat 6vningskorning. I stillet ir
kérprovet den “examen” i vilken eleven miste bli godkind, utéver
de fi obligatoriska utbildningstimmarna som motsvaras av
introduktionsutbildning och riskutbildning. Fér att garantera
trafiksikerheten stills vissa krav pd handledaren vid 6vnings-
kérning och vid privat 6vningskérning f6r B-behorighet ska
handledare och elev tillsammans genomgd en introduktions-
utbildning.
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6.1.1 Reformbehov avseende 6vningskdrning

Korkortslagens bestimmelser om 6vningskorning dr till en del
svarlista och det finns bestimmelser som bor flyttas frin lag till
férordning och tvirt om.

De grundliggande kraven foér att f8 6vningskora ska klargoras.
Med tanke pi att den privata &vningskdrningen dr utbredd bér
reglerna hirom fi en framtridande plats 1 kapitlet. Begreppet privat
dvningskérning anvinds i1 stor utstrickning 1 dagligt tal och bér
kunna anvindas ocks3 i lagtexten. Det ska tydligt framgd fér den
enskilde om kraven fér att f3 Svningskora eller for att vara
handledare ir uppfyllda.

De bestimmelser som rér tillstdnd till och tillsyn éver introduk-
tionsutbildningen riktar sig till myndigheter och utbildare inom
omréddet och bér flyttas till ett annat kapitel 1 KKL.

6.2 Ovningskérning for kérkort
6.2.1  Korkortstillstand

Det finns tvd formella krav p& den som ska 6vningskdora; innehav av
korkortstillstdnd samt viss 3lder beroende pa fordon, se 4 kap. 1
och 2 §§ KKL. Undantag frin kravet pd kérkortstillstdnd giller den
som redan har ett kérkort med behérigheten B villkorat till person-
bil med automatisk vixellida, utan ndgra medicinska skil till
villkoret, och vill évningskéra for kategori B utan detta villkor
(4 kap. 1§ KKL). I prop. 2008/09:60 Sikra forare pi mopeder,
sniskotrar och terringhjulingar foreslds att korkortstillstind ska
krivas for att kunna f& korkort 1 kategori AM. Det ir enligt det
tredje korkortsdirektivet (artikel 7.1 b) frivilligt fér medlems-
staterna att inféra medicinska och personliga limplighets-
provningar f6r kategori AM. I propositionen foreslds att évnings-
kérning 1 trafik ska vara ett obligatoriskt inslag i utbildningen till
forare av moped klass I (AM). Utredningen som delar den
bedémningen foreslar dirfor att det 1 KKL ska framg? att det krivs
koérkortstillstdnd for 6vningskérning for AM.
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6.3 Justerade alderskrav

Utredningens forslag: Ligsta tilldtna &lder for att f8 dvnings-
kora for kategori AM ska vara 14 &r och nio mainader, for
kategori A1 och B 16 &r och foér kategori A2 17 ar och 6
ménader. For kategori A vid stegvis tilltride ska ligsta tillitna
lder vara 20 ir och for A vid direkttilltride ska den ligsta
ldern vara 23 4r och 6 ménader. Ligsta tillitna &lder for att
ovningskora f6r utékad B-ritt, C1 och C1E ska vara 18 &r, for
ovningskorning fér behorigheterna C, CE, D1 och DI1E 20 ar
och fér 6vningskorning f6r behorigheterna D och DE 23 ir.
Ovriga nu gillande krav for 6vningskorning ska kvarst.

Varken det tredje korkortsdirektivet eller de tidigare tvd korkorts-
direktiven innehiller nigra bestimmelser om 6vningskérning. De
nya kategorier som blir obligatoriska enligt det tredje koérkorts-
direktivet foranleder dock overviganden avseende &lderskrav for
ovningskérning. De dndrade minimikraven for ligsta dlder for att
forvirva vissa av de kategorier som vi redan har i Sverige féranleder
ocksd dverviganden om nya &lderskrav f6r 6vningskérning. Nedan
framgdr de nya kategorierna och de nya &ldersgrinserna samt
utredningens forslag pd 3lderskrav och i vissa fall annan behérighet
som krav {6r 6vningskorning.

Tabell 6.2 Forslag angaende alderskrav for 6vningskérning

Behdrighet-  Minimialder for forvarv  Forslag minimikrav for dvningskorning

kategori
AM 15 14 ar 9 manader
Al 16 16
B 18 16
A2 18 17 ar 6 méanader
A 20 stegvis 20 ar
24 direkttilltrade 23 ar och 6 ménader
B+ 18 18
Cl 18 18
ClE 18 18
C 21 20
CE 21 20
D1 21 20
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Behdrighet-  Minimilder for forvarv  Forslag minimikrav for dvningskorning

kategori

DIE 21 20
D 24 23
DE 24 23

En allmin utgdngspunkt enligt utredningen ir att i s stor utstrick-
ning som mdjligt behdlla de minimikrav fér évningskérning som
giller. Nir nya alderskrav ska bestimmas bor trafiksikerhets-
aspekter och praktiska aspekter vara vigledande. Hirvid ska den
alder faststillas som ir limplig med hinsyn till den mognad som en
ung person typiskt sett kan antas ha uppnitt vid respektive dlder
och med hinsyn tagen till vad fordonet i sig kriver pd grund av
fartresurser m.m.

Enligt nu gillande regler fir 6vningskérning med kategori Al
inte ske férrin 16 4rs dlder har uppnitts vilket ocksd ir kravet for
att forvirva behorigheten. Alderskravet motiveras av de hoga
olyckstal som rider f6r motorcykelkérning f6r de yngre forarna.
Ovningskorningsilder for B-behorigheten 4r tvd 4r innan
minimidldern fér férvirv av behérigheten. Det har motiverats med
hinsyn till att kategori B dr den vanligaste behorigheten och att
mingdtrining och den erfarenhet som sidan medfér ir en
olycksreducerande faktor for unga forare. I 6vrigt dr &lderskraven
satta sd att det ska gd att 6vningskora frin cirka ett halvar till ett ar
innan behoérighetsildern intrider.

Kategori A2 motsvarar ungefir den behorighet inom A som i
dag kallas "begrinsad” A for vilken 17 &r och 6 mainader krivs.
Enligt utredningen kan dirfor tidpunkten for att 6vningskora
kategori A2 bestimmas till samma 4lder.

Den nya justerade behorigheten A kan foérvirvas pd tvd olika
sitt; genom stegvis tilltride eller genom direkttilltride. Eftersom
det stegvisa tilltridet kriver innehav av A2 i tv &r och A2 tidigast
kan férvirvas vid 18 4rs 8lder, kan 8lderkravet inte sittas ligre in
20 ar.

D3 det giller 6vningskérning for att kora yrkesmissigt kan
andra 3lderskrav gilla. Utredningens férslag i denna del redovisas i
avsnitt 12.
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6.3.1  Justering av krav for 6vningskérning for hogre
behorigheter

Utredningens forslag: Kravet pd innehav av kategori B 1 minst
tre dr foére 6vningskérningen f6r hogre behérigheter tas bort.
Det ir tllrickligt att man tidigare har haft kategori B eller
kategori B och den hégre behorighet som évningskérningen
avser.

For samtliga hogre behorigheter (C, CE, D och DE) krivs det
enligt nu gillande regler att man har B-behérighet eller inom tre dr
fore dvningskorningen har haft korkort f6r det slag av fordon med
vilket kérningen sker, vilket framgar av 4 kap. 4 § KKL.

Av 3 kap. 6 § 1 KKL framgir att kérkort med behérighet C eller
D far utfirdas endast for den som har kérkort med behorighet B
men att om sokande #idigare har haft kérkort med behérigheten
BC, BD eller BCD fir ett korkort med motsvarande behorigheter
utfirdas samtidigt. Av 3 kap. 7§ KKL framgdr att kérkort med
behorigheten BE, CE eller DE endast fir utfirdas f6r den som har
behérighet for dragfordonet men om sékanden har haft korkort
med behorighet fér dragfordon och slipfordon av det slag som
ansokan avser fir dock koérkort med motsvarande behérighet
utfirdas samtidigt. Dessa bestimmelser ir i dverensstimmelse med
artikel 6.1 a) och b) i det tredje korkortsdirektivet och mot-
svarande bestimmelser fanns ocksd i det andra kérkortsdirektivet.
direktivet finns inte ndgon tidsgrins angiven foér innehaven.
Tidigare fanns i korkortslagen tidsgrinsen pa tre ir angiven bade i 3
kap. 6 och 7 §§ KKL och i 4 kap. 4 § KKL. Den tredriga tidsgrinsen
togs emellertid bort frin 3 kap. 6 och 7 §§ KKL i och med vissa
lagstiftningsdtgirder som genomfordes genom SFS 2003:216. 1
forarbetena till dessa, prop. 2002/03:55, angavs att kraven pd
innehav av B-behérighet respektive hégre behorighet inom en
tidsram om tre dr skulle tas bort eftersom de inte hade nigon
motsvarighet i det andra kérkortsdirektivet och att bestimmelserna
kunde férenklas genom att de slopades. Aven tidsramar i 3 kap. 1§
och 5 kap. 14 § KKL togs bort vid detta tillfille, se avsnitt 5 och 7.

Med hinsyn till att kravet pi att inom tre &r ha haft B-
behorighet eller aktuell hégre behérighet inte dr foreskrivet 1 det
tredje korkortsdirektivet och di det redan ir borttaget i 3 kap.
6 och 7 §§ KKL och inte heller kan motiveras frin trafiksikerhets-
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synpunkt, anser utredningen att kravet inte lingre bor finnas kvar i
4 kap. 4 § KKL.

6.4 Uppsikt under 6vningskorning

Det svenska utbildningssystemet foér olika forarbehérigheter
bygger av tradition pd att privat dvningskorning fir ske under
reglerade former. Innan den nuvarande kérkortslagen tridde 1 kraft
reglerades uppsikt under 6vningskérning 1 74 § gamla kérkorts-
férordningen (1977:722). Nytt i den nuvarande korkortslagen var
att all privat 6vningskérning skulle ske under uppsikt av
handledare. Tidigare upphérde handledarskap att gilla nir den som
koérde hade uppnitt en alder av 17 &r och 6 manader. I prop.
1997/98:124 angavs som motivering till att all privat vnings-
kérning skulle ske under uppsikt av en handledare att kontrollen
over 6vningskérningen boér omfatta dven den som 6vervakar
dvningskérningen eftersom det dr denna person som anses vara
forare vid kérningen.

6.4.1 Gallande ratt

I 4 kap. 5-8 §§ KKL finns bestimmelser samlade om uppsikt under
ovningskérning. De kompletteras av bestimmelser 1 KKF om
6vningskorning, vilka finns under rubrikerna Ovningskérning i
gymnasieskola, komvux och fristdende skola med motsvarande
utbildning och Ovningskérning i andra fall. Dagens regler innebir i
korthet f6ljande.

I 4 kap. 5§ KKL anges den generella regeln att 6vningskérning
ska ske under uppsikt av nigon som har vana och skicklighet att
koéra fordon av det slag som 6vningskérningen avser. Det ir alltid
den som har uppsikt 6ver 6vningskérningen som anses vara féraren
1 en 6vningskdrningssituation. Det giller oavsett om den sker 1
trafikskola, inom Forsvarsmakten, polisvisendet eller inom
utbildning eller i andra fall, vilket framgdr av 3 och 7 §§ KKF.

Vilka krav som stills pd den som ska ha uppsikt éver 6vnings-
kérningen framgir av 4 kap. 5§ KKL. Sker &vningskérningen i
trafikskola ir kravet att den som har uppsikt ir utbildningsledare
eller trafiklirare. For att {8 en sddan befattning krivs enligt 4 §
lagen (1998:493) om trafikskolor, TskL, ligst 21 &rs &lder samt
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innehav av kérkort med behorigheten B sedan minst tre ir samt
den behérighet som utbildningen avser. Ett kérkort utfirdat i en
annan stat inom EES likstills med ett svenskt kérkort 1 detta fall.
Det ska observeras att det 1 4§ andra stycket TskL angiende
kraven for trafiklirare och utbildningsledare gérs en hinvisning till
de hinder som anges i 4 kap. 6 § KKL, vilket innebidr samma hinder
pd grund av korkortsdterkallelse som giller f6r den som har uppsikt
inom polisvisendet eller Forsvarsmakten. For 6vningskérning
inom polisvisendet eller Foérsvarsmakten krivs det av den som
utdvar uppsikt att denne har fyllt 21 &r, har korkort for den
behorighet som 6vningskérningen avser och har haft ett sidant
under minst tre av de senaste tio dren samt att kdrkortet under de
senaste tre dren inte har varit dterkallat enligt 5 kap. 3§ 1 KKL
(grov vardsloshet 1 trafik, rattfylleri eller grovt rattfylleri)
5 (opélitlighet i nykterhetshinseende), eller 6 (allmin brottslighet)
eller enligt 5 kap. 3§ 2-4 om den sammanlagda spirrtiden
overstiger tre minader. Med &terkallelse jimstills dterkallelse tills
vidare enligt 5 kap. 5 § KKL.

Slutligen anges 1 tredje punkten i 5 § vad som giller fér uppsikt
under 6vningskdrning i andra fall. Under denna punkt hinférs den
6vningskérning som 1 dagligt tal kallas privat évningskérning. For
sddan 6vningskorning ska férutsittningarna som anges i 7 § vara
uppfyllda. Det innebir féljande. Den som har uppsikt ska vara
godkind som handledare, vilket kriver en alder av ligst 24 r,
innehav av korkort f6r fordon av det slag som kérningen avser och
innehavet ska ha varat under minst fem av de senaste tio ren. Om
ovningskérningen giller behorigheten B ska den tilltinkte
handledaren och den som ska 6vningskéra genomgitt en
introduktionskurs tillsammans. Dessutom fir inte den tilltinkte
handledarens korkort ha varit dterkallat under de senaste tre 8ren i
enlighet med vad som sigs i 6 § andra och tredje styckena.

Av 8 § framgar att om en handledare f6r privat 6vningskérning
far sitt korkort dterkallat enligt 5 kap. 3 § eller dterkallat tills vidare
enligt 5 kap. 5§ KKL upphér godkinnandet att gilla. Ett god-
kinnande som handledare upphér ocksd att gilla om handledaren
eller eleven begir det enligt andra stycket.
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6.4.2  Yrkesanknuten uppsikt

Utredningens forslag: Bestimmelserna om vad som krivs av
den som i sin yrkesutdvning héller uppsikt under &vnings-
kérning ska féras over till kérkortsférordningen.

Kraven fér att fi ha uppsikt under 6vningskorning som sker i
trafikskola, inom Forsvarsmakten, polisvisendet och inom
utbildning anges i KKL. Vi anser att det ir limpligare att ange
kraven i kérkortsférordningen di det inte rér forhillandet mellan
enskild och det allminna.

6.4.3 Korkortskrav

Ett gemensamt krav fér handledarskap ir att handledaren har
*kérkort for fordon av det slag kérningen avser”. Det har fram-
kommit att det 1 vissa fall kan ifrigasittas vad som avses hirmed.
Som exempel kan nimnas att den som har haft ett kérkort med
behérigheten A1l for litt motorcykel 1 tva &r och direfter har haft
behorigheten A utan begrinsning i tre &r frigar sig om han eller
hon ir behérig att bli handledare f6r A-behérighet. Den som har
A-behorighet men bara har ritt att koéra en s.k. begrinsad
motorcykel 1 tvd &rs tid kan med fog fi svirt att f6rstd om tiden
med den begrinsade A-behorigheten riknas in i femérsperioden for
innehav av A och dirfér ger ritt att vara handledare for A-
behorighet.

Genom det tredje korkortsdirektivet tillkommer kategori A2
och rittigheten att med B-kérkort fi dra en ndgot tyngre
kombination av dragbil och slip (utékad B-ritt) och C1, CI1E,
D1loch DI1E. Det bor klart framgd av lagtexten vad som krivs i
friga om behorighet av handledaren.

Utredningen anser att utgingspunkten bér vara att handledaren
ska ha ritt att kéra det fordon med vilket évningskdrningen sker
och ska ha haft den ritten under en viss tidsperiod. Det ska alltsd
inte vara ndédvindigt att han eller hon har den kategori som eleven
avser att férvirva. Ovningskérningen kan ju ske med en annan typ
av fordon. Huvudsaken ir att handledaren har behérighet att kéra
fordonet, vilket ir naturligt eftersom det ir handledaren som ir
forare vid en Svningssituation. Handledaren kan t.ex. ha en hogre
behorighet in den som eleven avser att forvirva. En hogre
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behorighet ticker en ligre behorighet, vilket regleras i det tredje
korkortsdirektivets artikel 6.2. Av artikeln framgar att kategorierna
C1E, CE, D1E och DE iven giller fér fordonskombinationer i
kategori BE. Kérkort med kategori CE giller dven f6r DE om
innehavaren har D, vilket innebir att behorigheten fér tungt slip
med lastbil dven giller f6r kombinationen av tungt slip och buss.
Kategorierna CE och DE giller ocksd for kategorierna C1E och
DI1E, dvs. tyngre kategorier med slip ticker underkategorier med
slip. Samtliga koérkort ger behorighet att féra fordon i kategori
AM, dvs. moped klass I. Korkort 1 kategori A2 giller ocksd for
kategori A1 och kérkort f6r kategorierna A, B,C eller D ska dven
gilla for A1, A2, B1 C1 eller D1.

Den som har kérkort med en underkategori sisom Al eller C1
har inte ritt att kéra fordon som kriver huvudkategorin A eller C.
Det innebir att den som avser att bli handledare for kategori A inte
far rikna in innehav av ritt att kéra A1 i den innehavstid som krivs
(5 4r) och som ger ritt att vara handledare fér A. Aven den utékade
B-ritten dr att jimstilla med en underkategori till BE i detta
hinseende.

6.4.4  Krav pa erfarenhet och omdome enligt gillande regler

Krav pd bide erfarenhet och omdéme finns foreskrivet for att f3
utdva uppsikt éver dvningskérning. I prop. 2003/04:160 Fortsatt
arbete for en siker vigtrafik uttalades att erfarenhetskravet ansdgs
tillférsikrat genom kravet pd minst fem ars kérkortsinnehav inom
den senaste tiodrsperioden (s. 92-93). Vid den berikningen riknas
alla innehavsperioder under tiodrsperioden in. Ett avbrott i
innehavet har enligt férarbetena ingen annan betydelse in att nigon
tid inte riknas (a. prop. s. 167).

Vid bedémningen av omdomesglllheten hos den som ska utéva
uppsikt 6ver ovmngskormng ansigs en tredrig period vara lamphg
Aterkallelse av kérkortet pd grund av grov vérdsldshet i trafik,
grovt rattfylleri, rattfylleri, onykterhet i jirnvigstrafik, opélitlighet
i nykterhetshinseende och allmin brottslighet, oavsett spirrtidens
lingd, inom en tredrsperiod utgér hinder f6ér handledarskap.
Motivet hirfér angavs vara att korkortshavaren redan genom typen
av det handlande som orsakade &terkallelsen har visat prov pd s3
daligt omdoéme att denne idr olimplig att utéva handledarskap. Det
giller ocksd den vars korkort ir villkorligt dterkallat enligt 5 kap.
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12 § KKL. En villkorlig dterkallelse féregis av en terkallelse tills
vidare enligt 5 kap. 5 § och kan enligt gillande regler inte komma 1
friga nir en 4terkallelse ir slutligt avgjord.

Nir det giller aterkallelser av korkort enligt 5 kap. 3§ 24
punkten, dvs. obehérigt avvikande frin trafikolycksplats, upp-
repade trafikbrott och brott mot en visentlig trafiksikerhetsregel
kan de ocksd utgora hinder mot handledarskap under f6rutsittning
att korkortet under de senaste tre dren har varit dterkallat pd grund
av en sddan punkt och spirrtiden har uppgitt till minst tre mdnader
sammanlagt. Lingden pd spirrtiden bestimdes utifrin praxis {ér
spirrtid fo6r mindre allvarliga forseelser, ofta tvd ménader, och
inkluderar ocks3 fall di mer idn en forseelse har dgt rum, vilket ofta
resulterar 1 en spirrtid om tre minader.

Den som har haft sitt korkort dterkallat av medicinska skil eller
av formella skil (5 kap. 3§ 7-88§§) under en tredrsperiod
férhindras inte med detta system att bli handledare, vilket enligt
prop. 2003/04:160 s. 94 ocksd var foljdriktigt. Det foreligger ju inte
nigon omddmesldshet som har betydelse 1 trafiksikerhets
hinseende bakom sidana &terkallelser. Om ett kérkort har blivit
ogiltigt pd andra grunder in att det har blivit 4terkallat eller
omhindertaget enligt 5 kap. KKL innebir det inte heller en
diskvalifikation f6r handledarskap.

For den som utdvar uppsikt under 6vningskérning inom
Forsvarsmakten, polisvisendet och fér den som ska godkinnas
som trafiklirare eller utbildningsledare stilldes samma krav, med
den skillnaden att tiden f6r minsta sammanhingande kérkorts-
innehav ansdgs kunna faststillas till tre ir

6.4.5 Tillimpningsproblem

Vid kontakter med Vigverket och linsstyrelser har utredningen
uppmirksammats pi att det finns ett behov av fértydligande
avseende berikningen av innehav av kérkort 1 bla. 4 kap. 5, 6 och
78§ KKL. Ett gemensamt problem dr hur man ska bedéma en
situation dir en person har haft sin kérkortsbehorighet dterkallad
inom bedémningsperioderna och efter att spirrtiden har 16pt ut
inte ansokt om eller medverkat till att ett nytt korkort har
utfirdats. Vad ska den korkortslosa perioden som di féljer anses
vara; ska den jimstillas med spirrtid och foljaktligen inte riknas
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med som innehavsperiod eller ska den riknas som en period di
personen i friga har haft kérkortsbehorighet?

Vid en &terkallelse av en korkortsbehérighet bestims en
spirrtid, utom om 4terkallelsen sker pd grund av medicinska skil
eller av formella skil. Nir en kérkortsbehorighet ir dterkallad ska
korkortet skickas in till linsstyrelsen, dir det forstors. Nir
spirrtiden har gitt ut ir den grundliggande tanken att personen i
friga vill ha ett nytt kérkort och dirfér anséker om ett sidant.
Beroende pd vilken 4terkallelsepunkt som ir aktuell och beroende
pd spirrtidens lingd kan det, utover sjilva ansékan om utfirdande
av ett korkort, behovas ett nytt kérkortstillstdnd och 1 vissa fall ett
nytt férarprov. Om 4terkallelsen dr foranledd av rattfylleribrott kan
linsstyrelsen foreligga personen att ge in likarintyg for att styrka
att de medicinska forutsittningarna ir uppfyllda. Innan det ir
klarlagt att personen har ritt att {3 ett nytt koérkort igen efter en
dterkallelse saknar personen giltig behérighet. Denna period kan bli
lang, vilket kan bero pd att personen inte behéver sitt kérkort eller
inte medverkar till utredningen om hilsa eller limplighet. Under
den koérkortslosa perioden kan det hivdas att kérerfarenheten inte
uppritthdlls eftersom praktisk koérning inte kan ske wutan
kérkortsbehorighet. Bedémningen av om en sddan period ska
riknas som period med koérkortsbehorighet eller period med
dterkallad korkortsbehérighet varierar bland linsstyrelserna.

6.4.6  Utredningens forslag avseende erfarenhet och
lamplighet

Utredningens forslag: Reglerna avseende den som har uppsikt
over 6vningskorning ska fortydligas.

Utredningen anser att det i lagtexten bér goras vissa fortyd-
liganden. Uttrycket ”vana och skicklighet” kan bytas ut mot ett
krav pd erfarenhet av att kéra fordon av det slag som &vnings-
korningen avser. Nigon skicklighetsbeddmning av handledaren
sker inte enligt dagens regler och kan inte heller praktiskt komma
till stdnd. Omdoéme kan ersittas med limplighet.
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Erfarenbet

For den privata 6vningskorningen giller 1 dag fem ars innehav av
kérkort under den nirmaste tiodrsperioden. Det angavs i departe-
mentspromemorian Vissa dndrade regler om kiorkort och alkolds
(Ds 2002:17) att fem &r var en limplig period ur trafiksikerhets-
synpunkt. Fér den yrkesmissiga uppsikten i trafikskolor m.fl.
utbildningar giller ett krav pd tre drs korkortsinnehav. Skillnaden
mot privat 6vningskérning motiverades av att det gillde
yrkesutbildning och yrkesanknuten uppsikt under 6vningskérning
(se Ds 2002:17 och prop. 2003/2004:160 s. 94).

Utredningen ansluter sig till tidigare bedémningar om
omfattningen av kérkortsinnehav.

Utredningen anser dock att dlderkravet 24 &r kan tas bort. Det
saknar sjilvstindig betydelse i férhillande till kravet pd innehav av
korkortsbehorighet.

En korkortslos period for en person som ska prévas som
handledare eller for att ha uppsikt under évningskérning kan ha
blivit lingre 4n sjilva spirrtiden som beslutats av linsstyrelsen eller
av domstol. Enligt utredningens uppfattning bér en korkortslss
period efter en &terkallelse innebira att personen i friga inte har
haft behorigheten. Erfarenheten av att kéra har ju inte kunnat
uppritthillas under den perioden.

Exempel:

En person ansdker den 1 november 2008 om att bli handledare.
Han uppfyller &lderkravet och har nu kérkort. Erfarenhetskravet
ska avse en tiodrsperiod bakit i tiden dvs. frdn och med den 1
november 1998. Om personens korkort har varit dterkallet under
ett dr inom denna period och personen direfter inte velat ha ett
nytt korkort eller inte kvalificerat sig till ett nytt kérkort under
fem &r ska perioden av sex &r riknas som en period utan behérighet
och erfarenhetskravet kan inte uppfyllas di det krivs minst fem 4rs
innehav av behérigheten.

Léamplighet

Limpligheten bor liksom idag avse de nirmaste tre dren fore
ansdkan och en spirrtid som 6verstiger tre manader bor liksom nu
diskvalificera fér uppsikt.
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Hur ska en koérkortslos period pdverka omdoémesgillheten? Av
prop. 2003/04:160 s. 94 framgir det att tanken vid tillkomsten av
nuvarande bestimmelser om kravet pd omdéme var att endast den
faktiska spirrtiden vid en terkallelse skulle riknas som kérkortslds
tid. Det sigs 1 forarbetena att dterkallelse utan spirrtid pd grund av
medicinska eller formella skil inte hindrar handledarskap, vilket ir
foljdriktigt eftersom det i sddana fall inte typiskt sett finns nigon
omddmesldshet bakom &terkallelsen. Det sagda ska ocksa gilla 1 de
andra fall nir ett korkort blivit ogiltigt pd andra grunder dn att det
ir dterkallat eller omhindertaget.

Utredningen ansluter sig till det resonemang som férs fram i1
nimnda proposition. Det kan tilliggas att de tillimpningsproblem
som nimns ovan har sin grund 1 att ett kérkort miste nytillverkas
efter en 4terkallelse och att den processen kriver medverkan och
aktivitet frin den enskilde. Tidigare fanns ett system som innebar
att vid en 4terkallelse skickades korkortet in till Vigverket och nir
spirrtiden var slut skickades det tillbaka till den enskilde igen i de
fall d3 krav pd korkortstillstdind och/eller férarprov inte gillde.
Eftersom nytillverkning sker miste ansékan om nytt kérkort ges in
och det krivs nytt foto och ny namnteckning.

6.5 Introduktionsutbildning

For att bli handledare krivs det att man tillsammans med
koérkortsaspiranten genomgér en introduktionsutbildning om det
ir friga om ovningskérning f6r korkort 1 kategori B. Detta krav
inférdes liksom justeringarna i handledarskapsbestimmelserna
genom SFS 2004:1087, se prop. 2003/04:160 s. 96—-100.

Introduktionsutbildningen gir till pd f6ljande sitt. Den som vill
ta korkort ska tillsammans med den som avser att bli handledare
genomgd en kurs om tre timmar. Kurserna hélls av nigon som har
blivit godkind fér indamdlet enligt 4 kap. 9§ KKL. Efter
genomgingen kurs fir den som har gitt utbildningen ett
utbildningsbevis som giller 1 fem &r. Beviset ska ges in till
linsstyrelsen vid ansékan om handledarskap.

En handledare fir ha hogst 8 elever. Den nedre dldersgrinsen for
att f3 gd utbildningen dr 15 &r och 9 ménader, vilket framgdr av
Vigverkets foreskrifter om introduktionsutbildning, VVEFS
2005:76.
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Tillsynen 6ver utbildningen sker av Vigverket enligt 4 kap. 11 §.
Tillstdind att ge introduktionsutbildning fir dterkallas under de
férutsittningar som anges i 4 kap. 10 § KKL.

6.5.1 Bor introduktionsutbildning kravas fér samtliga
behérigheter?

Utredningen har behandlat frigan om introduktionsutbildning
borde krivas fér ovningskoérning foér samtliga korkortsbehorig-
heter. Det kan konstateras att nir introduktionsutbildningen skulle
inféras fanns det forslag frin olika remissinstanser om att den
skulle krivas for samtliga behorigheter. Som motivering till att inte
foreskriva sddan utbildning for andra behérigheter dn B angavs att
det hade konstaterats brister 1 den privata évningskérningen och
att introduktionsutbildningen syftade till att ge eleven och
handledaren hjilp med planering, struktur och innehdll fér
ovningskérningen. Behovet av sddan utbildning ansigs frimst
finnas vid utbildning till behérigheten B. For hogre behérigheter,
sisom C, D och E sker 6vningskérningen ofta i en situation dir
den person som ir handledare gér det i sin anstillning och har flera
elever att 6vningskéra med. Att kriva introduktionsutbildning f6r
handledare 1 dessa fall skulle kunna leda till svirigheter. Att kriva
introduktionsutbildning f6r A-behérigheten skulle enligt uttalande
i férarbetena inte vara férsvarligt ur ett administrativt perspektiv
mot bakgrund av att trafiksikerhetsvinsterna till helt 6vervigande
del ansigs uppnds genom att avgrinsa utbildningskravet till B-
behérigheten. Privat dvningskorning for A-behérighet sker inte i
nigon stor omfattning. For att ta de hogre behérigheterna krivs
som utgdngspunkt innehav av B-behéorighet. Det bor ricka med att
ha genomgitt introduktionsutbildningen vid ett tillfille. Ett
ytterligare argument for att behilla nuvarande ordning ir det frin
och med viren 2008 har inférts ett krav pd fler moment 1
riskutbildningen f6r kérkortsbehorigheterna A och B.

Sammanfattningsvis finner utredningen inte skil att utvidga
kravet pd introduktionsutbildning till fler behérigheter in B.
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6.5.2  Ska eleven behova ga utbildningen med varje
handledare?

Utredningens forslag: En elev ska bara behova gd introduk-
tionsutbildningen tillsammans med en av sina handledare om
flera ska godkinnas. Samtliga handledare méste dock ha gitt
utbildningen.

Kritik har riktats mot att en elev kan bli tvungen att gi
introduktionsutbildningen flera ginger pi grund av att han eller
hon vill ha flera handledare som kan bo lingt ifrdn varandra. Ett
vanligt exempel ir att en elev har férildrar som bor pd tvd olika
orter, vilket medfér att eleven maste gd utbildningen dels med den
ena forildern pd en ort, dels med den andra pd annan ort. Kravet pd
att handledaren och eleven ska g& utbildningen tillsammans har en
pedagogisk poing, eftersom den faktiska 6vningskérningen ska
genomféras tillsammans. Detta lyftes fram i prop. 2003/04:160 s.
98. Dock pipekades det att eleven i allminhet inte skulle behéva
genomgd utbildningen mer in tvd ginger eftersom det ofta ir
forildrar eller annan slikting som ska 6vningskora med eleven.

Utredningen instimmer i att det mdste anses vara viktigt att elev
och handledare gir tillsammans och fir utbildningen vid samma
tillfille. Det vanligaste dr att det ir en slikting som vill vara
handledare t.ex. férildrarna eller mor- och farférildrar, men det
féorekommer ocksd att man som handledare vill anlita nigon bekant
utanfér familjen.

Det bista sittet for att l8sa problemet ir om samtliga
handledare och eleven kan gi utbildningen vid samma tillfille.
Utredningen finner att det dr rimligt att eleven endast ska behéva
g8 utbildningen en ging med en av sina handledare. Om andra
handledare ska finnas bér de kunna g8 utbildningen utan eleven.
Det ska vara mojligt men inte nédvindigt for en elev att gd
introduktionsutbildningen mer in en ging.

Ligsta &lder for att gd utbildningen dr 15 &r och 9 manader. Det
ir alltsd mojligt att flera syskon gdr utbildningen tillsammans med
en gemensam tilltinkt handledare om eleverna uppfyller
dlderskravet.

Vid ansékan om handledarskap fr den som vill bli handledare
inte dberopa ett utbildningsintyg som ir ildre in fem &r.
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Om inte ovanstidende mojlighet utnyttjas kan en forilder bli
tvungen att g& om kursen med ett annat barn kort tid efter tidigare
genomging kurs. Nir reglerna inférdes ansigs det inte alltfor
betungande f6r handledaren. Utbildningens virde ligger i att den ir
firsk och att den genomférs med tilltinkt elev. Utredningen finner
att det inte finns skil att indra kravet pd att en handledare, t.ex. en
forilder miste gd utbildningen med varje barn dven om personen i
frdga har varit handledare tidigare fér ett annat barn.

6.6 Ovningskorning for forarbevis

Utredningens forslag: Den som ska évningskéra i utbildningen
med moped klass II ska ha uppnitt dldern 14 &r och nio
ménader. Motsvarande &lder ska for sndskoter och terring-
hjuling vara 15 &r och nio ménader.

Den som ska ha uppsikt éver évningskérningen i utbildningen
ska vara godkind utbildare for respektive fordon. Den som har
uppsikt anses vara forare.

I prop. 2008/09:60 foreslas att f6r kategort AM ska évningskdrning
i trafik ingd som ett led i den obligatoriska utbildningen som
foreslds for dessa fordon. Privat évningskorning foreslds inte for
AM.

I samma proposition foreslds ocksi att dvningskdrning inom
ramen for utbildningen av forare av sndskoter och terringhjuling
samt moped klass I ska kunna ske, men inte vara obligatoriskt.
For moped klass II foreslds att behorighetsildern ska vara 15 &r och
for snoskoter och terringhjuling 16 &r. Om utbildaren vill s ska
ovningskoérning 1 trafik kunna ske inom ramen fér utbildningen.
Ingen privat vningskérning foreslds. Krav pd korkortstillstind for
dessa behorigheter foreslds inte heller. Utredningen anser att ligsta
alder f6r 6vningskdrning bor vara 14 &r och nio ménader respektive
15 r och nio manader.

Den 6vningskérning som kan bli aktuell kommer inte att bli s3
omfattande att den kan likstillas med den som sker fér korkorts-
behérigheterna. Ovning p& inhignat omride bér ha skett innan
ovningskérning sker i trafik. Det dr dirfér rimligt att inte stilla
hardare krav dn de som giller fér att bli godkind utbildare.
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/ Behorighetsingripande

7.1 Allméant om behdrighetsingripande

Bestimmelserna om kérkortsingripande intar tillsammans med
bestimmelserna om korkortstillstind en central plats 1 kérkorts-
lagstiftningen. Dagens bestimmelser om korkortsingripande vilar,
liksom bestimmelserna om kérkortstillstdnd, pd principer som
utformades redan i det lagstiftningsarbete som fullbordades 1958
(prop. 1958:69) och som byggde pd 1953 Aars trafiksikerhets-
utrednings betinkande Trafiksikerber II (SOU 1957:18). Den
reform som di genomférdes innebar en betydande skirpning av
reglerna om 4terkallelse och omhindertagande av kérkort. Reglerna
om limplighetskrav f6r kérkort och traktorkort & ena sidan och
reglerna om ingripande mot behdrigheterna & andra sidan svarar
mot varandra pi sd sitt att de syftar till att endast limpliga forare
tilldts vistas ute 1 trafiken. Olimpligheten framgir antingen vid
ans6kan om korkortstillstdnd eller senare genom trafikbrott eller
pa annat sitt. Huvudlinjen som gillde nir bestimmelserna inférdes
var att olimpliga personer skulle hindras frin att upptrida som
forare i trafiken. Den som en gidng blivit frintagen sitt koérkort
skulle endast efter 1dng tid och efter att ha genomgatt en restriktiv
provning pd nytt kunna férvirva ett kérkort. Hirigenom skulle
trafiksikerheten f6r 6vriga trafikanter 6ka. Genom ett fortlspande
lagstiftningsarbete har denna huvudlinje i korkortssammanhang
kommit att férindras frin tanken pd att ta bort olimpliga forare
frdn trafiken till ett synsitt som 1 stillet gir ut pd att forarens
beteende i trafiken i férsta hand ska férbittras. Det har kommit till
uttryck genom den mer nyanserade och individualiserade
bedémning som numera gors 1 kérkortsirenden, jfr. uttalanden i
prop. 1975/76:155 och prop. 1976/77:133. Detta framgir bland
annat 1 myndigheternas mojligheter att underlita dterkallelse 1 vissa
fall, att dndra 8terkallelsebeslut och att underséka om bristerna
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beror pd diliga trafikkunskaper eller medicinska foérhallanden.
Moijligheter att villkora kérkortet har ocksd inforts.

Kérkortsingripande kan ske genom 3terkallelse, varning eller
villkorlig &terkallelse. En terkallelse innebir att féraren mister den
behorighet som har dterkallats genom beslutet. Korkortet ska di
ges in till linsstyrelsen och forstéras. Vid 3terkallelse ska en
spirrtid bestimmas, utom i de fall nir &terkallelsen beror pi
sjukdom eller pd att kérkortshavaren inte har foljt ett foreliggande
om att ge in ett likarintyg eller ett bevis om godkint férarprov.
Spirrtid dr tid under vilken ett kérkort inte fir utfirdas. Efter det
att spirrtiden har 16pt ut miste ett nytt kérkort tillverkas, vilket
kriver aktivitet av féraren samt i vissa fall en ny limplighets-
prévning av féraren. Varning idr den lindrigaste formen av
korkortsingripande eftersom ritten att kéra kvarstdr. En ny
forseelse som intriffar inom viss tid efter att en varning har
meddelats paverkar dock det nya korkortsingripandet i skirpande
riktning.

En villkorlig &terkallelse innebir att behorigheten att kora
fordonet fir behillas under villkor att ett s.k. alkolds anvinds i
fordonet enligt sirskilda bestimmelser, se vidare kap. 11. En
villkorlig dterkallelse kan omvandlas till en vanlig &terkallelse som
d8 medfér att personen mister behérigheten. Se ndrmare om
alkolds 1 avsnitt 11.

Aven den som kor motorfordon i Sverige med ett utlindskt
korkort omfattas av de svenska reglerna om korkortsingripande. T
stillet for att dterkalla ett utlindskt kérkort beslutas att kérkortet
inte lingre giller i Sverige under viss tid. Detta regleras 1 6 kap. 5 §
KKL. Kérkortet ges tillbaka till féraren vid dennes utresa frin
Sverige. Ett trafikbrott som en innehavare av ett svenskt kérkort
gor sig skyldig till utomlands kan under férutsittning att trafik-
brottet har sin motsvarighet i Sverige leda till kérkortsingripande i
Sverige med st6d av lagen (1971:965) om straff for trafikbrott som
begdtts utomlands.
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7.2 Det svenska systemet i ett internationellt perspektiv
7.2.1 Parallella sanktionssystem

Det svenska systemet innebir att polis, dklagare och allmin
domstol har hand om den straffrittsliga f6ljden av ett trafikbrott
medan linsstyrelsen och de allminna férvaltningsdomstolarna har
hand om kérkortsingripandena, dvs. de konsekvenser som ett
trafikbrott har foér ritten att kéra motorfordon. Systemet har varit
foremdl for ett flertal utredningar under dren. En invindning mot
systemet som har anférts tidigare har rort frigor om det ir
forenligt med den europeiska konventionen om de minskliga
rittigheterna  och de grundliggande friheterna (Europa-
konventionen) att ha tvd reaktionssystem mot samma forseelse,
dvs. om systemet ir forenligt med artikel 4.1 i det sjunde tilliggs-
protokollet till Europakonventionen som innehiller ett f6rbud mot
att lagféra och straffa en person flera ginger fér en och samma sak.
Europadomstolen f6r de minskliga rittigheterna har ar 2005 vigrat
provningstillstdnd avseende ett svenskt korkortsmal dir frigan var
om det forhdllandet att ett trafikbrott leder till bide en
brottmélsrittegdng och ett koérkortsingripande enligt tvd olika
rittssystem skulle innebdra att man blir démd tvd ginger for
samma sak.! Domstolen fann att kérkortsingripandet var ett av de
sanktionssystem som fanns for de aktuella trafikbrotten och att det
dirfér inte var frigan om nigon ny procedur nir korkorts-
ingripandet aktualiserades. Det ir nimligen tillitet att foreskriva
flera sanktioner fér ett och samma brott. Kérkortsingripandet bor
alltsd ses som en sanktion av flera som kan félja pd ett trafikbrott.
Att ingripandet 1 forsta instans sker av en administrativ myndighet
och inte en domstol strider inte heller mot Europakonventionen
sdvida vissa grundliggande rittigheter tillférsikras den enskilde i
forfarandet. Dessa dr ritten att yttra sig, ritten till muntlig
forhandling och ritten att 6verklaga till en domstol. Dessa
rittigheter finns garanterade i det svenska systemet. Utgingen i
mélet, visar enligt utredningens mening pd att det inte enligt
europarittslig praxis finns skil att ifrigasitta det svenska systemet
som siddant. Frigan om att flytta éver kérkortsingripandena frin
forvaltningsmyndigheter och  férvaltningsdomstolar  till  de
allminna domstolarna har ocksd utretts flera gdnger. Ndgon sddan
reform har aldrig kommit till stind. Remissyttrandena vid den

! Europadomstolens beslut den 13 december 2005 i mél nr 73661/01.
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senaste utredningen, Korkortsingripanden (SOU 2000:26) gick i
huvudsak ut pd att den gillande ordningen fér kérkortsingripanden
pd grund av brott ir mycket vil inarbetad och att det dirfér méste
finnas starka principiella skil som talar f6r en annan ordning om en
sddan ska inféras. Utredningen hade inte visat att férdelarna med
ett sddant system overvigde nackdelarna pd ett 6vertygande sit, se
departementspromemorian  Alkolds och wvissa  korkortsfragor,
Ds 2002:17, s. 19-20.

Utredningen finner med stéd av det ovanstiende resonemanget
inte anledning att nu ter ta upp frigan om en &verflyttning av
koérkortsingripandena till de allmidnna domstolarna.

7.2.2 Pricksystem

Inom EU finns olika nationella system fér kérkortsingripanden. I
vissa linder administreras kérkortsingripandena som féljer pa rena
trafikbrott 1 brottmalsprocessen och andra ingripanden av nigot
annat organ, t.ex. polismyndigheten eller en lokal myndighet. Ett
flertal linder har s.k. pricksystem f6ér det administrativa férfarandet
som 1 korthet kan sigas g& ut pd att trafikforseelser motsvaras av
straff 1 form av poing eller prickar som dras ifrdn eller liggs till vid
trafikforseelse pd i forvig bestimt vis. Nir en viss nivd uppndtts
intriffar en sanktion, t.ex. en indragning av korkortet. Nigot
gemensamt forfarande for indragning eller dterkallelse av korkort
inom EU har inte skapats. Det tredje korkortsdirektivet forstirker
diremot tankarna om ett gemensamt erkinnande av kérkorts-
dterkallelser av korkort inom gemenskapen. Det kommer till
uttryck pd sd sitt att den som har fitt sitt korkort dterkallat i ett
medlemsland inte ska kunna {3 ett nytt kérkort utfirdat 1 ett annat
medlemsland.

Frigan om att inféra ett pricksystem i Sverige har utretts
tidigare, senast 1 SOU 2000:26. P4 grund av invindningar frin vissa
remissinstanser avseende forenligheten med grundlagen ledde inte
utredningens forslag till lagstiftning, se Ds 2002:17 s. 20.
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7.3 Korkortsingripande
7.3.1 If\terkallelsegrunderna

I 5 kap. 3 § KKL anges i vilka situationer ett kérkort kan aterkallas.
Hirav framgdr f6ljande.
Ett korkort ska dterkallas

1. om koérkortshavaren har brutit mot 1§ andra stycket, 4 eller
4 a § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott, TBL, eller,
mot 30 § f6rsta, andra eller tredje stycket lagen (1990:1157) om
sikerhet vid tunnelbana och spdrvig eller mot 10 kap. 2§
forsta, andra eller tredje stycket jirnvigslagen (2004:519),

2. om koérkortshavaren har brutit mot 5 § TBL och évertridelsen
inte kan anses som ringa,

3. om koérkortshavaren genom upprepade brott i visentlig grad
har visat bristande vilja eller férmdga att ritta sig efter de
bestimmelser som giller i trafikens eller trafiksikerhetens
intresse for férare av motordrivet fordon eller spdrvagn,

4. om koérkortshavaren i annat fall vid férande av ett motordrivet
fordon eller en spdrvagn har &verskridit héogsta tillitna
hastighet, kért mot rétt ljus, underldtit att iaktta stopplikt, kort
om vid dvergdngsstille eller brutit mot ndgon annan regel som
ir visentlig frin trafiksikerhetssynpunkt, allt om 6vertridelsen
inte kan anses som ringa,

5. om kérkortshavaren pd grund av opélitlighet 1 nykterhets-
hinseende inte bér ha kérkort,

6. om det med hinsyn till annat brott som kérkortshavaren har
gjort sig skyldig till kan antas att han inte kommer att
respektera trafikreglerna och visa hinsyn, omdéme och ansvar i
trafiken eller om han pd grund av sina personliga férhéllanden i
ovrigt inte kan anses limplig som férare av korkortspliktigt
fordon,

7. om korkortshavarens forutsittningar for att kéra ett korkorts-
pliktigt fordon ir s visentligt begrinsade genom sjukdom,
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skada eller dylikt att han frin trafiksikerhetssynpunkt inte
lingre bor ha korkort,

8. om kérkortshavaren inte foljer ett foreliggande att ge in ett
likarintyg eller ett bevis om godkint férarprov.

En &terkallelse enligt 3 § fir begrinsas till att avse en eller flera
behérigheter, vilket framgdr av 5 kap. 4 § KKL.

I virt lagforslag A4terfinns bestimmelserna om ingripande 1
kapitel 6. Som en konsekvens av att vi foresldr att rittigheten att
koéra, behorigheten, skiljs frin dokumentet, kérkortet eller forar-
beviset, féresldr vi att det ska vara behorigheten som dterkallas. Nir
en behorighet dr dterkallad blir kérkortet respektive forarbeviset
ogiltigt, vilket framgir av 3 kap. 20§ och 4 kap. 10§ i virt
lagforslag. Kapitel 6 1 lagforslaget omfattar ingripande mot bade
korkortsbehorighet och férarbehorighet och dirfér har kapitlet fate
rubriken Behérighetsingripande. Vi féreslir ndgra indringar
avseende ingripandereglerna, bide av redaktionell karaktir och med
materiell innebord, vilka framgdr nedan. Till stor del finner vi dock
att de gillande bestimmelserna, som nu anges i 5 kap. KKL, ska
kvarstd med oférindrad materiell innebord.

7.3.2 Redaktionella dandringar

Utredningens forslag: For att underlitta den praktiska tillimp-
ningen bér den dterkallelsepunkt som avser vissa trafikbrott
forses med underkategorier.

Aterkallelsegrunderna iterfinns i 6kap. 4§ i virt lagforslag.
Ordningsféljden fér punkterna 1-5 dr densamma som enligt
nuvarande KKL. Den férsta punkten som ror olika trafikbrott bor
delas upp pd sd sitt att de olika trafikbrotten grov virdsléshet i
trafik, rattfylleri, grovt rattfylleri och brott mot 30 § férsta — tredje
stycket lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och
sparvagn eller mot 10 kap. 2 § forsta — tredje stycket jirnvigslagen
(2004:519) bér hinféras till varsin underkategori. Anledningen till
att underkategorier bor inféras dr att mojligheten att ta ut statistik
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avseende dterkallelsegrunderna underlittas om det gir att skilja de
olika grunderna i vigtrafikregistret.

7.3.3  Allman brottslighet och personliga forhallanden i dvrigt

Utredningens férslag: Allmin brottslighet och personliga
forhillanden i &vrigt utgdr som en sirskild grund for &ter-
kallelse. Olovlig kérning och tillitande av olovlig kérning ska
hinféras tll dterkallelsepunkten 4.

Av 5 kap. 3§ sjitte punkten KKL framgir att 3terkallelse av
koérkortet ska ske om det med hinsyn till annat brott kan antas att
kérkortshavaren inte kommer att respektera trafikreglerna och visa
hinsyn, omdéme och ansvar i trafiken. Detsamma giller om han
eller hon pd grund av sina personliga férhillanden 1 6vrigt inte kan
anses limplig som forare av ett korkortspliktigt fordon. Bak-
grunden till bestimmelsen var enligt SOU 1957:18 s.117 att
undersokningar visar att personer som i sin allminna livsféring
brister 1 hinsyn till andra eller som pd annat sitt visar prov pd en
ansvarslds instillning och en bristande social anpassning péfallande
ofta visar samma negativa egenskaper nir de upptrider i trafiken.
Frigan om korkortet ska dterkallas pd grund av allmin brottslighet
ska provas efter en helhetsbeddmning av kérkortshavarens person
och hur han eller hon kan férvintas upptrida 1 trafiken. Stor vikt
ska liggas vid de personliga forhillandena och hur bilden av
personens framtid ter sig. Forhillandena belyses ofta genom
yttranden frin frivirdsmyndighet, 6vervakare eller kriminalvirds-
anstalt. Vid kvalificerad brottslighet — som t.ex. har bedrivits
yrkesmissigt eller varit sirskilt grov, ldngvarig eller hinsynslos —
bor innehav av koérkort i regel vigras. Aven kombinationen av
allmin brottslighet och trafikbrottslighet bér uppmirksammas
(prop. 1975/76:155 s. 72). I helhetsbedémningen ska ocks3 valet av
pifoljd beaktas och 3dterkallelse bor ofta kunna underldtas
betriffande personer som har démts till béter, villkorlig dom,
skyddstillsyn eller till kortare fingelsestraff. Nir det giller vilka
brott som kan leda till 8terkallelse har tonvikten lagts pd vildsbrott
och narkotikabrott. Vigledning om vilka brott som kan féranleda
koérkortsingripande kan himtas i den upprikning som finns i 5 kap.
2 § férordningen (2001:650) om vigtrafikregister och som anger
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vilka straffrittsliga avgoranden som Rikspolisstyrelsen ska
underritta Vigverket om.

Till personliga férhdllanden i 6vrigt har ibland hinférts t.ex.
narkotikabrott, dir féraren varit narkotikaberoende och koérkorts-
innehav dirfér inte ansetts limpligt. I friga om spirrtidens lingd
vid 4terkallelser enligt denna punkt giller liksom vid trafik-
nykterhetsbrotten att helhetsbilden av foéraren ir utslagsgivande.
Rehabiliteringssynpunkter ska ocksd vigas in, vilket t.ex. innebir
att spirrtidens lingd — om det dr godtagbart frdn trafiksikerhets-
synpunkt — bér anpassas till nir tiden for frigivningen frin
fingelsestraffet intriffar (jfr prop. 1975/76:155 s. 101).

Regeringsritten har i RA 2006 ref. 48 som rorde dterkallelse av
korkort med stdd av punkten 6, uttalat att syftet med ett korkorts-
ingripande var att frimja trafiksikerheten genom att hos den
korkortshavare som felat inskdrpa kravet att iaktta trafikreglerna.
Brottets art och omstindigheterna vid tillfillet di det begicks ger
en indikation p4 hur string dtgird som behovs for att nd syftet; ju
allvarligare brott och simre ansvarsmedvetande hos féraren, desto
stringare dtgird for att vicka och vidmakthilla férarens ansvars-
kinsla. Enbart omstindigheterna vid brottet kan dock inte liggas
till grund f6r bedémningen av vad som fordras foér att nd
inskirpningseffekten. Forarens allminna insikt om sitt ansvar i
trafiken och hans eller hennes f6rmdga och vilja att ta hinsyn och
iaktta omsorg i allmidnhet sdsom trafikant méste ocksd beaktas. En
av minga omstindigheter som dirvid bor kunna tillmitas betydelse
ir hur ling tid som férflutit mellan brottet och kérkortsingripandet
utan att ytterligare trafikbrott blivit kinda for korkorts-
myndigheten.

Utredningen ifrigasitter om &terkallelse ska ske enbart pd grund
av allmin brottslighet eller personliga férhillanden i dvrigt pd nu
gillande sitt. Den bakomliggande presumtionen for att ha denna
dterkallelsegrund 4r att ”man kér som man lever”. Enligt
utredningen ir det oklart i vilken min trafiksikerheten gynnas av
att den som har begitt ett grovt brott och dirmed maéste avtjina ett
fingelsestraff, ofta pd mer in ett &r, blir frintagen ritten att kora
under motsvarande tid. Det finns ingen nyare undersékning som
bekriftar sambandet mellan brott i allminhet och ett bristande
beteende 1 trafiken. Med nu gillande system blir terkallelsen av
korkortet 1 dessa fall, eftersom det inte finns nigot samband mellan
brottet och trafiksikerhet nirmast en ytterligare sanktion for ett
brott som de allminna domstolarna redan bestimt en pifoljd for.
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Domstolspraxis varierar avseende tillimpningen av punkten 6. Det
finns t.ex. nigra domar frdn Regeringsritten i vilka vildtikt inte har
lett till dterkallelse (R 79 2:45 I, R 79 2:45 II och RA 83 2:90). Det
finns ocksd en kammarrittsdom dir vildtikt efter drogning av
offret, som var i beroendestillning till férévaren, inte ledde till
korkortsingripande (KR Sundsvall 2006-12-15 mél nr 2675-06). 1
en dom frdn Kammarritten 1 Goteborg ledde grov vildtikt mot
barn under lingre tid, vilket gav sex &rs fingelse, till
korkortsiterkallelse pd 18 minader (KR Géteborg 2007-03-08, mél
nr 6700-06).

Under 2007 beslutade linsstyrelserna om 650 3terkallelser pa
grund av punkt 6, vilket dr cirka tvd procent av alla 3terkallade
kérkort under dret. Antalet 8terkallade korkort enligt punkt 6 har
varit ungefir detsamma under &ren 2003-2006.

Enligt utredningen kan det ifrdgasittas om det frin trafik-
sikerhetssynpunkt finns nigot st6d fér att ha kvar 3terkallelse-
grunden allmin brottslighet och personliga férhillanden 1 &vrigt.
Presumtionen att den som begdr ett brott som ir sidant som
nimns 1 forarbetena ir farligare i trafiken dn andra ir inte helt
overtygande. Tillimpningen ir dessutom sidan att den spirrtid
som bestims overensstimmer med tiden fér frihetsberévande.
Sddana fall som i dag hinfors till personliga férhillanden, sisom
eget bruk av narkotika, kan i stillet bedémas utifrin medicinska
grunder och 3terkallelsepunkten foér sjukdom. Grunden allmin
brottslighet och personliga forhllanden 1 6vrigt foreslds dirfor
utgd.

Virt forslag innebir att brottet tillitande av olovlig kérning,
vilket regleras i 3 § tredje stycket trafikbrottslagen (1951:649) och
som nu enligt praxis (RA 82 2:79 och RA 2006 ref. 48) hinférs till
punkten 6 i friga om grund for 3terkallelse behover regleras.
Olovlig kérning, som ocksd regleras 1 3 § TBL, nimns inte under
nigon sirskild 4terkallelsepunkt i KKL. Om den olovliga
kérningen ir av allvarlig natur ligger punkten 4 nirmast till hands.
Roér det sig om upprepade forseelser kan punkten 3 bli tillimplig.
Olovlig kérning bedéms som grov om foraren kor pd ett trafik-
farligt sitt pd grund av bristande kompetens eller om kérkortet ir
aterkallat. Exempel frin praxis som visar att punkten 4 ir tillimplig
vid olovlig kérning ir RA 1990 ref. 98 och RA 1989 ref. 94.

Vi foéresldr att sdvil olovlig kérning som inte dr ringa som
tillitande av olovlig kérning uttryckligen ska hinféras till en
dterkallelsegrund.
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Kraven fér korkortstillstdnd korresponderar med aterkallelse-
grunderna 1 nuvarande KKL. Virt forslag att ta bort allmin
brottslighet och personliga férhillanden frin dterkallelsegrunderna
leder till frigan om kravet pd personlig limplighet och den kontroll
som nu sker i1 misstanke- och belastningsregistret infér prévningen
av frigan om korkortstillstdnd ocksd ska tas bort. Utredningen
finner det rimligt att ha en stringare bedomning f6r att komma in i
systemet och presumtion utifrin tidigare allmin brottslighet och
personliga férhdllanden 1 6vrigt dr dd mer relevant. Den person som
provas for korkortstillstdnd har inte varit ute i trafiken och att i det
fallet beakta brott som begitts som en varningssignal ir inte
orimligt. Utredningens slutsats blir att kravet pd personlig limplig-
het infor korkortstillstdindsprévningen bor kvarstd oférindrat dven
om 3terkallelsegrunden tas bort.

7.3.4 Medgivande

Utredningens forslag: Kravet pd att ett medgivande att koéra
efter ett omedelbart omhindertagande kan ges endast om det
bedéms kunna ske utan fara for trafiksikerheten dterinfors.

I KKL anges i 5 kap. 7§ andra stycket att om ett kérkort ska
ombhindertas pd grund av brott som avses 1 3 § 4 KKL fir korkorts-
havaren medges ritt att under 48 timmar nirmast efter omhinder-
tagandet kora det slag av fordon som kérkortet berittigar honom
till.

11977 &rs korkortslag angavs uttryckligen att ett medgivande att
kora skulle kriva att det kunde ges utan fara {6r trafiksikerheten. I
KKL sigs inte lingre att en forutsittning for medgivande ska vara
att det kan ske utan fara for trafiksikerheten. Enligt vad utred-
ningen har inhidmtat har detta inneburit vissa tillimpningsproblem.

Enligt utredningen bér det dirfor 1 fortydligande syfte ter
skrivas in i KKL att en forutsittning f6r medgivande ir att kérning
bedéms kunna ske utan fara for trafiksikerheten.
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7.3.5 Villkorlig aterkallelse — alkolas

Nirmare bestimmelser om villkorlig 3terkallelse finns i lagen
(1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig kérkortsdter-
kallelse. Forsoksverksamheten inférdes 1999 i tre lin och har under
2003 utokats till att omfatta hela landet. Verksamheten pdgér enligt
nuvarande bestimmelser t.o.m. den 31 januari 2009 och giller for
kérkortsbehorigheterna kategori B, BE, C, CE, D och DE. I
avsnitt 11 redogdr vi f6r vissa frigor om alkolds som vi enligt vira
tilliggsdirektiv har att ta stillning till.

7.4 Nytt korkort efter aterkallelse

Reglerna om hur man 3terfir kérkortsbehoérigheten efter en
dterkallelse finns 1 5 kap.13-15§§ KKL och innebir samman-
fattningsvis féljande. Den som vill ha tillbaka sin behérighet efter
en iterkallelse mdste ans6ka om utfirdande av ett nytt kérkort. Vid
dterkallelse ska korkortet ges in till linsstyrelsen och makuleras.
Nir spirrtiden har 16pt ut ska ett nytt kérkort tillverkas efter
ans6kan om personen i friga uppfyller de krav som giller for
innehavet. En sddan ansékan fir inte prévas innan giltighetstiden
for aterkallelse tills vidare eller spirrtid lopt ut (13§). Som
huvudregel giller att ett nytt korkort far utfirdas endast for den
som har ett kérkortstillstdnd och har avlagt ett godkint férarprov
och iven 1 dvrigt uppfyller kraven i 3 kap. 1§ KKL (14§ forsta
stycket). Kravet pd korkortstillstdnd och nytt férarprov giller dock
inte om spirrtiden ir hogst ett &r och Aterkallelsegrunden ir ndgon
av dem som anges 1 5 kap. 3 § punkterna 2-4 KKL. Om spirrtiden
har bestimts till hogst ett ar och aterkallelsegrunderna ir nigon av
de som aterfinns 1 5 kap. 3 § forsta stycket punkterna 1, 5-6 KKL
eller om korkortet har terkallats med stéd av 3 § punkterna 7-8
krivs det bara korkortstillstind.

Provotid giller for ett koérkortsinnehav 1 tvd dr frdn dagen for
godkint forarprov, 3 kap. 18 § KKL. For att {3 tillbaka behorig-
heten efter en dterkallelse som grundar sig pd en omstindighet som
har intriffat under provotiden krivs det alltid kérkortstillstind och
férarprov, 5 kap. 15 § KKL. Prévotid behandlas 1 avsnitt 7.5.
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Tabell 7.1 Att fa tillbaka behérigheten efter aterkallelse
Grundi5kap.3 § Anstka om Korkortstillstand Férarprov
KKL utfardande
punkten 1 Ja Ja Ja om spéorrtld
> 12 mén.
Ja om sparrtid Ja om spérrtid
punkten 2 Ja > 12 man. > 12 man.
Ja om sparrtid Ja om spérrtid
punkten 3 Ja > 12 man. > 12 man.
Ja om sparrtid Ja om spérrtid
punkten 4 Ja > 12 man. > 12 man.
punkten 5 Ja Ja Jaom spéorrtld
> 12 man.
punkten 6 Ja Ja Jaom spéorrtld
> 12 man.
punkten 7 Ja Ja
punkten 8 Ja Ja
om omstandigheten
intraffat under
Ja Ja Ja

prévotiden, oavsett
punkt

Andra krav for att f3 tillbaka behorigheten in de som anges i
13-158§§ kan bestimmas i beslutet om Aaterkallelse eller efter
beslutet men innan spirrtiden har 16pt ut (5 kap. 15 § andra stycket
KKL). Aven i de fall dir grunden fér Sterkallelsen ir nigon av
punkterna 2—4 i 3 § och spirrtiden ir kortare dn 12 mdnader fir
linsstyrelsen besluta att ett korkortstillstdnd ska ges in 1 samband
med ansékan om utfirdande av ett nytt kérkort. Detta dr aktuellt
om det fére utfirdandet har framkommit omstindigheter som ger
anledning att préva limpligheten av att meddela korkortstillstind
(5 kap. 15 § tredje stycket KKL). Vid dterkallelser enligt 7 och 8
punkterna faststills inte ndgon spirrtid i beslutet.
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7.4.1 Ny behorighet efter aterkallelse

Utredningens beddmning: I lagtexten bér fortsatt anges att ett
nytt forarprov ska avliggas om spirrtiden &verstiger 12
ménader.

Utredningen gor féljande bedémning. Reglerna om hur behérighet
terfds efter dterkallelse ska vara tydliga och indamailsenliga. Det
grundliggande skilet for att dterkalla ett korkort dr trafik-
sikerheten. Den som har 3sidosatt de grundliggande trafikreglerna
pd sddant sitt att skil for dterkallelse foreligger bor “tas ur trafik”.
Spirrtidens lingd ska avspegla hur allvarligt sambhillet ser p3
forseelsen. Ju allvarligare forseelse desto lingre spirrtid. T prop.
1975/76:155 diskuterades att vid en spirrtid om sex minader eller
lingre skulle ett nytt férarprov krivas. Hirvid uttalades att dven vid
kortare spirrtider kunde férarprov bli aktuellt, om t.ex. personens
bristande firdigheter, teoretiska eller praktiska motiverar det eller
personens attityder till trafiken ir sidana att det dr befogat.
Sexménadersgrinsen {6r nir férarprovs krivs har senare dndrats till
12 ménader. Som ytterligare krav gillde tidigare att om det hade
forflutit mer in 14 manader sedan kérkortet blev ogiltigt nir
ansokan om nytt kérkort gavs in, skulle kravet pd nytt férarprov
indd gilla. Tiden 16pte frdn och med det att spirrtiden eller
giltighetstiden f6r &terkallelsen borjat 16pa eller, om det gillde en
dterkallelse pd grund av sjukdom eller ej foljt féreliggande frin och
med delgivningsdagen. 1 forarbetena till den bestimmelsen
uttalades bla. att den ordning som gillde for att fa tillbaka ett
korkort efter en dterkallelse, vilken i stort ir den som ocks? giller i
dag, var indamailsenligt och vilfungerande. Det krivs aktivitet av
olika slag frin den enskildes sida fér ett nytt utfirdande. De
grundliggande villkoren for att fa korkort bedémdes ocksd fylla en
viktig funktion fér att vidmakthilla trafiksikerheten. Emellertid
togs tidsfristerna for att séka nytt koérkort bort eftersom dessa
hade féranlett kritik av Justiticombudsmannen (JO). Kritiken gick
ut pd att det var svirt f6r den enskilde att férstd vad som gillde.
Fristen om 14 minader f6r ansékan om kérkort kunde passeras pa
grund av utdragen administration, t.ex. i samband med ansékan om
korkortstillstdnd eller pd grund av svirigheterna att fi en likartid.
Det uttalades ocksi att det kunde ifrigasittas om tidsgrinserna
kunde motiveras utifrdn resonemanget att sékandens kérvana var

237



Behdrighetsingripande SOU 2008:130

bristande 1 den situationen att tidsfristen férsuttits nir korvana i
andra fall inte ir en forutsittning for att f3 ha kérkort. Tids-
fristerna kunde tas bort utan att trafiksikerheten eftersattes. Det
uttalades ocks3 att det var ovanligt att en person vintade avsevird
tid med att s6ka ett nytt korkort efter en terkallelse. En yttersta
garant for trafiksikerheten ansigs ocksd vara att kravet pi
korkortstillstdnd och férarprov fanns kvar fér de allvarliga
trafikbrotten.

Utredningen finner att de befintliga kraven pd vad som ska gilla
for att fa tillbaka ett korkort efter en dterkallelse dven ska gilla i
fortsittningen men att de kan uttryckas tydligare i lagtexten.

7.4.2 Sarskilt om korta sparrtider

Niringsdepartementet har till utredningen 6verlimnat en skrivelse
frdin Kammarritten 1 Sundsvall angiende vissa problem vid
hanteringen av spirrtider. Av skrivelsen framgir att en enskild kan
drabbas negativt i de fall linsstyrelsen beslutar en spirrtid, t.ex. tvd
ménader, som sedan efter 6verklagande sitts ned av dverinstans till
en minad och direfter dterigen efter 6verklagande av andra parten
forlings av hogre instans till tvd mé&nader. Efter linsstyrelsens
beslut kan personen i friga anséka om ett nytt kérkort. Om det ir
nigon av grunderna i 5 kap. 3 § 2—4 punkterna KKL behovs inget
korkortstillstdnd utan en ansékan ricker. Korkort beviljas och
limnas ut till den enskilde som fir bekosta det nya kérkortet
(120 kr). Enligt en dom i Regeringsritten den 12 september 2002
(mdl nr 6541-2001) ska den enskilde pd nytt fi sitt korkort
3terkallat efter den hogre instansens beslut. Domen far forstds sd
att det ir det nya korkortet, som ir utfirdat efter linsrittens dom
som nu ska 3terkallas. Frin spirrtiden pd tvd minader avriknas en
ménad. Koérkortshavaren drabbas alltsi av dubbla kostnader for
nytt koérkort till f6ljd av att han eller hon har éverklagat lins-
styrelsens beslut. Ett annat tillimpningsproblem som ocksd
framgdr av skrivelsen ir féljande. Linsstyrelsen bestimmer tvd
ménaders spirrtid, den enskilde dverklagar till linsritten som sitter
ned spirrtiden till en mdnad. Nir en ménad och t.ex. 12 dagar har
gitt av spirrtiden 6verklagas mélet av linsstyrelsen till kammar-
ritten som bestimmer tvd minaders spirrtid. Frigan ir hur ling tid
som ska avriknas frdn de tv8 minaderna? Ska utéver en ménad och
12 dagar, den tid som I3pt under handliggningstiden innan
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personen i friga fitt ut sitt korkort efter linsrittens dom avriknas?
Han eller hon har d3 varit frintagen ritten att kora ett antal dagar
pd grund av de administrativa processerna vid tillverkningen av
koérkortet. Regeringsritten har vigrat provningstillstind 1 ett mal
med liknande friga (mil nr 5761-2001).

En 16sning till de beskrivna oligenheterna vore att dterinfora det
tidigare system som gick ut pd att korkort inte makulerades utan
férvarades hos Vigverket under spirrtiden och sedan dterstilldes.
Utredningen anser emellertid att ett &terinférande av detta
administrativt betungande system skulle medféra okade kostnader
och merarbete 1 en omfattning som framstir som omotiverat i
forhallande till de beskrivna problemen.

7.4.3 Ingripande mot forarbehérigheter

Utredningens forslag: Forarbehorigheterna ska kunna bli
foremal f6r ingripande enligt KKL vid vissa trafikbrott.

Av prop.2008/09:60, Sikra forare pd moped, sndskoter och
terringbjuling, s. 101 framgir bla. féljande. Moped klass II,
snoskoter och terringhjuling ska omfattas av dterkallelsegrunderna
15 kap. 3 § 1-4 KKL som avser olika typer av trafikbrott.

Vi har i vart f6rslag till ny KKL arbetat in de férslag som anges i
ovannimnda proposition.

7.5 Provotid
En sirskild del av virt uppdrag handlar om prévotid. Vi ska

analysera ett forslag om férindringar 1 provotidsreglerna som
Vigverket har limnat i sin rapport Férslag till en dndrad prévotid..?
Nedan redovisar vi forst gillande ritt, direfter huvuddragen i
Vigverkets rapport samt en del kompletterande utredning som vi
har inhimtat och slutligen redovisas vr bedémning.

? Rapporten ir daterad den 28 april 2006, FT 10 A 05;13509.
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7.5.1 Nu gillande regler

Av 3 kap. 18 § KKL framgar att f6r ett korkort som utfirdats efter
godkint férarprov giller en prévotid av tva ar frin dagen for
provet. Om korkortshavaren redan har ett giltigt kérkort med
annan behdorighet, ska provotiden endast omfatta vad som kan
3terstd av provotiden f6r det dldre korkortet.

Vid en &terkallelse av ett kérkort dr huvudregeln att for att pd
nytt f4 behorigheten méste ett forarprov avliggas, enligt 5 kap.
14 §. Det finns emellertid undantag frdn denna huvudregel, vilka
nimns 1 andra stycket och utgérs av de fall di dterkallelsen grundas
pd punkterna 2—4 och spirrtiden dr hogst ett ar. I 15 § KKL anges
att den som under provotiden fir sitt korkort dterkallat med
sparrtid (punkterna 1-6 1 5 kap. 3§ KKL) under provotid inte
omfattas av undantaget frin kravet pd forarprov. De méste alltsd
alltid géra om férarprovet.

Provotidsreglerna triffar inte bara yngre personer utan ocksd
personer som av ndgon anledning har varit tvungna att avligga nytt
forarprov efter en dterkallelse av tidigare kdrkort och personer med
utlindskt koérkort som efter viss tid mdste ta svenskt korkort f6r
att 4 kora i Sverige.

Den som efter en dterkallelse f&r en spirrtid pd mer in
12 m&nader méste alltid géra om férarprovet, oavsett provotid.

7.5.2 Motiv for inférandet av provotid

Regler om provotid inférdes den 1 januari 1990. Bakgrunden var att
TSV 1987 hade limnat in forslag till Kommunikationsdeparte-
mentet om bla. ritt att inféra en provisorisk korkortsbehdrighet
under tvd dr f6r nya korkortshavare och krav pd att direfter
genomga ett nytt forarprov. En rehabiliteringskurs foreslogs ocksd
for dem som hade brutit mot vissa visentliga trafikregler.
Forslagen bedémdes av departementschefen medfora allt f6r hoga
kostnader f6r den enskilde och genomférdes i huvudsak inte med
undantag fér provotiden, vilken ansdgs viktig f6r att markera att
samhillet inte ansig de nyblivna korkortshavarna helt fullirda
direkt nir korkortet utfirdats. Om andra forseelser in rent
bagatellartade intriffade under prévotiden skulle det krivas att
korkortshavarna inhimtade det som visats saknas och vid ett nytt
prov visade att man kunde anfértros ritten att kora igen.
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7.5.3 Vagverkets forslag

Vigverkets forslag gir ut pd att ersitta kravet pd att genomféra ett
nytt férarprov efter en dterkallelse nir en forseelse har skett under
provotid med krav pd deltagande 1 program anpassat till det bakom-
liggande trafikbrottet. Syftet med de &tgirder som Vigverket
foresldr dr att de dels ska ge en preventiv effekt, dels minska
dterfallsfrekvensen. Utgingspunkten for att foresld en foérindring
ir enligt Vigverket att ndgot inhimtande av kunskaper inte sker
genom kravet pd nytt forarprov och det dr dirfér inte dndamals-
enligt.

Vigverket foreslir foljande. Den som under provotid gor sig
skyldig till foérseelse som leder till dterkallelse pd grund av grov
virdsloshet 1 trafik, rattfylleri eller grovt rattfylleri (punkten 1),
smitning (punkten 2), upprepade trafikbrott (punkten 3) eller
allvarligt trafikbrott (punkten 4) ska i stillet for att gora om férar-
provet genomgd speciell programverksamhet som krav fér att
dterfd behorigheten. For &dterkallelser enligt  punkterna 5
(opdlitlighet i nykterhetshinseende) och 6 (annat brott av allvarligt
slag) foreslds ingen férindring med motiveringen att grunden fér
dterkallelse inte ir trafikbrott. Punkterna 7 och 8 omfattas inte
heller p4 grund av att spirrtid inte faststills vid dessa.

De program som foreslds har tv8 huvudinrikeningar; ett
utbildnings- och péverkansprogram inriktat pd trafikbrott utan
samband med droger och ett behandlingsprogram inriktat pd
rattfylleribrotten. Det utbildningsprogram som inte har samband
med rattfylleribrotten skulle ha som mélsittning att dndra f6rarens
attityd 1 trafiken, bla. till hoga hastigheter, kérférhillanden och
minskliga felhandlingar. Det finns sddana utbildningar i dag som
forsoksverksamhet pd olika hill i landet, t.ex. kampanjen *Sjilv
Siker” som ir en utbildning som vinder sig till ungdomar pa olika
praktiska gymnasieprogram genom uppsdkande verksamhet.
Utbildningen ir utformad i1 samarbete mellan ett flertal aktérer,
bla. Vigverket, Nationalféreningen for Trafiksikerhetens
Frimjande (NTF) och Féreningen Sveriges Trafikévningsplatser
(TOP) och ”PILOT - vidareutbildning av unga bilférare” som har
utvirderats 2002.°

*Se PILOT - vidareutbildning av unga férare, slutrapport, VIT 457, 2002.
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For rattfyllerister foreslds ett annat program, som ir inriktat pd
rehabilitering och ska bygga p den s.k. Skellefteimodellen.* Det ir
en modell bland flera som har tll syfte att genom samverkan
mellan olika aktorer; polisen, socialtjinsten 1 en kommun,
landstinget genom beroendevirden, linsstyrelsen och kriminal-
vdrden, minska antalet alkoholpdverkade férare genom minskat
antal terfall i rattfylleri. Modellen bygger pd att férarna s& snabbt
som mojligt ska motiveras att ta itu med sitt alkoholmissbruk.
Modellen bygger pd kunskapen att den som ertappas fér rattfylleri
ir mer mottaglig att ta emot hjilp for sitt missbruk om erbjudandet
kommer snabbt efter hindelsen. Erfarenhet visar nimligen att dven
bland dem som ertappas med liga alkoholkoncentrationer, finns
ofta ett alkoholmissbruk. Ar 2006 anvinde sig 60 av landets
kommuner av modellen pd si sitt att en polis som stoppar en
person som visar sig ha alkohol i1 kroppen antingen skickar en
rapport till socialtjinsten som tar kontakt med personen inom
24 timmar eller skjutsar personen direkt till beroendevirden.
Polisen miter alkoholhalten i utandningsluften, alternativt begir
blodprov, hiller forhér samt fyller 1 ett formulir i vilket féraren
accepterar eller avbojer hjilp att genom projektet komma till ritta
med sina alkoholproblem. Limpliga behandlingsformer diskuteras
men i dag bygger metoden pd frivillighet, dvs. ingen kan tvingas
delta i nigot samtal.

7.5.4 \Vissa forslag fran rattfylleriutredningen

Rattfylleriutredningen har i betinkandet Rattfylleri och sjifyller:
(SOU 2006:12) dels redogjort for olika pdfoljder vid rattfylleri-
brott, dels givit ndgra férslag som tangerar sddant rehabiliterings-
program som nu ir i friga. Rattfylleriutredningen beskriver hur
pafoljdssystemet ser ut i dag for rattfyllerister och anger bl.a. att
vid grovt rattfylleri dr praxis att pifoljden blir fingelse. Det krivs
sirskilda skil fér att doma till en pdféljd som inte ir frihets-
berévande. Under &r 2004 domdes 55 procent av de grova
rattfylleristerna till fingelse, 22 procent till villkorlig dom med
samhillstjinst och 21 procent till skyddstillsyn. Verkstilligheten av
fingelsestraff for rattfyllerister pd anstalt sker pd speciella anstalter
med péverkansprogram for rattfyllerister. De flesta men inte alla i

* Se Nationell samverkan mot alkohol och droger i trafiken. Skellefteimodellen, Vigverket,
Broschyr 88538 och 88539.
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anstalt genomgir piverkansprogrammet. Cirka hilften av de
démda verkstiller pdféljden wutanfér anstalt med intensiv-
overvakning med elektronisk kontroll (fotboja). Aven dessa
genomgir paverkansprogram mot alkohol och droger under nigra
timmar per vecka. Rattfylleriutredningen ansdg att skyddstillsyn
med kontraktsvird bér férekomma i stérre utstrickning. Hirvid
grundade sig utredningen pi vad som framkommit i det s.k.
KAPUBRA-projektet och behovet av alkoholrelaterad vird for
rattfyllerister.

7.5.5 Nagra internationella jamforelser

Vigverkets utredning innehiller ngra internationella jimforelser
av olika pdverkansprogram eller DI-program (driver improvement).
Utredningen har ocksd tagit del av resultatet av olika projekt-
utvirderingar pd omridet vilka &terges i korthet nedan.

EU-projektet GADGET gav mycket kort slutsatsen att ett DI-
program ska vara av hoég kvalitet och ha lirare med psykologisk
utbildning och vara en del av varje forarutbildningssystem for att
vara framgdngsrikt.” I EU-projektet DAN beskrivs ett flertal DI-
program som finns i Europa fér nya férare i syfte att jimfora de
olika programmen med varandra och peka p& fér- och nackdelar
med de olika programmen f6ér nyblivna férare.® T EU-projektet
ANDREA har de program som férekommer i1 Europa utvirderats
och satts 1 ett stérre sammanhang, varvid kan utlisa olika aspekter
pa vad som krivs for att ett program ska fi ett positivt resultat.’

7.5.6 EU projektet ANDREA

Av ANDREA-rapporten framgir féljande. Ett rehabiliterings-
program definieras som ett systematiskt program for att behandla
trafikbrottslingar, vilket syftar till att indra beteendet hos dem for

> Driver Training, Testing and Licensing — towards theory-based management of young
drivers” injury risk in road traffic. Results of EU-Projects GADGET, Work Package 3. bfu-
Report 1999.

¢ Se DAN-report, Results of EU-Project: Description and Analysis of Post Licensing
Measures for Novice Drivers, Bartl, G. Kuratorium fur verkehrssicherheit, Wien 2000.

7 Analysis of Driver Rehabilitation Programmes, EU-project, Bartl, G, Assailly, J-P, chanter,
F, Hatakka, M, Keskinen, E och Willmes-Lenz, G, Kuratorium fur Verkehrssicherheit, Wien
2002.
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att foérhindra framtida trafikbrott och f8 dem att kunna behilla
korkortet.

Utgdngspunkten ir att vid trafikbrott sisom rattfylleri och
hastighetsovertridelser ricker inte straff och indragning av kérkort
for att forhindra nya overtridelser. Socialt ansvarstagande krivs
ocksd. Det idr orsaken till att pdverkansprogram utarbetats och
provats 1 vissa EU-linder.

Sammanfattningsvis anges 1 ANDREA projektet att det har
visats 1 olika oberoende utvirderingar av program att antalet dterfall
for rattfyllerister halverats f6r dem som deltagit i program jimfort
med personer som inte gjort det. Det giller under en period om
2-5 &r efter det forsta brottet. Efter fem &r visar en utredning att
minskningen av dterfall gdtt ned.

Fér att programmen ska vara framgdngsrika bor de inriktas pd
trafiksikerhetsproblemen i det aktuella landet. Som exempel nimns
1 rapporten att i de nordiska linderna beror rattfylleri ofta pd
personliga alkoholproblem medan genomsnittstéraren har en strikt
instillning tll att alkohol och kérning inte passar ihop. I
medelhavslinderna, dir rattfylleri inte ses som ett s allvarligt
brott, ir rattfylleri inte heller si forknippat med personliga
alkoholproblem. Detta paverkar mal och pedagogiskt uppligg p en
kurs. Det gir inte att utan vidare ta ett system frin ett land och
inféra det 1 ett annat. Det méste passa in 1 det aktuella landets
struktur osv. Ett incitament fér att gd ett program, t.ex. en kortare
kérkortsindragning dn annars, rekommenderas.

Enligt ANDREA-rapporten bér en myndighet vara ansvarig fér
kvaliteten pd programmen iven om kurserna hills av privata
subjekt.

Malgruppen ir inte homogen och det har inte visats att personer
med en hoégre promillehalt &terfaller oftare. I teorin kan
programmen bara vara effektiva f6r dem utan alkoholberoende
eftersom de syftar till att separera drickandet frin koérandet. For
dem som ir beroende bér ldngtidsprogram vara bittre in de korta
vanliga programmen.

Fo6ljande likheter kunde konstateras bland de program som
reducerade &terfallen till hilften: Deltagarantalet var maximalt 10
personer, programmen var 3-8 veckor ldnga och uppdelade pd 3-6
sessioner om vardera 2-3 timmar. Lirarna hade kompetens fér att
kunna diskuterar alkoholrelaterade frigor och kursernas uppligg
var mer sjilvreflekterande in lirande.
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7.5.7 Jamforelser mellan nagra lander

Nedan féljer korta beskrivningar av system i ndgra olika linder,
vilka dr himtade ur ANDREA-rapporten.

Tyskland

En ny koérkortshavare har en tv3irig prévotid. Den anges pa
kérkortet men koérkortet behover inte bytas ut direfter. Under
provotiden stills krav pd att kora utan olyckor och att iaktta
trafikreglerna. Om nigot intriffar under prévotiden, det behéver
inte vara en olycka, bestimmer de lokala administrativa
myndigheterna en &tgird. Dirutéver finns det straffrittsliga och
civilrittsliga systemet som ocksd kan trida in. Trafikbrott delas in i
A och B-brott. Det finns en stege av dtgirder for ett eller flera av
A- och B-brotten. Paféljderna bestdr bla. 1 att delta i en ”driver-
improvement-kurs”. Man menar att den nyblivna féraren dnnu inte
har visat att han eller hon ir en olimplig kérkortshavare. Vissa
trafikbrott innebir dock att man ir olimplig iven som novis och
det dr smitning, rattfylleri och att utsitta andra for fara eller att ha
ett missbruk. I de fallen dras kérkortet in av domstolen. Forsta
steget 1 det administrativa korrektionssystemet idr att beordra en
kurs. Om personen inte deltar blir kérkortet indraget och kan bara
fas tillbaka om kursen fullféljs. Om korkortet redan dr indraget
giller genomging av kurs som krav for att f3 tillbaka det. Ny
provotid om 2 &r bestims f6r det nya korkortet.

Var sjunde ny korkortshavare klarar inte prévotiden ograverad.
90 % av alla nya kérkortshavare ir under 25 r.
Det finns fyra sorters kurser 1 Tyskland for olika kategorier.

1. Allmin kurs fér nya férare med upprepade brott,

2. Speciell kurs fér nya férare som ovan men inkluderande
alkoholproblematik,

3. Allmin kurs for alla typer férare med upprepade brott under en
viss poing (poingsystem for trafikbrott finns) och

4. Speciell kurs for alla typer inkluderande alkoholproblematik.

Att 13 tillbaka kérkortet 1 Tyskland ir en l&ng process som ir svir
att forutse for den enskilde.
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Osterrike

Provotid for nya kdrkortshavare finns sedan 1992. For dessa giller
for rattfylleri en ligre promillehalt 0,1 mg/l (fér ovriga giller
0,5 mg/l.) Provotiden dr 2 4r och korkortet behéver inte bytas.
Forlingning kan ske med ett ar i taget. Rehabiliteringskurser krivs
for vissa utpekade trafikbrott samt vid den ligre promillehalten for
de nya korkortshavarna. Det finns A-kurser (alkohol) och V-
kurser (andra trafikbrott). Rehabiliteringskurserna ir obligatoriska
vid rattfylleri med viss hdgre promille (1,2) och kan sittas som krav
frin myndigheterna vid ligre halt. I olika intervall ir det reglerat
hur hégt botesbeloppet ir, och hur l8ng dterkallelsetiden dr samt
om rehabiliteringskurs krivs. Aterkallelsetiderna &r generellt
kortare 4n 1 Sverige.

7.5.8 Slutsatser av ANDREA-rapporten

I slutet av ANDREA-rapporten diskuteras resultaten av
utvirderingen.® Rehabiliteringsprogrammen kom ursprungligen
frdin USA men finns nu etablerade i flera europeiska linder (de
tysktalande linderna, Frankrike, Belgien, Nederlinderna, delar av
Italien, Storbritannien och Finland). Enligt rapporten har det blivit
tydligt att i de linder som har ligst olyckstal (bl.a. Sverige och
Storbritannien) spelar inte de hir programmen si stor roll. I
SARTRE-projektet inom EU har de kulturella skillnaderna vad
giller alkohol och fordonskérning beskrivits. Nordiska och
brittiska foérare ir mer sikerhetsinriktade och disciplinerade och
sirskilt rattfylleri dr inte sd spritt utan koncentrerat till en liten
grupp férare som troligtvis ofta ir missbrukare. I 6vriga Europa ir
rattfylleri ett stdrre problem och de som begdr brotten ir inte 1 s&
stor utstrickning beroende. Utvirderingarna i de linder som haft
kurserna lingst visar ind3 att de dr lyckade och minskar dterfallen.
Det ir viktigt att det finns ett ramverk runt kursverksamheten och
att programmen passar in i landets system.

$Ses. 79 i rapporten.

246



SOU 2008:130 Behdrighetsingripande

7.5.9 Utredningens dvervaganden avseende Vagverkets forslag

Utredningens beddmning: De f6rslag som limnas i Vigverkets
rapport om en férindrad prévotid bér inte genomféras.

Utredningen anser att nyttan av att avligga ett nytt férarprov for
en person som har fitt sitt kdrkort dterkallat under prévotiden kan
ifrdgasittas. Det ir inte givet att det finns brister 1 kérférmigan
eller betriffande kunskaperna. Det talar emot det nuvarande
systemet. Vigverket foresldr att kravet pd ett nytt forarprov fér den
som begdtt trafikbrott under provotiden ska ersittas med
deltagande 1 ett mot bakgrund av trafikbrottet limpligt program.
Angdende programmen kan sigas att det inom EU finns flera
linder som har pdverkans- och rehabiliteringsprogram.
Utredningen har fokuserat pd i vilken utstrickning programmen
kan sigas ha pdverkat trafiksikerheten pd ett bestdende sitt och i
vilken utstrickning andra tgirder kan ge ett likvirdigt resultat. De
olika forskningsprojekten och analyserna inom EU, sisom
ANDREA, betonar det nationella perspektivet som avgérande for
utfallet av paverkansprogram och rehabiliteringsprogram i ett land.
P3 korkortsomrddet har det visat sig att trots geografisk nirhet
mellan t.ex. EU-linderna kan kérkortstraditionerna betriffande
utbildning, trafikbrott, pafsljder vid brott etc. variera stort. Aven
alkoholvanorna och kombinationen alkoholintag och bilkérning
kan ha nationella olikheter. For att program av visst slag ska ha
positiv effekt dr det dirfér viktigt att det anknyter till landets
problematik. I ~ ANDREA-rapporten  sigs att rehabili-
teringsprogram mot rattfylleri ir tinkta att anvindas fér personer
som har attitydproblem och att sddana program passar simre {6r
personer som ir alkoholberoende. Det framhills sirskilt 1 avslut-
ningen av rapporten att i de linder som har ligst olyckstal sdsom
bl.a. Sverige och Storbritannien, spelar programmet mot rattfylleri
inte s3 stor roll, vilket anses bero pd kulturella skillnader avseende
alkoholkonsumtion. I de nordiska linderna liksom i Storbritannien
sigs att forarna dr mer sikerhetsinriktade dn 1 dvriga Europa och
rattfylleri dr koncentrerat till en liten grupp foérare som ofta ir
missbrukare. 1 6vriga Europa idr rattfylleriet ett mer utbrett
fenomen och de som begir brotten ir 1 mindre utstrickning
beroende.
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Det har under utredningsarbetet framkommit synpunkter som
ger stdod for att ha kvar nuvarande system. Att behova avligga ett
nytt férarprov vid en 4terkallelse ir en faktor som anses verka
avhéllande pd unga personer med ett nytaget korkort. Som allmin-
preventiv itgird finner utredningen att kravet pd att genomgs ett
nytt forarprov kan antas vara mer avhillande dn ett krav pd att
genomgd en kurs for att dterfd behorigheten.

Foér den som har blivit démd for rattfylleri och fitt sitt kérkort
dterkallat p& grund hirav finns andra kontrollsystem som enligt
utredningen dr dndamailsenliga. Det krivs alltid koérkortstillstind
efter rattfylleribrott och vid tillstdndsprovningen tar linsstyrelsen
hinsyn till de personliga och medicinska férhillandena. Den som
inom fem ir fére ansdkningen har fillts wll ansvar fér grovt
rattfylleri ska styrka sin limplighet genom att foga ett sirskilt
likarutldtande, hogst tvd méinader gammalt, till ansokningen.
Linsstyrelsen kan dven 1 annat fall, tex. vid rattfylleri av
normalgraden, foreligga sékande att genomgd likarundersékning,
blodprovstagning eller liknande undersékning som behovs for
limplighetsprévningen. Linsstyrelsen kan ocksd féreskriva villkor
vid utfirdandet av ett korkortstillstind. Villkoret kan t.ex. vara att
ge in likarintyg vid vissa tidpunkter for att styrka limpligheten.
Vid handliggningen fir linsstyrelsen begira in yttrande av
polismyndighet, kriminalvdrden, socialnimnd eller ~annan
myndighet som bedéms kunna limna upplysningar av betydelse, se
3 kap. 2§ KKL och 3 kap. 1§ andra stycket KKF. Fér de som
démts for rattfylleri anser utredningen att det finns bittre
mojlighet att forhindra dterfall dn att foreskriva ett deltagande i
rehabiliteringsprogram som krav {6r att dterfd behorigheten.
Dessutom finns nu systemet med alkols.

Nir det giller piverkansprogram foér att férhindra aterfall i
annat trafikbrott dn rattfylleribrott saknas det utvirderingar och
analyser frdn andra linder som ger stéd for att sidana program
skulle vara framgingsrika i Sverige. Aven for dessa 6vertridelser
anser utredningen att det finns fog for att kravet pd nytt férarprov
for forseelser som dger rum under prévotiden har en tillrickligt
stor allminpreventiv effekt. Utredningens slutsats ir siledes att
nuvarande bestimmelser om prévotid och krav pd nytt férarprov
inte bor dndras.
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