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Till statsradet Asa Thorstensson

Regeringen beslutade den 30 november 2006 att tillkalla en sirskild
utredare med uppgift att goéra en Oversyn av korkorts-
forfattningarna och med dem sammanhingande foérfattningar samt
att analysera hur EG:s tredje korkortsdirektiv skulle genomféras i
svensk ritt. Uppdraget omfattade ocks3 att utreda vissa frigor om
fornyelse och utbyte av korkort, att analysera férslag till
férindringar av reglerna for nyblivna férare under prévotiden, att
se over systemet med likares anmilningsplikt och att analysera hur
forfattningsindringarna med anledning av yrkesforardirektivet
(2003/59/EG) och det tredje korkortsdirektivet paverkade
varandra.

Till sirskild utredare férordnades den 19 december 2006 numera
chefsridmannen Bjérn Hansson.

Som experter forordnades den 24 januari 2007 linsassessorn
Britt Dahlin, Linsstyrelsen i Norrbottens lin, utredaren Louise
Hagstrom, Vigverket, verksjuristen Bengt Magnusson, Vigverket,
kanslirddet Jonas Ragell, Niringsdepartementet och kanslirddet
Catrine Tidstrom, Niringsdepartementet. Som expert férordnades
den 1 mars 2007 verksjuristen Ulrica Clerton, Rikspolisstyrelsen.

Som sekreterare anstilldes frin och med den 17 januari 2007
numera kammarrittsridet Eva Rémbo. Som sekreterare anstilldes
frdin och med den 7 april 2008 kammarrittsassessorn Maria
Kallberg. Den 30 april 2008 entledigades Eva Rémbo som
sekreterare 1 utredningen och férordnades att frdn och med den 1
maj 2008 vara expert 1 utredningen.

Enligt direktiven (dir. 2006:119) skulle uppdraget redovisas
senast den 1 maj 2008. Den del av uppdraget som avsig
férindringar av hégsta tillitna totalvikt fér att dra fordons-
kombinationer med korkortsbehorighet B skulle dock redovisas
senast den 1 maj 2007. Genom tilliggsdirektiv den 27 september
2007 (dir. 2007:128) wutvidgades uppdraget till att dven, mot



bakgrund av regleringen 1 yrkesforardirektivet, analysera om
dldersgrinserna for att framféra fordon avsedda for person-
transporter 1 korkortskategori D skulle indras samt om
lderskravet for taxiférare borde indras. Med indring av den
beslutade tiden f6r redovisning skulle utredaren redovisa uppdraget
senast den 1 oktober 2008. Genom tilliggsdirektiv den 26 juni 2008
(dir. 2008:76) utvidgades uppdraget till att dven ta hinsyn till de
forslag som limnats av alkoldsutredningen 1 oktober 2008
(SOU 2008:84) samt att behandla frigan om hur personer med
alkoholproblem skulle kunna {3 alkoldsvillkor fér kérkort utan att
de kort onyktra. Med indring av den beslutade tiden for
redovisning skulle uppdraget redovisas senast den 15 december
2008.

Utredningen har antagit namnet 2007 ars kérkortsutredning.

Utredningen  6verlimnade 1 maj 2007 delbetinkandet
Slipvagnskiorning med B-kirkort — nér kan de nya EU reglerna borja
tillimpas (SOU 2007:33).

Utredningen éverlimnar hirmed slutbetinkandet En reformerad
korkortslagstifining.  Genomforandet av tredje korkortsdirektivet
(SOU 2008:130).

Uppdraget ir hirmed slutfért.

Lund i december 2008

Bjorn Hansson

/ Maria Kéllberg
Eva Rémbo
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Sammanfattning

Utredningen har tidigare limnat ett betinkande; Slkipvagnskorning
med B-kirkort — ndr kan de nya EU-reglerna borja tillimpase
(SOU 2007:33). I detta slutbetinkande redovisas &terstiende
frigor.

Forslagen i korthet

Vira forslag 1 detta betinkande innebir i korthet f6ljande.

Det tredje korkortsdirektivet 2006/126/EG genomférs i svensk
ritt genom att direktivets bestimmelser huvudsakligen inférs i
korkortslagen.

Ritten att koéra ett fordon (behorigheten) skiljs frdn den
handling, kérkortet eller forarbeviset, som utvisar behérigheten.

Moijligheten att fi ett férhandsbesked om kérkortstillstdnd tas
bort.

Beslut om kérkortsbehorighet eller forarbehorighet ska fattas
genom att en registrering sker i vigtrafikregistret.

Traktorkortet avskaffas och ersitts med krav pd korkorts-
behérighet.

Bevis om att kérkort har utfirdats tas bort.

Mikroprocessor ska inféras pd de svenska koérkorten nir
forutsittningar hirfor dr faststillda.

Den elev som avser att évningskora privat f6r kategori B ska
bara behova gi introduktionsutbildning tillsammans med en av
sina handledare om flera ska godkinnas. Samtliga handledare ska
dock dven fortsittningsvis genomga utbildningen.
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o Aterkallelse av korkortsbehorighet pi grund av  allmin
brottslighet och personliga férhdllanden i &vrigt enligt
nuvarande korkortslag, 5 kap. 6 § 6 KKL tas bort.

e En mojlighet till dterkallelse av beslut om behérighet, om hinder
mot beslut om behdorighet foreldg vid tiden f6r beslutet och
hindret fortfarande bestir, ska inféras.

e Bestimmelsen om likares anmilningsplikt indras s& att
rekvisitet “uppenbart olimplig” ersitts med “olimplig”. En
likare ska dven ha méjlighet att anmila den som sannolikt ir
olimplig att ha korkortsbehdrighet och som motsitter sig
fortsatt utredning. En anmilan och ett s.k. muntligt kérférbud
ska journalféras.

e Det ska vara mojligt f6r personer med alkoholproblem att 3
kérkortsinnehavet villkorat av alkolds dven om de inte har gjort
sig skyldiga till rattfylleribrott.

e Under forutsittning att utbildning fér bussforare och taxiférare
inférs 1 gymnasieskolan ir det mojligt att sinka ligsta &lder for
att framfora buss forvirvsmissigt respektive erhdlla taxiforar-
legitimation till 18 &r.

e Reglerna om trafikskolor férenklas och fértydligas.

Uppdraget

Utredningsuppdraget gir enligt direktiven ut pd att géra en
dversyn av korkortsférfattningarna och att gora regelverket tydligt
och littdverskddligt samt att férenkla, fortydliga och samordna
bestimmelser pd omradet. I uppdraget ingdr att analysera hur det
tredje korkortsdirektivet ska genomforas i svensk ritt. Genom
direktivet ska nya korkortskategorier inféras 1 Sverige — AM, A2,
C1, C1E, D1, D1E samt en rittighet att med kérkortsbehorighet B
kora en fordonskombination bestiende av personbil eller litt lastbil
och tillkopplad slipvagn om fordonskombinationen &verstiger
3500 kg men inte 4250 kg. Utredningen ska vidare se &6ver
reglerna om utbyte och férnyelse av kérkort och analysera forslag
till férindringar av reglerna f6r nyblivna férare under prévotiden.
Systemet med likares anmilningsplikt ska ses éver. Utredningen
ska dven se over lagen om trafikskolor. Mot bakgrund av
yrkesforardirektivet 2003/59/EG, som ger méjlighet att bl.a. tillita
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en ligre 3ldersgrins dn 21 ar f6r bussférare som kor i yrkestrafik,
ska utredningen ta stillning till om ldersgrinserna for att framfora
fordon avsedda fér persontransporter i1 kérkortskategori D bor
sinkas. Vidare ska utredningen limna forslag pd om 3ldern for
taxiforare ska sinkas. Analyserna ska géras med beaktande av de
trafiksikerhetsskil som finns. Utredningen ska vidare ta hinsyn till
de forslag som 2008 &rs alkolisutredning limnat i sitt betinkande
(SOU 2008:84) och samordna dessa forslag med de egna forslagen.
Frigan om hur personer med alkoholproblem skulle kunna fi
alkolasvillkor for kérkort utan att de kért onyktra i stillet for att £3
sitt korkort dterkallat ska ocksd analyseras.

Arbetsmetoder

Vi har bla. genom kontakter med berérda myndigheter och
organisationer fitt en inblick 1 hur dagens regelverk fungerar. Vi
har samlat in material f6r att 3 ett underlag och fér att kunna
bedéma om indringar dr nodvindiga. Vigverket har bla. 6ver-
limnat rapporter till utredningen avseende likares anmilningsplikt,
forindrad provotid, lagen om trafikskolor och férordningen om
trafikskolor samt om alkolds som villkor fér kérkortsinnehav.
Vigtrafikinspektionen har éverlimnat forstudier om pricksystem
samt om forarutbildningssystem. Linsstyrelsernas Arbetsgrupp for
Korkort och Yrkestrafikfrigor, LAKY, har éverlimnat en prome-
moria om indring av forumreglerna. Kammarritten i Sundsvall har
limnat foérslag om en dndring av reglerna om spirrtid vid korta
dterkallelser av korkort. Utbildningscentret f6r kollektivtrafik AB
har 6verlimnat en promemoria om bussférarbrist 1 Stockholm.
Utredningen har triffat representanter fér Bussarbetsgivarnas och
Svenska Bussbranschens Riksférbund, Sveriges Trafikskolors
Riksférbund, Svenska Taxiférbundet Service AB och Svenska
Kommunalarbetarférbundet. Vidare har utredningen triffat Lars
Englund, chefsoverlikare vid Vigverket, Kurt Johansson,
overlikare vid Trafikmedicinskt centrum, Karolinska Universitets-
sjukhuset och Anders Firdeman, undervisningsrdd vid Skolverket.
Utredningen har varit remissinstans och yttrat sig &ver
betinkandet Framtidsvigen — en reformerad gymnasieskola

(SOU 2008:27).
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Principerna bakom forfattningsforslag

Vi har i enlighet med virt uppdrag strivat efter att forenkla,
fortydliga och samordna bestimmelser. Detta giller i férsta hand
korkortslagen  (1998:488), KKL, och korkortstorordningen
(1998:980), KKF, vilka sedan de tridde i kraft dndrats vid flera
tillfillen. Aven i lagen (1998:493) om trafikskolor och
férordningen (1998:978) om trafikskolor féresldr vi férenklingar
och avregleringar.

Vara forslag i sak
Inférandet av reglerna i tredje korkortsdirektivet 2006/126/EG

Nya korkortskategorier inférs; AM, A2, C1, C1E, D1 och DIE i
enlighet med tredje korkortsdirektivets artikel 4. En ny rittighet
inf6érs som innebir att den som har kérkortsbehérighet kategori B
och med godkint resultat genomgitt ett sirskilt kdrprov har ritt
att kora en fordonskombination som bestdr av en personbil eller en
litt lastbil och en tillkopplad slipvagn med en totalvikt 6ver 750 kg,
om fordonskombinationens totalvikt &verstiger 3 500 kg men inte
4250 kg. Begreppet administrativ giltighetstid inférs 1 KKL. For
korkortskategorierna AM, A1, A2, A, B, och BE ska den adminis-
trativa giltighetstiden vara 10 dr och fér korkortskategorierna C,
CE, C1, C1E, D, DE, D1 och DIE ska den administrativa
giltighetstiden vara 5 &r. Principen om stegvis tilltride nir det giller
tvdhjuliga fordon och fordon avsedda foér person- eller god-
transport stirks. Den nya gemensamma korkortsmodellen ska nir
det dr tilldtet och tekniskt mojligt forses med en mikroprocessor
for att forbittra forfalskningsskyddet.

For kategorierna C och CE ska lderskravet hojas till 21 &r och
dlderskravet for de nya kategorierna D1 och D1 E ska ocksd vara
21 ar.

Behdrigheten skiljs fran den handling som utvisar behirigheten

Sjilva behorigheten att kora ett fordon ska skiljas frén den handling
— korkortet eller forarbeviset — som utvisar behdrigheten. Kritik
har framférts mot det nuvarande systemet. Vid den praktiska
hanteringen av kérkort kan det uppstd situationer d det ir oklart
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nir rittigheten att f3 kora intrider respektive upphor. Begreppet
utfirdande av koérkort upplevs som férdldrat och syftar bide pa
tillverkningen av korkortet och pd beslutet om att en person
uppfyller kraven fér att f3 korkort. Enligt virt férslag ska
behérigheten intrida genom att ansvarig myndighet fattar beslut
om behorighet, vilket sker genom en registrering i vigtrafik-
registret. Behorighet betyder d3 rittighet att kora. Korkortet eller
forarbeviset ska vara ett bevis pd att en rittighet innehas. Kérkortet
ska dven i fortsittningen vara en ID-handling.

Majligheten att fd ett forhandsbesked om kérkortstillstand tas bort

Den som vill veta om personliga férhdllanden utgér hinder for att
fa ett korkortstillstdnd kan 1dag f den frigan prévad genom att
ans6ka om férhandsbesked. Behovet av férhandsbesked framstar
som mycket begrinsat och systemet fungerar daligt i praktiken bl.a.
eftersom provningen av férhandsbeskedet och kérkortstillstinds-
provningen inte ir sammanlinkade. I enlighet med vad bla.
lagrddet tidigare ansett bor dirfér mojligheten till att f3 ett
forhandsbesked om kérkortstillstind tas bort.

Beslut om kérkortsbehirighet och forarbeborighet fattas genom att en
registrering sker i vdgtrafikregistret

Tidpunkten nir en behorighet intrider tydliggors. Behorigheten
intrider nir myndigheten registrerar beslutet om behérighet i
vigtrafikregistret. Direfter ska behorighetsbeviset — korkortet eller
forarbeviset - firdigstillas.

Traktorkortet avskaffas

Traktorkortet dr otidsenligt och tas bort. Kérande med traktor ska
i stillet omfattas av reglerna om kérkortsbehdrighet. Om traktor-
kortet utménstras erhills dessutom en mer enhetlig reglering fér
de nationella behorigheterna 1 form av ett system fér kérkorten
och ett system fér férarbevisen.
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Bevis om att kérkort har utfirdats tas bort

Av 2 kap. 14 § KKL framgir att ett bevis att kérkort utfirdats
giller till dess korkort limnats ut eller ritten att f3 ut kérkortet
forfaller, dvs. efter ett ar. Det innebir att den som godkints i
forarprov kan borja kora direkt utan att ha erhdllit kérkort. Kritik
har framférts mot nuvarande regel sirskilt frén polisen. Ett bevis
om kérkort dr forhdllandevis litt att f6rfalska och dess giltighetstid
timligen [dng. Numera tar det endast ett fital dagar att firdigstilla
ett korkort. Det praktiska behovet av beviset om korkort dr dirfor
begrinsat. Mot bakgrund hirav och fér att ytterligare forstirka
skyddet mot oriktiga kérkortshandlingar bér bevisdokumentet tas
bort.

Mikroprocessor infors pd kiorkorten

Genom det tredje korkortsdirektivet inférs en mojlighet att forse
korkortet med en mikroprocessor for att ytterligare forbittra
forfalskningsskyddet. Mikroprocessorns tekniska specifikationer
ska faststillas av kommissionen med bistdnd av korkorts-
kommittén. Enligt andra koérkortsdirektivet ir mikroprocessor
uttryckligen  forbjudet pd korkort. Férutsittningarna  fér
inférandet enligt tredje kérkortsdirektivet dr att ISO-standarden
fér mikroprocessorn ir faststilld. Nir det dr tekniskt mojligt och
tilldtet bor mikroprocessor inféras pd samtliga svenska korkort.

Introduktionsutbildning

I dag miste en elev som ska 6vningskéra privat for kategori B
genomgd introduktionsutbildning tillsammans med varje person
som ska vara handledare f6r honom eller henne. For att underlitta
for eleven ska denne bara behoéva gi introduktionsutbildning
tillsammans med en av sina handledare om flera ska godkinnas.
Varje handledare miste dock iven fortsittningsvis genomgi
utbildningen.
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Aterkallelse p& grund av allmén brottslighet och av personliga
forbdllanden i vrigt enligt nuvarande 5 kap. 6 § 6 KKL tas bort

Det ir oklart 1 vilken min trafiksikerheten gynnas av att den som
har begitt ett grovt brott och dirmed méiste avtjina ett fingelse-
straff, ofta pd mer in ett &r, blir frintagen ritten att kéra under
motsvarande tid. Nir straffet dr avtjinat kan nytt kérkort utfirdas.
Samband mellan brottet och fordonskérning krivs inte. Praxis visar
att fordvarens personliga férhillanden och omstindigheterna vid
brottet har bedémts utifrdn om detta ger stdd fér antagandet att
kérkortshavaren skulle brista 1 respekt for trafikreglerna eller inte.
Enligt utredningen kan det ifrdgasittas om grunden for dterkallelse
i punkten 6 behovs frin trafiksikerhetssynpunkt. Presumtionen att
den som begir ett grovt brott ir farligare 1 trafiken in andra ir inte
overtygande. Utredningen anser att det inte skulle innebira nigon
fara eller nigon okad trafiksikerhetsrisk om denna grund fér
sterkallelse togs bort. Aterkallelsegrunden allmin brottslighet och
personliga férhdllanden 1 6vrigt foreslds dirfor utgd.

En behorighet ska kunna dterkallas om hinder mot beslut om
behéorighet foreldg vid tiden for beslutet och hindret fortfarande bestir

I de fall di& den enskilde har vilselett myndigheten och dir
myndigheten till {6ljd av detta meddelat ett oriktigt beslut ska
kérkortsmyndigheten kunna 4terkalla en kérkortsbehorighet eller
en forarbehorighet 1 de fall di hinder mot beslut om behérighet
foreldg redan vid tiden fér beslutet och hindret fortfarande bestér.
Vid en sidan 4terkallelse ska inte ndgon spirrtid bestimmas.

Liikares anmdlningsplikt

Vigverket har i en rapport utvirderat systemet med likares
anmilningsplikt. Likare anmiler inte i1 sirskilt stor utstrickning
patienter som ur medicinsk synvinkel dr olimpliga som kérkorts-
havare. Bestimmelsen 1 10 kap. 2§ KKL ir utformad s3 att
kérkortshavaren ska vara uppenbart olimplig att ha kérkort for att
en anmilningsskyldighet for likaren ska intrida. Rekvisitet
“uppenbart olimplig”, som ir ett mycket starkt rekvisit bér bytas
ut. Det ska vara tillrickligt att en kérkortshavare av medicinska
skil ir olimplig att ha korkort foér att kunna anmilas till
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linsstyrelsen. Den situationen kan uppstd att en likare finner det
sannolikt att en patient av medicinska skil ir olimplig att ha
korkortsbehorighet, men patienten vigrar att l3ta sig utredas.
Likaren ska dven di ha en mojlighet att anmila detta f6rhillande
till linsstyrelsen.

Mojligheten f6r en likare att inte anmila en patient om det finns
anledning att anta att denne kommer att folja likarens tillsigelse att
avstd frin att kora korkortspliktigt fordon ska finnas kvar. Krav
bér dock inféras pi att sdvil en anmilan som en sddan muntlig
dverenskommelse méste journalforas.

Alkolds

Ur trafiksikerhetssynpunkt dr det av stor vikt att begrinsa antalet
personer som kor onyktra i trafiken. Det ska dirfor vara mojligt att
besluta om alkoldsvillkor f6r innehav av kérkort dven f6r den som
missbrukar eller ir beroende av alkohol eller ir opélitlig i
nykterhetshinseende och inte har begitt nigot rattfylleribrott.
Detta ska dock endast gilla personer som redan har korkorts-
behorighet, inte de som innu inte fitt korkortsbehorighet.
Moijligheten att besluta om alkoldsvillkor fér innehav av kérkort
kan ocksi komma att ge positiva effekter sdvitt avser likares
benigenhet att anmila medicinskt olimpliga patienter. Sannolikt
kommer antalet anmilningar att 6ka om det finns ett alternativ till
3terkallelse av korkortet.

Kérkortsinnehav villkorat av alkolds ska medges den som annars
skulle fitt sitt korkort &terkallat pd grund av opdlitlighet i
nykterhetshinseende eller pd grund av sjukdom i form av alkohol-
beroende. Ett sddant beslut ska meddelas efter ansékan som ska ges
in inom viss tid. Ansékan ska bifallas om sékanden inte anses
olimplig for sddant koérkortsinnehav pd grund av personliga eller
medicinska férhillanden. Beslutet ska meddelas istillet for
dterkallelse. Korkortsinnehav villkorat av alkolds ska gilla inom
Sverige. Villkorstidens lingd ska bestimmas till tv4 &r.
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Om utbildning for bussforare infors i gymnasieskolan dr det mojligt
att sanka ligsta dldern for att framfora buss forvirvsmdssigt till 18 dr

Yrkesforardirektivet (2003/59/EG) ger en moijlighet att tilldta
18-8ringar som forvirvat yrkeskompetensbevis att med vissa
begrinsningar forvirvsmissigt kora buss inom landet.

Det finns argument sivil f6r som emot en sinkning av ligsta
dldern. Mot en sinkning av dlderskravet talar bl.a. yrkets karaktir
och ansvar och en 18 &rings bristande trafikerfarenhet. For en
sinkning talar sdvil arbetsmarknadsskil som det faktum att ingen
statistik pdvisar att en alderssinkning skulle utgéra nigon 6kad
trafiksikerhetsrisk. En &lderssinkning kriver en yrkesmissig
utbildning inom gymnasieskolan, vilken i kombination med
utbildning enligt lagen om yrkesférarkompetens och prov
garanterar trafiksikerheten.

Under forutsittning att utbildning fér persontransporter med
inriktning buss inférs 1 gymnasieskolan kan ligsta dlder f6r ritten
att {3 kora buss forvirvsmissigt sinkas till 18 ar.

Om utbildning for taxi infors i gymnasieskolan édr det mojligt att
sdnka dldern for att erhilla taxiforarlegitimation till 18 ar

Enligt yrkestrafiklagen (1998:490) fir taxiférarlegitimation tas av
den som fyllt 21 &r och sedan minst tvd har kérkort med
behérigheten B eller har kérkort med behérigheten D. Det krivs
vidare att sékanden uppfyller nédvindiga medicinska krav, att han
eller hon bedéms vara limplig i friga om yrkeskunnande och
laglydnad att tjinstgéra som forare i taxitrafik samt har avlagt
godkint prov for taxiférarlegitimation. Aven for taxi talar yrkets
karaktir och ansvar och en 18 4rings bristande trafikerfarenhet mot
en sinkning av dldern. Om en utbildning f6r persontransporter
med inriktning taxi inférs 1 gymnasieskolan med sirskilt fokus pd
trafiksikerhetsfrigor och kértrining, kan ligsta &lder for att kunna
erhilla taxiférarlegitimation sinkas till 18 4r.

Trafikskolor

Definitionen 1 lagen om trafikskolor (1998:493) av trafikskola
preciseras. Regleringen av ansvarig dndras med yrkestrafiklagen
som foérebild. Vissa regelférenklingar genomférs. Befattnings-
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havarna trafikskolechef och utbildningsledare tas bort och lagen
reglerar endast trafikskolansvarig och trafiklirare. Sammantaget
innebir detta att reglerna anpassas till den faktiska trafikskole-
verksamheten utan att det grundliggande kravet pd kvalitet 1
utbildningen eftersitts.

Konsekvenser av foérslagen
Statsfinansiella konsekvenser

Vad giller de regler som inférs till f6ljd av det tredje kérkorts-
direktivet innebir dessa 1 huvudsak inga ytterligare kostnader fér
staten. Det forutsitts att den ytterligare administration som behévs
till £6ljd av att korkort och korkortsbehorighet kategori C1, C1E,
C, CE, D1, D1E, D och DE ska férnyas vart femte &r i huvudsak
finansieras genom avgifter.

Forarbevis ska enligt virt forslag ersittas vart tionde r. Aven
den administration som detta féranleder bér 1 huvudsak finansieras
genom avgifter.

Genom att forhandsbesked om kérkortstillstdnd tas bort
kommer detta att féranleda minskade kostnader fér staten.

Bevis om att kérkort utfirdats kommer enligt virt forslag att tas
bort. Detta innebir en minskad kostnad fér staten.

Enligt virt forslag dr en sinkning av &ldern f6r yrkesmissig
kérning av buss och av taxi méjlig om en fordonsutbildning i
gymnasieskolan med inriktning pd persontransport inférs. Om s
sker kan det innebira en 6kad kostnad fér staten.

Frigan om kostnader for alkolds har behandlats av alkolds-
utredningen i SOU 2008:84. Vi ansluter oss till deras bedémning av
kostnader for staten.

Trafiksikerbeten

De samlade forslagen i tredje korkortsdirektivet syftar till att
forbittra trafiksikerheten.
Forarbevis kommer att kunna omhindertas och dterkallas.
Utredningen foresldr att rekvisitet “uppenbart” byts ut di det
giller likares anmilningsplikt av olimpliga férare. En likare ska
vidare dven kunna anmila den som sannolikt ir olimplig som
kérkortshavare och som motsitter sig fortsatt utredning. Genom
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inférandet av mojligheten till kérkortsbehérighet med villkor
alkolds dven fér den som har alkoholproblem men som inte gjort
sig skyldig till rattfylleri férvintas trafiksikerheten 6ka genom en
minskning av antalet rattfylleribrott, se alkolisutredningens forslag
2008:84 s. 111.

Sammantaget kommer dessa forslag sannolikt innebira att fler
olimpliga férare anmils till kérkortsmyndigheten.

Utredningen foéreslir att aldersgrinserna for att kora buss
férvirvsmissigt och taxi kan sinkas. Genom en sinkning av lder-
grinsen kan en risk foreligga att detta inverkar negativt pd trafik-
sikerheten. Utredningen anser dock att sinkningen av &lders-
grinsen vil kompenseras av den utbildning i gymnasieskolan som
miste foregd en alderssinkning. Dirfor férvintas inte ndgon
férsimring av trafiksikerheten att ske.

Konsekvenser for foretag

En konsekvens av vira férslag dr att trafikskolarnas verksamhet
paverkas. Genom att firre obligatoriska befattningshavare ska
finnas vid en trafikskola kommer detta att underlitta for trafik-
skolorna, sirskilt trafikskolor med f3 anstillda.

Konsekvenser for den enskilde

Genom att korkort kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE
ska ersittas vart femte ar och frimst finansieras genom avgifter
kommer en merkostnad att uppkomma fér den enskilde. Detta
giller dven for forarbevis som ska ersittas vart tionde &r.

I 6vrigt gynnas den enskilde ekonomiskt genom méjligheten till
sinkning av dldern for att yrkesmissigt kéra buss och taxi genom
att utbildning kan komma att ske inom gymnasieskolan.

Moijligheten for den enskilde att erhilla ett alkolds innebir en
kostnad fér den enskilde. Alkoldset méjliggér dock for den
enskilde att kunna fortsitta kéra, vilket kan innebira att han eller
hon kan behilla ett arbete som kriver kérkort.
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Ikrafttridande m.m.

Forfattningsindringarna foreslds trida i kraft den 19 januari 2013,
vilket dr det datum di medlemslinderna enligt artikel 16.2 i tredje
korkortsdirektivet ska bérja tillimpa direktivets bestimmelser.
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Forfattningsforslag

1. Forslag till
ny kérkortslag

Hirigenom féreskrivs f6ljande.
1 kap. Innehall och begrepp

1 § Denna lag innehéller bestimmelser om

— korkortsbehérighet och férarbehédrighet (2, 3 och 4 kap.),

—behorighetsbevis  varmed avses korkort, forarbevis eller
sirskilt forarbevis (3 och 4 kap.),

— kérkortstillstdnd (3 kap.),

— 6vningskérning (5 kap.),

— behorighetsingripande (6 kap.),

— utlindska kérkort (7 kap.),

— tillstdnd och tillsyn (8 kap.),

— 6verklagande (9 kap.),

—ansvar (10 kap.) och

— bemyndiganden (11 kap.).

2 § Bestimmelser om behorighet att kéra vissa fordon i yrkes-
missig trafik finns i yrkestrafiklagen (1998:490).

Bestimmelser om grundliggande kompetens och fortbildning av
férare som utfér transporter med vissa motorfordon m.m. finns i
lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens.

3 § Fordons- och viktbegreppen i denna lag har samma betydelse
som 1 lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

4 § Med permanent bosittning avses 1 denna lag bosittning under
minst 185 dagar varje kalenderr
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1. till £6]jd av personlig och yrkesmissig anknytning, eller

2. om yrkesmissig anknytning saknas, till f6ljd av personlig
anknytning som priglas av nira band mellan personen och den
plats dir personen bor.

En person som har yrkesmissig anknytning till en annan plats
in den till vilken han eller hon har personlig anknytning och som
dirfér omvixlande bor pd olika platser i tvd eller flera stater ska
dock anses vara permanent bosatt i den stat till vilken han eller hon
har personlig anknytning under férutsittning att personen regel-
bundet 4tervinder dit. Detta villkor behdver dock inte uppfyllas
om personen bor i en stat fér att genomféra en tidsbegrinsad
uppgift.

Studier vid universitet eller annan utbildningsanstalt medfér inte
att den permanenta bosittningen indras.

5 § Med EES-korkort avses i denna lag korkort utfirdat i en annan
stat inom EES 4n Sverige.

2 kap. Behorigheter

1 § Personbil, lastbil, buss, moped klass I, motorcykel, terringvagn,
traktor med gummihjul, motorredskap klass I och motorredskap
klass IT fir koras endast av den som har behéorighet att kora
fordonet. Har slipfordon kopplats till en bil ska foraren ha
behorighet dven for slipfordonet.

Kérkortsbehorighet anges enligt foljande.

Ger dven
Kategori | Ger beborighet att kora behéorighet
enligt

AM a) Moped klass T

b) Moped klass II

¢) Traktor

d) Motorredskap klass II.

Al a) Motorcykel pd tvd hjul vars AM
motor har en cylindervolym av
hégst 125 kubikcentimeter, med
en nettoeffekt av hogst 11 kW
och ett effekt/viktférhdllande
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Kategori

Ger behorighet att kira

Ger dven
behirighet
enligt

som inte overstiger 0,1 kW/kg.

b) Motordriven trehjuling med
en nettoeffekt av hogst 15 kW.

A2

Motorcykel pd tvd hjul med en
nettoeffekt av hogst 35 kW och
ett effekt/viktforhdllande som
inte overstiger 0,2 kW/kg och
som, om fordonets original-
utférande har indrats, har sitt
ursprung 1 ett fordon med hogst

den dubbla effekten.

a) AM
b) A1

a) Motorcykel pd tvd hjul
b) Motordriven trehjuling med

en nettoeffekt hogre in 15 kW,
om innehavaren har fyllt 21 ir.

a) AM
b) A1l
c) A2

a) Personbil med en totalvikt av
hégst 3 500 kg och litt lastbil.
Till ett sidant fordon fir
kopplas en slipvagn

1.med en totalvikt som inte
overstiger 750 kg, eller

2.med en totalvikt som &ver-
stiger 750 kg, om fordons-
kombinationens totalvikt inte
dverstiger 3 500 kg.

b) Terringvagn

c¢) Motorredskap klass I

d) Fyrhjuling

e) Motordriven trehjuling, om
innehavaren har fyllt 21 4r.

AM

BE

Fordonskombination som bestir
av ett dragfordon som omfattas
av kategori B och en slip- eller
pdhingsvagn med en totalvikt av

AM

Forfattningsforslag
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Kategori

Ger behirighet att kira

SOU 2008:130

Ger dven
behirighet
enligt

hogst 3 500 kg.

C1

Lastbil som ir konstruerad och
tillverkad  fér  hogst  4tta
passagerare utdver foraren och
personbil med en totalvikt &ver
3 500 kg men inte 6ver 7 500 kg.
Till ett sidant fordon fir
kopplas en slipvagn med en
totalvikt av hogst 750 kg.

AM

ClE

a) Fordonskombination ~ som
bestdr av ett dragfordon som
omfattas av kategori C1 och en
slip- eller pihingsvagn med en
totalvikt 6ver 750 kg, om
fordonskombinationens  total-
vikt inte dverstiger 12 000 kg.

b) Fordonskombination =~ som
bestdr av ett dragfordon som
omfattas av kategori B och en
slip- eller pihingsvagn med en
totalvikt 6ver 3500 kg, om
fordonskombinationens

totalvikt inte &verstiger 12 000

kg.

a) AM

b) BE

c) D1E, om
D1 innehas

Tung lastbil och personbil som
inte omfattas av kategori B. Till
ett sidant fordon far kopplas en
slipvagn med en totalvikt av
hogst 750 kg.

AM

CE

Fordonskombination som bestar
av ett dragfordon som omfattas
av kategori C och en slip- eller
pihingsvagn med en totalvikt
over 750 kg.

a) AM

b) BE

c) D1E, om
D1 innehas

d) DE, om
D innehas
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Ger dven

Kategori | Ger beborighet att kora behorighet

enligt

D1 Buss som ir konstruerad och | AM
tillverkad ~ fér  hogst 16
passagerare utdver foraren och
med en lingd som inte &ver-
stiger 8 meter. Till ett sidant
fordon fir kopplas en slipvagn
med en totalvikt av hogst
750 kg

DI1E Fordonskombination som bestir a) AM
av ett dragfordon som omfattas b) BE
av kategori D1 och en slipvagn
med en totalvikt dver 750 kg.

D Buss. Till ett sidant fordon fir AM
kopplas en slipvagn med en
totalvikt av hogst 750 kg.

DE Fordonskombination som bestir a) AM
av ett dragfordon som omfattas b) BE
av kategori D och en slipvagn
med en totalvikt 6ver 750 kg.

Forfattningsforslag

2 § Den som har korkortsbehérighet kategori B och med godkint
resultat har genomgitt ett sirskilt kdrprov har ritt att kora en
fordonskombination som bestdr av en personbil eller litt lastbil och
en tillkopplad slipvagn med en totalvikt 6ver 750 kg, om
fordonskombinationens totalvikt &verstiger 3 500 kg men inte

4250 kg.

3 § Moped klass II, snoskoter och terringhjuling far kéras endast
av den som har behérighet att kora fordonet.
Forarbehorighet anges enligt féljande.

Férarbevis

Ger behirighet att kira

Forarbevis for moped klass 1T

Forarbevis for snoskoter Snoskoter

Foérarbevis for terringhjuling

Moped klass IT

Terringhjuling
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Undantag

4§ Kravet pd korkortsbehorighet eller forarbehérighet enligt
1-3 §§ giller inte vid fird med fordon inom ett inhignat jirnvigs-,
fabriks- eller tivlingsomrade eller annat liknande inhignat omréde.

5§ Kravet pd korkortsbehorighet enligt 1§ for att kora traktor
med gummihjul och motorredskap klass IT giller endast vid fird pd
vag.

6 § Inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrdde fir den
som har korkortsbehorighet kategori B kéra alla fordon som kriver
korkortsbehorighet eller forarbehsrighet.

7 § En polis som har kérkortsbehorighet kategori B far 1 tjinste-
utdvning koéra en kortare stricka med alla fordon som kriver

kérkortsbehorighet eller férarbehsrighet.
Sarskilt forarbevis

8 § Vid hojd beredskap eller nir regeringen har beslutat om tjinst-
goring enligt 4 kap. 8 § lagen (1994:1809) om totalférsvarsplikt far
den som har kérkortsbehorighet kategori B och har ett sirskilt
forarbevis kora det slag av fordon som anges i det sirskilda
forarbeviset.

I 6vrigt ska bestimmelserna i denna lag 1 tillimpliga delar gilla
det sirskilda forarbeviset.

3 kap. Korkortsbehorighet

Allmdént

1 § Korkortsbehorighet far beslutas f6r den som
1. har koérkortstillstind,
2. ir permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i minst sex
manader,
3. uppfyller dlderskravet f6r korkortsbehorigheten enligt 8 § och
4. har avlagt godkint férarprov.
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Har en korkortsbehérighet blivit ogiltig enligt 23§ forsta
stycket 3 eller andra stycket fir ett nytt beslut om kérkorts-
behérighet fattas utan att forarprov avlagts.

For beslut om korkortsbehorighet efter terkallelse eller vid
ersittning av utlindska koérkort giller bestimmelserna 1 6 och
7 kap.

2 § Korkortsbehorighet far inte beslutas f6r den som har ett giltigt
EES-kérkort eller for den vars behérighet ir féremal for dtgird
som ir att likstilla med terkallelse eller omhindertagande enligt
6 kap.

Korkortstillstind

3 § Korkortstillstdnd far beslutas endast fér den som med hinsyn
till sina personliga och medicinska férhillanden kan anses limplig
som forare av ett fordon som kriver korkortsbehorighet. Ett
kérkortstillstdnd giller endast under en viss tid.

Limplighet med hinsyn till de personliga foérhillandena
forutsitter att sokanden inte ir opdlitlig 1 nykterhetshinseende och
1 ovrigt kan antas komma att respektera trafikreglerna och visa
hinsyn, omdéme och ansvar 1 trafiken.

Limplighet med hinsyn till de medicinska férhillandena
forutsitter att s6kanden har tillfredsstillande syn for att kora
fordon av det slag som ansékan avser och 1 évrigt uppfyller de
medicinska  krav  som ir nddvindiga med  hinsyn il
trafiksikerheten.

4 § Den som har eller ansoker om kérkortstillstdnd eller kérkorts-
behorighet dr skyldig att genomgd sidan likarundersokning,
blodprovstagning eller annan liknande undersokning som behévs
fér den prévning som avses i 3 § andra och tredje styckena eller
annars i denna lag.

5§ Ett korkortstillstind ska forklaras ogiltigt om innehavaren

begir det. Beslutet fir begrinsas till att avse viss eller vissa kate-
gorier av kérkortsbehorighet.
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Villkor

6 § Ett korkortstillstind eller en kérkortsbehorighet fir forenas
med de villkor som ir nédvindiga frin trafiksikerhetssynpunkt.

Spérrtid

7§ Om det vid prévningen av en ansdkan om kérkortstillstdnd
finns hinder mot att meddela korkortstillstdind pd grund av
sokandens personliga forhallanden, ska en tid bestimmas fére vars
utgdng korkortsbehorighet inte fir beslutas (spirrtid). Spirrtiden
ska vara ligst en minad och hogst tre ar.

Alderskrav

8 § For korkortsbehorighet ska sékanden ha fyllt

a) 15 &r for kategori AM,

b) 16 &r for kategori A1,

c) 18 ar for kategori A2, B, BE, C1 och C1E,

d) 20 4r for kategori A om sokanden har haft kategori A2 i
minst tv3 ar,

e) 21 &r for kategori C, CE, D1 och D1E,

f) 24 &r for kategori A i annat fall in d), samt f6r kategori D och
DE.

I stillet f6r vad som sigs 1 forsta stycket for kategori C, CE, D,
D1, D1E och DE giller de ligre dlderskrav som framgir av lagen
(2007:1157) om yrkesférarkompetens om sékanden har ett sidant
yrkeskompetensbevis eller en sidan hivdvunnen rittighet som
framgdr av den lagen.

Sérskilda beborighetskrav

9 § Korkortsbehorighet for kategori C1, C, D1 och D far endast
beslutas f6r den som har kérkortsbehérighet kategori B.

Férarprov
10 § Ett forarprov bestdr av ett kunskapsprov och ett kérprov, om
inte annat sigs i 12 eller 13 §§.

Forarprov fir avliggas av den som
1. har kérkortstillstind,
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2. ir permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i minst sex
manader,

3. uppfyller dlderskravet f6r kérkortsbehorighet enligt 8 §,

4. uppfyller kravet pd riskutbildning enligt 15 §, och

5. for korkortsbehorighet kategori AM genomgitt utbildning
enligt lagen (0000:00) om utbildning till férare av mopeder, sno-
skotrar och terringhjulingar.

Ett f6rarprov fir inte avliggas om spirrtid 16per eller av den
som har ett giltigt EES-kérkort.

11 § Korkortstillstind krivs inte vid ett korprov, om sékanden
redan har kérkortsbehorighet som utan nigot medicinskt skl har
villkorats till att avse fordon utan kopplingspedal och kérprovet
ska ske for att upphiva villkoret fér kérkortsbehorigheten eller om
kérprovet utgor en del av den medicinska bedémningen for beslut
om kérkortstillstind.

12 § Ett forarprov bestir endast av ett kdrprov om prévningen
avser

1. kérkortsbehorighet f6r kategori A2 f6r den som har kategori
A1 sedan minst tv§ ir, eller

2. kérkortsbehorighet for kategori A fér den som har kategori
A1l eller A2 sedan minst tv ar.

13 § Forarprov for korkortsbehorighet kategori AM bestdr endast
av ett kunskapsprov.

14 § Sokanden ska godkinnas i férarprovet om det visar att han
eller hon har de kunskaper och den férmdga samt uppvisar det
beteende som frén trafiksikerhetssynpunkt och miljésynpunkt bér
krivas f6r behorigheten 1 friga.

Sokande for korkortsbehorighet kategori AM ska godkinnas i
férarprovet, om det visar att han eller hon har de kunskaper som
frin trafiksikerhetssynpunkt och miljésynpunkt bor krivas for
behorigheten 1 friga.

Riskutbildning
15 § For korkortsbehoérighet kategori A1, A2, A och B ska

sokanden ha genomgitt en utbildning om sidan kérning som ir
férenad med risker (riskutbildning). En genomférd riskutbildning
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far tillgodoriknas under viss tid, dock lingst till dess att beslut om
den kérkortsbehorighet utbildningen avsett har fattats.
Riskutbildning krivs dock inte
1.om innehavaren av korkortsbehorighet har férelagts att
komma in med bevis om godkint férarprov enligt 11 kap. 2 §, eller
2.vid korprov fér att upphiva villkor med begrinsning till
fordon utan kopplingspedal.

Korkort

16 § Nir ett beslut om korkortsbehorighet har fattats ska ett
korkort utfirdas som behoérighetsbevis.

Ett korkort ska férses med en mikroprocessor som innehéller
de uppgifter som anges pi koérkortet.

Den administrativa giltighetstiden

17§ Ett korkort ska ha en administrativ giltighetstid och ska
ersittas med ett nytt kérkort innan den tiden 16pt ut.

For korkortsbehorighet kategori AM, Al, A2, A, B och BE ska
korkortet ersittas inom 10 &r frdn beslutet om behérighet.
Korkortet ska direfter ersittas vart tionde &r.

For korkortsbehorighet kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D
och DE ska korkortet ersittas inom 5 &r frin beslutet om
behorighet. Korkortet ska direfter ersittas vart femte &r.

Ett korkort ska ocksd ersittas med ett nytt kérkort om nidgon
uppgift i det har dndrats. I sddant fall f8r meddelas féreliggande om
att ersitta korkortet.

18§ Ett korkort fir ersittas med ett motsvarande kérkort,
duplikat, om det har férstorts eller kommit bort.

19 § Ersittning av kérkort som har férstorts eller kommit bort far
ske om s6kanden ir permanent bosatt 1 Sverige. Ersittning av
korkort 1 andra fall fir ske om sékanden ir permanent bosatt i
Sverige eller har studerat hir i minst sex manader.

Trots vad som sigs 1 forsta stycket fir ersittning av korkort ske
om s6kanden har svensk kérkortsbehdrighet och idr bosatt i en stat
utanfor EES.

For ersittning enligt 17 § tredje stycket krivs att sokanden visar
att foreskrivna krav pd medicinsk limplighet dr uppfyllda.

36



SOU 2008:130 Forfattningsforslag

20 § Ett korkort dr ogiltigt om
1. kérkortsbehérigheten dr ogiltig,
2. det har ersatts med ett annat kérkort,
3. den administrativa giltighetstiden har [6pt ut, eller
4. det inte har ersatts efter foreliggande.

Skyldighet att medfora kirkort

21 § Den som kér ett fordon som kriver kérkortsbehorighet enligt
denna lag ska ha med sig ett giltigt korkort.

P3 begiran av polis eller bilinspektér ska korkortet limnas éver
for kontroll.

Provotid

22 § For en korkortsbehdrighet som beslutats efter godkint forar-
prov giller en provotid av tvd r frn dagen f6r beslut om korkorts-
behérighet. For den som redan har en giltig kérkortsbehorighet
med provotid ska prévotiden endast omfatta vad som kan dterstd av
provotiden for den forst beslutade kérkortsbehorigheten.

Forsta stycket giller inte for korkortsbehorighet kategort AM.

Giltighet av korkortsbehorighet

23 § En korkortsbehorighet ir ogiltig

1. om den har terkallats,

2. om korkortet har omhindertagits,

3. for kategori C1, C1E, C, CE, D1, DIE, D och DE om
kérkortet inte har ersatts inom den administrativa giltighetstiden,

4. om korkortet har ersatts med ett EES-kérkort, eller

5. om innehavaren har ett eller flera giltiga EES-kérkort och inte
efter uppmaning anger vilket av koérkorten som ska behillas eller
anger att ett annat in det svenska kérkortet ska behallas.

En korkortsbehorighet ska forklaras ogiltig om innehavaren
begir det. Beslutet fir begrinsas till att avse viss eller vissa
kategorier av korkortsbehorighet.
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4 kap. Forarbehorighet

Allmént

1 § Forarbehorighet far beslutas f6r den som

1. uppfyller 8lderskravet f6r férarbehérigheten enligt 3 §,

2. har avlagt godkint kunskapsprov, och

3. har genomgatt utbildning enligt lagen (0000:00) om utbild-
ning till férare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar, om
forarbehdrigheten avser sddant fordon.

Har en foérarbehorighet blivit ogiltig pd innehavarens egen
begiran fir ett nytt beslut om férarbehorighet fattas utan att
utbildning enligt lagen (0000:00) om utbildning till férare av
mopeder, sndskotrar och terringhjulingar genomgitts och
kunskapsprov avlagts.

For beslut om férarbehorighet efter terkallelse giller bestim-
melserna i 6 kap.

2§ Ett forarbehorighet fir forenas med de villkor som ir
nédvindiga frin trafiksikerhetssynpunkt.

Alderskrav

3 § For forarbehorighet ska sokanden ha fyllt
a) 15 &r f6r férarbehorighet f6r moped klass IT och
b) 16 &r for forarbehodrighet f6r snéskoter och terringhjuling.

Férarprov

4 § Ett forarprov bestdr av ett kunskapsprov.

Férarprov fir avliggas av den som uppfyller dlderskravet for
forarbehorigheten.

Ett férarprov fir inte avliggas for en férarbehorighet for vilken
sparrtid loper.

5 § S6kanden ska godkinnas i férarprovet om det visar att han eller

hon har de kunskaper som frin trafiksikerhetssynpunkt och miljs-
synpunkt bor krivas for behorigheten i friga.
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Forarbevis

6 § Nir ett beslut om férarbehorighet har fattats ska ett forarbevis
utfirdas som behéorighetsbevis.

Den administrativa giltighetstiden

7 § Ett forarbevis ska ha en administrativ giltighetstid och ska
ersittas med ett nytt férarbevis innan den tiden 16pt ut.

8 § For forarbehorighet ska forarbeviset ersittas inom 10 ir frin
beslutet om behdorighet. Forarbeviset ska direfter ersitts vart
tionde &r.

9§ Ett forarbevis fir ersittas med ett motsvarande férarbevis,
duplikat, om det har f6rstorts eller kommit bort. Ett férarbevis ska
ocksd ersittas med ett nytt férarbevis om ndgon uppgift 1 det har
indrats. I sddant fall fir meddelas foreliggande om att ersitta
forarbeviset.

10 § Ett forarbevis ir ogiltigt om

1. forarbehorigheten ir ogiltig,

2. det har ersatts av ett annat forarbevis som giller samma forar-
behorighet,

3. den administrativa giltighetstiden har 16pt ut, eller

4. det inte har ersatts efter foreliggande.

Skyldighet att medfira forarbevis

11 § Den som kor ett fordon som kriver foérarbehorighet enligt
denna lag ska ha med sig ett giltigt forarbevis eller kérkort.

P4 begiran av polis eller bilinspektor ska forarbeviset limnas
dver for kontroll.

Giltighet av bebérighet

12 § En forarbehorighet ir ogiltig om

1. den har dterkallats, eller

2. férarbeviset har omhindertagits.

En foérarbehorighet ska ocksd forklaras ogiltig om innehavaren
begir det.
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5 kap. Ovningskorning

Allmint

1§ Med 6vningskorning avses dvning 1 att kéra fordon enligt de
férutsittningar som anges 1 2-10 §§ for att foérvirva korkorts-
behérighet, forarbehorighet eller rittighet som avses 1 2 kap. 2 §.
Ovningskorning for att forvirva korkortsbehérighet fir ske privat,
i trafikskola, inom Fo&rsvarsmakten, polisvisendet eller pd en
nationellt faststilld kurs 1 gymnasieskolan, kommunal vuxen-
utbildning eller motsvarande utbildning i fristdende skola.

Ovningskérning for kérkortsbehorighet
Krav pd den som ovar

2§ Den som o6vningskér ska ha kérkortstillstind om 6vningen
avser bil, motorcykel eller moped klass 1.

Vid privat 6vningskérning fér kategori B ska den som 6var ha
genomgitt introduktionsutbildning tillsammans med sin eller en av
sina handledare.

Koérkortstillstind krivs inte f6r den som redan har en kérkorts-
behorighet, som utan nigot medicinskt skil har villkorats il att
avse fordon utan kopplingspedal, och 6vningskérningen ska ske
med ett fordon med kopplingspedal fér att upphiva villkoret for
kérkortsbehorigheten.

3 § For att 4 6vningskora ska den som 6var ha fyllt

a) 14 &r och nio ménader for kategori AM,

b) 16 &r f6r kategori A1 och B,

¢) 17 &r och 6 manader for kategori A2,

d) 20 &r for kategori A om han eller hon haft kategori A2 i
minst tva ir ,

e) 23 &r och 6 ménader {6r kategori A 1 annat fall in under d),

f) 18 ar for kategori BE, C1 och C1E samt fér sidan rittighet
som anges 12 kap. 2 §,

g) 20 &r for kategori C, CE, D1 och D1E,

h) 23 &r for kategori D och DE.

Andra 8lderskrav kan gilla for den som &vningskér under
utbildning enligt lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens.
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4 § For att 3 ovningskora f6r kérkortsbehorighet f6r kategori BE,
C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE samt for att férvirva sidan
rittighet som anges i 2 kap. 2 § ska den som 6var ha kategori B eller
ha haft kérkortsbehorighet for det slags fordon som 6vnings-
kérningen avser.

Uppsikt under 6vningskirning

5 § Ovningskérning ska ske under uppsikt av ndgon som ir limplig
och har erfarenhet att kéra fordon av det slag som 6vnings-
kérningen avser. Den som har uppsikt under évningskérningen ir
att anse som forare av fordonet.

6 § Privat 6vningskoérning ska ske under uppsikt av den som ir
godkind handledare f6r den som 6vningskér. Sddant godkinnande
far meddelas for den som

1. har kérkortsbehorighet fér fordon av det slag kérningen avser
eller sdvitt avser sddan rittighet som anges i 2 kap. 2 § har férvirvat
rittigheten,

2. under sammanlagt minst fem av de senaste tio iren haft
korkortsbehorighet eller sidan rittighet som anges i 2 kap. 2 § och

3. har genomgitt introduktionsutbildning, om det ir friga om
dvningskorning f6r korkortsbehorigheten kategori B.

Den vars korkortsbehorighet har varit dterkallad med sparrtid
enligt 6 kap. 8 §, fir godkinnas som handledare endast om

1. ingen spirrtid har 16pt under de senaste tre dren fére ansokan,
eller

2. 3terkallelse har meddelats enligt 6 kap. 4 § 2—4 och den spirr-
tid som I8pt under de senaste tre dren fére ansékan inte verstiger
tre ménader.

Med 3terkallelse enligt andra stycket avses dven terkallelse tills
vidare enligt 6 kap. 7 § och med spirrtid dven sddan giltighetstid
som beslutats enligt 6 kap. 7 §.

7§ Ett godkinnande som handledare enligt 6 § ir ogiltigt, om
handledarens kérkortsbehérighet har terkallats enligt 6 kap. 4§,
dterkallats tills vidare enligt 6 kap. 7 § eller dterkallats villkorligt
enligt 6 kap. 14 §.

Ett godkinnande ska ocksd forklaras ogiltigt om handledaren
eller den som 6vningskor begir det.
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Ovningskorning for forarbehorighet
Krav pd den som ovar

8§ Ovningskérning for forarbehérighet for moped klass 11,
snoskoter och terringhjuling fir endast ske inom ramen fér sddan
utbildning som anges i lagen (0000:00) om utbildning av férare av
mopeder, snéskotrar och terringhjulingar.

9 § For att {3 6vningskoéra ska den som 6var ha fyllt
a) 14 &r och nio minader f6r moped klass IT och
b) 15 &r och nio minader f6r sndskoter eller terringhjuling.

Uppsikt under évningskorning

10 § Den som har uppsikt under évningskdrningen ir att anse som
forare av fordonet.

6 kap. Behorighetsingripande
Inledning

1§ Ett behorighetsingripande kan ske genom &terkallelse av
behérighet eller genom att en varning meddelas behorighets-
havaren.

2 § Ett ingripande med anledning av brottslig girning ska nir det
giller frigan om brott féreligger grunda sig pd en lagakraftvunnen
dom, ett godkint strafféreliggande, ett godkint foreliggande om
ordningsbot eller ett beslut om &talsunderlitelse enligt 20 kap.
rittegdngsbalken eller motsvarande bestimmelse 1 annan
forfattning.

Med svensk dom jimstills vid tillimpningen av denna lag
brottmélsdom eller annat likvirdigt avgérande som har meddelats
av en utlindsk domstol eller ndgon annan utlindsk myndighet.

3 § Vad som i detta kapitel sigs om korkortsbehorighet giller dven
for korkortstillstind.
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Aterkallelse

4 § En korkortsbehorighet ska dterkallas om

1. innehavaren har gjort sig skyldig till

a) grov virdsloshet i trafik enligt 1§ andra stycket lagen
(1951:649) om straff {6r vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § ovannimnda lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag eller

d) brott mot 30§ férsta, andra eller tredje stycket lagen
(1990:1157) om sikerhet vid tunnelbana och sparvig eller 10 kap.
2 § forsta, andra eller tredje stycket jirnvigslagen (2004:519),

2. innehavaren har gjort sig skyldig till smitning enligt 5 § lagen
om straff {6r vissa trafikbrott och 6vertridelsen inte kan anses som
ringa,

3. innehavaren genom upprepade brott i visentlig grad har visat
bristande vilja eller f6rmdga att ritta sig efter de bestimmelser som
giller 1 trafikens eller trafiksikerhetens intresse fér forare av
motordrivet fordon eller spirvagn,

4. innehavaren i annat fall gjort sig skyldig till brott mot 3 §
lagen om straff for vissa trafikbrott eller brutit mot nigon annan
regel som ir visentlig frin trafiksikerhetssynpunkt eller vid
férande av ett motordrivet fordon eller en sparvagn har éverskridit
hogsta tillitna hastighet, kért mot rott ljus, underlatit att iaktta
stopplikt, kort om vid 6vergdngsstille, allt om overtridelsen inte
kan anses som ringa,

5. innehavaren pd grund av opilitlighet i nykterhetshinseende
inte bor ha kérkortsbehorighet,

6. innehavarens férutsittningar fér att kora ett fordon som
kriver korkortsbehorighet dr sd visentligt begrinsade pd grund av
sjukdom, skada eller dylikt att han eller hon frin trafik-
sikerhetssynpunkt inte lingre bér ha behorigheten,

7. innehavaren inte foljer ett foreliggande att ge in likarintyg
eller intyg om godkint férarprov eller del av sddant prov, eller

8. hinder mot beslut om behérighet foreldg vid tiden for
beslutet och hindret fortfarande bestir.

5 § En forarbehorighet f6r moped klass 1T snoskoter och terring-
hjuling ska &terkallas om
1. innehavaren har gjort sig skyldig till
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a) grov vardsloshet 1 trafik enligt 1§ andra stycket lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott,

b) rattfylleri enligt 4 § ovannimnda lag,

c) grovt rattfylleri enligt 4 a § samma lag eller

d) brott mot 30§ f6rsta, andra eller tredje stycket lagen
(1990:1157) om sikerhet vid tunnelbana och sparvig eller 10 kap.
2 § forsta, andra eller tredje stycket jirnvigslagen (2004:519),

2. innehavaren har gjort sig skyldig till smitning enligt 5 § lagen
om straff {6r vissa trafikbrott och 6vertridelsen inte kan anses som
ringa,

3. innehavaren genom upprepade brott 1 visentlig grad har visat
bristande vilja eller f6rmdga att ritta sig efter de bestimmelser som
giller 1 trafikens eller trafiksikerhetens intresse for férare av
motordrivet fordon eller spirvagn,

4. innehavaren 1 annat fall gjort sig skyldig till brott mot 3§
lagen om straff for vissa trafikbrott eller brutit mot nigon annan
regel som ir visentlig frn trafiksikerhetssynpunkt eller vid
férande av ett motordrivet fordon eller en spdrvagn har dverskridit
hogsta tilldtna hastighet, kért mot rott ljus, underldtit att iaktta
stopplikt, kort om vid 6vergdngsstille, allt om &vertridelsen inte
kan anses som ringa, eller

5. hinder mot beslut om behorighet foreldg vid tiden for
beslutet och hindret fortfarande bestir.

6 § Aterkallelse enligt 4-5 §§ far begrinsas till att avse viss eller
vissa korkortsbehorigheter eller férarbehorigheter.

7 § En behorighet ska dterkallas tills vidare 1 avvaktan pd ett slutligt
avgorande av terkallelsefrigan om det pa sannolika skil kan antas
att behorigheten kommer att dterkallas villkorligt enlige 14 § pa
grund av 4 § 1 b) eller ¢) eller slutligt p& nigon av de grunder som
avses14 §1-6 och 5§.

Spirrtid

8 § Vid aterkallelse enligt 4 § 1-5 och 5 § ska det bestimmas en tid
inom vilken en ny behérighet inte fir beslutas (spirrtid). Spirr-
tiden ska vara ligst en mdnad och hégst tre &r. Vid grov vardsléshet
i trafik och grovt rattfylleri ska spirrtiden bestimmas till ligst ett
ar.
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Vid trafiknykterhetsbrott pd grund av alkoholfértiring giller
sirskilda bestimmelser i lagen (0000:00) om alkol3s.

Ombhindertagande av behorighetsbevis

9 § Ett behorighetsbevis ska omhindertas

1. om innehavaren vid férande av motordrivet fordon eller spar-
vagn har visat tydliga tecken pid piverkan av alkohol eller annat
amne,

2. om det pd sannolika skil kan antas att behérigheten kommer
att dterkallas enligt 4 § 1, 4 och 8 eller 5 § 1, 4-5,

3.om behorighetshavaren till f6ljd av sjukdom, skada eller
dylikt saknar férutsittningar att kora fordon som kriver kérkorts-
behorighet pa ett trafiksikert sitt,

4. om behérighetsbeviset ir ogiltigt enligt 3 kap. 20 § eller 4 kap.
9§ eller

5. om ett utlindskt koérkort dr ogiltigt pd grund av att
forutsittningarna i 7 kap. 3-5 §§ inte dr uppfyllda.

Om ett behorighetsbevis ska omhindertas pd grund av brott
som avses i 4 § 4 eller 5§ 4 fir innehavaren medges ritt att under
48 timmar nirmast efter omhindertagandet kéra det slag av fordon
som behorighetsbeviset avser, om det kan ske utan fara for
trafiksikerheten.

10 § Om ett fordon kérs 1 strid mot denna lag eller en féreskrift
som har meddelats med stéd av lagen, ska polisen hindra fortsatt
fird, om den kan vara en pitaglig fara for trafiksikerheten eller
stilla till svira problem p4 annat sitt.

Varning

11 § I stillet for att behorigheten dterkallas ska innehavaren varnas i
sddana fall som avses i 4§ 2-5 och 5§ 2-4, om varningen av
sirskilda skil kan anses vara en tillricklig 8tgird.

Detsamma giller om innehavaren brutit mot 4 § forsta stycket
lagen (1951:649) om straff {6r vissa trafikbrott, 30 § forsta stycket
lagen (1990:1157) om sikerhet vid tunnelbana och spirvig eller
10 kap. 2 § forsta stycket jirnvigslagen (2004:519) och alkohol-
koncentrationen under eller efter firden inte uppgitt tll 0,5
promille i blodet eller 0,25 milligram per liter 1 utandningsluften.
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Sirskilda bestimmelser vid behorighetsingripande

12§ Om ett behorighetsbevis har varit omhindertaget eller
dterkallat tills vidare under minst s8 ldng tid som skulle ha bestimts
som spirrtid, f&r det nir dterkallelsen slutligt avgors beslutas att
ytterligare ingripande inte ska ske.

13 § Har ndgon ny omstindighet intriffat eller blivit kind sedan ett
beslut om &terkallelse, varning eller spirrtid har vunnit laga kraft,
far 3terkallelsen eller varningen hivas eller spirrtiden kortas eller
ersittas med varning, om det finns synnerliga skil.

14§ En &terkallelse enligt 4§ 1 av koérkortsbehorighet fir ske
villkorligt om behérighetshavaren efter alkoholfértiring har brutit
mot 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff f6r vissa trafikbrott.
Nirmare bestimmelser om forutsittningar fér att meddela
villkorlig dterkallelse finns 1 lagen (0000:00) om alkols.

15 § Foreligger synnerliga skil fir med avvikelse frin denna lag
terkallelse underldtas eller spirrtid sittas ned, om det kan ske utan
fara for trafiksikerheten. Om 4terkallelse underlits fir varning
meddelas 1 stillet.

Likares anmilningsplikt

16 § Om en likare vid undersdkning av en innehavare av kérkorts-
behérighet finner att han eller hon av medicinska skil ir olimplig
att ha sidan behorighet, ska likaren anmila det till Transport-
styrelsen. Innan anmilan gérs ska likaren underritta korkorts-
havaren. Anmilan behover inte goras, om det finns anledning att
anta att korkortshavaren kommer att folja likarens tillsigelse att
avstd frin att kora korkortspliktigt fordon eller om det ir uteslutet
att korkortshavaren fortsittningsvis kommer att kunna kéra sddant
fordon.

Om en likare vid undersdkning av en kdrkortshavare finner det
sannolikt att han eller hon av medicinska skil ir olimplig att ha
sddan behorighet och korkortshavaren motsitter sig fortsatt
utredning, fir likaren anmila férhéllandet till Transportstyrelsen.
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Ny behorighet efter dterkallelse

17 § Efter dterkallelse fir beslut om kérkortsbehorighet inte fattas
forrin giltighetstid for terkallelse eller spirrtid har [6pt ut.
18 § Efter 4terkallelse fir en ny korkortsbehdrighet beslutas endast
efter provning enligt 3 kap. om

1. en spirrtid eller giltighetstid for dterkallelse har bestimts till
mer 4n ett r, eller

2. dterkallelsen har grundats pd 4§ 1-5 och prévotid enligt
3 kap. 22 § I5pte f6r sokanden vid tidpunkten {6r den hindelse som
medfoérde att behorigheten dterkallades.

19§ Om kravet 1 18§ inte giller fir en ny kérkortsbehorighet
beslutas

1.om sokanden har korkortstillstind och &terkallelsen har
grundats pi 4 § 1, 5, 6 eller 7,

2. utan ytterligare prévning om &terkallelsen har grundats pd 4 §
2-4.

Efter ett beslut om &terkallelse enligt 4 § 2—4 fir Transport-
styrelsen dock besluta att en ansékan om kérkortstillstdnd ska ges
in. Ett sddant beslut fir Transportstyrelsen meddela om det fore
beslut om ny kérkortsbehérighet har framkommit omstindigheter
som ger anledning att di préva limpligheten av att meddela
korkortstillstdnd.

20 § Om beslutet om &terkallelse innefattar krav som ska uppfyllas
innan nytt beslut om behérighet kan meddelas, giller dessa krav i
stillet f6r vad som sigs i 18 och 19 §§.

Detsamma giller beslut som fattas efter beslut om terkallelse
men innan giltighetstiden f6r dterkallelse tills vidare eller spirrtiden
lopt ut.

21 § Efter aterkallelse fir ansékan om férarbehérighet inte prévas
forrin giltighetstid for terkallelse eller spirrtid har [6pt ut.

Trots vad som anges 1 forsta stycket fir ansékan om forar-
behorighet prévas innan

1. spirrtid 16pt ut enligt 3 kap. 7 §, eller

2. spirrtid eller giltighetstid for dterkallelse tills vidare 16pt ut
om 3&terkallelse skett enligt 4 § 5.
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22 § Efter &terkallelse av forarbehorighet f6r moped klass II,
snoskoter eller terringhjuling fir, om spirrtid eller tid for
behérighetens ogiltighet bestimts till mer in ett &, ny
forarbehorighet beslutas endast om sékanden har avlagt férarprov.

7 kap. Utlindska kérkort

Allmint

1§ Den som har fyllt 15 &r och idr bosatt utomlands men tillfilligt
vistas hir far, dven om bestimmelserna i 2 kap. 1 och 3 §§ inte ir
uppfyllda, kéra en moped klass IT som han eller hon har fért in i
landet, om fordonet uppfyller de villkor som giller f6r sidana
fordon 1 hemlandet och han eller hon har ritt att kéra fordonet dir
utan korkort eller dirmed jaimférlig handling.

Fo6r den som ir bosatt i en stat utanfér EES giller vad som sigs 1
forsta stycket dven fér moped klass 1.

2 § Den som har fyllt 16 ir och ir bosatt utomlands men tillfilligt
vistas hir fir dven om bestimmelserna i 2 kap. 3 § inte 4r uppfyllda
koéra en snoskoter eller en terringhjuling som han eller hon har fort
in 1 landet, om fordonet uppfyller de villkor som giller fér sidana
fordon 1 hemlandet och han eller hon har ritt att kora fordonet dir
utan korkort eller dirmed jimférlig handling.

Giltighet i Sverige av EES-korkort

3 § Ett EES-kérkort giller 1 Sverige enligt sitt innehdll om

a) innehavaren uppfyller de 8lderskrav som anges i 3 kap. 8 §,

b) EES-kérkortet dr giltigt i den utfirdande staten och

c¢) EES-kérkortet inte har bytts ut mot ett svenskt korkort.

Ett EES-korkort giller inte i Sverige om innehavaren haft ett
svenskt korkort som fortfarande ir omhindertaget, korkorts-
behérigheten fortfarande ir terkallad eller kérkortshavaren i fall
som avses 1 3 kap. 23 § forsta stycket 5 har forklarat att han eller
hon vill behilla det svenska korkortet.

Om innehavaren av ett sddant korkort dr permanent bosatt 1
Sverige, giller dven bestimmelserna om villkor i 3 kap. 6 §.
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Giltighet i Sverige av kérkort utfirdade av tredje land

4 § Ett korkort som ir utfirdat av tredje land giller 1 Sverige enligt
sitt innehdll om innehavaren uppfyller de 8lderskrav som anges i 3
kap. 8§ och korkortet dr giltigt i den utfirdande staten samt
kérkortet

1. dr utformat 1 dverensstimmelse med nigon av foérebilderna
fér nationella kérkort 1 de konventioner om vigtrafik som har
undertecknats 1 Paris den 24 april 1926, Genéve den 19 september
1949 eller Wien den 8 november 1968,

2. dr utfirdat pd engelska, tyska eller franska, eller i annat fall
4tfoljs av en bestyrkt dversittning till ndgot av dessa sprik eller till
svenska, danska eller norska samt ir forsett med fotografi av
kérkortshavaren alternativt 3tf6ljs av en identitetshandling férsedd
med fotografi, eller

3. 4tfoljs av ett internationellt kérkort utfirdat enligt nigon av
de omnimnda konventionerna om vigtrafik av en stat i vilken
koérkortshavaren vid tiden f6r utfirdandet var permanent bosatt.

5 § Ett kdrkort som ir utfirdat av tredje land giller i Sverige i ett &r
frdn det att innehavaren ir folkbokférd i Sverige.

Ett kérkort utfirdat i Schweiz eller Japan ir giltigt dven under
den tid en ansékan om ersittning enligt 12 § provas.

6 § Ett korkort utfirdat av tredje land ger inte ritt att kéra en
svenskregistrerad lastbil eller buss 1 férvirvsverksamhet for
transport av personer eller gods.

Ingripande mot utlindska korkort

7 § Om det finns grund for ett sddant behorighetsingripande som

avses i 6 kap., ska ett utlindskt korkorts giltighet 1 Sverige provas.
Vid prévningen tillimpas de bestimmelser som giller vid

ingripande mot kérkortsbehérighet i1 Sverige.

Ersittning av EES-korkort

8§ Om innehavaren av ett EES-kérkort dr permanent bosatt i

Sverige eller har studerat hir sedan minst sex manader fir EES-
koérkortet ersittas med ett likvirdigt svenskt korkort.
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Om ett EES-kérkort 1 utfirdandelandet ir féremil for
forfarande som ir att likstilla med omhindertagande eller
jterkallelse av korkortet, far det inte ersittas.

9§ Om innehavaren av ett EES-kérkort dr permanent bosatt i
Sverige, far korkortet vid den prévning som avses 1 7 § ersittas med
ett likvirdigt svenskt kérkort. Behorighetsingripandet ska direfter
gilla den svenska behéorigheten.

10 § Om innehavaren av ett EES-kérkort dr permanent bosatt i
Sverige ska ett EES-kérkort som férstorts eller kommit bort
ersittas med ett likvirdigt svenskt korkort.

Ersittning av vissa andra korkort

11 § Om innehavaren av ett korkort som ir utfirdat i Schweiz eller
Japan ir permanent bosatt 1 Sverige, fir det korkortet ersittas med
ett likvirdigt svenskt korkort, om innehavaren ocksd uppfyller de
personliga och medicinska krav som anges i 3 kap. 3 §.

8 kap. Tillstind och tillsyn

1§ Transportstyrelsen ir kérkortsmyndighet och prévar frigor
enligt denna lag.

Introduktionsutbildning och riskutbildning

2 § S3dan introduktionsutbildning som anges i 5 kap. 6§ forsta
stycket 4 och sidan riskutbildning som anges i 3 kap. 15§ far
bedrivas efter tillstind av Transportstyrelsen.

Tillstdnd fir meddelas fysisk eller juridisk person som med
hinsyn tll personliga och ekonomiska férhéllanden och gott
anseende bedoms vara limplig att bedriva en god utbildning.

3 § Transportstyrelsen fir dterkalla ett tillstdnd att bedriva intro-
duktionsutbildning eller riskutbildning om férutsittningarna enligt
2§ andra stycket inte lingre finns eller om féreskrifter om
introduktionsutbildning eller riskutbildning som meddelats med
stdd av 11 kap. 1 § inte iakttagits. Ett tillstdnd fir dven dterkallas p3
tillstdndshavarens begiran.
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4 § Transportstyrelsen ska utéva tillsyn éver sddan introduktions-
utbildning och riskutbildning som anges 1 2 § forsta stycket.

Tillsynen ska omfatta att férutsittningarna ir uppfyllda och att
foreskrifter om introduktionsutbildning och riskutbildning iakttas.

Den som bedriver introduktionsutbildning eller riskutbildning
ska pd begiran av Transportstyrelsen limna tilltride till lokaler
samt ge upplysningar och limna ut handlingar i den utstrickning
som behovs for tillsynen.

Férarprov

5§ Forarprov f6r korkortsbehérighet fir anordnas av Vigverket,
Foérsvarsmakten, gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning eller
fristiende skola med motsvarande utbildning samt efter tillstdnd av
Transportstyrelsen.

6 § Tillstdnd att anordna férarprov far meddelas fysisk eller juridisk
person som med hinsyn till personliga och ekonomiska
forhdllanden och gott anseende bedéms vara limplig att bedriva
forarprovsverksamhet.  Transportstyrelsen — bestimmer  vilka
forarprov som omfattas av ett sddant tillstind.

7 § Forarprov ska avliggas infér den som Transportstyrelsen har
férordnat att f6rritta forarprov.

Foérordnande som férarprovare fir meddelas den som bedéms
vara limplig och ir anstilld i Vigverket eller inom Forsvarsmakten,
ir lirare vid gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning eller
fristdende skola med motsvarande utbildning samt den som ir
verksam hos nigon som har tillstdnd att anordna férarprov.

Foérordnande enligt andra stycket fir inte meddelas eller innehas
av ndgon som ir yrkesverksam som utbildare vid en trafikskola.

Forarprov fir avliggas som delprov. Kraven i 3 kap. 1§ forsta
stycket 2 och 3 samt 3 § ska d& avse det slutliga godkinnandet.

8 § Transportstyrelsen fir Aaterkalla ett tillstdind att anordna
férarprov om forutsittningarna enligt 6 § inte lingre finns eller om
foreskrifter om anordnande av férarprov som meddelats med stéd
av 11 kap. 1 § inte har iakttagits. Ett tillstdnd fir ocks3 &terkallas pd
tillstdndshavarens begiran.
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Transportstyrelsen fir &terkalla ett férordnande att forritta
férarprov om den som har férordnats inte lingre kan anses vara
limplig som férarprovare eller om foreskrifter om forrittande av
forarprov. som meddelats med stéd av 11 kap. 1§ inte har
iakttagits. Ett férordnande fir ocksd &terkallas pd den férordnades
begiran.

9 § Transportstyrelsen ska utdva tillsyn éver enskilda férarprovare
och over forarprovverksamheten. Tillsynen ska omfatta att
foérutsittningarna enligt 5-8 §§ dr uppfyllda och att féreskrifter som
meddelats med stéd av 11 kap. 1§ iakttas. Den som anordnar
forarprov ska pd begiran av Transportstyrelsen limna tilltride till
lokaler samt ge upplysningar och limna ut handlingar 1 den
utstrickning som behovs f6r tillsynen.

Ombindertagande av behirighetsbevis

10§ Polismyndighet eller &klagare fir fatta beslut om
omhindertagande av behérighetsbevis enligt 6 kap. 9§. Aven
Tullverket eller Kustbevakningen fir fatta beslut om
omhindertagande enligt 6 kap. 9§ forsta stycket 1 och, nir det
giller brott som avses i 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott, enligt forsta stycket 2 samma paragraf.

11§ Om ett behérighetsbevis har blivit omhindertaget enligt
6 kap. 9 § forsta stycket 1-3 ska Transportstyrelsen utan dréjsmaél
prova frigan om behorigheten ska terkallas tills vidare eller om
behorighetsbeviset ska limnas tillbaka.

Prelimindrt behirighetsingripande

12 § Transportstyrelsen fir besluta om ett preliminirt behorighets-
ingripande f6r godkinnande inom viss tid, om det med hinsyn till
omstindigheterna och wuppgifterna i idrendet finns grundad
anledning att anta att innehavaren av behorigheten dr beredd att
godta ett beslut om behérighetsingripande.

Har ett preliminirt beslut fattats, fir drendet inte tas upp pi
nytt férrin tiden fér godkinnande har gitt ut. Godkinnande som
sker efter det att drendet har avgjorts ir ogiltigt.

Ett godkint preliminirt beslut giller som beslut som har vunnit
laga kraft.

52



SOU 2008:130 Forfattningsforslag

Verkstillighet av beslut m.m.

13 § Ett beslut enligt denna lag giller omedelbart, om inte annat
anges 1 beslutet.

14 § Ett beslut om behérighetsingripande ska delges den som
beslutet ror.

Giltighetstid for &terkallelse tills vidare och spirrtid med
anledning av 3terkallelse riknas frin den dag di beslutet delgavs
behorighetshavaren eller frin den tidigare dag nir behorighets-
havaren 6verlimnat behorighetsbeviset till Transportstyrelsen. Har
beslutet foéregitts av ett beslut om omhindertagande av behérig-
hetsbeviset eller av ett beslut om Aaterkallelse tills vidare av
behérigheten, riknas spirrtiden frin det férst delgivna beslutet.
Har giltigheten av beslut om 4terkallelse av behérighet tills vidare
16pt ut nir slutligt beslut om behérighetsingripande fattas, ska den
tid under vilken behérighetsbeviset varit ogiltigt riknas av frin
sparrtiden.

Spirrtiden l6per 1 andra fall frin den dag som anges 1 beslutet.

15§ Ett ogiltigt behorighetsbevis ska éverlimnas till Transport-
styrelsen.

9 kap. Overklagande

1§ Transportstyrelsens beslut enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen fir, om inte annat
foljer av 2§, overklagas hos allmin foérvaltningsdomstol.
Transportstyrelsen fir fora talan dven till f6rman for den enskilda
parten.

Ett beslut som ror en fysisk person, utom i frigor enligt 8 kap.
2-9 §§, overklagas till den linsritt inom vars domkrets klaganden
ir folkbokférd eller, om denne inte dr folkbokférd i Sverige, till
den linsritt inom vars domkrets han eller hon vistas. Beslut i frigor
enligt 8 kap. 2-9 §§ samt 1 6vriga fall 6verklagas till den linsritt
inom vars domkrets beslutet fattades.

Prévningstillstdnd krivs vid 6verklagande till kammarritten.

2 § Ett foreliggande om att ge in likarintyg eller bevis om godkint

forarprov fir 6verklagas endast tillsammans med det beslut genom
vilket drendet avgors.
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Andra beslut in som avses 1 3 kap. 1 § forsta stycket 2 i friga om
beslut om behorighet eller om ersittning av behérighet fir inte
overklagas.

En uppmaning enligt 3 kap. 23 § f6rsta stycket 5 far inte dver-
klagas. Detsamma giller beslut om omhindertagande av korkorts-
tillstdind och behérighetsbevis enligt 6 kap. 9 § och beslut 1 friga
om villkor enligt 8 kap. 3 § andra stycket samt beslut 1 friga om
godkinnande vid férarprov.

10 kap. Ansvar

1 § Den som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot 3 kap. 21 §
déms till penningbdter, om girningen inte ir belagd med straff i
lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott. Till samma straff
déms den som uppsdtligen eller av oaktsamhet bryter mot 4 kap.
11 § eller 8 kap. 15 §.

Foraren ska inte démas till straff,

1. om behérighetsbeviset f6r behorigheterna ska ersittas och
foraren fore firden har 3terlimnat behorighetsbeviset eller gjort
anmilan om att det férstorts eller kommit bort, eller

2. om &terkallelse av korkortsbehorighet eller forarbehérighet
har begrinsats pd det sitt som anges i 6 kap. 6 § och firden dger
rum inom tvd minader frin det att frigan om &terkallelse slutligt
har avgjorts.

2 § Bestimmelser om ansvar {6r den som 1 annat fall in som avses 1
1§ kor fordon i strid mot denna lag eller tilldter sidan kérning
finns i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

11 kap. Bemyndiganden m.m.

1 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
meddela féreskrifter om

1. lagens tillimpning p andra i utlandet utfirdade behorighets-
handlingar som ger ritt att kéra motordrivna fordon,

2. uppgifter pd behorighetsbevis och behérighetsbevis utseende,

3. korkortstillstdnd och giltighet av behérighet,

4. utredning och villkor fér behérighet,

5. forarprov,

6. ansékan om beslut och ersittning av behorighet,
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7. ersittning av kérkort och férarbevis,

8. foreligganden,

9. 6vningskoérning,

10. kortrining,

11. beslut om behérighetsingripanden,

12. omhindertagande av korkort eller forarbevis,

13. ingripanden mot utlindska kérkorrt,

14. ersittning av utlindska korkort,

15. internationella koérkort,

16. registrering som behovs for tillimpningen av lagen,

17. introduktionsutbildning,

18. riskutbildning,

19. andra &lderskrav foér korkortsbehorighet och  6vnings-
kérning,

20. alkolis,

21. avgifter,

22. undantag frin korkortslagen.

2 § I drenden enligt denna lag fir den enskilde foreliggas att ge in
likarintyg eller bevis om godkint férarprov.

Denna lag trider i1 kraft den 19 januari 2013 d3 kérkortslagen
(1998:488) upphor att gilla.
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2. Forslag till ny korkortsforordning

Hirigenom féreskrivs f6ljande.

1 kap. Innehall och begrepp

1§ I denna férordning meddelas féreskrifter 1 de avseenden som
anges i kérkortslagen (0000:00).

2 § T militira vigtrafikkungorelsen (1974:97) och vigtrafikférord-
ningen (1995:137) {ér riddningskdren under utbildning och héjd
beredskap finns bestimmelser om undantag frin denna férordning.

3 § De beteckningar som anvinds i denna férordning har samma
betydelse som i korkortslagen (0000:00), lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner och férordningen (2001:651) om vigtrafik-
definitioner.

2 kap. Behorigheter

1 § P4 korkortet ska ordet “korkort” vara tryckt i stort typsnitt.

Inskrinkningar 1 behorigheten och villkor fér att 8 kéra fordon
samt gillande provotid ska anges i form av sifferkoder pad
korkortet.

2 § Rittigheten enligt 2 kap. 2 § kérkortslagen (0000:00) att kéra
en fordonskombination som bestir av en personbil eller litt lastbil
och en tillkopplad slipvagn med en totalvikt éver 750 kg, om
fordonskombinationens totalvikt 6verstiger 3 500 kg men inte
4 250 kg, ska anges pa korkortet med en gemenskapskod.

3§ Ett forarbevis ska innehdlla uppgifter om innehavarens

fullstindiga namn och personnummer eller samordningsnummer
samt meddelade villkor.
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4 § Ett sirskilt forarbevis enligt 2 kap. 8 § koérkortslagen (0000:00)
ska vara utfirdat enligt formulir som Transportstyrelsen faststiller.
Transportstyrelsen avgdr ocksd vilka som fir utfirda beviset och
vilka krav som ska stillas pd innehavaren.

5§ Den som har fitt behorighet kategori B &terkallad fir, om ett
sirskilt medgivande limnas, inom garage-, verkstads- eller
bensinstationsomrdde kéra

— personbil oavsett totalvikt,

— lastbil och buss, med eller utan slipfordon men utan last eller
passagerare samt

— moped.

Ett medgivande fir limnas f6r hogst tre ar.

3 kap. Korkortsbehorighet

Korkortstillstind och giltighet av beborigheter

1§ En ansékan om korkortstillstdnd ska avse en viss grupp av
kategorier enligt fljande.

— Grupp I: AM, A1, A2, A, B och BE

— Grupp II: Kategorier i grupp I samt C1, C1E, C och CE

— Grupp III: Kategorier i grupp II samt D1, D1E, D och DE

Till ansékan ska fogas en hilsodeklaration och ett intyg om syn-
prévning. Om ans6kan avser kérkortstillstdnd 1 grupp II eller III
ska 1 stillet ett likarintyg fogas till ansékan. Intygen ska vara
utfirdade och hilsodeklarationen avgiven inom tvd méinader fére
ansokan.

Om sékanden under de senaste fem dren fére ansdkan har fillts
till ansvar f6r grovt rattfylleri, ska till ansékan fogas ett sirskilt
likarutlitande som styrker att sékanden i nykterhetshinseende
uppfyller kraven 1 3 kap. 3 § korkortslagen (0000:00). Ett sidant
utlitande ska vara utfirdat inom tvd ménader fére ansékan.

Ett kérkortstillstdnd giller f6r samtliga kategorier som ingdr 1
en grupp som avses i forsta stycket. Detta giller dock inte om
Transportstyrelsen har begrinsat tillstdndet till en eller flera
kategorier.

2§ En ansékan om korkortstillstdind fir ges in tidigast sex
mdnader, och slutligt prévas tidigast tvd manader, innan giltighets-

57



Forfattningsforslag SOU 2008:130

tiden f6r beslut om &terkallelse, spirrtid eller villkorstid med
alkolds enligt lagen (0000:00) om alkolds I5per ut.

3 § Ett korkortstillstind giller 1 fem &r.
Nir ett korkortstillstind meddelats ska Transportstyrelsen
utfirda ett bevis om tillstindet.

4 § Om den som soker korkortstillstdnd inte f6ljer ett foreliggande
att inom viss tid ge in ett likarintyg ska ansokan avvisas.
Foreliggandet ska innehilla en upplysning om detta.

5 § Vid en ansékan om att ersitta korkortet enligt 3 kap. 17 § tredje
stycket korkortslagen (0000:00) giller vad som sigs om likarintyg i
1 § andra stycket. En sddan ansékan fir goras tidigast ett &r innan
behérigheten upphor att gilla.

Transportstyrelsen fir féreligga sokanden att inom viss tid ge in
ett likarintyg. Om foreliggandet inte foljs ska ansokan avvisas.
Foreliggandet ska innehilla upplysning om detta.

Utredning och villkor for korkortsbehorighet

6 § Transportstyrelsen behdver inte utreda sokandens personliga
forhillanden, om sékanden har en behérighet for kategori som
ingdr 1 grupp I och ansékan avser korkortstillstdnd for annan
behorighet 1 grupp I eller II.

Om Transportstyrelsen vid prévning av en ansdkan om
koérkortstillstdnd finner att sokanden inte férekommer i de register
som fors enligt lagen (1998:620) om belastningsregister eller lagen
(1998:621) om misstankeregister och att uppgift om omhinder-
tagande enligt lagen (1976:511) om omhindertagande av berusade
personer m.m. inte férekommer i vigtrafikregistret, behéver nigon
ytterligare utredning om sdkandens personliga férhdllanden inte
goras.

7 § Transportstyrelsen f&r vid handliggningen av en ansékan om
korkortstillstdnd begira in yttrande av polismyndighet, Kriminal-
vérden, socialnimnd eller annan myndighet som bedéms kunna
limna upplysningar av betydelse fér irendet. Ett sddant yttrande
ska innehdlla en redogérelse fér de omstindigheter som har
betydelse f6r att bedéma sékandens limplighet som innehavare av
korkortsbehorighet.
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8 § Genom villkor enligt 3 kap. 6 § kérkortslagen (0000:00) fir den
korkortsbehorighet som féljer av ett korkortstillstdnd eller en
kérkortsbehorighet begrinsas till

1. att avse fordon med viss utrustning eller ett visst fordon som
funnits limpligt f6r s6kanden,

2. kérning endast om personliga hjilpmedel anvinds, exempelvis
glasdgon, horapparat eller protes,

3. ett visst omride eller en viss tid, eller

4. annat som ir nédvindigt frin trafiksikerhetssynpunkt.

Férarprov

9 § Innan Transportstyrelsen forordnar en person som ir verksam
inom Forsvarsmakten eller gymnasieskola, kommunal vuxen-
utbildning eller fristdende skola med motsvarande utbildning ska
styrelsen samrdda med Vigverket, Forsvarsmakten respektive
Statens skolverk.

10 § Korprov ska ske med ett fordon som ir limpligt fér provet.

11 § Forarprov avser sékandens

1. kunskaper om vigtrafikens utveckling, trafiksikerhets-
frigornas betydelse, trafikolyckornas orsaker, omfattning och
karaktir samt vikten av ett ansvarsmedvetet och hinsynsfullt
upptridande i trafiken,

2. kunskaper om gillande trafikféreskrifter, den verkan frin
trafiksikerhetssynpunkt som sjukdom, uttréttning och stimuler-
ande eller bedévande dmnen, sirskilt alkoholhaltiga drycker och
narkotika, medfér pd den minskliga organismen,

3. kunskaper om konstruktionen och verkningssittet hos
fordon av det slag som provet avser,

4. formaga att 1 landsvigs- och gatutrafik kéra fordon av det slag
som provet avser,

5. sinnesnirvaro och omdémesférmaga.

For behorighet kategori E avser provet idven sékandens
kunskaper om de sirskilda trafiksikerhetsriskerna nir ett fordon
koérs med tillkopplat slipfordon.
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Ansckan om beslut om behirighet och ersittning av kérkort

12 § Transportstyrelsen ska se till att sékanden fir ett underlag for
ansékan om beslut om behérighet.

13§ Om ett korkort har forstérts eller kommit bort, ska
innehavaren anmila detta till Transportstyrelsen.

Till anmilan ska om méjligt det foérstérda korkortet bifogas.
Om ett kérkort som kommit bort senare hittas, ska det genast
overlimnas till Transportstyrelsen.

14 § Transportstyrelsen ska se till att behdrighetshavaren fir ett
underlag f6r ansokan om ersittning av korkort.

Foreliggande m.m.

15 § En uppmaning enligt 3 kap. 23 § forsta stycket 5 kérkorts-
lagen (0000:00) ska innehélla en upplysning om att behorigheten
blir ogiltig om svar inte ges in inom den angivna tiden eller om
innehavaren anger att ett annat kérkort dn det svenska ska behillas.

Om en behorighetshavare meddelat att han eller hon énskar
behilla det svenska kérkortet, ska den myndighet som utfirdat det
utlindska kérkortet underrittas om detta.

16 § Har behorigheten for kategorierna C1, C1E, C, CE, D1, D1E,
D eller DE den 19 januari 2013 eller senare blivit ogiltig enligt
3kap. 23§ forsta stycket 3 korkortslagen (0000:00) ska
Transportstyrelsen delge behérighetshavaren upplysning om att
behorigheten ir ogiltig. Behorighetshavaren ska ocksd upplysas om
bestimmelserna i 3 kap. 1 § andra stycket korkortslagen (0000:00).

4 kap. Forarbehorighet

Ansckan om beslut om behorighet och ersittning av forarbevis

1 § Transportstyrelsen ska se till att sékanden fir ett underlag for
ansékan om beslut om behérighet.

2§ Om ett forarbevis har forstorts eller kommit bort, ska
innehavaren anmila detta till Transportstyrelsen.
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Till anmilan ska om méjligt det f6rstorda forarbeviset bifogas.
Om ett foérarbevis som kommit bort senare hittas, ska det genast
overlimnas till Transportstyrelsen.

3 § Transportstyrelsen ska se till att behorighetshavaren fir ett
underlag for ersittning av forarbevis.

5 kap. Ovningskorning m.m.

Owningskorning i gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning och
fristdende skola med motsvarande utbildning

1§ Ovningskorning med ett fordon som kriver korkorts-
behorighet fir ske under utbildning p4 en nationellt faststilld kurs i
gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning eller motsvarande
utbildning i fristdende skola, om den som vningskér har kérkorts-
tillstdnd. Vid sddan 6vningskérning giller inte dlderskraven som
anges 1 5 kap. 3 § korkortslagen (0000:00) eller krav pd kérkorts-
behorighet enligt 5 kap. 4 § samma lag.

2 § Ovningskérning med fordon som kriver behérighet for
kategorierna BE, C1, C, D1 eller D fir inte ske innan de kunskaper
och firdigheter som krivs for behorighet for kategori B har
uppnitts. Ovningskorning med fordon som kriver behérighet for
kategorierna C1E, CE, DIE eller DE fir inte ske innan de
kunskaper och firdigheter som krivs fér behorighet for drag-
fordonet har uppnitts.

3 § Ovningskérning ska ske under uppsikt av en person som har
vana och skicklighet att kora fordon av det slag som 6vnings-
kérningen avser samt som

1. har behorighet f6r den kategori 6vningskérningen avser,

2. under sammanlagt minst tre av de senaste tio dren haft sddan
behorighet.

Uppsikt enligt forsta stycket far dock inte utdvas av den vars
behérighet under de tre senaste dren har varit dterkallad enligt vad
som anges 1 5 kap. 6§ andra och tredje styckena korkortslagen
(0000:00) eller av den vars korkortsbehorighet under de tre senaste
dren varit villkorad av alkolds enligt lagen (0000:00) om alkolis.
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4 § Vid 6vningskoérning ska den som har uppsikt éver évnings-
kérningen f6lja med i bilen vid den kérandes sida eller ha kontakt i
samma trafiksituation med den som 6vningskér.

Ett fordon som anvinds vid 6vningskérning ska vara forsett
med en skylt som anger detta.

Owningskiorning i andra fall

5 § Uppsikt under 6vningskérning i trafikskola ska utféras av den
som dr trafiklirare enligt lagen (1998:493) om trafikskolor.

Uppsikt under 6vningskérning vid utbildning enligt lagen
(0000:00) om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och
terringhjulingar fir endast ske av ndgon som ir behérig utbildare
enligt den lagen.

6 § Vid 6vningskorning ska det pd limpligt sitt anges att fordonet
anvinds fér 6vningskdrning.

7 § Vid 6vningskoérning ska den som har uppsikt 6ver kérningen
f6lja med i bilen vid den kérandes sida.

Vid 6vningskérning med motorcykel 1 gatutrafik och pd
landsvig ska den som har uppsikt éver kérningen folja med som
passagerare pd fordonet eller sjilv kéra motorcykel. Sddan Gvnings-
kérning far ske med endast en medféljande elev.

8 § Till ansékan om godkinnande som handledare ska fogas ett
bevis om att sokanden genomgitt introduktionsutbildning som
anges 1 5 kap. 6 § forsta stycket 4 korkortslagen (0000:00), om det
ir friga om Svningskorning for kérkortsbehorighet kategori B.

Ett godkinnande som handledare avser 6vningskérning med en
viss person (elev). Ansoékan fir inte prévas slutligt innan elevens
ansdkan om korkortstillstdnd har tagits upp till prévning. Om
eleven inte beviljats korkortstillstdnd senast sex ménader frin
dagen nir ansékan om godkinnande som handledare gavs in till
Transportstyrelsen fir ansdkan avvisas.

For personer som 1 sin anstillning har till uppgift att vara
handledare 3t andra anstillda med kérkortstillstdnd, som évnings-
kér 1 sin anstillning hos samma arbetsgivare, fir ett godkinnande
som handledare avse 6vningskérning med samtliga dessa personer.
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9§ Transportstyrelsen fir foreligga den som ansoker om
godkinnande som handledare att inom viss tid ge in ett sidant
bevis som anges 1 8 § forsta stycket andra meningen. Om sékanden
inte foljer foreliggandet ska ansokan avvisas. Foreliggandet ska
innehilla en upplysning om detta.

10§ Nir ett godkinnande som handledare meddelats ska
Transportstyrelsen utfirda ett bevis om godkinnandet.
Beviset ska vara med vid évningskérning.

Kortrining

11 § Om den som har kérkortsbehorighet triffar avtal om att trina
kérning med den typ av fordon som kérkortsbehorigheten avser
med nigon som driver trafikskola, anses den som har uppsikt éver
kérningen som forare.

12 § Utan hinder av 2 kap. 1 § och 3 § kérkortslagen (0000:00) fir
koértrining med fordon som kriver kérkortsbehérighet ske under
utbildning pi en nationellt faststilld kurs i gymnasieskola,
kommunal vuxenutbildning eller motsvarande utbildning i
fristdende skola, om kortriningen ingdr som ett moment i
utbildningen.

13 § Vid kortrining ska det pd limpligt sitt anges att fordonet
anvinds fér kortrining.

Riskutbildning

14 § Riskutbildningen omfattar sdvil teoretiska som praktiska
moment. Utbildningen ska

1. ge kunskaper om faktorer som i samband med korning
paverkar féraren och 6kar risken for olyckor, sdsom alkohol, andra
droger, trétthet och riskfyllda beteenden i 6vrigt, och

2. innehélla kérning under sirskilda férhéllanden samt ge insike
om betydelsen av att undvika risker férknippade med sidan
kérning.

15§ Den som anordnar riskutbildning ska rapportera till

Transportstyrelsen nir utbildningen har genomférts av den
sokande.
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En genomférd riskutbildning eller del av utbildningen giller 1
fyra r.

6 kap. Behorighetsingripande

1§ Bestimmelserna i detta kapitel giller kérkortsbehorighet,
korkortstillstdnd och férarbehorighet.

2 § Om det finns anledning att anta att en behérighetshavare inte
uppfyller de férutsittningar som giller for att inneha behérighet
ska Transportstyrelsen skyndsamt utreda dennes limplighet.

Transportstyrelsen far féreligga behorighetshavaren att ge in ett
likarintyg som visar att han eller hon uppfyller de medicinska
kraven for behorigheten eller ett bevis om godkint forarprov.
Transportstyrelsen fir ocksd héra socialnimnd, polismyndighet,
Kriminalvirden eller annan myndighet om nimndens eller
myndighetens yttrande har betydelse for drendet.

3 § Ett foreliggande om att inom viss tid komma in med likarintyg,
som visar att behorighetshavaren uppfyller de medicinska kraven
for behorigheten, eller med bevis om godkint férarprov ska
innehilla en upplysning om att behorigheten ska terkallas enligt
6 kap. 4 § 7 korkortslagen (0000:00) om foreliggandet inte foljs.

4§ Nir Transportstyrelsen, i annat fall in som avses i 3§,
overviger att ingripa ska behorighetshavaren underrittas om detta
och foreliggas att svara inom viss tid vid paféljd att drendet dnd3
kan komma att avgéras.

I underrittelsen ska Transportstyrelsen ange orsakerna till
overvigandet om ingripande och den eller de bestimmelser som ir
tillimpliga. Behorighetshavaren ska upplysas om att om han eller
hon motsitter sig ett ingripande bor skilen f6r det anges, liksom de
bevis som dberopas.

5§ En uppmaning om att limna &ver ett behorighetsbevis till
Transportstyrelsen i samband med ett beslut om &terkallelse fir
delges behérighetshavaren genom  stimningsmannadelgivning.
Behorighetsbeviset ska di limnas 6ver till den som utfér
delgivningen.
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Prelimindirt beslut om behorighetsingripande

6 § Ett preliminirt beslut om behérighetsingripande ska vara
skriftligt varvid bestimmelserna i 4§ tillimpas. Beslutet ska
innehilla en uppmaning till behérighetshavaren att inom en viss tid
godkinna beslutet.

Skriftligt godkinnande ska limnas till Transportstyrelsen.

7§ Om behorighetshavaren inte godkinner det preliminira
beslutet eller inte svarar pd uppmaningen inom utsatt tid ska friga
om behérighetsingripande provas enligt 4 §.

Ombindertagande av behirighetsbevis

8 § Ett beslut att omhinderta ett behérighetsbevis ska meddelas
skyndsamt och delges behorighetshavaren. Beslutet ska, tillsam-
mans med uppgift om delgivning, foreliggande utredning och en
redogorelse f6r de omstindigheter som lett till omhindertagandet,
inom 48 timmar sindas till Transportstyrelsen som ska préva
frdgan om ingripande.

Om beslutet delges eller behorighetsbeviset limnas 6ver senare
ska detta snarast meddelas Transportstyrelsen.

Ett omhindertaget behérighetsbevis ska sindas till Transport-
styrelsen.

9§ Om ett beslut om att omhinderta ett behérighetsbevis eller
dterkalla en behérighet upphivs ska behérighetsbeviset skyndsamt
dterlimnas till behorighetshavaren. Behorigheten blir di giltig frin
dagen for beslutet, om inte annat har férordnats.

10 § Om polismyndighet eller 3klagare meddelar medgivande enligt
6 kap. 9 § korkortslagen (0000:00) ska behorighetshavaren f3 ett
bevis om detta. Beviset ska medféras under fird. P& begiran av
bilinspektor eller polis ska beviset 6verlimnas f6r kontroll.
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7 kap. Utlindska kérkort

1§ Bestimmelserna 1 7 kap. kérkortslagen (0000:00) giller ocksd
midlertidigt korekort eller turistkérekort utfirdat i Danmark,
ullfilligt kérkort utfirdat 1 Finland, midlertidigt koretilladelse
meddelat i Island och midlertidigt kjoretillatelse meddelat i Norge.

2 § En handling som utfirdats i en annan stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet (EES) och som i den staten ger ritt
att kora terringhjuling, snoskoter, moped klass II eller traktor
giller 1 Sverige enligt sitt inneh3ll.

Ingripande mot ett utlindskt korkort

3 § Bestimmelserna i 6 kap. om behorighetsingripande giller, med
de undantag och tilligg som foreskrivs i detta kapitel, ocksd vid
provning av ett utlindskt korkorts giltighet 1 Sverige.

4 § Ett utlindskt koérkort som ir ogiltigt 1 Sverige och inte har
ersatts med ett svenskt korkort enligt 7 kap. 8§ eller 11§
korkortslagen (0000:00) ska behéllas av polismyndighet eller
Transportstyrelsen under den tid som kérkortet dr ogiltigt, dock
lingst tills korkortshavaren limnar Sverige.

5§ Om ett korkort, som ir utfirdat i Danmark, Finland, Island
eller Norge, har vigrats giltighet i Sverige eller om korkortshavaren
har meddelats varning ska Transportstyrelsen underritta den
myndighet som har utfirdat korkortet om beslutet nir det har
vunnit laga kraft. Har korkortet forklarats ogiltigt 1 Sverige ska
korkortet om mojligt bifogas underrittelsen.

Erséittning av utlindskt korkort

6 § En ansokan om att ersitta ett utlindskt korkort ska goras
skriftligen. Till ansokan ska fogas det utlindska kérkortet, en
handling som visar att s6kanden ir permanent bosatt i Sverige och,
om korkortet dr utfirdat i Schweiz eller Japan, sidana handlingar
som anges i 3 kap. 1 §.

Om en ansdkan avser ett kérkort som utfirdats av en annan stat
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES-kérkort)
ska Transportstyrelsen utreda korkortets giltighet. Vid en ansékan
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om att ersitta ett utlindskt korkort som utfirdats i en stat utanfor
EES fir Transportstyrelsen foreligga sokanden att ge in en
utredning som styrker att kérkortet dr giltigt 1 den stat dir det har
utfirdats. Foljs inte foreliggandet far ansdkan avvisas.

Om ett EES-kérkort forstorts eller kommit bort ska korkorts-
havaren, om denne ir permanent bosatt i Sverige, skriftligen anmila
forlusten till Transportstyrelsen. Om ett kérkort som kommit bort
senare hittas ska det genast éverlimnas till Transportstyrelsen.

7 § Om ett utlindskt korkort bytts ut mot ett svenskt korkort ska
det utbytta korkortet limnas 6ver till kérkortsmyndigheten 1 den
stat som har utfirdat korkortet. Skilen for bytet ska anges.

Internationellt kérkort

8 § En handling som ir avsedd att visas upp i andra linder och som
visar att innehavaren dr behorig att kora bil, motorcykel eller
terringvagn (internationellt korkort) fir utfirdas endast fér den
som har en gillande svensk koérkortsbehorighet. Ett i Sverige
utfirdat internationellt kérkort giller inte f6r fird i landet.
Internationella kérkort fir utfirdas av Forsvarsmaktens Motor-
klubb, Kungl. Automobil Klubben, Motorférarnas Helnykterhets-
forbund, Motorminnens Riksférbund, OK Férlaget AB, Sveriges
Motorcyklisters Centralorganisation och Caravan Club of Sweden.

Foreliggande

9 § Transportstyrelsen fir féreligga den som har ett utlindskt
kérkort och som anscker om godkinnande som handledare att
inom viss tid ge in utredning

1. som visar att korkortet dr giltigt 1 den stat det utfirdats och
nir det utfirdades, eller

2.om utlindsk domstols eller ndgon annan myndighets
kérkortsingripande mot korkortshavaren.

Om soékanden inte féljer foreliggandet fir ansékan avvisas.
Foreliggandet ska innehalla en upplysning om detta.
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8 kap. Tillstind och tillsyn

1 § Transportstyrelsen provar irenden om medgivande enligt 2 kap.
58§. Ett sddant medgivande fir dven prévas av den domstol som
provar ett 6verklagat drende.

Uppgiftsskyldighet

2§ En allmin férvaltningsdomstol som prévar 6verklagande av
drenden som avses 1 6 kap. eller 7 kap. korkortslagen (0000:00) ska
utdver vad som féljer av 31 § forvaltningsprocesslagen (1971:291)
till Transportstyrelsen limna 6ver en kopia av sddana beslut dir
ritten har férordnat rérande saken 1 avvaktan pd mélets avgorande.
Domstolen ska ocksd underritta Transportstyrelsen om delgivning
av beslut om Aiterkallelse, beslut om att utlindskt kérkort inte ir
giltigt 1 Sverige och varning.

3 § I forordningen (1999:1134) om belastningsregister och férord-
ningen (1999:1135) om misstankeregister finns bestimmelser om
ritt f6r Transportstyrelsen att fi uppgifter i dessa register for
tillimpningen av kérkortslagen och denna férordning.

I forordningen (2001:650) om vigtrafikregister finns
bestimmelser om Rikspolisstyrelsens underrittelseskyldighet till
Transportstyrelsen om dom, beslut, strafféreliggande eller fore-
liggande av ordningsbot som har antecknats i register som avses i
lagen (1998:620) om belastningsregister.

4§ En domstol ska omedelbart sinda en kopia av domen eller
beslutet till Transportstyrelsen i de fall som avses 1 5 kap. 2§
férordningen (2001:650) om vigtrafikregister.

Har ndgon 4talats for ett brott som avses 1 forsta stycket och har
beslut meddelats om 3terkallelse tills vidare eller omhindertagande
ska tingsritten, om &talet liggs ned eller ritten frikinner den
tilltalade, omedelbart underritta Transportstyrelsen om det. Har
det efter 3terkallelse eller omhindertagande beslutats att for-
undersokning ska liggas ned eller att 3tal inte ska vickas ska den
som meddelat beslutet omedelbart underritta Transportstyrelsen
om det.

Kopior och underrittelser enligt férsta och andra styckena ska
sindas till Transportstyrelsen. Underrittelserna ska innehilla upp-
gifter om personnummer eller samordningsnummer.
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5 § Polismyndigheten ska anmiila till Transportstyrelsen

1. om den finner anledning att anta att en behorighetshavare,
innehavare av utlindskt kérkort eller nigon for vilken spirrtid eller
ogiltighetstid beslutats men dnnu inte 16pt ut inte uppfyller de
forutsittningar som giller for att f8 korkortbehorighet eller
forarbehérighet,

2. om myndigheten finner att behorighetshavaren har ett eller
flera EES-korkort.

En anmilan ska innehdlla uppgift om personnummer eller
samordningsnummer.

6 § Polismyndigheten ska anmila till Transportstyrelsen nir nigon
har omhindertagits enligt lagen (1976:511) om omhindertagande
av berusade personer m.m.

En anmilan ska innehdlla uppgift om personnummer eller
samordningsnummer.

7 § Vigverket, Forsvarsmakten och Statens skolverk ska anmiila till
Transportstyrelsen om myndigheten finner att en férarprovare som
férordnats enligt 8 kap. 7 § andra stycket korkortslagen (0000:00)
inte uppfyller kraven f6r ett sidant férordnande.

9 kap. Overklagande

1§ I 22 a§ forvaltningslagen (1986:223) finns bestimmelser om
dverklagande hos allmin férvaltningsdomstol. Ytterligare bestim-
melser finns 1 9 kap. kérkortslagen (0000:00).

10 kap. Ansvar

1 § Den som uppsitligen eller av oaktsamhet limnar oriktig uppgift
vid ansokan eller anmilan enligt denna férordning doéms till
penningbdter, om girningen inte ir belagd med straff i brotts-

balken.

2§ Om ett fordon uppsitligen eller av oaktsamhet anvinds vid
ovningskoérning eller kortrining utan att detta anges 1 enlighet med
bestimmelserna i 5 kap. 4 § andra stycket, 6 § eller 13 § déms den
som har uppsikt 6ver kérningen till penningbéter.
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11 kap. Bemyndigande m.m.

Foreskrifter

1§ Ytterligare foreskrifter om medicinska krav f6r behorighet och
foreskrifter for tillimpningen av 3 kap. 4§ och 6 kap. 16§
korkortslagen (0000:00) fir beslutas av Transportstyrelsen efter
samrdd med Socialstyrelsen. Transportstyrelsen fir efter samrid
med Socialstyrelsen dven meddela foreskrifter om sidan syn-
proévning och sidant likarintyg som ska ligga till grund fér intyg
och utldtande enligt 3 kap. 1§ samt om socialnimnds yttrande
enligt 3 kap. 7 §.

2 § Foreskrifter om polismyndighets och Kriminalvirdens yttrande
enligt 3 kap. 7§ fir meddelas av Rikspolisstyrelsen respektive
Kriminalvirden efter samrdd med Transportstyrelsen. Rikspolis-
styrelsen fir efter samrid med Transportstyrelsen meddela fore-
skrifter om omhindertagande av behérighetsbevis och medgivande
enligt 6 kap. 9 § kérkortslagen (0000:00).

3 § Posten Sverige AB fir utféra identitetsprévning och iven i
ovrigt medverka 1 samband med att behorighetsbevis limnas ut.
Foreskrifter om sddan medverkan och att dven annan som har
tillstdnd att bedriva postverksamhet fir utfora identitetsprévning
far meddelas av Transportsstyrelsen efter samrdd med
Rikspolisstyrelsen.

4 § Transportstyrelsen fir meddela foreskrifter om

1. ansékan om

a) korkortstillstind,

b) beslut om behérighet,

c) ersittning av behorighetsbevis och utlindskt kérkort, samt

d) godkinnande som handledare,

2. introduktionsutbildning, tllstind att bedriva introduktions-
utbildning samt hégsta pris for deltagande i sddan utbildning,

3. riskutbildning och tillstdnd att bedriva riskutbildning, samt

4. tillsyn 6ver introduktions- och riskutbildning.

5 § Foreskrifter om férarutbildning

1.1 trafikskolor finns i férordningen (1998:978) om trafik-
skolor,
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2.1 gymnasieskolan, kommunal vuxenutbildning och fristiende
skola med motsvarande utbildning fir meddelas av Statens skolverk
efter samrdd med Transportstyrelsen,

3.inom Forsvarsmakten fir meddelas av Forsvarsmakten efter
samrdd med Transportstyrelsen,

4.1andra fall f8r meddelas av Transportstyrelsen.

Foreskrifter om kértrining i gymnasieskola, kommunal vuxen-
utbildning och fristdende skola med motsvarande utbildning fir
meddelas av Statens skolverk efter samrdd med Transportstyrelsen.

6 § Foreskrifter om forarprov f&r meddelas av Transportstyrelsen.
Foreskrifter om férordnande att forritta forarprov far meddelas av
Transportstyrelsen efter samrdd med Vigverket, Statens skolverk
och Férsvarsmakten.

7 § I andra fall in som sigs i 1-6 §§ fir ytterligare foreskrifter f6r
verkstillighet av kérkortslagen (0000:00) och denna férordning
meddelas av Transportstyrelsen. I friga om giltighet och ersittning
av utlindska korkort ska Transportstyrelsen samrida med
Rikspolisstyrelsen.

Transportstyrelsen fir meddela ytterligare foreskrifter om
uppgifter pd korkort och korkorts utseende samt om uppgifter pd
forarbevis och dess utseende. Transportstyrelsen faststiller en
forteckning ver sifferkoder enligt 2 kap. 1 §.

Blanketter, sisom hilsodeklaration, intyg om synprdévning,
likarintyg och grundhandling tillhandahills av Transportstyrelsen.

Undantag

8 § En s6kande som har en giltig korkortsbehérighet kategori Al
och som har genomgitt riskutbildning fé6r motorcykel behover inte
genomgd en ny riskutbildning for att f3 avligga férarprov for
kérkortsbehorighet kategori A.

9§ Den som genomgdr trafiklirarutbildning inom kommunal
vuxenutbildning och utfér praktikarbete till sidan utbildning fir
utdva uppsikt vid 6vningskérning med personbil i trafikskola.

Transportstyrelsen fir meddela sirskilda féreskrifter om undan-
tag frin 4 kap. 6 § forsta och andra stycket f6r 6vningskérning som
dger rum inom trafikévningsplats och fér 6vningskérning vid
trafikskola, inom Forsvarsmakten eller polisvisendet.
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10 § Transportstyrelsen fir, om det kan ske utan fara for trafik-
sikerheten, medge undantag frin 2 kap. 1 och 3 §§ kérkortslagen
och &lderskravet for behoérigheten AM, A1, A2, A, B och BE i
3 kap. 8§ korkortslagen for person som till f6ljd av bristande
allminna kommunikationer och sjukdom, handikapp eller liknande
som inte utgér medicinskt hinder f6r kérkortsinnehav ir i behov av
motordrivet fordon.

Undantag far begrinsas till att avse visst omride, viss tid eller
annat som ir nddvindigt frin trafiksikerhetssynpunkt.

11 § Den som har fyllt 16 &r fir, trots bestimmelsen i 2 kap. 3 §
forsta och andra styckena koérkortslagen (0000:00), kéra snéskoter
eller terringhjuling om kérningen sker inom turistniringen i en
grupp om hdgst tio personer under ledning av en person som
innehar férarbehorighet for snéskoter eller terringhjuling lings en
stricka som bestimts av denne fére firden.

12§ Transportstyrelsen fir, om det kan ske utan fara for
trafiksikerheten

1. medge att ett kérkort utfirdat av en stat utanfér Europeiska
ekonomiska samarbetsomridet (EES) ir giltigt i Sverige under
begrinsad tid dven om korkortshavaren idr folkbokférd i Sverige
sedan mer in ett ir, om korkortshavaren avser att vistas 1 riket
under begrinsad tid,

2. medge giltighet 1 Sverige under begrinsad tid for ett kérkort
utfirdat av en stat utanfér EES om korkortshavaren fitt det
utlindska kérkortet genom att ersitta ett svenskt kérkort under en
utlandsvistelse som inte medfért indring av den permanenta
bosittningen hir i riket,

3. medge att en innehavare av ett utlindskt korkort som ir
medborgare i en stat utanfér EES kor svenskregistrerad lastbil eller
buss 1 forvirvsverksamhet for transport av personer eller gods
kortare stricka eller tid,

4. medge att ett giltigt utlindskt kérkort byts ut mot ett svenskt
korkort som ir likvirdigt med ett sidant som korkortshavaren
tidigare bytt mot ett utlindskt korkort, om kérkortshavaren ir
permanent bosatt i Sverige,

5. medge att ett utlindskt koérkort utfirdat av en annan stat
inom EES byts ut om det utlindska kérkortet blivit ogiltigt pd
grund av tidigare begrinsat utbyte mot svenskt korkort eller av att
det inte ersatts 1 ritt tid 1 den stat dir det har utfirdats,
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6. medge att ett korkort utfirdat av en stat utanfér EES
jamstills med svenskt kérkort vid tillimpningen av 5 kap. 4 § eller
5 § korkortslagen (0000:00), om kérkortshavaren fatt det utlindska
koérkortet genom att ersitta ett svenskt kdrkort och det utlindska
korkortet dr giltigt 1 Sverige.

Ett medgivande fir férenas med villkor.

13 § Trots bestimmelserna i 2 kap. 1 § kérkortslagen (0000:00) far

1. en motorcykel som har en slagvolym av hégst 125 kubik-
centimeter och en effekt som ir hogre dn 11 kilowatt kéras av den
som innehar kérkortsbehérighet kategori A1, och

2. en motorcykel som har en effekt som dr hégre dn 25 kilowatt
eller ett forhillande mellan effekt och tjinstevikt som 6verstiger
0,16 kilowatt/kilogram koras av den som ir under 20 &r och
innehar korkortsbehorighet kategori A, om korningen sker i
tivlings- eller triningsverksamhet enligt foreskrifter som meddelas
av Transportstyrelsen.

14 § Transportstyrelsen fir meddela undantag frin medicinska
foreskrifter som beslutats med stéd av 11 kap. 1§ kérkortslagen
(0000:00).

Undantag fir begrinsas till att avse ett visst omrdde, en viss tid
eller annat som dr nédvindigt fran trafiksikerhetssynpunkt.

Tillsyn

15 § Transportstyrelsen utdvar tillsyn dver férarprévningen.

I tillsynen 6ver foérarprovningen ska styrelsen samrida med
berérd myndighet och i friga om verksamhet inom gymnasieskola,
kommunal vuxenutbildning och fristdende skola med Statens
skolinspektion.
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Awvgifter

16 § Bestimmelser om att avgift ska tas ut fér prévning av en
ansdkan enligt korkortslagen (0000:00) eller denna férordning
finns 1 forordningen (2001:652) om avgifter inom vigtrafik-
omridet.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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3. Forslag till

Forfattningsforslag

lag om andring i lagen (1951:649) om straff for

vissa trafikbrott

Hirigenom foreskrivs att 1 3 § lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3§

Foér  ndgon  uppsitligen
korkortspliktigt fordon utan att
vara berittigad att fora sddant
fordon, doémes for olovlig
kérning tll béter. Har han
tidigare innehaft kdrkort som
blivit dterkallat eller har brottet
skett vanemissigt eller ir det
eljest att anse som grovt, mi
domas ull fingelse 1 hogst sex
ménader.

For ndgon uppsitligen fordon
som  kriver korkortsbehorighet
eller sddan rittighet som anges i
2 kap. 26 korkortslagen
(0000:00)  utan  att  vara
berittigad att féra sidant
fordon, doémes for olovlig
kérning till béter. Har foraren
tidigare  innehaft  korkorts-
behirighet som blivit dterkallad
eller har brottet skett vane-
missigt eller ir det annars att
anse som grovt, mi doémas till
fingelse i hogst sex mdnader.

For nigon korkortspliktigt fordon med uppsétligt eller
oaktsamt dsidosittande av foreskrift, som meddelats 1 friga om
ritten att féra sidant fordon, démes till boter.

Om nigon uppsitligen eller av oaktsamhet sdsom férare av

koérkortspliktigt fordon anstiller och brukar den som inte dger ritt
att fora fordonet, eller 1 annat fall tilliter ndgon annan att féra
sidant fordon utan att denne ir berittigad dirtill, domes likaledes
uill boter.

Forsta—tredje styckena iger

Forsta—tredje styckena iger

motsvarande tillimpning p& motsvarande tillimpning pad
férare av  traktor, moped férare av moped klass I,
klass II, ~snéskoter, terring- snoskoter, terringhjuling,
hjuling, motorredskap eller motorredskap eller spdrvagn och
spirvagn och pd den som pi den som anstiller eller brukar
anstiller eller brukar s3dan sidan forare eller eljest tilliter
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forare eller eljest tilliter ndgon nigon att féra sidant fordon.
att fora sidant fordon.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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4, Forslag till
lag om andring i sekretesslagen (1980:100)

Hirigenom foreskrivs 1 friga om sekretesslagen (1980:100) att i
31 § sekretesslagen orden “korkort, traktorkort” ska bytas ut mot
“korkortsbehoérighet”.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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5. Forslag till
lag om andring i yrkestrafiklagen (1998:490)

Hirigenom féreskrivs 1 friga om yrkestrafiklagen (1998:490)

dels att 13 kap. 3 § orden "korkort med behorigheten B eller har
kérkort med behorigheten D” ska bytas mot “kérkortsbehérighet
kategori B eller D”,

dels att 1 3 kap. 10§ orden “kérkort med behérigheten C, D
eller E” ska bytas mot “kérkortsbehérighet kategori C, D eller E”.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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6. Forslag till

Forfattningsforslag

lag om andring i lagen (1998:493) om trafikskolor

Hirigenom féreskrivs 1 friga om lagen (1998:493)

trafikskolor

om

dels att 1-7 och 10 §§ ska ha f6ljande lydelse,
dels att det i lagen ska inféras tre nya paragrafer, 2 a—c §§, enligt

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§

Med trafikskola avses yrkes-
massig utbildning av forare av
fordon som  kriver sdirskild
behérighet.

Trafikskola far drivas endast
efter tillstdind av Transport-
styrelsen.

Tillstdnd f&r meddelas fysisk
eller juridisk person, som med
hinsyn till sina personliga och
ekonomiska forhdllanden och
omstindigheterna 1 Ovrigt
bedéms ha forutsittningar att
driva trafikskola pd sidant sitt
att  kravet pd god forar-
utbildning blir tillgodosett.

Denna lag innebdller bestim-
melser om trafikskola varmed
avses yrkesmdssig utbildning av
forare av fordon, utom moped,
som kriver korkortsbehirighet.

I lagen (0000:000) om
utbildning till forare av mopeder,
sndskotrar och  terringbjulingar
finns sdrskilda bestimmelser om
sddan utbildning.

2§

Trafikskola fir drivas endast
efter tillstdind av Transport-
styrelsen.

Tillstdnd fir meddelas fysisk

eller juridisk person, som med

hinsyn tll personliga och
ekonomiska férhdllanden och
gott anseende bedoms vara

limplig att driva verksambeten pd
sddant sdtt att kravet pd god
forarutbildning blir tillgodosett.

! Senaste lydelse 2008:000.
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Prévningen ska i friga om
juridiska personer dven avse den
eller de som dr trafikskol-
ansvariga.

2a§

Hos juridiska personer som
har tillstind enligt 2 § ska det
finnas en eller flera personer som
har ett sdrskilt ansvar for att
verksambeten utévas 1 enlighet
med  gillande  bestimmelser
(trafikskolansvariga).

2b§

Trafikskolansvariga dr

1. i aktiebolag och ekonomiska
foreningar  den  verkstillande
direktiren, om det finns en sddan,
eller annars den styrelseledamot
som bolaget eller foreningen bar
utsett,

2.1 kommanditbolag  och
andra handelsbolag varje bolags-
man,

3. bos andra juridiska personer
dn som avses i 1 eller 2 den eller
de som den juridiska personen har
utsett.

Om det finns sirskilda skil,
far Transportstyrelsen medge

a) att ndgon annan dn den
eller de som nu har angetts ska
vara trafikansvarig, eller

b) att kommanditdeligare
undantas ~ fran  att  vara
trafikansvarig.
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En trafikskola skall ha en
godkind  trafikskolechef, som
svarar for att skolan drivs pd det
sdtt som sdgs 1 2§, och en eller

flera  godkinda  utbildnings-
ledare, som dr ansvariga for
utbildningsarbetet.

Om det behivs med hinsyn
tll  omfattningen av  skolans
verksambet, skall det vid skolan
utover utbildningsledare finnas
en eller flera godkinda trafik-
lirare.

Frigor om godkinnande
som trafikskolechef, utbildnings-
ledare eller trafiklirare prévas
av Transportstyrelsen.

For  godkinnande  som
trafiklirare eller utbildnings-
ledare skall s6kanden

1. ha fyllt 21 &r

2.ha ettt korkort med

forarbehorighet B och under
sammanlagt minst tre av de
senaste tio dren haft ett kdrkort
med sddan behérighet, och

3. ha den behéorighet som
utbildningen avser.

Forfattningsforslag

2c¢§

Om ndgon av dem som anges i
2b§ byts ut eller om det
tillkommer ndgon sidan person,
ska den nya personens limplighet
provas.

3§’

Vid en trafikskola ska det
finnas en eller flera godkinda
trafiklirare.

Frigor om godkinnande som
trafiklirare provas av Transport-
styrelsen.

4§
For godkinnande som trafik-
lirare ska s6kanden

1. ha korkortsbehorighet
kategori B och under samman-
lagt minst tre av de senaste tio
dren haft sddan  korkorts-
behirighet,

2.ha den behorighet som
utbildningen avser,

? Senaste lydelse 2008:000.
? Senaste lydelse 2004:1086.
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Vad som sigs i 4 kap. 7§
andra stycket korkortslagen
(1998:488) om hinder mot att
meddela godkinnande tillimpas
dven 1 friga om godkinnande
som trafiklirare eller wuthild-
ningsledare.

Ett  godkinnande  som
trafiklirare eller utbildnings-
ledare kan begrinsas till att avse
utbildning for en eller flera
behérigheter.

Med kérkort 1 forsta stycket
jamstills korkort utfirdat i en
annan stat inom FEuropeiska

ekonomiska samarbetsomridet
(EES).

SOU 2008:130

3. ha genomgdtt pibyggnads-
utbildning i kommunal vuxen-
utbildning enligt Statens skolverks
foreskrifter eller annan likvirdig
utbildning, och

4. med  hinsyn tll  sina
personliga  forbdllanden  anses
lamplig som trafiklirare.

Vad som sigs i 5 kap. 6§
andra  stycket  korkortslagen
(0000:00) om hinder mot att
meddela godkinnande tillimpas
iven 1 friga om godkinnande
som trafiklirare.

Ett  godkinnande  som
trafiklirare kan begrinsas till att
avse utbildning for en eller flera
behorigheter.

Med  kérkortsbeborigher 1
forsta stycket jimstills korkort
utfirdat i en annan stat inom

Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomridet (EES).

5§*

Transportstyrelsen fir 3ter-
kalla tillstdndet att driva trafik-
skola, om

1. tillstdndshavaren visar sig
vara olidmplig att driva trafik-
skola,

2. utbildningen 1 trafikskola
bedrivs 1 strid mot gillande
foreskrifter eller 1 Gvrigt pa ett
otillfredsstillande sitt, eller

3. undervisning inte har
bedrivits vid skolan under de

Transportstyrelsen fir Ater-
kalla tillstdndet att driva trafik-
skola om

1. trafikskolansvarig inte
lingre  uppfyller  kraven  for
tillstand enligt 2 § andra stycket,

2. utbildningen i #rafikskolan
bedrivs 1 strid mot gillande
foreskrifter eller 1 Gvrigt pd ett
otillfredsstillande sitt, eller

3. undervisning inte har
bedrivits vid skolan under de

* Senaste lydelse 2008:000.

82



SOU 2008:130

senaste tolv minaderna.

Forfattningsforslag

senaste tolv minaderna.

Ett beslut om att dterkalla
tillstandet att driva trafikskola
ska gilla omedelbart om inget
annat bestims i beslutet.

6§

Om Transportstyrelsen
finner att den som har godkdints
som trafikskolechef, utbildnings-
ledare eller trafiklirare dr
olamplig, far styrelsen dterkalla
godkdinnandet.

Transportstyrelsen fir dter-
kalla ett godkinnande enligt 3 §
om trafiklirare uppvisar pdtagliga
brister 1 utbildningen av forare
eller i vrigt bedoms olimplig for
uppgiften.

Ett beslur om att dterkalla ett
godkinnande ska gilla omedel-
bart om inget annat bestims 1
beslutet.

7 §°

Har trafikskolans tillstinds-
havare, trafikskolechef , utbild-
ningsledare eller trafiklirare gjort
sig skyldig till ndgot forfarande
eller ndgon forsummelse som kan
leda wll att wllstindet eller
godkinnandet dterkallas, men
det kan antas att han kommer att
réitta till felet eller bristen utan

Om  bristen eller olimplig-
heten inte dr sd allvarlig att
tillstandet eller godkinnandet bor
dterkallas, far varning meddelas i
stdllet.

sddan dtgird, far
Transportstyrelsen meddela
varning.

10§

Regeringen eller den myn-
dighet regeringen bestimmer
fir meddela ytterligare fore-

skrifter om trafikskolor,
kompetenskrav fér godkinda
trafikskolechefer  utbildnings-

Regeringen eller den myndig-
het regeringen bestimmer fir
meddela ytterligare foreskrifter
om trafikskolor samt om
utbildningen vid trafikskolor.

® Senaste lydelse 2008:000.
¢ Senaste lydelse 2008:000.
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ledare och trafiklirare samt om
utbildningen vid trafikskolor.

Regeringen eller den
myndighet ~ som  regeringen
bestimmer far ocksd meddela de
foreskrifter  som  bebovs  for
erkinnande av  yrkeskvalifika-
tioner 1 ett annat land for att
utbva yrke som  trafiklirare.
Sddana foreskrifter fdr omfatta
undantag  fran  kravet  pd
godkinnande enligt 3 § om yrket
ska utévas endast tillfilligt.

Denna lag trider 1 kraft den 19 januari 2013.
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7. Forslag till
lag om andring i lagen (1998:531) om
yrkesverksamhet pa halso- och sjukvardens
omrade

Hirigenom féreskrivs 1 friga om lagen (1998:531) om
yrkesverksamhet pd hilso- och sjukvirdens omride att 12 kap. 11 §
orden “kérkort, traktorkort” ska bytas mot “kérkortsbehérighet,”.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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8. Forslag till

SOU 2008:130

lag om andring i lagen (2001:559) om

vagtrafikdefinitioner

Hirigenom féreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse
2§

Beteckning Betydelse

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pd
en hjulaxel for 6ver till vigbanan.

Bil Ett motorfordon som ir férsett med tre eller
flera hjul eller medar eller med band och som
inte dr att anse som en motorcykel eller en
moped. Bilar delas in i personbilar, lastbilar
och bussar.

Boggi Tv4 hjulaxlar pd ett fordon med ett inbordes
avstind som ir mindre dn 2 meter.

Boggitryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i

Bruttovikt pa fordon

Buss

Birighetsklass
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en boggi for 6ver till vigbanan.

Den sammanlagda statiska vikt som samtliga
hjul, band eller medar pd ett fordon vid ett
visst tillfille for 6ver till vigbanan.

En bil som ir inrittad huvudsakligen fér
personbefordran och ir férsedd med fler dn
dtta sittplatser utdver forarplatsen. Bussar
delas in 1 litta och tunga bussar.

Indelning av vigar efter tillitet axel-, boggi-
och trippelaxeltryck samt tilliten bruttovikt.
Birighetsklasserna ir birighetsklass 1 (BK1),
birighetsklass 2 (BK2) och birighetsklass 3
(BK3).
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Beteckning Berydelse

Cykel 1. Ett fordon som ir avsett att drivas med
tramp- eller vevanordning och inte ir ett
lekfordon.

2. En eldriven rullstol som férs av den dkande
och ir konstruerad f6r en hastighet av hogst
15 kilometer i timmen.
3. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning om elmotorn

a. endast forstirker kraften frin tramp-
eller vevanordningen,

b.inte ger ndgot kraftullskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen, och

c. har en nettoeffekt som inte &verstiger
250 watt.

Cykelkirra Ett fordon som ir avsett att dras av en moped
klass IT eller en cykel och inte ir en sidvagn.
En tillkopplad cykelkirra anses inte som ett
sirskilt fordon.

Dolly En slipkirra som ir avsedd att vara styraxel
for en pdhingsvagn och som ir utrustad med
en kopplingsanordning (vindskiva) fér en
pahingsvagn.

Efterfordon Ett fordon som ir kopplat till en bil, en
traktor, ett motorredskap eller ett terring-
motorfordon och som inte ir ett slipfordon.

Fordon En anordning pi hjul, band, medar eller
liknande som ir inrittad huvudsakligen for
fird pid marken och inte léper pd skenor.
Fordon delas in i motordrivna fordon,
slipfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
histfordon och 6vriga fordon.

Fordonstdg Ett motordrivet fordon med ett eller flera
tillkopplade fordon.
Histfordon Ett fordon som ir férspint med dragare.
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Lastbil 1. En bil som ir inrittad huvudsakligen fér
godsbefordran.
2. En annan bil som inte ir att anse som en
personbil eller en buss.
Lastbilar delas in 1 litta och tunga lastbilar.
Lekfordon Ett fordon som skall anses som leksak enligt
lagen (1992:1327) om leksakers sikerhet.
Litt buss En buss med en totalvikt av hégst 3,5 ton.
Litt lastbil En lastbil med en totalvikt av hégst 3,5 ton.

Litt motorcykel

Litt slipfordon

Litt terrdngvagn

Maximilast foér ett
motorfordon, en
traktor, ett motor-
redskap, ett terring-

motorfordon, ett
slipfordon eller en
sidvagn
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1. En motorcykel som drivs av férbrinnings-
motor med en slagvolym om hogst 125
kubikcentimeter och en nettoeffekt av hogst
11 kilowatt.

2.En motorcykel med annan motor in
férbrinningsmotor som har en nettoeffekt av
hogst 11 kilowatt.

1. Ett slipfordon med en totalvikt av hégst
750 kilogram.

2. Ett slipfordon med en totalvikt 6éver 750
kilogram under férutsittning att denna inte
overstiger dragfordonets tjinstevikt och att
dragfordonets och slipfordonets samman-
lagda totalvikt inte 6verstiger 3,5 ton.

En terringvagn vars tjinstevikt ir hogst 2 ton.

Skillnaden mellan fordonets totalvikt och
tjinstevikt.
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Moped Ett motorfordon som ir konstruerat fér en
hastighet av hogst 45 kilometer i timmen och
som har

1. tva hjul samt

a. om det drivs av en motor som bygger pd
inre férbrinning, denna har en slagvolym av
hogst 50 kubikcentimeter, eller

b.om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt,
2. tre hjul samt

a.om det drivs av en férbrinningsmotor
med tindsystem, denna har en slagvolym av
hégst 50 kubikcentimeter,

b.om det drivs av nigon annan typ av
motor som bygger pd inre férbrinning, denna
har en nettoeffekt pd hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en massa utan last pd hogst
350 kilogram samt

a. om det drivs av en férbrinningsmotor
med tindsystem, denna har en slagvolym av
hégst 50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av ndgon annan typ av
motor som bygger pd inre férbrinning, denna
har en nettoeffekt pd hogst 4 kilowatt, eller

c. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt.

Vid berikningen av en fyrhjulig mopeds
massa skall 1 friga om ett eldrivet fordon
batterierna inte riknas in.

Mopeder delas in i klass T och klass I1.

Moped klass I En moped som inte hér till klass II.
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Beteckning

Betydelse

Moped klass IT

Motorcykel

Motordrivet fordon

Motorfordon
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En moped som ir konstruerad for en
hastighet av hogst 25 kilometer i timmen och
som har en motor vars nettoeffekt inte
overstiger 1 kilowatt.

1. Ett motorfordon pd tvd hjul eller tre
symmetriskt  placerade  hjul  som  ir
konstruerat fér en hastighet som &verstiger
45 kilometer i timmen eller, om det drivs av
en forbrinningsmotor, denna har en slag-
volym som 6verstiger 50 kubikcentimeter.

2. Ett motorfordon pd fyra hjul och med en
massa utan last som dr hogst 400 kilogram
eller 550 kilogram om fordonet ir inrittat fér
godsbefordran, och vars maximala netto-
motoreffekt inte 6verstiger 15 kilowatt, dock
inte moped.

Vid berikningen av en motorcykels massa
skall 1 friga om ett eldrivet fordon batterierna
inte riknas in.

Motorcyklar delas in 1 litta och tunga
motorcyklar.

Ett fordon som fér framdrivande ir forsett
med motor, dock inte en sidan eldriven
rullstol eller sidant eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning som ir att anse som
cykel. Motordrivna fordon delas in i motor-
fordon, traktorer, motorredskap och terring-
motorfordon.

Ett motordrivet fordon som ir avsett att
anvindas huvudsakligen pd vig, oavsett om
det ir firdigbyggt eller inte, och som ir
inrittat

1. huvudsakligen fér att sjilvstindigt anvindas
till person- eller godsbefordran, eller

2.fo6r ndgot annat dndamdl in som avses
under 1, om fordonet inte ir att anse som en
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traktor eller ett motorredskap.
Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och
mopeder.

Motorredskap Ett motordrivet fordon som ir inrittat
huvudsakligen som ett arbetsredskap eller for
kortare forflyttningar av gods. Motorredskap
delas in 1 klass T och klass II.

Motorredskap klass Ett motorredskap som ir konstruerat fér en
I hogsta hastighet som 6verstiger 30 kilometer
1 timmen.

Motorredskap klass Ett motorredskap som ir konstruerat for en
II hastighet av hogst 30 kilometer 1 timmen.

Personbil En bil som idr forsedd med hogst &dtta
sittplatser utdver forarplatsen och
1.4r inrittad huvudsakligen fér person-
befordran eller
2.4r permanent forsedd med ett karosseri
som dr inrittat som bostadsutrymme och
utrustat med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan ut-
goras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och

d. bord.

Personbilar delas in 1 klass T och klass II.

Personbil klass I En personbil som inte tillhor klass II.
Personbil klass II En personbil som ir permanent férsedd med
ett karosseri som dr inrittat som bostads-

utrymme och utrustat med dtminstone
a. fast monterade sittplatser,
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Beteckning

Betydelse

P3hingsvagn

Sidvagn

Slipfordon

Slipkirra

Slipslide

Slipvagn

92

b. fast monterade sovplatser som kan
utgdras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och

d. bord.

En slipvagn som ir inrittad fér att genom
tapp med vindskiva eller liknande anordning
férenas med en bil, en traktor eller ett motor-
redskap och som ir sd utford att chassiet eller
karosseriet vilar direkt pd det dragande
fordonet.

Ett fordon som ir inrittat f6r att kopplas vid
sidan av en tvihjulig motorcykel eller en
cykel. En tillkopplad sidvagn anses dock inte
som ett sirskilt fordon.

Ett fordon som ir inrittat f6r koppling till ett
annat motordrivet fordon dn en moped klass
II och ir avsett foér person- eller gods-
befordran eller f6r att bira en anordning fér
att driva dessa fordon. Slipfordon delas in i
slipvagnar, slipslidar och terringslip samt i
litta slipfordon och tunga slipfordon.

En slipvagn med oledad dragsting dir den
statiskt vertikala last som férs 6ver till drag-
fordonet inte dverskrider 10 procent av slip-
vagnens totalvikt eller 1 ton.

Ett slipfordon pd medar som ir inrittat for
att dras av ett motorfordon, en traktor eller
ett motorredskap.

Ett slipfordon pd hjul eller band som ir
inrittat fér att dras av ett motorfordon, en
traktor eller ett motorredskap.
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Slipvagnsvikt Den sammanlagda vikten av en slipvagns
egenvikt och last.

Terringmotor- Ett motordrivet fordon som inte ir ett

fordon motorfordon och som ir inrittat huvud-
sakligen for att sjilvstindigt anvindas till
person- eller godsbefordran 1 terring.
Terringmotorfordon delas in i terringvagnar
och terringskotrar.

Terringskoter Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt
av hogst 400 kilogram.

Terringslip Ett slipfordon som ir inrittat f6r att dras av
ett terringmotorfordon.

Terringvagn Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt

Tjinstevikt foér en
bil, en traktor eller
ett motorredskap

Tjinstevikt foér en
motorcykel eller en
moped

Tjinstevikt for ett
slipfordon, ett
terringslip eller en
sidvagn

Tjinstevikt for ett
terringmotorfordon

over 400 kilogram. Terringvagnar delas in i
litta och tunga terringvagnar.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick med det
tyngsta karosseri som hor tll fordonet,
verktyg och reservhjul som hér till fordonet,
brinsle, smérjolja och vatten, samt féraren.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick utan sidvagn,
med verktyg som hér till fordonet, brinsle,
smorjolja och vatten.

Vikten av fordonet i1 normalt, fullt drift-
firdigt skick med det tyngsta karosseri som
hér till fordonet.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick med det
tyngsta karosseri som hor till fordonet,
verktyg som hoér till fordonet, samt brinsle,
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Beteckning

Betydelse

Totalvikt {6r en bil,
en  traktor, ett
motorredskap eller
en tung terringvagn

Totalvikt  fér en
motorcykel, ett
terringfordon utom
en tung terringvagn,
ett slipfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor klass I

Traktor klass 1T

Traktortig

Trippelaxel

Trippelaxeltryck
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smorjolja  och  vatten. For en tung
terringvagn riknas dven vikten av féraren och
reservhjul med.

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
utom féraren och den stérsta mingd gods
som fordonet ir inrittat for.

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
och den stérsta mingd gods som fordonet ir
inrittat for. I totalvikten f6r en motorcykel
ingdr inte sidvagnens totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst tvd hjul-
axlar som ir inrittat huvudsakligen fér att dra
ett annat fordon eller ett arbetsredskap och
som ir konstruerat for en hastighet av hogst
40 kilometer 1 timmen och endast med
svarighet kan dndras till hogre hastighet. En
traktor fir vara utrustad f6r transport av gods
och f6r befordran av passagerare.

En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass I.

En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass II.

En traktor med ett eller flera tillkopplade
slipfordon.

Tre hjulaxlar pd ett fordon med ett inbérdes
avstdind mellan den férsta och den tredje
axeln som dr mindre dn 5 meter.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen 1
en trippelaxel f6r ver till vigbanan.



SOU 2008:130

Forfattningsforslag

Beteckning Berydelse
Tung buss En buss med en totalvikt éver 3,5 ton.
Tung lastbil En lastbil med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

Tung motorcykel

Tung terringvagn

Tungt slipfordon

En motorcykel vars motor har en slagvolym
som overstiger 125 kubikcentimeter eller en
nettoeffekt som dverstiger 11 kilowatt.

En terringvagn med en tjinstevikt 6ver 2 ton.

Ett annat slipfordon in ett litt slipfordon.

Foreslagen lydelse

Beteckning Betydelse

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pd
en hjulaxel for 6ver till vigbanan.

Bil Ett motorfordon som ir férsett med tre eller
flera hjul eller medar eller med band och som
inte dr att anse som en motorcykel eller en
moped. Bilar delas in i personbilar, lastbilar
och bussar.

Boggi Tvd hjulaxlar pd ett fordon med ett inbordes
avstind som ir mindre in 2 meter.

Boggitryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i

Bruttovikt pd fordon

Buss

en boggi for éver till vigbanan.

Den sammanlagda statiska vikt som samtliga
hjul, band eller medar p3 ett fordon vid ett
visst tillfille for 6ver till vigbanan.

En bil som ir inrittad huvudsakligen for
personbefordran och ir férsedd med fler in
tta sittplatser utdver forarplatsen. Bussar
delas in 1 litta och tunga bussar.
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Birighetsklass

Cykel

Cykelkirra

Dolly

Efterfordon

Fordon
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Indelning av vigar efter tillitet axel-, boggi-
och trippelaxeltryck samt tilliten bruttovikt.
Birighetsklasserna ir birighetsklass 1 (BK1),
birighetsklass 2 (BK2) och birighetsklass 3
(BK3).

1. Ett fordon som ir avsett att drivas med
tramp- eller vevanordning och inte ir ett
lekfordon.
2. En eldriven rullstol som férs av den dkande
och ir konstruerad f6r en hastighet av hogst
15 kilometer i timmen.
3. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning om elmotorn

a. endast forstirker kraften frin tramp-
eller vevanordningen,

b.inte ger ndgot kraftullskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i timmen och

c. har en nettoeffekt som inte Gverstiger
250 watt.

Ett fordon som ir avsett att dras av en moped
klass II eller en cykel och inte ir en sidvagn.
En tillkopplad cykelkirra anses inte som ett
sirskilt fordon.

En slipkirra som ir avsedd att vara styraxel
for en pdhingsvagn och som ir utrustad med
en kopplingsanordning (vindskiva) fér en
pihingsvagn.

Ett fordon som ir kopplat till en bil, en
traktor, ett motorredskap eller ett terring-
motorfordon och som inte ir ett slipfordon.

En anordning pi hjul, band, medar eller
liknande som ir inrittad huvudsakligen foér
fird p8 marken och inte loper pd skenor.
Fordon delas in i1 motordrivna fordon,
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slipfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
histfordon och 6vriga fordon.
Fordonstig Ett motordrivet fordon med ett eller flera
tillkopplade fordon.
Histfordon Ett fordon som ir férspint med dragare.
Lastbil 1. En bil som ir inrittad huvudsakligen for
godsbefordran.
2. En annan bil som inte ir att anse som en
personbil eller en buss.
Lastbilar delas in i litta och tunga lastbilar.
Lekfordon Ett fordon som ska anses som leksak enligt
lagen (1992:1327) om leksakers sikerhet.
Litt buss En buss med en totalvikt av hogst 3,5 ton.
Litt lastbil En lastbil med en totalvikt av hégst 3,5 ton.

Litt motorcykel

Litt slipfordon

Litt terrdngvagn

Maximilast fér ett
motorfordon, en
traktor, ett motor-

1. En motorcykel som drivs av férbrinnings-
motor med en slagvolym om hogst 125
kubikcentimeter och en nettoeffekt av hogst
11 kilowatt.

2.En motorcykel med annan motor in
férbrinningsmotor som har en nettoeffekt av
hogst 11 kilowatt.

1. Ett slipfordon med en totalvikt av hogst
750 kilogram.

2. Ett slipfordon med en totalvikt éver 750
kilogram dir dragfordonets och slipfordonets
sammanlagda totalvikt inte Sverstiger 3,5 ton.

En terringvagn vars tjinstevikt ir hogst 2 ton.

Skillnaden mellan fordonets totalvikt och
tjinstevikt.
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redskap, ett terring-

motorfordon, ett

slipfordon eller en

sidvagn

Moped Ett motorfordon som ir konstruerat fér en

98

hastighet av hogst 45 kilometer 1 timmen och
som har
1. tvd hjul samt

a. om det drivs av en motor som bygger pd
inre férbrinning, denna har en slagvolym av
hogst 50 kubikcentimeter, eller

b. om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt,

2. tre hjul samt

a.om det drivs av en férbrinningsmotor
med tindsystem, denna har en slagvolym av
hégst 50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av nigon annan typ av
motor som bygger pé inre forbrinning, denna
har en nettoeffekt pd hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en massa utan last pd hogst
350 kilogram, Litt fyrbjuling, samt

a. om det drivs av en férbrinningsmotor
med tindsystem, denna har en slagvolym av
hégst 50 kubikcentimeter,

b. om det drivs av nigon annan typ av
motor som bygger pé inre forbrinning, denna
har en nettoeffekt pd hogst 4 kilowatt, eller

c.om det drivs av en elektrisk motor,
denna har en kontinuerlig mirkeffekt av
hogst 4 kilowatt.



SOU 2008:130 Forfattningsforslag

Beteckning Berydelse

Vid berikningen av en fyrhjulig mopeds
massa ska i friga om ett eldrivet fordon
batterierna inte riknas in.

Mopeder delas in 1 klass T och klass II.
Moped klass I En moped som inte hér till klass IT.

Moped klass 1T En moped som ir konstruerad {ér en
hastighet av hogst 25 kilometer 1 timmen och
som har en motor vars nettoeffekt inte Sver-
stiger 1 kilowatt.

Motorcykel 1. Ett motorfordon pd tvd hjul eller tre sym-

metriskt placerade hjul som ir konstruerat fér
en hastighet som 6verstiger 45 kilometer 1
timmen eller, om det drivs av en férbrin-
ningsmotor, denna har en slagvolym som
overstiger 50 kubikcentimeter.
2. Ett motorfordon pd fyra hjul och med en
massa utan last som ir hogst 400 kilogram
eller 550 kilogram om fordonet ir inrittat for
godsbefordran, och vars maximala netto-
motoreffekt inte dverstiger 15 kilowatt, dock
inte moped, fyrbjuling.

Vid berikningen av en motorcykels massa
ska i friga om ett eldrivet fordon batterierna
inte riknas in.

Motorcyklar delas in 1 litta och tunga
motorcyklar.

Motordrivet fordon  Ett fordon som fér framdrivande ir forsett
med motor, dock inte en sidan eldriven
rullstol eller sidant eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning som ir att anse som
cykel. Motordrivna fordon delas in i motor-
fordon, traktorer, motorredskap och terring-
motorfordon.
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Motordriven
trebjuling

Motorfordon

Motorredskap

Motorredskap klass
I

Motorredskap klass
IT

Personbil
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Ett motorfordon pd tre symmetriskt placerade
hjul som dr konstruerat for en hastighet som
overstiger 45 kilometer i timmen.

Ett motordrivet fordon som ir avsett att
anvindas huvudsakligen pd vig, oavsett om
det ir firdigbyggt eller inte, och som ir
inrittat
1. huvudsakligen f6r att sjilvstindigt anvindas
till person- eller godsbefordran, eller
2.f6r ndgot annat indamdl in som avses
under 1, om fordonet inte ir att anse som en
traktor eller ett motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar
och mopeder.

Ett motordrivet fordon som &r inrittat
huvudsakligen som ett arbetsredskap eller fér
kortare forflyttningar av gods. Motorredskap
delas in i klass T och klass II.

Ett motorredskap som ir konstruerat fér en
hogsta hastighet som 6verstiger 30 kilometer
1 timmen.

Ett motorredskap som ir konstruerat {6r en
hastighet av hogst 30 kilometer 1 timmen.

En bil som ir foérsedd med hogst &tta
sittplatser utdver forarplatsen och

1.4r inrittad huvudsakligen fér person-
befordran eller

2.4r permanent foérsedd med ett karosseri
som dr inrittat som bostadsutrymme och
utrustat med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan
utgdras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning



SOU 2008:130 Forfattningsforslag

Beteckning Berydelse

och lagring och
d. bord.

Personbilar delas in 1
klass T och klass II.

Personbil klass I En personbil som inte tillhér klass TT.

Personbil klass II En personbil som ir permanent férsedd med
ett karosseri som ir inrittat som bostads-
utrymme och utrustat med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan
utgoras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och

d. bord.

Pihingsvagn En slipvagn som ir inrittad f6r att genom
tapp med vindskiva eller liknande anordning
forenas med en bil, en traktor eller ett
motorredskap och som idr si utford att
chassiet eller karosseriet vilar direkt pd det
dragande fordonet.

Sidvagn Ett fordon som ir inrittat for att kopplas vid
sidan av en tvdhjulig motorcykel eller en
cykel. En tillkopplad sidvagn anses dock inte
som ett sirskilt fordon.

Slipfordon Ett fordon som ir inrittat f6r koppling till ett
annat motordrivet fordon dn en moped klass
II och ir avsett foér person- eller gods-
befordran eller f6r att bira en anordning f6r
att driva dessa fordon. Slipfordon delas in i
slipvagnar, slipslidar och terringslip samt i
litta slipfordon och tunga slipfordon.
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Slipkirra

Slipslide

Slipvagn

Slipvagnsvikt

Terringmotor-
fordon

Terringskoter

Terringslip

Terringvagn

Tjinstevikt fér en
bil, en traktor eller
ett motorredskap
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En slipvagn med oledad dragstdng dir den
statiskt vertikala last som férs dver till drag-
fordonet inte &verskrider 10 procent av
slipvagnens totalvikt eller 1 ton.

Ett slipfordon pd medar som ir inrittat fér
att dras av ett motorfordon, en traktor eller
ett motorredskap.

Ett slipfordon pd hjul eller band som ir
inrittat for att dras av ett motorfordon, en
traktor eller ett motorredskap.

Den sammanlagda vikten av en slipvagns
egenvikt och last.

Ett motordrivet fordon som inte ir ett
motorfordon och som ir inrittat huvud-
sakligen for att sjilvstindigt anvindas till
person- eller godsbefordran 1 terring.
Terringmotorfordon delas in i terringvagnar
och terringskotrar.

Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt
av hogst 400 kilogram.

Ett slipfordon som ir inrittat for att dras av
ett terringmotorfordon.

Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt
over 400 kilogram. Terringvagnar delas in 1
litta och tunga terringvagnar.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick med det
tyngsta karosseri som hor till fordonet,
verktyg och reservhjul som hér till fordonet,
brinsle, smérjolja och vatten, samt féraren.
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Tjinstevikt fér en
motorcykel eller en
moped

Tjinstevikt for ett
slipfordon, ett
terringslip eller en
sidvagn

Tjinstevikt for ett
slipfordon, ett

terringslip eller en
sidvagn

Totalvikt foér en bil,
en  traktor, ett
motorredskap eller
en tung terringvagn

Totalvikt  for en
motorcykel, ett
terringfordon utom
en tung terringvagn,
ett slipfordon eller
en sidvagn

Traktor

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick utan sidvagn,
med verktyg som hor till fordonet, brinsle,
smorjolja och vatten.

Vikten av fordonet 1 normalt, fullt drift-
firdigt skick med det tyngsta karosseri som
hor till fordonet.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfirdigt skick med det
tyngsta karosseri som hor till fordonet,
verktyg som hor till fordonet, samt brinsle,
smorjoljla  och  vatten. For en tung
terringvagn riknas iven vikten av féraren och
reservhjul med.

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
utom foéraren och den stérsta mingd gods
som fordonet ir inrittat for.

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
och den stérsta mingd gods som fordonet dr
inrittat for. I totalvikten fér en motorcykel
ingdr inte sidvagnens totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst tvd
hjulaxlar som ir inrdttat huvudsakligen for att
dra ett annat fordon eller ett arbetsredskap
och som ir konstruerat for en hastighet av
hogst 40 kilometer 1 timmen och endast med
svirighet kan dndras till hogre hastighet. En
traktor fir vara utrustad fér transport av gods
och f6r befordran av passagerare.
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Traktor klass I

Traktor klass II

Traktortig

Trippelaxel

Trippelaxeltryck

Tung buss
Tung lastbil

Tung motorcykel

Tung terringvagn

Tungt slipfordon

En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hér till skatteklass 1.
En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass II.

En traktor med ett eller flera tillkopplade
slipfordon.

Tre hjulaxlar pd ett fordon med ett inbérdes
avstdnd mellan den foérsta och den tredje

axeln som ir mindre 4n 5 meter.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i
en trippelaxel f6r dver till vigbanan.

En buss med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

En lastbil med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

En motorcykel vars motor har en slagvolym
som overstiger 125 kubikcentimeter eller en
nettoeffekt som overstiger 11 kilowatt.

En terringvagn med en tjinstevikt éver 2 ton.

Ett annat slipfordon in ett litt slipfordon.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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9. Forslag till
lag om andring i lagen (2004:1167) om
vagtransportledare

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (2004:1167) att i 5§
orden “kérkort med behérigheten C” ska bytas mot “kérkorts-
behérighet kategori C”.

Denna lag trider 1 kraft den 19 januari 2013.
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10. Forslag till
lag om andring i lagen (2006:939) om
kvalificerade skyddsidentiteter

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (2006:939) om
kvalificerade skyddsidentiteter att i 4 § 1 orden ”utfirda korkort”
ska bytas ut mot besluta om kérkortsbehorighet”.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.

106



SOU 2008:130

Forfattningsforslag

11. Forslag till
lag om andring i lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens

Hirigenom foreskrivs 1 frdga om lagen (2007:1157) om

yrkesférarkompetens

dels att 2 kap. 3 § ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 2 och 48§, 2 kap. 1§, 3 kap. 1-7 8§, 4 kap. 3§,
5 kap. 1 och 2 §§, 6 kap. 1 § och 13 kap. 1 § ska ha féljande lydelse,

dels att det 1 lagen ska inféras tre nya bestimmelser, 3 kap. 2 a,
och 5 a§§, 4 kap. 5§ och 13 kap. 2 § samt nirmast fore 4 kap. 5 §

en ny rubrik av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
28
Grundliggande bestimmel- Grundliggande bestimmel-

ser om behérighet att framfora
motorfordon finns i kdrkorts-
lagen  (1998:488). Ytterligare
bestimmelser om behérighet att
framféra fordon i yrkesmissig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen
(1998:490).

I denna lag avses med
godstransporter: kdrningar pd vig
i Sverige med fordon som kriver
forarbebirigheten C  eller CE
enligt 2 kap. 5§ korkortslagen
(1998:488) och som sker med
gods,
persontransporter: korningar pd
vig 1 Sverige med fordon som
kriver  forarbehirigheterna D
eller DE enligt 2 kap. 5§
korkortslagen och som sker med
passagerare,

ser om behérighet att framfora
motorfordon finns i kdrkorts-
lagen  (0000:000). Ytterligare
bestimmelser om behérighet att
framféra fordon i yrkesmissig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen
(1998:490).

43§

I denna lag avses med
godstransporter: kdrningar pd vig
i Sverige med fordon som kriver
korkortsbehorighet kategori Cl,
CIE, C eller CE enligt 2 kap.
1 § korkortslagen (0000:000) och
som sker med gods,
persontransporter: korningar pd
vig 1 Sverige med fordon som
kriver korkortsbehorighet
kategori D1, DIE, D eller DE
enligt 2 kap. 1§ korkortslagen
och som sker med passagerare,
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vdg: sddan vig, gata, torg och
annan led eller plats som allmint
anvinds  for  trafik  med
motorfordon.
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vdg: sddan vig, gata, torg och
annan led eller plats som allmint
anvinds  for  trafik  med
motorfordon

Med gods- eller persontransporter enligt férsta stycket avses
ocksd korningar som sker utan gods eller passagerare om
kérningen utgor ett led i sddana transporter.

2 kap.

Denna lag ska tillimpas pd
forare som ir medborgare i en
EES-stat och som utfér gods-
eller persontransporter pd vig i
Sverige med fordon som kriver
forarbehorigheterna C, CE, D
eller DE enligt 2 kap. 5§
korkortslagen (1998:488).

1§

Denna lag ska tillimpas pi
forare som ir medborgare i en
EES-stat och som utfér gods-
eller persontransporter pd vig i
Sverige med fordon som kriver
korkortsbehorighet  kategori Cl,
CIE, C, CE, D1, DIE, D eller
DE enligt 2 kap. 1§
korkortslagen (0000:000).

Lagen ska ocksd tillimpas pi andra medborgare som utfér
sddana transporter som avses i forsta stycket, om de ir anstillda
eller anlitade av ett féretag som ir etablerat inom EES.

3 kap.
238
Forare som innehar eller har Forare som innehar eller har
innehaft ett svenskt korkort innehaft ett svenskt kérkort

med forarbehorigheterna D eller
DE utfirdat forsta gdngen fore
den 10 september 2008ir
undantagna frin kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om
grundliggande kompetens for
persontransporter.

Foérare som innehar eller har
innehaft ett svenskt koérkort
med forarbehirigheterna C eller
CE utfirdat forsta gingen fore

den 10 september 2009 ir
undantagna frin kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om
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med korkortsbehorighet kategori
D eller DE utfirdat forsta
gingen fore den 10 september
2008 ir undantagna frin kravet
att ha ett yrkeskompetensbevis
om grundliggande kompetens
for persontransporter.

Foérare som innehar eller har
innehaft ett svenskt koérkort
med kdrkortsbehirighet kategori
C eller CE utfirdat férsta
gingen fore den 10 september
2009 ir undantagna frin kravet
att ha ett yrkeskompetensbevis



SOU 2008:130

grundliggande kompetens for
godstransporter.
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om grundliggande kompetens
fér godstransporter.

Med svenskt korkort jimstills kérkort som utfirdats i en annan
stat inom EES. Ett sddant kérkort giller i Sverige enligt sitt

innehall.

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom
grundutbildning enligt 4 kap.
1§ for fordon som kriver
forarbeborigheten C eller CE fir
frin och med 18 &rs dlder utfora
godstransporter med sddana
fordon.

En férare som foérvirvat ett
yrkeskompetensbevis for

2a§

Férare som innebar eller har
innehaft ett EES korkort med
korkortsbehorighet  kategori D1
eller DIE utfirdat forsta gingen
fore den 10 september 2008 ir
undantagna fran kravet att ha ett
yrkeskompetensbevis om grund-
ldggande kompetens for person-
transporter.

Forare som innebar eller har
innehaft ett EES korkort med
korkortsbehorighet  kategori  C1
eller C1E utfirdat forsta gingen
fore den 10 september 2009 dir
undantagna frin kravet att ha ett

yrkeskompetensbevis om
grundliggande  kompetens  for
godstransporter.

338

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom
grundutbildning enligt 4 kap.
1§ for fordon som kriver
korkortsbehorighet kategori Cl,
CIE, C, eller CE fir frin och

med 18 &rs &lder wutfora
godstransporter med sidana
fordon.
43§

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for
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grundliggande kompetens
genom en férkortad grund-
utbildning enligt 4 kap. 2 § for
fordon som  kriver forar-
behorigheten C eller CE fir frin
och med 21 &rs alder utfora
godstransporter med sidana
fordon.

En forare som férvirvat ett
yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens
genom grundutbildning enligt
4 kap. 1 § f6r fordon som kriver
forarbehorigheten D eller DE far
frdn och med 27 &rs 3lder utfora
persontransporter med sidana
fordon.
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grundliggande kompetens
genom en férkortad grund-
utbildning enligt 4 kap. 2 § for
fordon som kriver kdrkorts-
behérighet kategori C1, CIE, C
eller CE fir frin och med 21 4rs
dlder wutféra godstransporter
med sddana fordon.

5§

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens
genom grundutbildning enligt
4 kap. 1 § for fordon som kriver
korkortsbehorighet  kategori D
eller DE fir frin och med 20 &rs
dlder utféra persontransporter
med sidana fordon. Om fordonet
kors  utan  passagerare  fdr
transporten  utféras av foraren
frdn och med 18 drs dlder.

5a§

En forare som forvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens genom
grundutbildning enligt 4 kap. 1 §
for fordon som kriver korkorts-
behirighet kategori D1 eller D1E
far frin och med 18 drs dlder
utfora  persontransporter  med
sddana fordon.

Om  foraren forvirvat et
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4kap. 2§ fir persontransporter
utforas med sidana fordon frin
och med 21 drs dlder.
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En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis fér grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 § t6r fordon som kriver
forarbehorigheten D eller DE fir
frin och med 27 &rs dlder utfora
persontransporter med sidana
fordon nir fordonet anvinds fér
transporter 1 linjetrafik, om
linjens lingd inte &verstiger 50
kilometer.

En foérare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis f6r grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning
enligt 4 kap. 2 § f6r fordon som
kriver forarbehirigheten D eller
DE fr frin och med 23 &rs &lder
utfora persontransporter med
sddana fordon.

Forfattningsforslag

6§

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis fér grund-
liggande kompetens genom
grundutbildning enligt 4 kap.
1§ for fordon som kriver
korkortsbehorighet  kategori D
eller DE fir fr&n och med 18 4rs
dlder utféra persontransporter
med sidana fordon nir fordonet
anvinds for transporter 1
linjetrafik, om linjens lingd inte
overstiger 50 kilometer.

Om  foraren forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens genom en
forkortad grundutbildning enligt
dkap. 2§ fir persontransporter
utforas med sddana fordon frin
och med 21 drs dlder.

78§

En férare som férvirvat ett
yrkeskompetensbevis f6r grund-
liggande kompetens genom en

forkortad grundutbildning
enligt 4 kap. 2 § f6r fordon som
kriver korkortsbehorighet

kategori D eller DE fir frin och
med 23 &rs &lder wutfora
persontransporter med sddana
fordon.

4 kap.

Den som deltar 1

338

grundutbildning  fér

att  forvirva

grundliggande kompetens ska koértrina med sidant fordon som
kompetensen avser. Kortriningen ska ske under uppsikt av en
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lirare hos den som bedriver utbildningsverksamhet enligt denna

lag.

Vid kértrining med ndgon
som inte har forarbehorighet for
fordonet giller bestimmelserna
om Ovningskorning 1 4 kap.
korkortslagen (1998:488).
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Vid kértrining med ndgon
som inte har kdrkortsbehirighet
for fordonet giller bestim-
melserna om 6vningskérning 1

5 kap. korkortslagen (0000:00).

Undantag

5 §

En forare som forvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
ldggande kompetens och som far
utfora  godstransporter ~ med
fordon som  kriver korkorts-
behirighet med ndgon av de
kategorier som anges i 3 kap. 3
och 4 §§ bebover inte pi nytt
forvirva et sddant  yrkes-
kompetensbevis for att fi utfora
godstransporter med ett fordon
som  kriver korkortsbehorighet
med ndgon av de andra
kategorierna.

En forare som forvdrvat ett
yrkeskompetensbevis for grund-
liggande kompetens och som fdr
utfora  persontransporter  med
fordon som  kriver korkorts-
behirighet med ndgon av de
kategorier som anges i 3 kap.
5-7§§ behover inte pd nytt
forvirva et sddant  yrkes-
kompetensbevis for att fi utfora
persontransporter med. ett fordon
som  kriver korkortsbehorighet
med ndgon av de andra
kategorierna.
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5 kap.

En férare som har forvirvat
sin grundliggande kompetens
enligt 4 kap. 1, 2 eller 4 § och en
forare med hivdvunnen ritt
enligt 3 kap. 2§ ska genomgd
fortbildning hos ndgon som fir
bedriva utbildningsverksamhet
for yrkesférarkompetens enligt
8 kap.

1§

En férare som har férvirvat
sin grundliggande kompetens
enligt 4 kap. 1, 2 eller 4 § och en
forare med hivdvunnen ritt
enligt 3 kap. 2 eller 2a§ ska
genomgd  fortbildning  hos
nigon som fir bedriva utbild-
ningsverksamhet for yrkesforar-
kompetens enligt 8 kap.

Efter genomgingen fortbildning ska ett yrkeskompetensbevis

enligt 6 kap. 1 § utfirdas.

En férare som har en
hivdvunnen ritt enligt 3 kap. 2 §
ska  genomgd sin  fdrsta
fortbildning inom sju &r frin
den dag denna lag borjar att
tillimpas pa foraren.

28

En férare som har en
hivdvunnen ritt enligt 3 kap. 2
eller 2 a§ ska genomgi sin
forsta fortbildning inom sju 4r
frdn den dag denna lag borjar att
tillimpas pa foéraren.

6 kap.

1§

Den myndighet som regeringen bestimmer ska utfirda ett
yrkeskompetensbevis till en férare som genomgitt den utbildning
som foreskrivs i denna lag. I beviset ska en gemenskapskod anges.

Myndigheten ska utfirda ett nytt yrkeskompetensbevis nir

foraren genomgitt en fortbildning.

Ett yrkeskompetensbevis fir
endast utfirdas till féraren om
han eller hon innehar ett giltigt
kérkort med den forarbehorighet

som beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis fir
endast utfirdas till féraren om
han eller hon innehar ett giltigt
kérkort med den kdrkorts-
behirighet som beviset avser.

Ett yrkeskompetensbevis idr giltigt i fem &r frin den dag det

utfirdades.
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13 kap.
1§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
meddela foreskrifter om
1.forarkrav enligt 3 kap.
— ndr den grundliggande

1. grundliggande kompetens
som ror

— innehdllet i grundutbild-
ningen enligt 4 kap. 1, 2 och
488,

— kortrining enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens lingd enligt
4 kap. 4§,

—anordnande av prov enligt
4 kap. 1,2 och 4 §§,

—provs  omfattning
utformning,

2. innehdllet i fortbildningen
och utbildningens lingd enligt
5 kap. 1§,

3. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap.
1§

och

4. godkinnande av andra
bevis om yrkeskompetens in de
som anges 1 6 kap. 1 och 2 §§
och som innehas av férare som
inte ir medborgare 1 en stat
inom EES men som ir anstilld
eller anlitad av ett foéretag som
ir etablerat inom EES,

5. ansokan om och
forutsittningar for tillstdnd att
bedriva utbildningsverksamhet
enligt 8 kap. 2§,

6. forindringar i utbildnings-
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kompetensen forvirvas genom en
grundutbildning inom ramen for
gymnasieskolan eller pd annat
sdtt,

2. grundliggande kompetens
som ror

— innehdllet 1 grundutbild-
ningen enligt 4 kap. 1, 2 och
488,

— kortrining enligt 4 kap. 3 §,

— utbildningens lingd enligt
4 kap. 4§,

—anordnande av prov enligt
4 kap. 1,2 och 4 §§,

—provs  omfattning
utformning,

3. innehdllet 1 fortbildningen
och utbildningens lingd enligt
5 kap. 1§,

4. yrkeskompetensbevis och
gemenskapskod enligt 6 kap.
1§

och

5. godkinnande av andra
bevis om yrkeskompetens in de
som anges 1 6 kap. 1 och 2 §§
och som innehas av férare som
inte ir medborgare 1 en stat
inom EES men som ir anstilld
eller anlitad av ett foéretag som
ir etablerat inom EES,

6. ansokan om och
forutsittningar for tillstdnd att
bedriva utbildningsverksamhet
enligt 8 kap. 2§,

7. forindringar i utbildnings-
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verksamheten som ska anmilas verksamheten som ska anmiilas
till tillsynsmyndigheten enligt 9 till tillsynsmyndigheten enligt 9
kap. 3 §, och kap. 3 §, och

7. tillsyn. 8. tillsyn.

Denna lag trider i kraft den 19 januari 2013.
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forordning om andring i militara
vagtrafikkungorelsen (1974:97)

Hirigenom féreskrivs i friga om militira vigtrafikkungérelsen

(1974:97)

dels att 148 § ordet “korkort” ska bytas ut mot ”behérighet”,

dels att 1 49 § orden “korkort med behérigheten B utfirdas” ska
bytas ut mot “korkortsbehérighet kategori B beslutas”,

dels att 1 50 § orden “kérkort med behérigheten B” ska bytas ut
mot “kérkortsbehorighet kategori B”,

dels att 53 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

53§

Koérkort med foreskrift som
avses 149 § fir bytas ut mot kor-
kort utan sidan foreskrift, nir
kérkortshavaren har fylle 18 r.

Friga om utbyte av korkort
enligt forsta stycket provas efter
ansékan av korkortshavaren av
linsstyrelsen i det lin, dir han ir
folkbokford eller, om han ej dr
folkbokférd 1 landet, av den
linsstyrelse som har meddelat
korkortstillstdndet.  Nirmare
foreskrifter om sidant utbyte
meddelas av Vigverket.

Korkortsbehorighet med fore-
skrift som avses 1 49 § fir bytas
ut mot kdrkortsbehorighet utan
sddan foreskrift, nir korkorts-
havaren har fyllt 18 ar.

Frdga om  utbyte av
behirighet enligt forsta stycket
provas efter ansékan av kor-
kortshavaren av linsstyrelsen i
det lin, dir han ir folkbokférd
eller, om han ej ir folkbokférd i
landet, av den linsstyrelse som
har meddelat koérkorts-
tillstdndet. Narmare foreskrifter
om sidant utbyte meddelas av
Transportstyrelsen.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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13. Forslag till

forordning om andring i sekretessférordningen
(1980:657)

Hirigenom foreskrivs 1 friga om sekretessférordningen
(1980:657) att i sekretessférordningen 1 a § ordet “korkort” ska
bytas ut mot “kérkortsbehérighet och férarbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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14. Forslag till
forordning om andring i forordningen (1988:890)
om bilstod

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1988:890) att i
12 § ordet “korkort” ska bytas ut mot “kérkortsbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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15. Forslag till
forordning om andring i forordningen
(1990:1156) om sakerhet vid tunnelbana och
sparvag

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1990:1156) om
sikerhet vid tunnelbana och spirvig att 1 9 § orden “kérkort med
behorigheten B” ska bytas mot “kérkortsbehorighet kategori B”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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16. Forslag till
forordning om andring i vagtrafikférordningen
(1995:137) for den kommunala organisationen
for raddningstjanst under utbildning och hojd

beredskap

Hirigenom foreskrivs 1 frdga om vigtrafikférordningen
(1995:137) fér den kommunala organisationen fér riddningstjinst
att 1 19 § orden “kérkort med behérigheten B” ska bytas ut mot

“korkortsbehorighet kategori B”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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17. Forslag till
forordning om andring i forordningen (1996:382)
med lansrattsinstruktion

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1996:382) med
linsrittsinstruktion att 1 20§ orden “kérkort, korkortstillstind
eller traktorkort” ska bytas mot “kérkortsbehorighet, kérkorts-
tillstind eller férarbehérighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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forordning om andring i forordningen
(1998:978) om trafikskolor

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1998:978) om

trafikskolor

dels att 3 § ska upphéra att gilla,
dels att 5,9, 10 och 12 §§ ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Intyg om en sdkande med
hinsyn till sina personliga
forhallanden fir anses limplig
som  uthildningsledare  eller
trafiklirare utfirdas av
polismyndigheten 1 s6kandens
folkbokforingsort eller, om han
inte ir folkbokford i landet, av
polismyndigheten pd den ort
dir han vistas.

Om en polismyndighet
finner att ett tillstdnd for
trafikskola eller ett godkin-

Foreslagen lydelse

5§

Intyg om en sokande med
hinsyn till sina personliga
forhillanden fir anses limplig
som trafiklirare utfirdas av
polismyndigheten 1 sdkandens
folkbokforingsort eller, om han
inte ir folkbokférd i landet, av
polismyndigheten pa den ort dir
han vistas.

93§

Om en
finner att

trafikskola

polismyndighet
tillstdnd  for
ett godkin-

ett
eller

nande  som  trafikskolechef, nande som trafiklirare bor dter-
utbildningsledare eller trafik- kallas, ska myndigheten anmila
lirare bor dterkallas, skall detta till Transportstyrelsen.
myndigheten anmila detta till
Transportstyrelsen.
10§

En  sokande som  ir En  person  som  ir
medborgare i en annan stat medborgare i ett annat stat inom
inom Europeiska ekonomiska Europeiska ekonomiska

samarbetsomrddet (EES) eller 1

Schweiz, och som  har
behérighet att arbeta som
trafiklirare,  wutbildningsledare
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samarbetsomridet (EES) eller 1
Schweiz, och som har
behorighet att arbeta som trafik-
lirare 1 nigon av dessa stater,
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eller trafikskolechef 1 nigon av
dessa stater, kan efter ansékan
fa godkinnande for detta yrke.
Transportstyrelsen  skall  vid
prévningen beakta den
utbildning eller yrkeserfarenhet
som sokanden har skaffat sig 1
nigon av dessa stater.
Transportstyrelsen skall
meddela ytterligare foreskrifter
om  godkinnande samt om
provotider, limplighetsprov och
yrkesverksambet.
Transportstyrelsens  beslut 1
drenden om godkdnnande skall
fattas inom tre mdnader frin
ansokningsdagen.

Forfattningsforslag

kan efter  ansokan fa
godkinnande som trafiklirare.
Transportstyrelsen  ska  vid

prévningen beakta den utbild-
ning eller yrkeserfarenhet som
sokanden har skaffat sig i ndgon
av dessa stater. Beslut i ett sidant
drenden ska fattas inom tre
mdnader fran ansokningsdagen.

Bestimmelserna i 3 och 4 §§
lagen (1998:493) om trafikskolor
giller inte for en person som har
flyttar till Sverige for att arbeta
allfilligt  som  trafiklirare om
personen dr medborgare i ett
annan stat inom Europeiska
ekonomiska  samarbetsomrddet
(EES) eller i Schweiz och dr
lagligen etablerad som trafiklirare
i ett sddan stat.

12§

Ytterligare  foreskrifter om
trafikskolor, om utbildning vid
sddana  skolor  och  om
kompetenskrav enligt 3§ fdr
meddelas av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen far meddela
ytterligare foreskrifter

1. om trafikskolor,

2. om utbildningen vid trafik-
skolor,

3. om willkor som ska wvara
uppfyllda for godkinnande enligt
10§  forsta stycket och  for
erkinnande av utlindska yrkes-
kvalifikationer enligt 10 § andra
stycket,

4. 1 ovrigt for verkstilligheten
av lagen (1998:493) om trafik-
skolor och av denna forordning.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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19. Forslag till
forordning om andring i forordningen
(1999:1134) om belastningsregister

Hirigenom foreskrivs i friga om forordningen (1999:1134) om
belastningsregister att 1 10 § orden kérkort, traktorkort” ska bytas
ut mot “kérkortsbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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20. Férslag till
forordning om andring i forordningen
(1999:1135) om misstankeregister

Hirigenom foreskrivs i friga om férordningen (1999:1135) om
misstankeregister

att 1 3 § och 7 § orden “kérkort, traktorkort” ska bytas ut mot
“korkortsbehoérighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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21. Forslag till
forordning om andring i forordningen (2001:650)
om vagtrafikregister

Hirigenom foreskrivs att 1 friga om férordningen (2001:650)
om vigtrafikregister att i 4 kap. 1§ 2 b orden “giltigt korkort” ska
bytas ut mot “giltig kérkortsbehorighet”, att 1 5 kap. 6 § 1 orden
*korkort eller traktorkort” ska bytas ut mot “kérkortsbehérighet”
och att 1 5 kap. 6 § 2 orden “korkort fir utfirdas” ska bytas ut mot
*kérkortsbehorighet far beslutas”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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22. Forslag till
forordning om andring i forordningen (2001:652)
om avgifter inom vagtrafikomradet

Hirigenom foreskrivs i friga om foérordningen (2001:652) om
avgifter inom vigtrafikomrddet att 1 3 kap. 6 § orden "utfirdande av
kérkort” ska bytas ut mot ”beslut om kérkortsbehérighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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23. Forslag till
forordning om andring i férordningen (2002:623)

om behandling av personuppgifter i den
arbetsmarknadspolitiska verksamheten

Hirigenom foreskrivs 1 friga om férordningen (2002:623) om
behandling av personuppgifter i den arbetsmarknadspolitiska
verksamheten att 1 3 § ordet “kérkort” ska bytas mot “kérkorts-
behérighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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24. Forslag till
forordning om andring i forordningen (2004:865)
om kor- och vilotider samt fardskrivare m.m.

Hirigenom foreskrivs i friga om foérordningen (2004:865) om
kér- och vilotider samt firdskrivare m.m. att i 2 kap. 2 § 5 ordet
“korkort” ska byta ut mot “kérkortsbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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25. Forslag till
forordning om andring i forordningen
(2007:1470) om yrkesforarkompetens

Hirigenom foreskrivs i1 friga om forordningen (2007:1470) om
yrkesférarkompetens att 1 2 kap. 5§ orden “kérkort med forar-
behérighet” ska bytas ut mot “kérkortsbehorighet”.

Denna férordning trider i kraft den 19 januari 2013.
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1 Inledning

1.1 Utredningens uppdrag

Utredningens ~ uppdrag  framgir av  kommittédirektiven
(dir. 2006:119) och ulliggsdirektiven (dir. 2007:128 och
dir. 2008:76), se bilagorna 1, 2 och 3. Enligt de ursprungliga
direktiven avser det huvudsakliga uppdraget att se éver korkorts-
forfattningarna och med dem sammanhingande foérfattningar. Det
podngteras att regleringen av korkortsomrddet — som berér
allminheten 1 stor wutstrickning — bér vara tydlig och
littoverskadlig. Begrepp och definitioner bér vara enhetliga och de
mojligheter som finns att férenkla, fortydliga och samordna
bestimmelserna pd omrddet bér tas tillvara.

Utredaren ska ocksd analysera det tredje kérkortsdirektivet och
limna de férslag som krivs for att genomféra direktivet i Sverige.
Utredaren ska vidare f6lja det arbete som pdgér for att genomféra
yrkesforardirektivet, sirskilt ska de konsekvenser som rér de nya
korkortsbehorigheterna  och  behérighetskraven  analyseras.
Ytterligare frigor som ska overvigas idr rutinerna vid den
regelbundna férnyelsen som sker vart tionde ar av korkort for
svenskar som bor permanent i ett annat land samt frigor om utbyte
av korkort utfirdade i ett land utanfor EES.

Utredaren ska vidare analysera ett forslag frin Vigverket om
indring 1 provotidsreglerna.

Vigverket har ocksd pd regeringens uppdrag lagt fram vissa
forslag till férbittringar av dagens system for likares skyldighet att
till linsstyrelsen anmila personer som av medicinska skil ir
uppenbart olimpliga att kora kérkortspliktigt fordon. Det ingdr i
utredarens uppdrag att se &ver systemet for likares anmilnings-
skyldighet.

Tilliggsdirektiven (dir. 2007:128) ger utredaren i uppdrag att,
mot bakgrund av yrkesférardirektivet, analysera om det ir limpligt
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med en sinkning av dldersgrinsen for att framféra fordon avsedda
for persontransport 1 kérkortskategori D vid férvirvsmissig trafik.
Aven Sldersgrinsen for taxiférare ska behandlas i detta
sammanhang.

Utredaren ska enligt tilliggsdirektiven (dir. 2008:76) beakta de
forslag som limnades av 2007 4rs alkoldsutredning (dir. 2007:157)
under oktober 2008 och med hinsyn hirtill limna de
forfattningsforslag som kan behévas. Utredaren ska ocksd behandla
frdgan om hur personer med alkoholproblem skulle kunna f3
alkoldsvillkor fér kérkort utan att de har kért onyktra.

1.2 Utredningens arbete

Utredningens arbete har bedrivits 1 form av en enmansutredning
och inleddes i januari 2007. Arbetet har skett i nira samarbete med
experterna. Genomgdende anvinds termerna utredningen och wvi i
detta betinkande. Under arbetets gdng har utredningen tidigare till
regeringen Overlimnat delbetinkandet  Slipvagnskorning med
B-korkort — nédr kan de nya EU-reglerna bérja tillimpass
(SOU 2007:33).

1.3 Overlamnade framstéllningar till utredningen

Regeringen har till utredningen i mars 2007 &verlimnat de fram-
stillningar som refererats till ovan rérande indring i reglerna om
prévotid och likares anmilningsskyldighet samt tvd andra drenden.
En begiran fr8n Linsstyrelsernas arbetsgrupp fér korkort och
yrkestrafik (LAKY) om indring av forumregeln i 10 kap. 4§
korkortslagen (1998:488) och en begiran frin Vigverket om
indring 1 lagen (1998:493) om trafikskolor och férordningen
(1998:978) om trafikskolor. En framstillan har direfter &ver-
limnats frin regeringen som ror avrikning av spirrtid. Regeringen
har 1 juni 2008 6verlimnat en promemoria frin Vigverket om
mdjlighet att besluta om alkolds som villkor f6r kérkortsinnehav.
Framstillningarna behandlas av utredningen i anslutning till de
avsnitt 1 betinkandet som de tillhor.
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2 Allmanna utgangspunkter

2.1 Omradet for 6versynen

De bestimmelser som utredningen ska se ver terfinns huvudsak-
ligen 1 korkortslagen (1998:488), KKL, korkortstorordningen
(1998:980), KKF, lagen (1998:493) om trafikskolor och férord-
ningen (1998:978) om trafikskolor. Vigverket har med stéd av
dessa forfattningar utfirdat kompletterande foreskrifter. Ett flertal
andra férfattningar har samband med korkortsférfattningarna, t.ex.
lagen  (2001:559) om  vigtrafikdefinitioner, LDEF, och
férordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner, FDEF, i vilka
flertalet definitioner pd fordonsomrddet finns samlade.

Lagen (1999:877) om forarbevis f6r moped klass I och for
terringskoter med tillhérande férordning har nyligen varit féremal
fér utredning, vilken presenterats i betinkandet Sikra forare pd
moped,  snoskoter  och  tervinghjuling ~ (SOU  2005:45).
Lagstiftningsarbetet har pigitt i Niringsdepartementet avseende
vissa av de frigor som Forarbevisutredningen behandlade. En
proposition 6verlimnades den 23 oktober 2008 till riksdagen —
prop. 2008/09:60 — Sikra forare pd moped, sniskoter och terring-
hjulingar.

En ny lag om yrkesférarkompetens — lagen (2007:1157) om
yrkesférarkompetens — tridde 1 kraft den 1 januari 2008 och
bérjade tillimpas den 10 september 2008.

Utredningen har under arbetets gidng f6ljt det pdgldende
lagstiftningsarbetet p& ovan nimnda omriden.

2.2 Behovet av en generell 6versyn

Behovet av en 6versyn av korkortsforfattningarna beror dels pd att
vissa tillimpningsproblem har uppstitt sedan lagstiftningen
tillkom, dels att det tredje korkortsdirektivet innebir att vissa nya
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bestimmelser miste inféras. Utredningen ska ocksd analysera vissa
specifika frigor.

Korkortsforfattningarna berdr ett stort antal minniskor. Det
finns t.ex. nidrmare 5850000 innehavare av korkort med
behorigheten B i Sverige, dvs. mer in hilften av landets invinare.
Vigverket, linsstyrelserna och forvaltningsdomstolarna ir for
nirvarande de tillimpande myndigheterna pid omridet. Som
exempel kan nimnas att linsstyrelserna dterkallar 32 000 korkort
per ar. Vigverket hanterar arligen cirka 85 000 diarieférda irenden
forknippade med kérkort och cirka 600 000 “automatiska drenden”
bestiende av grundhandlingar som resulterar 1 ansékan om
utfirdande av koérkort. 4 000 000 blanketter utfirdas varje &r och
avser bla. korkortstillstdnd, underrittelser till linsstyrelsen och
godkinnande av handledare. Cirka 500 personer arbetar med
korkortsfrigor pd Vigverket och cirka 270 personer hanterar
verksamheten pd de 21 linsstyrelserna.

Trafikskolor och andra utbildare ir ocksi direkt berérda av
regelverket 1 sin dagliga verksamhet. Det finns cirka 700 godkinda
trafikskolor 1 Sverige.

Genom det tredje korkortsdirektivet har det inom EU tagits ett
ytterligare steg i harmoniseringen pd korkortsomridet. Det tredje
koérkortsdirektivet syftar till att den fria rorligheten underlittas for
fordonsigare inom EU, att trafiksikerheten forstirks och att
mojligheterna till bedrigeri med bl.a. kérkortshandlingar minskar.

2.3 Utgangspunkter for 6versynen

Ledorden fér lagéversynen enligt vdra utredningsdirektiv ir att
forenkla, fortydliga och samordna. Utredningen anser att det idr av
stor vikt att den enskilde direkt ur lagen ska kunna utlisa det som
giller. Inarbetade begrepp boér dock inte idndras i onddan.
Otidsenliga regler ska tas bort. Tillimpningsproblem som tidigare
har noterats i lagstiftningssammanhang pid omridet ska, om de
fortfarande har aktualitet, féljas upp.
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2.4 Genomforande av EG-direktiv

Ett EG-direktiv ir enligt artikel 249 1 EG-férdraget bindande for
medlemsstaterna vad giller de mal som ska uppnds och den tidsfrist
inom vilken direktivets féreskrifter ska genomféras nationellt.
Medlemsstaterna disponerar sjilva éver form och tillvigagdngssitt
for genomférandet. De ir inte bundna av direktivets terminologi
eller systematik, om det avsedda resultatet kan uppnds pd nigot
annat sitt. Hirigenom kan ett direktiv inférlivas i respektive
medlemsstats rittsordning genom en lagstiftningsteknik som ir
indamadlsenlig och vilkind fér respektive stat. Direktiv anvinds for
att  4stadkomma en harmonisering eller tillnirmning av
lagstiftningen inom Gemenskapen. Medlemsstaterna ir genom EG-
fordragets artikel 10 skyldiga att se till att de nationella
bestimmelserna stir 1 Overensstimmelse med direktivet vid
utgdngen av den i direktivet angivna tiden fér genomférandet. Efter
den tidpunkten kan en enskild person mot en medlemsstat dberopa
sin ritt enligt ett direktiv dven om detta inte alls har genomforts
nationellt eller om det har genomforts pa felaktigt sitt.

Om direktivet syftar till att skapa rittigheter for enskilda ska
dessa fd kinnedom om sina rittigheter och i férekommande fall ha
en mojlighet att géra dem gillande vid nationella domstolar. EG-
domstolen har godtagit fast nationell domstolspraxis som metod
for ett korrekt genomférande.! Diremot har domstolen upprepade
ginger slagit fast att forvaltningspraxis, som kan indras av
myndigheterna efter eget gottfinnande och som inte offentliggérs i
tillricklig  utstrickning, inte kan anses utgéra ett giltigt
genomforande av de skyldigheter som foljer av foérdraget.” Att
inforlivandet sker genom tillimpningsféreskrifter, vilka antas med
stdd av ett bemyndigande i inférlivandelagstiftningen, kan enligt
domstolen ocksid under vissa villkor vara tillrickligt for att
inférlivande ska ha skett.’

Man kan sirskilja tvd sorters direktiv eller direktivbestimmelser;
fullharmoniseringsdirektiv och minimiharmoniseringsdirektiv. Det
nationella handlingsutrymmet i fullharmoniseringsdirektiv eller vid
sddana delar av ett direktiv ir av forklarliga skil inte stort. Vid

1'Se M3l C/363/85, Kommissionen mot Italien.

2 Se bl.a. dom av den 15 oktober 1986, kommissionen mot Italien, 168/85, Rec. s. 1-4983,
p 18.

> Se dom av den 15 mars 1990 i mil nr C-339/87, kommissionen mot Holland, Rec. s. I-851,
p 6-8 och 29.
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minimibestimmelser har lagstiftaren nationellt 1 stillet ett stdrre
spelutrymme att ta stillning till olika alternativ.

2.5 EG-fordraget och korkortsdirektiven

Den gemensamma marknaden enligt EG-fordraget kriver en
gemensam politik pd flera omrdden. Den kriver ocksd att hinder
fér den fria rorligheten fér varor, personer, tjinster och kapital
avvecklas och att etableringsfrihet rdder liksom att konkurrensen
inte snedvrids.

Gemensamma korkortsbestimmelser dr en grundliggande
forutsittning for den gemensamma transportpolitiken inom EU.
Harmoniserade koérkortsbestimmelser bidrar till att forbittra
trafiksikerheten och underlittar den fria rérligheten f6r minniskor
som bositter sig i en annan medlemsstat ian den som utfirdat
korkortet. Individernas fria rorlighet och etableringsfrihet gynnas
av att korkort erkinns 6msesidigt av medlemsstaterna.

Inom EU har koérkortsbestimmelser varit foremal for
harmonisering genom direktiv sedan &r 1980 d& det forsta
korkortsdirektivet beslutades. Det forsta korkortsdirektivet
innebar ett forsta steg 1 ett ldngsiktigt arbete fér att harmonisera
kérkort inom EU och byggde bla. pid slutakten till vigtrafik-
konventionen som upprittades i Wien i november 1968 pd Forenta
Nationernas vigtrafikkonferens. Det férsta koérkortsdirektivet
inneholl bl.a. bestimmelser om att ett kérkort enligt gemenskaps-
mall skulle inféras, att de nationella kérkorten skulle erkinnas
omsesidigt av medlemsstaterna och att korkorten efter ett &r skulle
bytas ut nir kérkortshavaren hade bosatt sig permanent i en annan
medlemsstat dn den som utfirdat kérkortet eller hade forlagt sin
arbetsplats dit. Det forsta kérkortsdirektivet ersattes 1991 av det
andra kérkortsdirektivet.’

Genom det andra korkortsdirektivet fortsatte harmoniserings-
arbetet. Gemenskapsmallen f6r kérkort indrades, kravet pd utbyte
av korkort efter ett &rs bosittning i annan medlemsstat ersattes av
en mojlighet for en korkortshavare att begira ett utbyte, nya
minimikrav for fysisk och psykisk limplighet formulerades m.m.

* Se ridets forsta direktiv av den 4 december 1980 om inférande av ett gemenskapskérkort,
(80/1263/EEG), EGT L 375, 31.12.1980, s. 1-15.

> Se ridets direktiv av den 29 juli 1991 om kérkort, (91/439/EEG), EGT L 237, 24.8.1991,
s. 1.
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I december 2006 ersattes det andra korkortsdirektivet av det
tredje korkortsdirektivet, Europaparlamentets och ridets direktiv
2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort. Nir
Kommissionen den 21 oktober 2003 f{oreslog att ett nytt
koérkortsdirektiv skulle antas, motiverades det pd bl.a. pd féljande
sitt. "Ungefir 60 procent av EU:s invinare (ca 200 miljoner
personer) har ett giltigt kérkort. Ett stort antal av kérkorts-
innehavarna goér varje ar grinsoverskridande resor till andra
medlemsstater av privata eller arbetsrelaterade skil. Det ir i detta
sammanhang paradoxalt att den fria rérligheten f6r férare inom EU
innu inte ir helt genomférd. En rittslig osidkerhet rdder hos minga
EU-medborgare som flyttar till ett annat medlemsland om deras
rittigheter och skyldigheter pd grund av t.ex. olika giltighets-
perioder for kérkorten eller olika bestimmelser om likarundersék-
ningar. For att genomféra en fullstindigt gemensam marknad,
vilket dr ett mal som ridet satt vid den s.k. Lissabonagendan, krivs
det att krafttag sker pd korkortsomradet si att den fria rorligheten
for korkortshavare slutligen blir genomford.”

Mer in 80 olika modeller av kérkort med olika giltighetstider
finns f6r nirvarande inom EU. I vissa linder anvinds kérkortet
dven som ID-handling. Forfalskningsskydd ir en friga som efter
terroristattackerna den 11 september 2001 1 USA har fitt stor vikt.

Kérkortsbestimmelserna har dessutom en viktig inverkan pi
trafiksikerheten. Mer dn 40 000 personer dér drligen inom EU i
trafikolyckor. Direktivets bestimmelser forvintas ocksd stirka
trafiksikerheten inom EU. De tre viktigaste skilen till att ligga
fram det tredje kérkortsdirektivet anges av Kommissionen vara:

att minska forfalskningsméjligheterna,
att garantera fri rorlighet f6r EU-medborgare och

e att bidra till en 6kad trafiksikerhet genom bl.a. nya och indrade
korkortskategorier och genom att stirka principen om stegvis
tilltride till tyngre fordon.*

Genomforandet av det tredje korkortsdirektivet i dess helhet ingdr
1 denna utrednings uppdrag. Det tredje korkortsdirektivet har bl.a.
till syfte att ytterligare undanrdja skillnader mellan medlems-
staternas korkortsbestimmelser. Det ska ske genom 6msesidigt
erkinnande av korkort utfirdade i en medlemsstat, harmonisering

¢ Se Memo 21 oktober 2003 av Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet fér energi
och transport, Driving licences: ensuring security, safety and free movement.
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av bestimmelser om hur ofta korkort ska férnyas, dtgirder till
skydd mot férfalskning av kérkort, minimikrav fér utfirdande av
kérkort m.m. En ny gemenskapsmodell f6r korkort ska ersitta den
nu befintliga modellen och vissa nya kérkortskategorier inférs och
vissa underkategorier som tidigare har wvarit frivilliga blir
obligatoriska.

I det tredje korkortsdirektivet finns bide bestimmelser som kan
sigas tillhéra gruppen fullharmoniseringsbestimmelser, t.ex.
avgrinsningen av de olika korkortskategorierna, och bestimmelser
som kan sigas tillhéra kategorin minimikrav, exempelvis avseende
vilka krav som ska stillas pa forarprovare.

2.6 Transportstyrelsen

En ny myndighet kommer att pibérja sin verksamhet den 1 januari
2009 (se prop. 2008/09:31 om Transportstyrelsen och dess
verksamhet). Myndigheten kommer att heta Transportstyrelsen
och ska ha sitt huvudkontor 1 Norrképing. Myndighetens huvud-
verksamhet ska vara normgivning, tillstdndsgivning och tillsyn pd
transportomradet. Stdrsta delen av Vigverkets och linsstyrelsernas
verksamhet inom kérkorts- och yrkestrafikomridet kommer att
ingd i den nya myndigheten. Sannolikt kommer linsstyrelsernas
verksamhet att &vergd den 1 januari 2010, men det dr nir detta
betinkande skrivs inte helt klart.

Inrittandet av den nya myndigheten pdverkar utredningens
forslag, sirskilt sivitt avser de delar som behandlar bemyndiganden
och éverklaganden.

I betinkandet anvinder vi bdde myndighetsnamnen Vigverket
och Transportstyrelsen beroende pd om vi behandlar férhillanden
som tidigare har gillt eller sddant som vi foresldr ska gilla efter den
1 januari 2009.
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3 Korkortslagens inledande
bestammelser

3.1 Allmant

Korkortslagens forsta kapitel har rubriken Inledande bestimmelser
och innehiller vergripande definitioner och hinvisningar till regler
1 andra forfattningar. Forsta paragrafen fick sin lydelse nir lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner, LDEF, inférdes, se prop.
2000/01:95 Lag om wigtrafikregister m.m. De materiella indringar
som di gjordes innebar att punkterna 3 och 411 § lades till, dvs. att
lagen innehdller bestimmelser om koérkortstillstdind samt en
forklaring till det begreppet och att lagen innehdller bestimmelser
om korkortshavare, varmed avses den som har korkortstillstind
eller korkort.

Koérkortslagens bestimmelser ir redan idag omfattande och
kommer genom det tredje korkortsdirektivet att ytterligare utdkas
med bl.a. regler om nya behéorigheter och nya ldersgrinser. Det ir
samtidigt en lagstiftning som riktar sig till bdde enskilda och
myndigheter. I samband med att den nuvarande korkortslagen
infordes uttalades i prop. 1997/98:124 Ny kdorkortslag bl.a. att den
vigledande principen var att den enskilde skulle kunna finna de
viktigaste bestimmelserna i lagen medan de bestimmelser som
reglerade administrativa bestimmelser f6r myndigheter och mellan
myndigheter borde samlas i férordningen.' Detta synsitt har vi
anslutit oss till. Fér att underlitta for den enskilde som soker
information kring korkort 1 kérkortslagen foreslar vi att 1 kap. 1§
ska innehilla de viktigaste begreppen samt en hinvisning till det
kapitel dir bestimmelserna ir samlade. Férklaring av begreppen
och definitioner framgar sedan i respektive kapitel. Hirigenom far
1 § till viss del karaktiren av en innehllsférteckning.

' Se prop. 1997/98:124 s. 34-35.
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Syftet med LDEF var att samla de centrala fordons- och
viktbegreppen 1 en lag. De centrala definitionerna skulle ges i
lagform och inte i férordningsform. Den nya regleringen skulle
ocksi vara entydig och direktivenlig.” Det konstaterades vid
inférandet av LDEF att definitionerna inom korkortsomridet var
forhillandevis f3 och att de anvindes inom ett begrinsat forfatt-
ningsomride samt att begreppen koérkort, traktorkort, korkorts-
tillstdnd och koérkortshavare var centrala och begreppen skulle
dirfor finnas i korkortslagen 1 stillet f6r i LDEF. Tidigare fanns
vissa av definitionerna enbart i kérkortsférordningen.’

3.2 Behorigheten ska fortydligas

Utredningens forslag: Ritten att kéra ett fordon ska skiljas
frin den handling som utvisar behérigheten. Behérigheterna
delas in 1 kdrkortsbehirighet och  forarbeborighet. Korkorts-
behorighet anges 1 olika kategorier.

3.2.1 Dagens forfarande

For att erhdlla ett korkort avligger en korkortsaspirant ett
forarprov. For nirvarande ska forst ett kunskapsprov avliggas och
direfter ett korprov. Fotografering sker normalt vid kunskaps-
provet. Om ett digitalt foto tagits anvinds det vid identifieringen
vid korprovet. Nir det sista momentet av fdrarprévningen
(kérprovet) dr godkint, kontrolleras ovriga forutsittningar for
kérkort och grundhandlingen firdigstills. Detta utférs av
Vigverkets forarprovare, vilka slutligen registrerar beslutet att
kérkort har utfirdats 1 vigtrafikregistret. For de elever som
genomfdr utbildning och kérprov genom gymnasieskolans férsorg
sker ingen sddan direktregistrering, eftersom lirarna inte har
tillgdng till registret. For dessa elever skickas ett elektroniskt
meddelande till Vigverket om att de ir godkinda, vilket resulterar i
en registrering av Vigverkets personal samma eller nistféljande
vardag.

2 Se artikel 3 ridets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om kérkort.
3 Se prop. 2000/01:95 s. 93-94.
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Registreringen av en forarbehorighet i vigtrafikregistret ir ett
sikert sitt att styrka att en person har en viss behorighet. Denna
behorighet foreligger dven om korkortet har férkommit. Den vars
koérkort har férkommit kan alltsd inte bli démd for olovlig kérning,
eftersom kravet f6r brottet dr att man har kort fordon utan att ha
varit berittigad till det. Diremot kan personen vid en poliskontroll
bli tvungen att betala béter pd grund av att han eller hon inte har
medfort giltigt korkort, vilket ir ett krav vid kérning. Ett dterkallat
koérkort ska ges in till linsstyrelsen. Den som behiller ett dterkallat
kérkort har trots detta inte nigon korkortsbehorighet. 1
vigtrafikregistret anges den ritta statusen fér behérigheten.
Polisen har tillgdng till registret.

3.2.2 Tidigare utredningar om uppdelning

Frigan om en uppdelning mellan den fysiska handlingen som
utvisar en viss behorighet eller rittighet, koérkortet, och sjilva
rittigheten att kora ett fordon har tidigare varit féremadl for
diskussioner 1 lagstiftningssammanhang. Det som 1 vissa fall ansetts
oklart ir om ritten att kora ett visst fordonsslag bide forutsitter
att personen har behorighet f6r fordonet, vilket innebir att ett
beslut om behéorigheten har fattats av Vigverket och dirutéver
innehav av kérkortshandlingen. Det kan hivdas att kérkortet ir
birare av behérigheten och inte endast ett bevis pd sddan
behorighet.

Kommittén Koérkort 2000 behandlade frigan (SOU 1991:39)
och foreslog att begreppet korkort endast skulle beteckna sjilva
handlingen, medan ritten att kora fordonen skulle betecknas
forarbehorighet. Koérkortet skulle di enbart bli en typ av
legitimationshandling. I betinkandet En  korkortsreform,
(SOU 1996:114), fann 1994 ars korkortsutredning att korkorts-
kommitténs forslag som innebar en renodling, var svir att
genomfora 1 praktiken. Dessutom fann utredningen att det andra
koérkortsdirektivet som 1 artikel 3 anger att ”de kérkort som anges i
artikel 1 ger behérighet att féra fordon i féljande kategorier...”,
innebar att det var mest limpligt att dven 1 fortsittningen knyta
forarbehodrigheten, dvs. ritten att kora visst slag av fordon, till
innehavet av koérkort. 1994 &rs korkortsutredning fann att frigan
om korkortets natur frimst var teoretisk och att det inte f6r den
enskilde fanns nigon reell skillnad mellan att dterkalla ett kérkort
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och dirmed ritten att koéra ett korkortspliktigt fordon och att
dterkalla forarbehorigheten med en skyldighet att 6verlimna
koérkortet till en myndighet.

3.2.3  Varfor skilja pa behorighet och bevis?

Begreppet forarbehoérighet anvinds i KKL och avser behérighet
eller ritt att kora ett visst slag av fordon. De tillimpande
myndigheterna inom kérkortsomridet har framfért énskemal om
att forhdllandet mellan koérkortet och férarbehorigheten fortydligas
och pdpekat att termen korkortshavare enligt KKL betyder sivil
innehavare av korkort som av kérkortstillstind, vilket 1 vissa fall
kan vara missvisande.

Kritiken mot det nuvarande systemet kan sammanfattas med att
det i den praktiska hanteringen av kérkort t.ex. vid utfirdande eller
dterkallelse uppstdr situationer di det ir oklart nir rittigheten att {3
kéra intrider respektive férsvinner. Begreppet utfirdande av
koérkort upplevs som férildrat och syftar bide pi sjilva
tillverkningen och p4 beslutet att en person uppfyller kraven for att
f3 korkort.

For att komma tillritta med problemen, som inte framstdr som
ovisentliga, foresldr vi att behorigheten ska erhdllas genom att
ansvarig myndighet fattar beslut om behorighet genom en
registrering i vigtrafikregistret. Behorighet betyder da rittighet att
kora. Rittigheten intrider 1 och med registreringen. Kérkortet eller
forarbeviset ska vara ett bevis pd att en rittighet innehas. Kérkortet
ska dven i fortsittningen kunna vara en ID-handling.

3.3 Utredningens stallningstagande

Utredningen instimmer i de svirigheter som 1994 4rs koérkorts-
utredning pitalade angiende en renodling av begreppen korkort
och foérarbehorighet. Trots svirigheter att skilja sjilva behorigheten
frén korkortet foresldr utredningen dock att en sidan uppdelning
bor genomforas. Genom att separera behorigheten och beviset pd
behérigheten uppnds en tydlighet, frimst for tillimpande
myndigheter, men dven fér innehavare av kérkort och férarbevis.
Som bevis pd att behorigheten innehas utfirdas ett behorighets-
bevis, ett kérkort eller ett férarbevis. Oavsett om man har beviset
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tillgingligt eller inte (det kan t.ex. ha férkommit) har man sin
behérighet sivida den inte har blivit dterkallad, upphért pd grund
av att den inte férnyats eller blivit ogiltig pd grund av att man sjilv
avsagt sig den. Behorigheten kontrolleras i vigtrafikregistret. Ett
koérkort och ett férarbevis ska férnyas regelbundet.

34 Vissa konsekvenser av uppdelningen

3.4.1 Olovlig kdrning

Utredningens forslag: Olovlig kérning enligt trafikbrottslagen
(1951:649) ska inte omfatta de fall nir en person kér ett fordon
som kriver kategori AM, A1, A2, A, B, BE eller sidan rittighet
som avses 1 2 kap. 2 § KKL men dir féraren inte har férnyat sitt
koérkort vid den administrativa giltighetstidens  utging.
Penningbéter ska dock kunna démas ut f6r den som inte har
fornyat sitt korkort.

Motsvarande reglering ska gilla f6r den som inte férnyat sitt
forarbevis.

Den som inte har férnyat sitt kérkort men kor indd déms 1 dag for
olovlig kérning, om det skett uppsdtligen. Detta framstir som
mindre indaméilsenligt di det giller koérkortsbehorighet for
kategorierna AM, A1, A2, A, B och BE, eftersom det sedan dessa
behéorigheter dr férvirvade inte krivs ngot annat foér en férnyelse
av korkortet dn ett nytt foto och en ny namnteckning. En
tiodrsférnyelse dr alltsd inte en kontroll av om férutsittningarna
for korkort fortfarande foreligger utan har att géra med behorig-
hetsbevisets karaktir av ID-handling, dvs. att foto och namn-
teckning ska uppdateras. For att inte urholka kontrollsystemet bér
det vara straffbelagt att kora utan att ha en giltig behérighets-
handling. Dirfor foresldr vi att den som kér fordon som kriver
behérighet enligt kérkortslagen utan att ha fornyat behérighets-
beviset nir den administrativa giltighetstiden 16pt ut déms till
penningbdter.  Denna  bestimmelse ska dock endast avse
behorighetsbevis kategori AM, A1, A2, A, B och BE samt fér
forarbehorighet. De hogre behorigheterna kategori C1, C1E, C,
CE, D1, D1E, D och DE ska enligt virt f6rslag fornyas vart femte
dr. For en sdan fornyelse krivs att s6kanden kan visa att kraven pd
medicinsk limplighet ir uppfyllda. Om behérighet fér nimnda
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kategorier inte férnyas blir behérigheten ogiltig. Det innebir att
den som koér utan att ha férnyat sin behdrighet i dessa fall omfattas
av trafikbrottslagens regler om olovlig kérning.

Att forarbevis ska medtas vid kérning och férnyas efter viss tid
foreslds 1 prop.2008/09:60 Sikra forare pd mopeder, snéskotrar
och terringhjulingar.

Nir en behorighet blir ogiltig ska, pA samma sitt som i dag,
behérighetsbeviset ges in till en myndighet och krav ska kunna
stillas for att dterfd behorigheten.

3.4.2 Vad galler for utlandska korkort?

Av rittsfallet C193/94 Skanavi frin EG-domstolen framgir att
domstolen anser att korkortet dr ett intyg pa att en viss behorighet
finns och att behérigheten ir skild frin dokumentet. Domstolens
uttalande talar for att EG-ritten stddjer synsidttet att se pi
korkortet som ett bevis pd en behérighet snarare dn en birare av en
behérighet. T praktiken kan polisen pd filtet dock inte kontrollera
om en utlindsk forare har ritt att kora visst fordon genom nigon
registerkontroll, utan korkortet dr det enda bevis pa ritt behorighet
som finns att tillga.

3.5 Traktorkortet utgar

Utredningens f6rslag: Det s.k. traktorkortet dr otidsenligt och
ska tas bort. Korkortsbehorighet ska krivas for kérning med
traktor pd vig.

3.5.1 Nuvarande reglering av traktorkortet

Traktorkortet ir en egen slags behorighetshandling enligt nu
gillande bestimmelser, vilket framgir av 1 kap. 1§ 2 KKL dir
handlingen traktorkort nimns som en behérighetshandling jimte
kérkortet. Av 2 kap. 2 § KKL framgir vidare bla. att en traktor
med gummihjul fir koras pd vig endast av den som har ett gillande
korkort eller ett traktorkort, om inte kdérningen pd vig avser en
kortare stricka for fird till eller frin en arbetsplats eller mellan en
girds dgor eller for liknande indamil. Definitionen av en traktor
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finns 1 2 § LDEF dir det anges att en traktor dr ett motordrivet
fordon med minst tvd hjulaxlar som ir inrittat huvudsakligen for
att dra ett annat fordon eller ett arbetsredskap och som ir
konstruerat f6r en hastighet av hogst 40 kilometer i timmen och
endast med svirighet kan dndras till hégre hastighet. En traktor fir
vara utrustad for transport av gods och foér befordran av passager-
are. En bil kan vara ombyggd till traktor, antingen till en s.k. EPA-
traktor eller till en s.k. A-traktor. Kungorelsen (1940:440) om
hinférande av vissa automobiler till fordonstypen motorredskap,
den s.k. EPA-traktorkungérelsen dr upphivd enligt SFS 1975:48
men enligt 6vergdngbestimmelser giller den upphivda kungérelsen
fortfarande 1 friga om fordon som efter sidan ombyggnad som
anges 1 kungorelsen har undergdtt en registreringsbesiktning fore
den 1 april 1975. Frin och med den 1 januari 1993 tillimpas for
sddana fordon 1 friga om foérarbehorighet, utrustning och
registrering de bestimmelser som giller {6r traktorer om inte annat
sigs 1 kungorelsen. Anledningen till kungorelsen som tillit
ombyggnad av bilar ull s.k. EPA-traktorer var att det i bérjan av
andra virldskriget ridde brist pd dragfordon i Sverige. Det fanns
vid utgdngen av ir 2007 2 387 EPA-traktorer i trafik och 4 531 A-
traktorer. En vanlig modell ir en gammal, kraftigt ombyggd Volvo
Duett med strypt motoreffekt som ofta kérs av motorintresserad
ungdom. Antalet traktorkortsinnehavare var vid samma tid 12 518.

Av 3 kap. 16 § KKL framgdr hur ett traktorkort férvirvas. For
att f8 ett traktorkort krivs av en person att han eller hon har
korkortstillstdnd, har fyllt 16 &r som huvudregel men i1 undantags-
fall ricker 15 &r och att han eller hon har avlagt ett godkint
kunskapsprov. I 3 kap. 17 § samma lag anges vilka bestimmelser i
3kap. som ocksd giller for traktorkort. Det idr kravet pad
korkortstillstdnd (2 §), kravet pd att genomgd likarundersokning
om det behovs 1 ansékningsforfarandet om kérkortstillstdnd (3 §),
forhandsbesked om korkortstillstind (8 §), spirrtid for kérkorts-
tillstdnd (9 §), villkor fér innehavet (11 §), samt giltigheten av
traktorkortet (11 §) och att ett traktorkort inte giller om det ir
dterkallat eller omhindertaget enligt 5 kap. KKL eller det har
ersatts med annat kérkort samt att det kan férklaras ogiltigt om
innehavaren begir det (13§ 2 forsta stycket 2 och 3 samt andra
stycket). Av 5 kap. KKL, vilket handlar om kérkortsingripande,
anges 1 2 § att vad som sigs 1 kapitlet om korkort ocksd giller
koérkortstillstdnd och traktorkort. Ett traktorkort ska enligt 2 kap.
2 § KKF innehilla uppgifter om innehavarens fullstindiga namn
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och personnummer eller samordningsnummer samt meddelade
villkor, som har betydelse for ritten att kora traktorkortspliktigt
fordon.

Traktorkort saknar foto av innehavaren och fungerar inte som
en identitetshandling. Ett traktorkort behover inte tas med vid fird
och ndgot krav pd att férnya ett traktorkort inom viss tid finns inte
heller. Den som har ett traktorkort men senare tar kérkort ir inte
lagd att limna in sitt traktorkort. Att ett traktorkort inte giller
om det har ersatts med annat kérkort framgdr av hinvisningen till
3 kap. 13 § 3 KKL. Kravet pd fornyelse efter tio ar giller inte for
traktorkort, vilket framgdr av 3 kap. 17 § KKL.

Jord- och skogsbrukstraktorer hills enligt savil tidigare EU-
direktiv om koérkort som det tredje korkortsdirektivet utanfér
direktivets tillimpningsomride, vilket framgir av artikel 4.4 i
direktivet. De ir motorfordon men undantagna frin direktivets
bestimmelser. I Sverige delas traktorer in 1 tvd klasser, klass I, som
motsvaras av en traktor enligt skatteklass I enligt vigtrafikskatte-
lagen (2006:227) (tidigare trafiktraktor) och klass II, vilket
motsvaras av en traktor i skatteklass IT (tidigare jordbrukstraktor).
Traktor i skatteklass IT dr befriade frin fordonsskatt.

3.5.2 Reformbehov avseende traktorkort

Traktorkortet ir alltsi en i korkortslagstiftningen sirreglerad
nationell behérighetshandling. Vissa med korkortet gemensamma
bestimmelser finns, sdsom krav pd kérkortstillstdnd, mojlighet att
foreskriva villkor och méjligheter till 3terkallelse. Krav pd
regelbunden férnyelse giller dock inte. Utredningen finner att det
ir motiverat att se dver bestimmelserna om traktorkort.
Traktorkortet har sin historiska bakgrund men framstdr idag
som en handling som omotiverat avviker frin &vriga behorighets-
handlingar. Ett traktorkort utfirdat fére den 1 januari 2000 ger
innehavaren ritt att kora terringhjuling, vilket i och fér sig ocksd
ett kérkort utfirdat fore den tidpunkten gér. En person som har
ett sidant traktorkort och direfter tar kérkort men senare saknar
intresse av att kéra bil och dirfor inte férnyar sitt kdrkort, kan 1 en
sddan situation ha nytta av att ha kvar traktorbehorigheten pd
grund av att den ger ritt att kora terringhjuling.
Som framgar av avsnitt 3.5.1 liknar bestimmelserna om traktorkort
mer reglerna om korkortsbehorighet dn om foérarbehérighet. Om
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traktorkortet utmonstras fir man ett enhetligt system for de
nationella behorigheterna 1 form av ett system f6r kérkorten och
ett system for férarbevisen.

For kategori AM som idven ger behdrighet att kora traktor giller
krav pd utbildning enligt den foreslagna lagen om utbildning till
forare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar. Om traktor
infogas bland kérkortsbehorigheterna innebir det att for att fa
behorighet att kora traktor pd vig méste sékanden minst genomg3
nimnda utbildning, vilket ur trafiksikerhetssynpunkt ir en
forbittring mot vad som giller idag. Utbildningen for kategori AM
ska visserligen anpassas sirskilt for moped, men ska dven innehilla
teoretiska moment och avslutas med ett kunskapsprov. En
konsekvens av att AM krivs ir att 3ldern sinks till 15 4r.

Det finns sammantaget fog for att héja traktorkortets status.
Utredningen har 6vervigt om traktorkortet kan 6vergs till att ingd
1 forarbehorighet for terringhjuling. Fér terringhjuling ska enligt
prop. 2008/09:60 krivas utbildning enligt den féreslagna lagen om
utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar.
Utbildningen ska innehélla bide teoretiska och praktiska moment.
For terringhjuling ska utbildningen innehilla sirskilda fér fordonet
obligatoriska praktiska moment. Nir det giller sittet for de
praktiska dvningarnas genomférande bor det finnas utrymme for
variation med hinsyn till lokala férhillanden och 6nskemil frin
eleverna (prop. 2008/09:60 s. 57). Den praktiska delen av utbild-
ningen fér terringhjuling skulle kunna vara till nytta dven for
trining 1 traktorkdrning. Det talar for att traktor skulle kunna ingd
i forarbehorighet for terringhjuling. Kravet pd korkortstillstind
giller dock inte for férarbehérigheterna. Med hinsyn till att frimst
A-traktorer kérs pd allmin vig anser utredningen att detta krav
inte bor fringds di det giller behérighet att 8 kora traktor.

3.5.3  Raittigheter genom traktorkortet

Ett traktorkort ger enligt 2 kap. 4 § KKL i dess lydelse fére den
1 oktober 2009 ritt att kora en moped klass I. Av prop. 2008/09:60,
Sikra forare pd moped, sndskoter och terringbjuling, framgir av
femte punkten av 6vergingsbestimmelser till de nya bestim-
melserna om AM-korkort f6r moped klass I att ett traktorkort som
ir utfirdat fére den 1 oktober 2009 ger fortsatt ritt att kora en
moped klass I. Av sjitte punkten av Svergingsbestimmelserna
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framgdr att nytt traktorkort som utfirdats efter aterkallelse av
traktorkort fére den 1 januari 2000 ger ritt att kéra snéskoter och
terringhjuling utan hinder av att det efter den 1 oktober 2009 krivs
forarbevis for att £ kora sddana fordon.

De ildre bestimmelserna, dvs. évergdngsbestimmelserna till
SFS 1999:878, gav bl.a. innehavaren av traktorkort utfirdat fore
den 1 januari 2000 ritt att kora terringskoter, dvs. bide snéskoter
och terringhjuling.

Av prop. 2008/09:60 framgir ocks3 att en moped klass 1T ska {4
koras av den som har ett traktorkort. De bestimmelser som giller
t.o.m. den 1 oktober 2009 innebir att det ricker att vara 15 ar for
att 3 koéra en moped klass II. I ovannimnda proposition foreslis
krav pd forarbevis f6r moped klass IT alternativt traktorkort eller
korkort.

3.5.4  Korkortsbehdrighet kategori AM ska kravas for all
korning med traktor pa vag

Koérkortsbehorighet kategori AM ska av trafiksikerhetsskil krivas
for all korning pd vig, dven om det ror sig om en kortare stricka till
eller frin en arbetsplats eller om kérningen sker mellan girds dgor
eller av liknande skil. Traktorkoérning som sker pd annat stille in
vig, t.ex. 1 jordbruks- eller skogsbruksarbete ska fortsatt vara
tillitet utan att foraren har kategori AM. Att kora pd en girds egna
dgor for att utféra arbete med traktorn kommer fortfarande att
vara tilldtet utan kérkortsbehorighet och utan ndgon sirskild ligsta
dldersgrins. Hir fir ansvaret vila pd den enskilde och dess
formyndare for att sikerhetskraven tillgodoses. Kérning pd vig
innebir 1 sig en méjlighet for ovintade besvirliga trafiksituationer
med en mingd olika trafikantgrupper inblandade. Det ir dirfor
naturligt att sidan korning bara ska fi ske av den som har
korkortsbehoérighet. Den teoretiska utbildningen 1 trafikregler,
vigmirken m.m. f6r AM-behorigheten fir anses vara tillricklig
dven for traktorkérningen.
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3.6 Korkortshavare

Det har framférts att tolkningsproblem kan uppstd pd grund av att
korkortshavare och innehavare av korkortstillstdnd inte sirskiljs i
lagtexten.

Vid en genomging av KKL och KKF har utredningen noterat
att pd de stillen dir kérkortshavare anvinds i forfattningstexten
syftar uttrycket enbart pd en person som har kérkort i nistan
samtliga fall. Enbart i 5:e kapitlet som handlar om kérkortsingrip-
anden, i 7:e kapitlet som handlar om férfarandet i kérkortsidrenden
m.m. samt i 10:e kapitlet som handlar om bemyndiganden m.m.
finns det bestimmelser i vilka det gemensamma begreppet
korkortshavare faktiskt inkluderar bdde den som har koérkort och
den som har kérkortstillstdnd. I kapitlen 5 och 7 uttalas att
bestimmelserna dven giller den som har kérkortstillstdnd eller
traktorkort, se 5 kap. 2 § och 7 kap. 1§. T 10 kap. 2 § 2 anges att
bestimmelserna i forsta stycket, dvs. om likares anmilningsplikt
till linsstyrelsen avseende en koérkortshavare som av medicinska
skil inte bér ha kérkort, dven giller den som har kérkortstillstind
eller traktorkort.

Utredningen finner att det saknas skil att l3ta begreppet
kérkortshavare inkludera innehavare av korkortstillstind och
innehavare av korkort. Dirtill kommer att det kommer att finnas
andra behérighetsbevis; olika slag av férarbevis och de sirskilda
forarbevisen. Begreppen blir tydligare om den gemensamma
beteckningen korkortshavare tas bort frén definitionerna.

3.7 Permanent bosattning

I nuvarande 1 kap. KKL finns en definition av begreppet
permanent bosittning (3 §). Begreppet permanent bosittning
overensstimmer med det andra korkortsdirektivets innebérd av
begreppet som pd engelska heter "normal residence”, se artikel 9 i
det andra korkortsdirektivet. I samband med att LDEF inférdes
flyttades den svenska bestimmelsen om bosittning 1 kérkorts-
lagens mening frin KKF till KKL. I foérarbetena anmirks att
koérkortsdirektivet anvinder bosdittningsort 1 den svenska sprik-
versionen. Syftet med bestimmelsen i direktivet dr att klarligga 1
vilken stat av flera stater en person bor. Anknytning till viss ort ir
ovisentlig. Genom att anvinda bosittning klargérs vad som ir att
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anse som en permanent bosittning i kérkortslagens mening.
Formuleringen ir i éverensstimmelse med Lagridets yttrande.*

Permanent bosittningsort definieras pd samma sitt i det tredje
korkortsdirektivet som 1 det andra kérkortsdirektivet, se artikel 12
1 det tredje korkortsdirektivet. Regeln bér som nu anges i lagens
forsta kapitel.

*Se prop. 2000/01:95 s. 94 och 110.
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4 Behorigheter

4.1 Behorighet och kategori

Vi foreslar att andra kapitlet i1 KKL fir rubriken Behérigheter,
vilket 4r en samlingsbeteckning fér kérkortsbehérigheter och
forarbehorigheter. Kapitlet ska upplysa om vilken ritt de olika
harmoniserade korkortskategorierna ger och vilken ritt de
nationella férarbevisen ger. De undantagsbestimmelser som i
sirskilda fall finns frdn att ha viss behorighet ska ocksd framg3.

Av artikel 4 1 det tredje korkortsdirektivet foljer bla. vilka
kategorier som ir obligatoriska och vilka bestimmelser som ir
frivilliga att inféra for medlemslinderna. Alderskrav anges ocksd
samt mojliga nationella undantag frin dem.

4.1.1 Nu géllande behdrigheter

Fér nirvarande kan man 1 Sverige forvirva &tta olika si kallade
kérkortsbehorigheter, i enlighet med vad som anges 1 det andra
koérkortsdirektivet. Begreppet korkortsbehorighet motsvaras av
kategori i korkortsdirektivet. Aven behorighetsordningen, dvs.
mojligheten att med en behdrighet {4 kora ett annat fordon, ir i
overensstimmelse med vad som anges i det andra kérkorts-
direktivet. De nu gillande svenska kérkortsbehorigheterna och
vilka fordon de ger ritt att kora framgir av féljande tabell.
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Tabell 4.1 Oversikt dver nu gillande korkortsbehdrigheter!
Behdrighet Alders-  Forklaring
krav

Al 16 Latt motorcykel (max 125 cc och 11 kW)

A 18 Tung motorcykel (begransad och obegransad effekt)*

B 18 Personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton, |14tt lastbil och ett
till sadan bil kopplat l4tt slapfordon, terrdngvagn och
motorredskap klass | (motorredskap som ar konstruerat fér en
hogsta hastighet som dverstiger 30 km/tim)

BE 18 Personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton, 1att lasthil dven
med ett eller flera sldpfordon, oavsett vikt

C 18 Tung lastbil, personbil med en totalvikt éver 3,5 ton och ett till
sadan bil kopplat 14tt slapfordon

CE 18 Tung lastbil, personbil med en totalvikt dver 3,5 ton dven med
ett eller flera slapfordon oavsett vikt

D 21 Buss och ett till buss kopplat I4tt sldpfordon

DE 21 Buss aven med ett eller flera slapfordon oavsett vikt

AochAl ger aven ratt att kora

— traktor, motorredskap klass Il
—terrangskoter om korkortet &r utfardat fore 1 januari
2000
— moped klass I**
B ger aven ratt att kora

— traktor, motorredskap klass | och Il samt tre- och
fyrhjulig motorcykel

—terrangskoter om korkortet &r utfardat fore 1 januari
2000

— moped klass I**

* For motorcykel galler att med behdrigheten A far man kéra en tung motorcykel med
obegransad effekt (= motorcykel som har hogre effekt an 25 kW och ett effekt/vikt-
forhallande som Gverstiger 0,16 kW/kg) om man har

— haft behérigheten A under minst tva ar, eller

— har fyllt 21 ar och godkants i ett korprov for sadan motorcykel.
** Alla kérkort ger behdrighet att kdra en moped klass . Ett forarbevis for moped klass |
och ett traktorkort ger ocksa den ratten. De sistndzmnda &r inte harmoniserade kérkorts-
behdrigheter utan nationella behdrigheter.

!'"Tabellen dr himtad frin Vigverkets hemsida.
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4.2 Nya obligatoriska kategorier

Artikel 4 i det tredje korkortsdirektivet sldr 1 punkten 1 fast att
kérkort som avses 1 artikel 1, nationella korkort enligt gemenskaps-
modell, ger behorighet att f6ra motordrivna fordon i de kategorier
som definieras och att det med motordrivet fordon avses varje med
motor forsett fordon som av egen kraft kan framféras pd vig och
som inte ir sparbundet. I de féljande punkterna 1 artikel 4 ges en
indelning av fordon 1 olika s.k. kategorier; mopeder, motorcyklar
med eller utan sidvagn och motordrivna trehjulingar och
motorfordon. Punkten 5 i artikeln anger att medlemsstaterna med
kommissionens samtycke fir besluta att artikeln inte ska tillimpas
pa vissa sirskilda typer av motordrivna fordon, exempelvis special-
fordon fér personer med funktionshinder och att medlemsstaterna
sjilva far besluta att direktivet i dess helhet inte ska tillimpas pd
fordon som anvinds av férsvarsmakten och civilforsvaret eller pd
fordon som stdr under deras kontroll. Punkten 6 anger i vilka fall
medlemsstaterna fir hoja respektive sinka 3ldersgrinsen for
utfirdande av koérkort med enbart nationell giltighet och att
medlemsstaterna fir godkinna giltigheten pi sitt territorium av
kérkort som utfirdats till forare som understiger de harmoniserade
aldersgrinserna som punkterna 2—4 innehiller.

4.2.1 Kategori

Utredningens forslag: Med begreppet kategori i KKL ska avses
den beteckning i kérkortet som anger behorighet att kora det
eller de fordon som anges 1 lagen.

I Sverige anvinds inte begreppet kategori i nuvarande kérkorts-
lagstiftning. I KKL anvinds ordet behérighet bide for rittigheten
att kora ett visst fordon och fér rittighetens beteckning i
koérkortet. I 2 kap. KKL talas t.ex. om beteckningarna A, A1 medan
det i 3 kap. KKL talas om behérigheten A1, A osv. Vi féreslir att
kérkortsdirektivets begrepp kategori ska anvindas i KKL. Det
underlittar bl.a. vid tillimpningen och jimférelsen mellan de olika
EU-medlemmarnas lagstiftning. I Finland talar man om t.ex.
“korrite 1 klass B”, 1 Norge om “férerett i klasse B”, 1 Danmark om
ett “korekort 1 kategori B” etc. Allmint i1 korkortsdirektivet talas
om att “kérkort for viss kategori ger viss behorighet”. Begreppet
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kategori bor ocksd finnas i den svenska korkortslagstiftningen.
Den som har en viss kategori angiven pd sitt kérkort har lagstadgad
och pd gemenskapsrittslig grund vilande ritt att kora det eller de
fordon som kategorin omfattar.

4.2.2 EU krav avseende kategorier

Utredningens forslag: Féljande nya kategorier ska inforas: A2,
C1, C1E, D1 och D1E. En méjlighet att férvirva en utdkad ritt
att dra tyngre slipvagnar ska inféras f6r den som har kategori B.
Denna rittighet ska anges pd kérkortet med en gemenskapskod.

Det tredje korkortsdirektivet innebir en del férindringar av
kategorierna. Ndgra nya kategorier blir obligatoriska att inféra. Det
giller ett antal s.k. underkategorier, vilka kinnetecknas av att de
betecknas med en etta eller en tvia (A1, C1, D1 samt C1E och
DI1E), som tidigare har varit frivilliga att inféra. Tvd nya
harmoniserade kategorier inférs, AM och A2 medan kategorin B1
dven 1 fortsittningen kommer att vara frivillig. I Sverige finns redan
Al, dvs. kategorin for litt motorcykel. De nya korkorts-
kategorierna medfér ett behov av dndringar dven 1 andra lagar och
bestimmelser in 1 KKL.

Behorigheten AM, dvs. f6r moped klass I, har behandlats 1 prop.
2008/2009:60 Sikra forare pd mopeder, sniskotrar och terring-
hjulingar och kommer att inféras den 1 oktober 2009. Den
behandlas dirfor inte av utredningen.

De ytterligare nya korkortskategorier som maéste inféras dr A2,
C1 och D1 samt C1E och D1E. Direktivet foreskriver ocks for
vissa kategorier hogre dldersgrinser dn vad som giller enligt dagens
bestimmelser.

I kategori B, dvs. kategorin f6r personbil, férpliktigar direktivet
medlemsstaterna ocksd att inféra en mojlighet fér personer som
har B-korkort att forvirva en ytterligare rittighet i kategori B, efter
utbildning, prov eller en kombination av utbildning och prov.
Rittigheten anges inte 1 direktivet som en kategori men ska anges 1
korkortet 1 form av en gemenskapskod, kod 96. Denna rittighet
har utredningen beskrivit i delbetinkandet Slipvagnskirning med
B-korkort — ndr kan de nya EU-reglerna borja tillimpas?
(SOU 2007:33). Utredningen benimner rittigheten utdkad B-ritt.
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Tabell 4.2.  Oversikt av det tredje kérkortsdirektivets kategorier?

Kategori Alders-  Forvarv Mdjliga undantag
krav
AM 16 teoriprov fran 14 ar nationellt
Al 16 teoriprov och korprov 17 eller 18 &r om tva ars
skillnad mellan aldersgrénsen
for Al och A2
A2 18 stegvis: Al i minst 2 ar
samt kdrprov alternativt
obl. utbildning
direkt: teoriprov och
kdrprov
A 20, 24 stegvis: 20 ar och A2 i

minst 2 &r samt kérprov
alternativt obl.
utbildning

direkt: 24 ar och bade
teori och kérprov

B1 16 teoriprov och kdrprov 18 ar nationellt

[Frivillig att

infora

B och BE 18 teoriprov och kdrprov 17 ar nationellt

ClochCIE 18 teoriprov och kdrprov For yrkesmassig korning kan
ytterligare krav stallas enligt
direktiv 2003/59/EG

Coch CE 21 teoriprov och kdrprov Lagre minimialder mojlig for
yrkesmassig korning enligt
direktiv 2003/59/EG

DlochDIE 21 teoriprov och kdrprov Lagre minimialder mojlig for
yrkesmassig korning enligt
direktiv 2003/59/EG

D och DE 24 teoriprov och kdrprov Lagre minimialder mojlig for
yrkesmassig korning enligt
direktiv 2003/59/EG

2 Se artikel 4 i det tredje korkortsdirektivet.
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4.2.3 Stallningstagande till alderskraven fér motorcykel och
personbil

Utredningens bedémning: N&gon indring av nuvarande
8lderskrav for att f8 kora en motorcykel kategori Al eller
personbil bér inte ske.

Det finns mojlighet att nationellt bestimma ett hogre &lderskrav
for att 3 kora litt motorcykel, dvs. kategori Al. Kravet kan sittas
till 17 eller 18 &r enligt det tredje korkortsdirektivet. Det ska dock
vara tvd ars skillnad mellan 3lderskravet f6r kategori A1 och A2.
Utredningen finner inte skl att indra pd 16 &rs kravet f6r kategori
Al. Enligt det tredje korkortsdirektivet kan &lderskravet for
kategori B och BE nationellt bestimmas till 17 dr. Utredningen
finner inte heller skil f6r att utnyttja denna méjlighet. Fér person-
bil dr 18 &r riktdldern enligt de internationella vigtrafikkonven-
tionerna och det gingse dlderskravet 1 de flesta linder.

4.3 Definitionsfragor avseende vissa motorfordon

Utredningens forslag: Begreppen litt fyrhjuling, motordriven
trehjuling och fyrhjuling ska inféras 1 lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner (LDEF).

Definitionen av en motorcykel finns i LDEF. Motorcyklar kan ha
tvd, tre eller fyra hjul. Definitionsmissigt skiljer sig de tvi- och
trehjuliga motorcyklarna frin de fyrhjuliga. En motorcykel
definieras som ett motorfordon pd tvd hjul eller tre symmetriskt
placerade hjul som ir konstruerat f6r en hastighet som 6verstiger
45 kilometer i timmen eller, om det drivs av en férbrinningsmotor,
denna har en slagvolym som &verstiger 50 kubikcentimeter. Den
fyrhjuliga typen av motorcykel definieras som ett motorfordon pd
fyra hjul med en massa utan last som ir hogst 400 kg eller 550 kg
om fordonet ir inrittat fér godsbefordran, och vars maximala
nettomotoreffekt inte 6verstiger 15 kilowatt, dock inte en moped.
Motorcyklar delas 1 LDEF in i litta och tunga motorcyklar. En
litt motorcykel ir en motorcykel som drivs av en férbrinnings-
motor med en slagvolym om hdgst 125 kubikcentimeter och har en
nettoeffekt om hogst 11 kilowatt eller en motorcykel med annan
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motor in férbrinningsmotor som har en nettoeffekt av hogst
11 kilowatt. En tung motorcykel definieras som en motorcykel vars
motor har en slagvolym som &éverstiger 125 kubikcentimeter eller
en nettoeffekt som verstiger 11 kilowatt.

De tekniska definitionerna av motorcyklar, liksom fér dvriga
harmoniserade fordonsdefinitioner har sin grund i det s.k. typgod-
kinnandedirektivet.” Det tredje korkortsdirektivet hinvisar till
typgodkinnandedirektivet, bla. i artikel 4 i friga om moped-
definitionen. Det ir emellertid s3 att en kategori 1 kérkorts-
direktivet ger ritt att kora fordon som i typgodkinnandedirektivet
dterfinns under olika rubriker. Det kan skapa begreppsproblem.
Ytterligare problem uppstdr i vissa fall pd grund av att inte alla
fordonsslag som dterfinns i typgodkinnandedirektivet finns
definierade som ett sirskilt slag av fordon i LDEF. T stillet
definierar LDEF fordonsslagen pd det sittet som de har forts
samman 1 kategorier 1 kérkortssammanhang. For att underlitta
begreppsbildningen féresldr utredningen att de begrepp som
numera terfinns bdde i typgodkinnandedirektivet och i det tredje
korkortsdirektivet ocksd inférs 1 LDEF. Begreppet fyrhjuling,
vilket motsvaras av dagens fyrhjuliga motorcykel, respektive litt
fyrhjuling, vilket motsvaras av ett mopedfordon pd fyra hjul och
som ingdr i definitionen av moped, ska dirmed inféras i LDEF. De
fordon som kommer att kriva kategori A2 samt C1, D1, C1E och
D1E kommer inte att motsvaras av ndgon i typgodkinnande-
direktivet angiven definition. Utredningen anser dirfor inte att
dessa kategorier ska 4 sirskilda definitioner i LDEF. Fér de fordon
som ingdr i dessa kategorier bor endast kérkortslagstiftningens
indelning 1 kategorier gilla.

4.3.1 Sarskilt om fyrhjuliga fordon

En fyrhjulig motorcykel kallas bdde i korkortsdirektivet och i
typgodkinnandedirektivet for fyrhjuling. Informellt anvinds i
Sverige ofta begreppet fyrhjuling som en bred beteckning av olika
fyrhjuliga fordon som inte ér bilar, lastbilar, traktorer eller redskap.
Det finns fyrhjuliga mopeder, med och utan karosseri. Genom att

’Se Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typ-
godkinnande av tvi- och trehjuliga motorfordon och om upphivande av ridets direktiv
92/61/EEG, EGT L 124, 9.5.2002, s. 1, indrat genom kommissionens direktiv 2003/77/EG
av den 11 augusti 2003, kommissionens direktiv 2005/30/EG av den 22 april 2995 och Rédets
direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006.
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inféra begreppet litt fyrhjuling om den fyrhjuliga mopeden
harmoniseras de svenska begreppen med dem som allmint anvinds
inom EU. Samma bestimmelser som giller fér en moped giller
dven for en litt fyrhjuling dvs. den behandlas som en moped,
registreras som en sidan i vigtrafikregistret och behandlas ocksd
som en moped i1 behérighetshinseende. Fér myndigheterna finns
det vid tillgdng till vigtrafikregistrets information inga definitions-
problem avseende fordonen. For aterforsiljare och konsumenter
kan det rida ovisshet om hur ett fordon fir anvindas, vilken
behorighet som krivs och vilka trafikregler som giller for det. Det
far i forsta hand anses vara en uppgift for berérda myndigheter,
tillverkare och &terférsiljare att ge information om vad som giller
for ett fordons anvindning till konsumenterna.

En moped som har fyra hjul men saknar karosseri liknar en
fyrhjulig motorcykel, en fyrhjuling enligt EU:s definitioner. Den
liknar ocks3 ett sidant fordon som definieras som terringhjuling
eller ATV-maskin, vilket ir ett fordon avsett att anvindas i terring,
frimst som ett arbetsredskap. Med vért forslag att inféra begreppet
litt fyrhjuling forenklas begreppsbilden ndgot dven for dessa
mopeder. Enligt typgodkinnandedirektivet ingdr detta fordon i litt
fyrhjuling. Det finns litta fyrhjulingar bdde med och utan
karosseri. Ndgon dndring i registreringsfrigan behévs inte eftersom
detta fordon redan registreras som moped om det uppfyller
mopeddefinitionen. Fér de enskilda brukarna av de olika fordonen
och f6r de som stiller sig fragan vilka krav som stills f6r att 8 kora
dem bor det nya begreppet litt fyrhjuling underlitta forstielsen
och minska risken fé6r sammanblandningen med andra till det yttre
liknande fordon.

Begreppet terringskoter i LDEF, vilket inkluderar bide terring-
hjuling, dven kallad ATV-maskin och snéskoter féreslds i prop.
2008/09:60 Sikra forare pd mopeder, sniskotrar och tervinghjulingar
delas upp 1 tvd skilda fordonsbegrepp; terringhjuling och sné-
skoter. Dessa fordon omfattas inte av typgodkinnandedirektivet
eller nigot av korkortsdirektiven. Deras tekniska egenskaper
regleras genom det s.k. maskindirektivet.* En terringhjuling ir
avsedd att koras 1 terring och ir frimst ett arbetsfordon. Det ir
fordonens tekniska egenskaper som avgor hur de registreras och
registreringen avgor 1 sin tur vilka behérighetskrav som ska stillas
pd foraren. I praktiken kan det vara svirt att skilja pd exempelvis en

* Europaparlamentets och ridets direktiv 98/37/EG av den 22 juni 1998 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om maskiner.
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terringhjuling och en fyrhjulig motorcykel. Utseendemissigt skiljs
de 8t genom att motorcykeln alltid ska ha registreringsskylt med
kontrollmirke medan terringskotern alltid ska ha registreringsskylt
men kontrollmirke enbart om den anvinds 1 yrkesmissig trafik for
personbefordran eller i uthyrningsverksamhet. Med vira forslag
kommer den fyrhjuliga motorcykeln att benimnas fyrhjuling. Mot
bakgrund av att vissa linder inom EES redan har kategori B1 eller
kommer att inféra den, bér fordonsbegreppet finnas dven i Sverige,
oavsett om kategorin ska inféras. En person med ett EES-kérkort
med kategori B1 bor fi kora en fyrhjuling dven i Sverige. Enligt
tredje korkortsdirektivet kan kategori B begrinsas med villkor
(73), vilket motsvarar B1. Se dven avsnitt 4.7.1.

4.3.2 Gaéllande behdrighetsbestammelser for motorcykel

For nirvarande finns kategorierna A1 och A avseende motorcykel.
A1 betecknar litt motorcykel i1 kérkortet och A tung motorcykel.
For kategori A1 krivs, utdver de allminna férutsittningarna, 16 irs
dlder och ett genomfért godkint férarprov, bide teoriprov och
korprov, vilket framgdr av 3 kap. 1 § KKL. En person som har Al
och vill forvirva kategori A, dvs. 6r tung motorcykel, behéver inte
pa nytt avligga kunskapsprovet utan det ricker med att genomféra
ett godkint kérprov och att sékande ir ligst 18 &r enligt 3 kap. 4 §
KKL. Den som férvirvar behérighet for kategori A pd detta sitt,
dvs. genom stegvis tilltride, ir under de tvd forsta dren efter
forvirvet begrinsad till att anvinda en littare typ av tung
motorcykel enligt 2 kap. 6 § KKL. I dagligt tal anvinds begreppet
begrinsad A-behérighet for ritten att kora den littare typen
motorcykel som dnd3 ingdr i definitionen av tung motorcykel.

Efter tv4 &rs innehav av behorighet f6r kategori A fir innehavare
koéra den tyngsta typen av motorcykel, dvs. en sddan som har hogre
effekt dn 25 kilowatt eller en motorcykel fér vilken giller att
forhdllandet  mellan  effekten  och  vikten  Overstiger
0,16 kilowatt/kg. Det finns ocksi mojlighet att direkt i kéra den
tyngsta motorcykeltypen men d& krivs det att sékande har uppnirt
ligst 21 4rs dlder samt att han eller hon avligger ett korprov for
denna motorcykeltyp. Att forvirva behorigheten pd det sittet
kallas f6r direkttilltride. Ovannimnda regler, liksom indelningen 1
litt och tung motorcykel, 6verensstimmer med vad som anges 1 det
nu gillande andra korkortsdirektivet, se artikel 6 1. b).
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For att 3 kora en trehjulig eller fyrhjulig motorcykel krivs det
kategori A eller B enligt 2 kap. 5 och 7 §§ KKL.

4.3.3 Principen om steguvis tilltrade

Det tredje korkortsdirektivet betonar i den tionde beaktandesatsen
att det ir nodvindigt att ytterligare stirka principen om stegvis
tilltride till de tvdhjuliga fordonen och till fordon avsedda for
person- eller godstransport. Stegvis tilltride innebir att man
successivt, med 6kad erfarenhet av ett fordon av littare slag, far
tilltride till de mest krivande fordonen inom ett fordonsslag. For
motorcykelkategoriernas del innebir detta att det kommer att
finnas en erfarenhetsbaserad vig att gd frin kategori A1 genom A2
och slutligen till A som bygger p8 minst tvd &rs erfarenhet av
nirmast ligre motorcykelkategori. Det erfarenhetsbaserade
tilltridet har en ligre 8ldersgrins dn vad direkttilltride foreskriver.
Som tilligg till erfarenheten fir medlemsstaterna vilja pd att ocksd
foreskriva obligatorisk utbildning (minst 7 timmar) eller ett
kérprov. Det ska ocksd finnas mojlighet wll direkttilltride till
motorcykelkategorierna, med en hoégre aldersgrins och krav pid
fullstindigt forarprov, dvs. bide teoretiskt och praktiskt prov.

4.3.4 Den nya kategorin A2

Genomférandet av det tredje korkortsdirektivet innebir att den
nya motorcykelkategorin A2 méiste infoéras 1 samtliga medlems-
linder. Kategori A2 har inte funnits tidigare som frivillig kategori.
Inférandet av ytterligare en motorcykelkategori ir i linje med
principen om stegyvis tilltride till tyngre fordon och syftar till att
oka trafiksikerheten f6r motorcyklister, vilka tillhér en olycks-
drabbad trafikantgrupp. Inférandet av kategori A2 innebir att en
mellankategori inférs mellan kategori A1 och A. Behorigheten
kategori A2 ska krivas f6r den som avser att kéra en motorcykel
med en nettoeffekt pd hogst 35 kW och ett effekt/viktforhdllande
som inte Overstiger 0,2 kW/kg och som om fordonets
originalutférande har indrats, har sitt ursprung i ett fordon med
hogst den dubbla effekten. Det ir inte ovanligt att man f6r att fa
ett fordon 1 en viss begrinsad klass "stryper" motoreffekten pd ett
fordon med stérre motor, dvs. att tillverkaren (eller ndgon annan)
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kan leverera fordon med olika effekt som hirrér frin t.ex. samma
tillverkade MC-modell. Samma motorcykel kan dirmed modifieras
for att uppfylla kraven fér kategori A1, A2 eller A. For att, ur
korkortssynpunkt, f& en MC klassad som kategori A2, fir den
enligt direktivet inte vara "strypt" frdn en MC med mer in dubbla
den effekt som den har nir den ska levereras/besiktigas som
kategori A2.

Grinsen mellan litt och tung motorcykel gir vid 11 kW. Effekt
dver 11 kW ir en tung motorcykel. Ndgon dndring av denna grins
ir inte 1 friga. Dock gdr det i dag ocksd en grins vid 25 kW, vilken
framgdr av 2 kap. 6§ KKL och i artikel 6 1. b) i det andra
kérkortsdirektivet. De tyngsta motorcyklarna, dvs. de éver 25 kW,
kriver i dag antingen att féraren har haft behérighet f6r kategori A
1 tvd 4r, vilket i praktiken innebir att féraren har uppnétt dldern
ligst 20 &r eftersom behorighet f6r kategori A kriver 18 r, eller att
foraren har uppnitt 21 ars 8lder och godkints 1 fullstindigt
forarprov for en sddan motorcykel, dvs. direkttilltride. Det finns
alltsd en begrinsad A-behorighet och en obegrinsad A-behéorighet.
Den nya kategorin A2 innebir i praktiken att den begrinsade A-
behérigheten fir en benimning samt att den fir en vidare
omfattning genom att den omfattar motorcyklar upp till 35 kW
i stillet for 25 kW sdsom enligt nu gillande regler.

4.3.5 Direktivets valmojlighet for stegyis tilltrade

For stegvis tilltride till kategorierna A2 och A finns det enligt det
tredje korkortsdirektivet en valméjlighet f6r medlemslinderna att
antingen féreskriva krav pd utbildning eller krav pd kérprov.
Artikel 7.1 ¢) i det tredje kérkortsdirektivet handlar dels om hur
kategori A2 forvirvas, dels om hur kategori A foérvirvas. Principen
om stegvis tilltride dr densamma, dvs. det krivs tvd &rs erfarenhet
av att kéra motorcykel 1 en nirmast littare kategori samt antingen
godkint resultat pd ett korprov eller genomférd obligatorisk
utbildning. Bdde férarprov och utbildning kan inte féreskrivas.

I bilaga VI, Minimikrav pi utbildning av férare och férarprov
féor motorcyklar 1 kategori A (stegvis tilltride), anges i forsta
punkten att medlemsstaterna ska vidta de Aatgirder som ir
nodvindiga for att godkinna och évervaka utbildning enligt artikel
7.1 ¢) eller anordna kérprov enligt samma artikel och punkt. I
punkten 2.1 1 samma artikel anges att férarutbildningens lingd ska
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vara minst 7 timmar och 1 punkten 3 anges utbildningens innehall.
Utbildningen ska omfatta de kunskaper, den férmiga och det
beteende som anges i punkt 6 i bilaga II. Vidare anges att varje
utbildningsdeltagare ska genomféra de praktiska delarna av
utbildningen och visa sin férméga och sitt beteende pd allmin vig.
Det anges ocksd att de motorcyklar som anvinds f6r utbildningen
ska omfattas av den korkortskategori som deltagarnas ansékning
avser. For det fall en medlemsstat viljer att kriva korprov anges i
fjairde punkten i bilaga VT att provets lingd och den tillryggalagda
strickan mdste vara tillricklig for bedémning av férmédga och
beteende enligt punkten 3 i bilagan.

I praktiken kontrolleras inte i dag att en person med behorighet
for kategori A verkligen har kért en begrinsad motorcykel under
det tvadriga innehavet av A, vilket av férklarliga skil idr svirt. De
nya bestimmelserna, vilka féreskriver utbildning alternativt kor-
prov som ett ytterligare krav utdver innehav av den ligre motor-
cykelbehorigheten, kan alltsi sigas innebidra en trafiksikerhets-
h6jande 4tgird eftersom reglerna inte kan kringgis genom att en
innehavare av den ligre behorigheten endast vintar tvd dr och
direfter far kora den tyngsta typen av motorcykel.

4.3.6 Utbildningstradition i Sverige

Det svenska systemet for att forvirva korkortsbehorigheter for
personbil, motorcykel, lastbil och buss, bygger i dag pd en modell
dir godkint férarprov ger behérigheten. Obligatorisk utbildning
krivs enbart i form av riskutbildning enligt nuvarande 3 kap. 4 a §
KKL f6r kategorierna A, Al och B. Riskutbildningen innehiller
kérning pd halt underlag samt utbildning i1 de risker som droger
och trétthet m.m. utgér i trafiken. Fér den som ska évningskora
privat krivs det ocksi genomgingen introduktionsutbildning
tillsammans med handledaren.

For att f6rvirva kategori AM kommer det att krivas genom-
gingen obligatorisk utbildning samt ett kunskapsprov, vilket
framgdr av prop. 2008/09: 60. Kravet pd obligatorisk utbildning for
mopedférare har funnits sedan lagen (1999:877) om forarbevis for
moped klass T och for terringskoter inférdes den 1 april 2000.
Utbildningskravet har motiverats med att den relativt sett l3ga
3ldersgrinsen (15 4r) for moped klass I, vilken innebar risker frin
trafiksikerhetssynpunkt, krivde en obligatorisk utbildning. I
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foérarbetena till den nya lagen om utbildning till férare av mopeder,
snoskotrar och terringhjulingar, prop. 2008/09:60, anges att
utbildningen fortfarande ska vara obligatorisk fér moped klass T
samt att den ska innehilla bide teori och praktik, inklusive
obligatorisk 6vningskorning i trafik.

Sverige har ett av Europas minst reglerade utbildningssystem for
att forvirva korkortsbehoérigheter. Det som utmirker virt system
ir att det inte finns nigot krav pd att den som tar kérkort méste gd
i trafikskola ett visst antal timmar utdver riskutbildning och i
féorekommande fall introduktionsutbildning, att privat évnings-
koérning dr tillitet och att f6rarprovet ensamt utgér provningen f6r
behérigheten. T praktiken dr det vanligt att bide ta lektioner 1i
trafikskola och &vningskéra privat. Enligt uppgifter frin STR,
Sveriges Trafikskolors Riksférbund, anvinder sig ungefir
80 procent av de som tar kérkort bdde av trafikskolelektioner och
privat trining. Tio procent kan uppskattas aldrig besdka en
trafikskola, utover introduktionsutbildningen och tio procent
genomfor hela sin utbildning och trining genom en trafikskola.

4.4 En jamforelse mellan olika lander

4.4.1 Norden

Det kan konstateras att utbildningssystemen inom EU skiljer sig &t
frdn land till land. Systemen bygger mycket pd traditionen i
respektive land. Man kan se en skiljelinje mellan & ena sidan mycket
obligatorisk utbildning i trafikskola och liten eller ingen privat
6vningskérning och 4 den andra sidan méjlighet tll privat 6vnings-
kérning och ett minimum eller ingen obligatorisk utbildning 1
trafikskola. Inte heller i de nordiska grannlinderna ir systemen helt
lika varandra trots nirheten och de i allt stérre utstrickning
grinsdverskridande arbetsmarknaderna. Fér samtliga korkorts-
kategorier krivs t.ex. 1 Danmark obligatorisk utbildning i
trafikskola, minst 28 st. 45-minuters lektioner teori, sju lektioners
forstahjilpenkurs samt minst 24 45-minuters lektioner praktisk
6vning i trafik. Privat 6vningskorning ir inte tilliten.

I Norge finns det ocksd krav pd obligatorisk utbildning i trafik-
skola. Det krivs minst 17 teorilektioner, fyra lektioner i forsta-
hjilpen och minst 26 praktiska korlektioner. Privat 6vningskorning
ar tilldten.

163

Behdrigheter



Behdrigheter

SOU 2008:130

I Finland ir systemet ocksd uppbyggt kring obligatorisk
utbildning. Det krivs minst 20 lektioner teori och 15 lektioner
praktik. Privat vningskérning ir tilldten.

P4 Island giller ett system som innebir 24 lektioner obligatorisk
teoriutbildning och 16-24 lektioners praktisk trining. Privat
6vningskorning kan férekomma och kriver di forst att trafik-
liraren har godkint det, att forsikringsbolaget har godkint det
samt att beslut har fattats av polismyndigheten.

Utredningen har vid kontakter med de nordiska linderna
forstdtt att nir det giller den nya motorcykelbehorigheten kategori
A2 och &vergingen mellan kategori A1 och A2 och kategori A2
och kategori A planerar linderna att f6lja det system som redan
finns i landet. Det innebir att de som har obligatorisk utbildning
som huvudregel i utbildningssystemet ocksi kommer att ha det for
de nya behéorigheterna.

4.4.2 EU-ldnderna i 6vrigt

Anvindningen av obligatorisk fordonsutbildning varierar inom EU.
Det finns goda skil att anta att trafiksikerheten i respektive land
beror pd en rad faktorer av vilka utbildningssystemet ir en. Hur
stor roll utbildningssystemet spelar i férhillande till andra faktorer
ir svart att visa. De linder som generellt har den hogsta
trafiksikerheten inom EU ir Norge, Sverige, Storbritannien samt
Nederlinderna. Sverige och Storbritannien har liknande utbild-
ningssystem som kinnetecknas av ett minimum av obligatoriska
utbildningsinslag. Storbritannien har ingen obligatorisk utbildning
alls. Det som ir gemensamt f6r Sverige och Storbritannien ir att
privat &vningskérning i tilliten 1 bida linderna. Aven
Nederlinderna har ett liknande system utan obligatorisk utbildning
men med tillitande av privat Svningskorning. Norges system
bygger diremot i stor utstrickning pd obligatorisk utbildning, bide
teori och praktik.
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4.4.3 Steguyis tilltrade genom korprov

Valet mellan utbildning och kérprov fér motorcykelkategorierna
A2 och A bor enligt utredningens mening i forsta hand goras
utifrdn det befintliga systemet som redan finns 1 Sverige, vilket ir
ett provsystem med vissa obligatoriska inslag sdsom riskutbildning.

Nir det giller det erfarenhetsbaserade tilltridet till de hogre
motorcykelbehorigheterna finner utredningen att koérprov bér
viljas fére krav pd viss utbildning. Det stimmer &verens med det
beprévade system vi redan har i dag for olika behérigheter och det
finns inget som talar emot att det dr ett bra sitt att mita kunskapen

pa.

4.5 Tvahjuliga motorcyklar
4.5.1 Forvarv av A2

Utredningens forslag: Behorighet kategori A2 ska kunna
forvirvas av den som har fyllt 18 &r och har tv8 drs erfarenhet av
kategori Al och har genomfért ett kérprov med godkint
resultat. For direkttilltride till A2 ska krivas att féraren har fyllt
18 &r och med godkint resultat har genomfért bide ett
kunskapsprov och ett kérprov.

For den som redan har kategori Al ska det ricka med att bli
godkind pd ett koérprov for att forvirva kategori A2, forutsatt att
dlderskravet pd 18 &r och ovriga allminna férutsittningar for
kérkortsbehorighet dr uppfyllt. Ett sddant f6rvirv ska kallas stegvis
tillerade.

Den som inte tidigare har kategori A1 méste bli godkind i ett
fullstindigt férarprov, dvs. klara bdde kunskapsprov och kérprov,
for att kunna forvirva kategori A2. Alderskravet 18 &r samt Svriga
férutsittningar miste ocksd vara uppfyllda. Ett sidant férvirv ska
kallas direkttilltride. Liksom enligt nuvarande regler betriffande
overgdngen mellan kategorierna A1l och A, ska kravet pd att ha
genomfort riskutbildning ocksd gilla vid stegvis tilltride mellan
ovriga motorcykelkategorier.
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4.5.2 Forvarv av kategori A

Utredningens forslag: Behorighet kategori A ska kunna
férvirvas av den som har fyllt 20 &r och har minst tvi &rs
erfarenhet av kategori A2 och har genomgitt ett kérprov. For
den som inte har kategori A2 ska kategori A kunna férvirvas av
den som har fyllt 24 ir och har genomfért ett godkint
férarprov, dvs. bide ett kunskapsprov och ett kérprov. Den som
har kategori A1l och vill férvirva kategori A ska ha fyllt 24 &r
och ha genomfort ett godkint kérprov.

En kérkortsbehorighet kategori A ger enligt direktivets artikel 4 ¢)
i) ritt att kéra motorcyklar utan nigon begrinsning. Aldersgrinsen
ska vara 20 &r f6r den som har minst tvi rs erfarenhet som forare
av motorcykel for vilken krivs ett kérkort i kategori A2 (stegvis
tilltride) och 24 &r i annat fall (direkttilltride). P4 samma sitt som
vid 6vergdngen mellan kategorierna Al och A2 fir medlems-
linderna vilja mellan att foreskriva obligatorisk utbildning eller
kérprov, vilket framgdr av artikel 7.1 ¢) 1 det tredje korkorts-
direktivet. Det stegvisa tilltridet till de tyngsta motorcyklarna
bygger pd att foraren har kort den littare typen av motorcykel i
minst tvd &r. Dirutdver krivs antingen en utbildning pd minst
7 timmar eller ett kérprov. Genom sistnimnda krav garanteras att
foraren har kunskaper 1 att framféra en tyngre motorcykel.

Den nu gillande bestimmelsen om stegvis tilltride till tung
motorcykel finns 1 2kap. 6§ KKL och innebir att det krivs
behérighet kategori A i minst tvd ir for att f8 kdra en motorcykel
med hogre effekt in 25 kW eller en motorcykel med ett férhillande
mellan effekt och vikt som 6verstiger 0,16 kW/kg. I praktiken ir
den ligsta mojliga dldern for att 8 kora de tyngsta motorcyklarna i
dag 20 8r, eftersom det krivs 18 &r for att f3 behorigheten A
(begrinsad). For direkttilleride till kategori A krivs enligt
nuvarande regler 21 &r.

Skillnaden mellan den reglering som det tredje koérkorts-
direktivet foreskriver och de nuvarande reglerna ir att kategori A2
har tillkommit, vilken omfattar motorcyklar upp till 35 kW eller
0,2 kW/kg. Ligsta dldersgrinsen for kategori A blir liksom i dag
20 8r, vid stegvis tilltride.

P8 samma sitt som vid Svergingen mellan kategori Al och
kategori A2 féreslir utredningen att ett kérprov ska krivas vid den
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stegvisa overgingen mellan kategorierna A2 och A. Alderskravet
ska vara 20 4r enligt direktivet. Aven f6r en person som har A1 och
vill férvirva kategori A ska det ricka med att genomféra ett
godkint kérprov. Alderskravet ska dock vara 24 &r.

Det hogre 8lderskravet, 24 &r vid direketilltride till kategori A ir
ett absolut krav enligt direktivet. Bakgrunden till héjningen ir att
de oerfarna motorcykelférarna, dvs. de som inte tidigare har kort
en littare typ av motorcykel, ir sirskild olycksdrabbade.’

4.6 Trehjuliga motorcyklar

Utredningens forslag: Behorighet kategori Al ska krivas for
att f4 kora en motordriven trehjuling om motorcykelns
nettoeffekt dr hogst 15 kW. Om nettoeffekten ir hogre in
15 kW ska det krivas kategori A och att féraren har fyllt 21 4r.

Av det tredje korkortsdirektivet framgdr av artikel 4.3 andra
strecksatsen att en motordriven trehjuling ir ett fordon med tre
symmetriskt placerade hjul enligt artikel 1.2 ¢) i typgodkinnande-
direktivet. I typgodkinnandedirektivet gors i artikel 1.1 klart att
direktivet ska tillimpas pd tvd- och trehjuliga motorfordon — dven
sddana med tvillinghjul — som ir avsedda for vigtrafik samt pd
komponenter och separata tekniska enheter till sidana fordon.
I samma artikel punkten 2 anges att de fordon som avses i punkten
1 ir a) mopeder; tvd och trehjuliga, b) motorcyklar, dvs. tvihjuliga
och ¢) trehjuliga motorcyklar, dvs. fordon med symmetriskt
placerade hjul. T punkten 3 anges att direktivet ocksd ska tillimpas
pd fyrhjulingar, varvid en indelning gors 1 litta fyrhjulingar och
fyrhjulingar.

Definitionerna i LDEF stimmer &verens med de definitioner
som anges i typgodkinnandedirektivet med undantag fér att
begreppet fyrhjuling och litt fyrhjuling dnnu inte finns 1 LDEF, se
dock avsnitt 4.3.

Kategorierna A och B ger enligt 2 kap. 5 och 7 §§ nuvarande
KKL ritt att kora trehjulig och fyrhjulig motorcykel. Det innebir
att dlderskavet for en trehjulig motorcykel ir ligst 18 &r. For den
tyngsta motorcykeltypen, tvihjulig eller trehjulig, giller 20 ir och
krav pd minst tvd &rs innehav av kategori A. Méjligheten att kora

5 Se Forslag till Europaparlamentets och rddets direktiv om korkort, KOM/2003/0621 slutlig.
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en fyrhjulig motorcykel med kategori B inférdes genom SFS
2003:316 och i férarbetena uttalas att samma behérighetskrav
borde gilla for bide tre- och fyrhjuliga motorcyklar.® Kategori B
gav tidigare ritt att kéra enbart den trehjuliga sortens motorcykel.

Det andra korkortsdirektivet anger i artikel 3.2 att tre- och
fyrhjuliga motorcyklar fir koéras med koérkort i kategori Bl om
denna frivilliga underkategori inférts. De tre- och fyrhjuliga
motorcyklarna hinférdes till kategori B 1 annat fall, enligt
artikel 3.3. Av artikel 5.3 i1 det andra kérkortsdirektivet framgr att
medlemslinderna nationellt, dvs. med rickvidd enbart inom eget
territorium, far faststilla att korkort 1 kategori A eller A1 ger ritt
att kdra motordrivna tre- och fyrhjulingar.

I det tredje korkortsdirektivet hinférs de trehjuliga motor-
cyklarna till kategori A liksom de tvihjuliga, se artikel 4. 3 ¢). De
fyrhjuliga hinfors till den frivilliga kategorin B1. Om inte B1 inférs
ska behorighet for kategori B krivas for att f8 kora dem enligt
artikel 4. 4 a). Det har siledes skett en forindring pd s sitt att de
trehjuliga motorcyklarna har flyttats frin B-kategorin till A-
kategorin, medan de fyrhjuliga fortfarande tillhér kategori B (B1
eller B).

Av artikel 4.3 a) framgdr det att kategori Al for en tvihjulig
motorcykel giller sddan motorcykel med en cylindervolym pi
hogst 125 kubikcentimeter, en effekt av hogst 11 kW och ett
effekt/viktforhdllande som inte &verstiger 0,1 kW/kg (forsta
strecksatsen). Det framgdr av den andra strecksatsen att kategori
A1 ger ritt att kéra motordrivna trehjulingar med en effekt av
hogst 15 kW. For de trehjuliga motorcyklarna éver 15 kW krivs
kategori A, vilket framgar av artikel 4.3 ¢) 11).

Av artikel 6. 3 a) 1 det tredje kérkortsdirektivet anges att for
kérning inom eget territorium fir medlemsstaterna dessutom tilldta
att korkort for kategori B ger behéorighet att kéra motordrivna
trehjulingar med en effekt som &verstiger 15 kW under
forutsittning att innehavaren av korkort for kategori B dr minst
21 &r gammal. I samma artikel b) anges att korkort f6r kategori B
pd samma sitt nationellt fir ge behoérighet att féra motorcykel
enligt kategori Al.

For att kora en trehjulig motorcykel krivs sdledes kategori A1l
eller A beroende pa effekten och for de starkaste fordonen inom
gruppen, dessutom att foéraren fyllt 21 4r. For att behilla

¢ Se prop. 2002/03:55 s. 19.
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mojligheten att ocksd kéra en trehjulig motorcykel med kategori B
krivs det att ett nationellt undantag inférs. Det andra
korkortsdirektivet klassificerade den trehjuliga motorcykeln i
kategori B med méjlighet att nationellt ocksd godta kategori A.
Sverige anvinde sig av den undantagsméjligheten.

Det nu gillande undantaget att lita kategori A omfatta
trehjuliga motorcyklar kommer genom tredje korkortsdirektivet
att bli huvudregeln. Enligt utredningen saknas det skil att d&
tillskapa ett nytt nationellt undantag dir kategori B ska ge ritt att
kora trehjuliga motorcyklar.

4.7 Fyrhjuling
4.7.1 Den frivilliga kategorin B1

Utredningens bedomning och forslag: Den frivilliga kategorin
B1 bér inte inforas. Behorighet kategori B ska krivas for att i
kéra en fyrhjuling.

Av 2 kap. 5 § KKL framgir att det krivs behdrigheten A for att £3
kéra en motorcykel, oavsett antalet hjul och av 7 § i samma kapitel
anges att iven behorigheten B ger denna ritt. Det tredje
korkortsdirektivet anger 1 artikel 4.4 a) att medlemsstaterna far
inféra kategorin B1 for fyrhjulingar i enlighet med artikel 1.3 b) i
typgodkinnandedirektivet. Enligt detta direktiv avses med
fyrhjuling foljande. Ett fordon som inte tillhér de litta fyrhjuling-
arna och som har en massa utan last exklusive batterier 1 friga om
eldrivet fordon, pd hogst 400 kg (kategori L7e) (550 kg for
transportfordon) och vars hégsta nettomotoreffekt inte dverstiger
15 kW.

Enligt det tredje korkortsdirektivet finns det en mojlighet for
medlemsstaterna att inféra kdrkortskategorin B1 f6r fyrhjulingar.
Alderskravet for kategori B1 ska vara 16 4r med méjlighet att héja
till 18 4r, vilket framgdr av 4.4 a) och 4.6 i det tredje kérkorts-
direktivet.

Utredningen finner att det frdn trafiksikerhetssynpunkt starkt
kan ifrgasittas att infora kategori Bl med 16 &rs &lderskrav.
Kategori B1 med en nationell sirreglering innebirande 18 &r ir en
tinkbar 16sning. For linder som inte infor kategori B1 ska kategori
B krivas for att f3 kora en fyrhjuling enligt direktivet. Aven for de
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linder som infér kategori B1 ska kategori B ocksd ge ritt kora detta
fordon. Kraven for att ta ett Bl koérkort kan visserligen
specialanpassas till fordonet i friga. Emellertid framgir det av det
tredje korkortsdirektivet att kraven pd vad foérarprévare ska prova
avseende kategori B1 i stort sett éverensstimmer med vad som
krivs f6r kategori B. Eftersom kategori B1 inte kan motiveras ur
trafiksikerhetssynpunkt om kategori B ger ritt att kéra de fordon
som omfattas av kategori B1 och det inte kommer att vara ndgon
storre skillnad 1 kraven for kategorierna B1 och B kan det
ifrdgasittas om det finns ndgot behov av den begrinsade kategorin
B1. Enligt utredningen bor kategorin inte inféras.

4.8 Personbil med tyngre slap

Utredningens forslag: Den som har kategori B ska genom att
bli godkind 1 ett sirskilt korprov kunna férvirva ritt att dra en
tyngre kombination av dragbil och slip in 3 500 kg om fordons-
kombinationens totalvikt inte dverstiger 4 250 kg. Rittigheten
ska anges med en gemenskapskod i kérkortet.

Det tredje korkortsdirektivet innehdller nigra nyheter betriffande
slipvagnskérning med kategori B, vilka framgdr i artikel 4.4 b) och
4.4 ¢) samt av bilaga V. Den férsta nyheten ir att en ny rittighet
ska kunna férvirvas som innebir att tyngre slipvagnar fir kéras in
vad som giller enligt dagens bestimmelser for kategori B och den
andra ir att en maximivikt sls fast for slipvagnens vikt vid kérning
med kategori BE.

Utredningen har i avsnitt 5 i delbetinkandet Slipvagnskdorning
med B-kiérkort — ndr kan de mya EU-reglerna borja tillimpasé
(SOU 2007:33) redogjort for bestimmelserna om den nya
rittigheten. I delbetinkandet konstaterade vi att det inte var lagligt
mojligt att infora bestimmelserna om den nya rittigheten tidigare
in den 19 januari 2013, eftersom det anges i direktivet att tillimplig
bestimmelse ska bérja tillimpas frdn och med di. Vi tog inte 1
delbetinkandet stillning till hur den utékade behorigheten skulle
forvirvas, vilket vi dterkommer till nu.

Det ska fortfarande vara mojligt att, liksom i1 dag, med
behorighet for kategori B kéra en kombination av en personbil och
en slipvagn 1 vilken antingen slipvagnen viger hogst 750 kg eller
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dir den tilldtna totalvikten fér kombinationen uppgdr till hogst
3500 kg. Begrinsningen fér slipvagnens totalvikt till drag-
fordonets tjinstevikt, vilken giller enligt det andra kérkorts-
direktivet och framgir av definitionen av ett litt slipfordon i
LDEF, har tagits bort i det tredje kérkortsdirektivet, vilket innebir
att LDEF ska dndras pd motsvarande sitt.

Den nya rittigheten innebir f6ljande. En innehavare av
behoérighet for kategori B som vill kéra en kombination av en
personbil och en slipvagn i vilken fordonskombinationens tillitna
totalvikt dverstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg ska kunna forvirva
en rittighet som ska mirkas ut med koden 96 pd kérkortet. I
bilaga V till direktivet anges hur behorigheten ska kunna férvirvas.
Medlemsstaterna kan vilja mellan att féreskriva utbildning om
minst 7 timmar, vilken 1 korthet ska omfatta teori och en praktisk
del som varje utbildningsdeltagare ska géra pd allmin vig, eller ett
kérprov. Kérprovets lingd och innehdll ska vara tillricklig for att
bedéma samma kunskaper som utbildningen ska omfatta. Bade
utbildning och kérprov kan ocks8 foreskrivas.

Enligt utredningen bér valet mellan utbildning och kérprov
goras utifrdn vilket av alternativen som i stérsta mojliga min
garanterar att foéraren av slipkombinationen har ett trafiksikert
beteende, till en rimlig kostnad f6r den enskilde. Det limpligaste
alternativet bor vara det som inte medfér hogre kostnader f6r den
enskilde in vad som ir motiverat fér att kunna kora trafiksikert.
Malgruppen for den nya utékade B-behorigheten kan vara de som
har en dragbil med en hég slipvagnsvikt och som har intresse av att
dra ett tyngre slip. t.ex. en husvagn, en histtrailer eller ett batslip
och inte har BE eller nigon annan hégre behérighet. Utredningen
finner att korprovsalternativet ir det som uppfyller kraven for att
garantera foérarna av fordonskombinationerna ett trafiksikert sitt
att erhdlla den utdkade behorigheten till ett rimligt pris. Enligt
utredningen ir det inte nédvindigt att kriva bide obligatorisk
utbildning och kérprov. Om utbildning for slipvagnskérning ska
inféras pd nigon nivd bor det inféras i grundutbildningen, dvs. i
den kursplan som giller f6r B-behorighet. Att inféra utbildnings-
kravet pd “mellannivdn” ter sig ologiskt. Det ger signaler om att det
ir forst med de tyngre kombinationerna som kunskapen om
slipvagnskorning krivs. Den stora majoriteten férare med slip,
vare sig det ror sig om husvagnar eller andra slipvagnar, kommer
féormodligen inte att behdva vare sig den utdkade behorigheten
(kod 96) eller BE for att dra sitt slip. De kommer sannolikt liksom
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1 dag att fortsitta att kora en slipkombination upp till och med
3500 kg med kategori B. Statistik rérande olyckor wvid
slipvagnskoérning visar att det inte finns nigot stéd for att siga att
fordonskombinationer som ligger i intervallet 3 500-4 250 kg
oftare dr inblandade 1 olyckor. Tvirtom ir det de littare ekipagen,
vilka bidde med nu gillande regler och med de nya reglerna,
kommer att kunna kéras utan annan behérighet dn kategori B som
oftast ir inblandade i olyckor med slip.” De tunga dragbilarna, dvs.
de som med nuvarande regler inte kan utnyttja betydande del av sin
tilldtna slipvagnsvikt med enbart behorighet f6r kategori B, utgér
22 procent av alla dragbilar. Under &r 2006 fanns det 2,2 miljoner
bilar med dragkrok 1 Sverige och 500 000 av dessa hade en totalvikt
1 intervallet 2000-3000 kg, vilket motsvarar de bilar f6r vilka den
nya behorigheten blir intressant i praktiken. Det krivs nimligen en
tung dragbil, dvs. en som har en hég tilldten slipvagnsvikt for att
kunna utnyttja den utékade B-behérigheten.®

Kostnaden for att forvirva ett BE kérkort dr f6r nirvarande
840 kronor for kérprovet. Det ir troligt att ett kérprov for den nya
rittigheten kan komma att kosta ungefir lika mycket som ett
kérprov fér BE.

Den enskilde kommer att kunna vilja hur han eller hon will
férvirva nddvindiga kunskaper f6r att klara av kérprovet. Man kan
tinka sig att manga oerfarna slipvagnsférare kommer att utbilda sig
via trafikskola eller annan utbildare. Méjligheten att vningskora
privat med ett littare slip finns ocksd liksom sjilvstudier.
Provalternativet dr dirfor ett mer flexibelt system dn utbildnings-
alternativet. Att kriva obligatorisk utbildning om minst 7 timmar
skulle kosta som ligst cirka 6 000 kr.

4.9 Kategori BE

Utredningens férslag: En slip- eller pdhingsvagn fir ha en
totalvikt av hogst 3 500 kg for att 8 dras av ett dragfordon som
omfattas av kategori B med stéd av behorighet kategori BE.

Det tredje korkortsdirektivet féreskriver en viktgrins for slip och
pahingsvagnar f6r att de ska fi dras med stdd av behérigheten BE,

7 Statistik frin Vigverket. se vidare 1 SOU 2007:33, avsnitt 4.6.
8 Se vidare avsnitt 4.3 1 SOU 2007:33.
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vilket framgdr av artikel 4.4 ¢) 1 direktivet. Enligt nu gillande
bestimmelser finns det ingen sidan 6vre viktgrins. Bestimmelsen
pakallar full harmonisering utan undantag. Fér att i dra en tyngre
slip- eller pihingsvagn krivs det en hdgre behorighet, C1E, CE,
DI1E eller DE.

4.10 Behérighet for lastbil och buss
4.10.1 Allmant

I KKL finns de generella bestimmelserna om att kéra vissa fordon.
For att f3 kora en lastbil eller en buss forvirvsmissigt ricker det
dock inte med att ha behérighet kategori C eller D utan det krivs
ytterligare kompetens. Aven fér att fi kora taxi krivs det utéver
behorighet kategori B ytterligare kompetens i form av taxiférar-
legitimation samt dldern 21 &r. For lastbil och buss dr den férvirvs-
missiga anvindningen harmoniserad genom yrkesférardirektivet i
vilket det finns sirreglering med krav pd yrkeskompetens,
fortbildning etc. Direktivet har genomférts i svensk ritt genom en
ny lag, lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens. T detta avsnitt
behandlas de bestimmelser som ska foéras in i kérkortslagen
avseende lastbilsbehorighet och bussbehorighet. I avsnitt 12
behandlas i enlighet med vira tilliggsdirektiv frigor om &lderskrav
for forvirvsmissig korning med lastbil och buss. Alderskraven for
den foérvirvsmissiga anvindningen foreslds inforas i lagen om
yrkesférarkompetens och inte i KKL. En hinvisning till den lagen
foreslds 1 KKL.

Bestimmelserna i KKL kommer att omfatta kdrning som sker
privat och dven sidan som undantas frin yrkesférardirektivet och
lagen om yrkesforarkompetens. De som dr undantagna ir de som ir
forare av ett fordon vars hogst tilldtna hastighet inte Sverstiger
45 kilometer 1 timmen, som anvinds av eller stir under kontroll av
forsvarsmakt, civilforsvar, riddningstjinst, brandférsvar eller
ordningsmakt, som provas eller forflyttas pd vig i1 samband med
tekniskt utvecklingsarbete, reparation eller underhill, som ir nya
eller ombyggda och innu inte har tagits 1 drift i transport-
verksamhet, som anvinds 1 nédsituationer eller fér riddnings-
insatser, som anvinds vid 6vningskoérning eller koértrining for
yrkeskompetensbevis enligt lagen om yrkeskompetensbevis, som
anvinds utan forvirvssyfte for godstransport, f6r eget bruk eller
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som anvinds for att transportera material och utrustning som
foraren ska anvinda 1 sitt arbete under foérutsittning att fram-
forandet av fordonet inte ir forarens huvudsakliga sysselsittning.

4.10.2 De nya kategorierna C1 och C1E

Utredningens forslag: Alderskravet for kategori C1 och C1E
ska vara 18 4r. Kategori C1 ska ge ritt att kora en lastbil som ir
konstruerad och tillverkad fér hogst dtta passagerare utdver
féraren och en personbil med en totalvikt som 6verstiger 3 500
kg men inte 7500 kg. Till ett sddant fordon fir kopplas en
slipvagn med en totalvikt av hégst 750 kg. Kategori C1E ska ge
ritt att kora en fordonskombination som bestdr av ett
dragfordon som omfattas av kategori C1 och en slip- eller
pihingsvagn med en totalvikt éver 750 kg, om fordons-
kombinationens totalvikt inte 6verstiger 12 000 kg. Kategori
C1E ska ocksd omfatta fordonskombinationer som bestdr av ett
dragfordon som omfattas av kategori B och en slip- eller
pihingsvagn med en totalvikt 6ver 3500 kg om fordons-
kombinationens totalvikt inte éverstiger 12 000 kg.

Av LDEF framgir att fordonsslaget lastbil rymmer tvi slags
fordon; litt lastbil och tung lastbil. En litt lastbil dr en lastbil med
en totalvikt om hégst 3 500 kg och en tung lastbil dr en lastbil med
en totalvikt 6ver 3 500 kg. For att kora en litt lastbil krivs det ligst
forarbehorigheten B. Ett litt slipfordon fir ocksd kopplas till en
litt lastbil och kéras med B-behorighet. En litt lastbil behandlas pd
samma sitt som en personbil. Kategori C ger ritt att kora tung
lastbil och personbil med totalvikt 6ver 3,5 ton med enbart ett litt
slipfordon tillkopplat enligt 2 kap. 5§ KKL. Alderskravet for
behorigheten C idr 18 &r, vilket framgar av 3 kap. 1§ KKL.
Kategorin C1 har genom det tredje kérkortsdirektivet blivit en
obligatorisk kategori efter att tidigare enligt det andra kérkorts-
direktivet ha varit en frivillig kategori, som ett antal medlemslinder
infért, dock inte Sverige. I det tredje korkortsdirektivet definieras
kategori C1 som motorfordon som inte ingdr i kategori D1 eller D
med en tilldten totalvikt som &verstiger 3 500 kg med inte 7 500 kg
och som ir konstruerade och tillverkade fér att ta hogst tta
passagerare utdver foraren. Till ett motorfordon i denna kategori
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far kopplas en slipvagn med en tilliten totalvikt som inte verstiger
750 kg. Aldersgrinsen for kategori C1 ska vara 18 r utan att det
pdverkar tillimpningen av bestimmelserna om framférande av
sddana fordon 1 Europaparlamentets och ridets direktiv
2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundliggande kompetens och
fortbildning f6r forare av vissa vigfordon foér gods- eller person-
transport.

Den nya kategorin avser tyngdmissigt en mellankategori av
lastbilar. T Sverige finns det cirka 12 300 lastbilar som ligger 1i
viktintervallet 3 500 kg — 7 500 kg. Anledningen till att en sirskild
harmoniserad kérkortskategori inférs f6r dessa fordon ir enligt
kommissionens forslag till det tredje korkortsdirektivet att
kategorin erbjuder en limplig uppdelning mellan tunga lastbilar
avsedda for yrkestrafik och mindre lastbilar med blandad
anvindning.” Kommissionens férslag innebar att viktgrinsen
mellan de lastbilar som skulle kriva C1 och de som skulle kriva C
skulle vara 6 000 kg. Forslaget motiverades med att lastbilar som ir
littare dn 6 000 kg saknar tryckluftsbromsar och tryckluftsfjidring,
vilket de tyngre fordonen har. Enligt kommissionen krivs storre
korskicklighet for de lastbilar som viger mer in 6000 kg.
Kommissionen uttalade vidare i férslaget till det nya kérkorts-
direktivet att behorigheten att kéra fordon i kategorierna C, C1, D
och D1 med hinsyn till trafiksikerheten borde vara erfarenhets-
baserad eftersom fordonens egenskaper stiller stora krav pd
forarens erfarenhet. Den erfarenhetsbaserade behorigheten bor
enligt kommissionen garanteras genom hinvisningar till gemen-
skapslagstiftningen om yrkesférares grundliggande kompetens och
fortbildning och bér anpassas efter den lagstiftningen. P§ s& sitt
kommer dven andra dn yrkesforare att omfattas av bestimmelserna
om erfarenhetsbaserad behérighet.

I artikel 6 1 det tredje korkortsdirektivet anges behorighets-
ordningar och &verensstimmelser mellan kategorier. For bla. C1
anges 1 artikel 6.1 a) att den kategorin endast fir utfirdas till den
som redan har korkort i kategori B. Det anges 1 artikel 6.2 f) att ett
korkort 1 kategori C dven giller for kategori C1.

I friga om CIE giller enligt det tredje kérkortsdirektivet att
fordonskombinationens tillitna totalvikt inte f&r dverstiga 12 000
kg. Den o&vre viktbegrinsningen finns inte enligt nu gillande
bestimmelser i LDEF eller i KKL. Det ir enbart f6r kategori C1E

? Se KOM/2003/0621 slutlig.
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som det tredje korkortsdirektivet har en 6vre grins f6r fordons-
kombinationen p& 12 000 kg. En sidan anges inte f6r CE, D1E eller
DE. Utredningen finner att det dr limpligt att ange vikt-
begrinsningen 1 KKL och inte i LDEF.

4.10.3 Ny aldersgrans for kategorierna C och CE

Utredningens forslag: For kategorierna C och CE ska &lders-
kravet vara 21 &r. Behorighet kategori C ska ge ritt att kora en
tung lastbil och en personbil som inte omfattas av kategori B.
Till ett sddant fordon fir kopplas en slipvagn med en totalvikt
av hogst 750 kg. Kategori CE ska ge ritt att kora en fordons-
kombination som bestir av ett dragfordon som omfattas av
kategori C och en slip- eller pihingsvagn med en totalvikt 6ver
750 kg.

Enligt nu gillande bestimmelser giller lderskravet 18 &r for att
forvirva korkort med behorigheten C. Det tredje kérkorts-
direktivet foreskriver att dldersgrinsen héjs frin 18 till 21 &r for
kategori C. Detta ir ett led 1 att gora dven behorigheterna for gods-
och persontransport erfarenhetsbaserade och att beakta fordonens
vikt och storlek. Definitionen av ett tungt slip har inte ndgon dvre
viktbegrisning enligt nuvarande bestimmelser och inte heller i det
tredje korkortsdirektivet.

Andra 3lderskrav ska gilla f6r den férvirvsmissiga kérningen, se
avsnitt 12.

Det stora flertalet personer som avser att férvirva behorighet
for kategori C kan pd goda grunder antas gora detta for att kéra
lastbil i yrkesverksamhet och de omfattas inte av det héogre
alderskravet.

4.10.4 Nya kategorier for buss D1 och D1E

Utredningens forslag: Alderskravet for kategorierna D1 och
D1E ska vara 21 &r. Kategori D1 ska ge ritt att kora en buss som
ir konstruerad och tillverkat for hogst 16 passagerare utdver
foraren och med en lingd som inte dverstiger 8 meter. Till ett
sidant fordon fir kopplas en slipvagn med en totalvikt av hogst
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750 kg. Kategori DI1E ska ge ritt att kora en fordons-
kombination som bestir av ett dragfordon som omfattas av
kategori D1 och en slipvagn med en totalvikt som &verstiger
750 kg,

Kategorierna D1 och DIE ir enligt det andra korkortsdirektivet
frivilliga kategorier som inte ir inférda 1 Sverige. Genom det tredje
koérkortsdirektivet blir de obligatoriska kategorier.

En buss definieras i LDEF som en bil som ir inrittad huvudsak-
ligen f6r personbefordran och ir férsedd med fler dn 4tta sittplatser
utdver forarplatsen. Bussar delas in 1 litta och tunga bussar utifrin
totalvikten. Indelning i litt och tung buss har inte betydelse for
behérigheten att kora buss och anvinds dirmed inte 1 KKL, men
har betydelse i andra sammanhang, t.ex. i friga om fordonsskatt.
En litt buss far ha en totalvikt om hégst 3 500 kg och en tung buss
ir en buss med en totalvikt 6ver 3 500 kg.

Enligt utredningen behéver ndgon definition av den mindre
buss som kategori D1 omfattar inte inféras i LDEF av samma skal
som anges avseende kategori C1, jfr. avsnitt 4.10.2.

Alderskravet for kategori D1 och D1E ska vara 21 &r enligt det
tredje korkortsdirektivet utan att det pdverkar de 3lderskrav som
kan gilla f6r den férvirvsmissiga kérningen.

Kategori D1E omfattar alla slip utan nigon viktbegrinsning
uppit.

Bestimmelserna i KKL om buss kommer att omfatta dem som
inte kor buss forvirvsmissigt och de som undantas frin
yrkesforardirektivet och lagen om yrkesférarkompetens, se vidare 1
avsnitt 12 om den férvirvsmissiga kdrningen.

4.10.5 Nya alderskrav for kategorierna D och DE

Utredningens forslag: Alderskravet for kategorierna D och DE
ska vara 24 8r utan att det pdverkar tillimpningen av bestim-
melserna om framférande av sddana fordon enligt direktiv
2003/59/EG. Kategori D ska krivas for att {3 kora en buss som
inte ir kategori D1. Med kategori D fir en slipvagn med en
tilldten totalvikt om hogst 750 kg tillkopplas. Kategori DE ska
avse ritt att kora en buss for vilken kategori D krivs med en
tillkopplad slipvagn oavsett vikt.
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Enligt nu gillande bestimmelser ir dlderskravet 21 r f6r behorig-
het for kategorierna D och DE. T det tredje korkortsdirektivet
anges den hogre dldersgrinsen om 24 &r f6r den som inte omfattas
av yrkesforardirektivet, vilket genomférts i Sverige genom lagen
(2007:1157) om yrkesférarkompetens.

Det nya hogre 8lderskravet 24 &r f6r D kommer att omfatta dem
som inte omfattas av yrkesférardirektivets tillimpning, se under
avsnitt 4.8.3 och avsnitt 12.
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5 Korkorts- och forarbehorighet
samt bevis om behorighet

5.1 Beslut om behorighet och ogiltighet av
behorighet

5.1.1  Nu géllande bestammelser

I 3 kap. 1 § KKL anges i fyra punkter de formella krav som stills
for att ett korkort ska kunna utfirdas. Det krivs kérkortstillstind,
permanent bosittning alternativt att man har bedrivit studier hir 1
minst sex manader, viss dlder och att man har avlagt ett godkint
férarprov. Detta uppfyller de obligatoriska krav som stills 1 det
tredje korkortsdirektivet och som dven finns i det andra
kérkortsdirektivet.

I andra stycket av 3 kap. 1 § KKL anges att det inte ir tilldtet f6r
en person att ha kérkort i mer 4n en medlemsstat.

I det tredje stycket av samma paragraf anges i vilka situationer
ett korkort fir utfirdas utan att férarprov har avlagts.

Viss mojlighet till undantag frin &lderskraven finns i 8 kap. 9 § 2
1 KKF.

5.1.2  Beslut om behérighet

Utredningens forslag: Beslut om behorighet ska fattas genom
en registrering 1 vigtrafikregistret.
De grundliggande kraven for beslut om kdrkortsbebirighet ska
vara

— korkortstillstand,

— permanent bosittning i Sverige eller studier hir sedan
minst sex minader,

— 8lderskrav for aktuell behorighet och
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— godkint f6rarprov.

Koérkortsbehorighet fir inte beslutas fér den som har ett
giltigt EES-korkort.

I vissa fall av ogiltig kérkortsbehérighet fir ny behérighet
beslutas utan krav pd férarprov.

De grundliggande kraven for beslut om forarbeborighet ska
vara

1. alderskrav for aktuell behorighet,

2. godkint kunskapsprov, och

3.1 férekommande fall utbildning enligt den féreslagna lagen
om utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och terring-
hjulingar.

For att tydliggora det forhdllandet att beslut om behérighet ir
fristdende frin sjilva utfirdandet av koérkortet respektive forar-
beviset, bor det framgd av korkortslagen att den myndighet som
regeringen bestimmer fattar beslut om behérighet.

I praktiken ir det s& redan i dag men eftersom beslutsfattandet
ir kopplat till utfirdandet av koérkortet och korkortet idr ett
mellanting av en sjilvstindig handling och en birare av behorig-
heter, bor ett fortydligande ske.

Utredningens mening ir att Transportstyrelsens beslut om
behérighet fattas genom en registrering 1 vigtrafikregistret nir en
ansdkan om kérkort samt nédvindiga uppgifter har inkommit och
kontrollerats. Transportstyrelsens kontroll innefattar att inget
hinder mot att besluta om korkortsbehdrighet foreligger. Diri
ligger en kontroll av att s6kanden inte har nigot annat kérkort
utfirdat inom EES. S3 sker redan i dag genom att sékanden innan
férarprovet intygar att han eller hon inte har nigot EES-kérkort.
Nir det nya kérkortsnitverket inom EU fungerar som det dr tinkt
ska myndigheterna i varje land sjilva kunna kontrollera dessa fakta.
I dag f&r myndigheterna vid behov séka ta reda p3 férekomst av
annat korkort etc. om ndgon sidan anledning kommer fram i
ansékningsforfarandet.
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5.1.3  Hinder for behorighet pa grund av EES-korkort

Utredningens forslag och bedomning: Ett korkort utfirdat i
en annan medlemsstat inom EES (EES-kérkort), som dr forema3l
for en 4tgird som dr att likstilla med en 4terkallelse i
utfirdandelandet, ska utgéra hinder fér beslut om behérighet.
Mojlighet att 8ligga svenska myndigheter att kontrollera om ett
EES-korkort dr féremdl for dtgird jimstilld med Aterkallelse i
annat EES-land 4n utfirdandelandet bér inte inforas.

I det tredje korkortsdirektivet anges i artikel 7.5 a) att det inte ir
tillitet att ha mer dn ett kérkort. I samma artikel b) anges att en
medlemsstat ska vigra att utfirda ett korkort om det har faststillts
att den s6kande redan har ett korkort. Det anges 1 samma artikel )
att medlemsstaterna ska vidta nédvindiga dtgirder i enlighet med
b). Nédvindiga &tgirder nir det giller utfirdande, ersittande,
férnyande eller utbyte av ett kérkort ska vara att kontrollera med
andra medlemsstater att den sékande inte redan har ett koérkort,
om det finns rimlig anledning att misstinka det. Av d) i samma
artikel framgar att f6r att underlitta kontrollerna i enlighet med b)
ska medlemslinderna anvinda sig av nitverket fér EU-korkort s3
fort som det har tagits 1 drift.

Det sigs 1 andra stycket av artikel 7. 5 att den medlemsstat som
utfirdar ett kérkort med vederborlig noggrannhet ska forsikra sig
om att den som anséker om kérkort uppfyller kraven i punkt 1 i
artikel 7. Medlemsstaterna ska vidare tillimpa sina nationella
bestimmelser om upphivande eller dterkallelse av ritten att kora
om det kan faststillas att ett kérkort har utfirdats utan att dessa
krav var uppfyllda.

Av artikel 11. 4 forsta stycket i det tredje korkortsdirektivet
framgdr att en medlemsstat ska vigra att utfirda ett kérkort till en
sokande vars korkort har begrinsats, omhindertagits eller
terkallats pd den forstnimnda medlemsstatens territorium. Av
artikel 11.4 andra stycket framgdr att en medlemsstat likasd far
vigra att utfirda ett kérkort om den sékande har fatt sitt korkort
dterkallat i en annan medlemsstat.

I det andra kérkortsdirektivet anges det 1 artikel 7. 5 att det inte
ar tillitet att inneha kérkort 1 mer 4n en medlemsstat. I artikel 8.4
andra stycket anges att en medlemsstat fir vigra att utfirda kérkort
om den sokande ir foremdl fér en sidan dtgird som avses i
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artikel 8.2, vilket motsvarar begrinsning, 4terkallande och
indragning och av kérkort.

Skillnaden mellan det andra och det tredje direktivet i detta
hinseende ir att det tredje direktivet anger ett absolut krav (ska
vigra utfirda) medan det andra direktivet anger ett fakultativt krav
(far vigra utfirda). Det striktare synsittet och 6kade kontroll-
kravet som det tredje koérkortsdirektivet ger uttryck for bor fa
genomslag 1 den nationella regleringen. Utéver hinder i form av ett
EES-kérkort bor dirfor det férhdllandet att ett korkort dr foremal
for en dtgird som ir att likstilla med en dterkallelsesituation, ocksd
utgora hinder f6r beslut om behérighet.

I ett tolkningsmeddelande frin kommissionen om kérkort inom
gemenskapen, 28/03/2002,' som ir skrivet med det andra
koérkortsdirektivet som utgdngspunkt, anges att en praktisk 18sning
pd myndigheternas kontroll av bosittningskravet och om hinder
mot korkort foreligger skulle kunna vara att begira en formell
skriftlig sanningsférsikran frin varje person som anséker om
korkort, eller d3 ett korkort férnyas. Sanningsférsikran skulle avse
att personen i friga uppfyller bosittningskravet, inte innehar annat
EES-kérkort och inte har fitt ett sddant annat kérkort dterkallat.

Nitverket fér EU-korkort hiller pd att utvecklas inom EES-
staterna och kommer att underlitta de kontroller som myndig-
heterna kan behéva gora i de fall uppgifter frén korkortshavaren
eller andra omstindigheter foéranleder nirmare undersékningar om
korkortsinnehav. Den nuvarande skriftliga férsikran om att inget
annat korkortsinnehav féreligger inom EES bor kompletteras med
att sidant korkort inte heller ir dterkallat. Detta uppfyller enligt
utredningens mening kontrollkravet i det tredje kérkortsdirektivet.
Nigon obligatorisk undersékning av ett EES-kérkorts giltighet 1
andra EES-linder in utfirdandelandet finner vi inte bér inféras.

152002XC0328(01).
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5.1.4  Nar blir behérigheten ogiltig?

Utredningens forslag: En kdrkortsbebirighet ir ogiltig

1. om den har iterkallats,

2. om korkortet har omhindertagits,

3. for kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE om
korkortet inte har ersatts inom den administrativa giltighets-
tiden,

4. om korkortet har ersatts med ett EES-kérkort eller

5. om innehavaren har ett eller flera giltiga EES-korkort och
inte efter uppmaning anger vilket av korkorten som ska beh3llas
eller anger att ett annat in det svenska kérkortet ska behillas.

En korkortsbehorighet ska forklaras ogiltig om innehavaren
begir det. Beslutet fir begrinsas till att avse viss eller vissa
kategorier av kérkortsbehorighet.

En forarbehorighet ir ogiltig om

1. den har 3terkallats eller

2. forarbeviset har omhindertagits.

En forarbehorighet ska ocksd férklaras ogiltig om inne-
havaren begir det.

Genom att behorigheten foreslds frikopplad frin beviset — dvs.
koérkortet respektive forarbeviset — bor det tydligt framgd vilka
omstindigheter som foranleder att behdrigheten, och dirmed
ritten att kéra fordon som kriver behérighet, upphor att gilla.
Forslaget motsvarar 1 huvudsak nuvarande bestimmelse om nir ett
korkort dr ogiltigt enligt 3 kap. 13§ KKL. En behorighet ska
siledes forlora sin giltighet om den har A4terkallats eller om
korkortet respektive forarbeviset har omhindertagits. Vidare ska
behorigheten férlora sin giltighet om innehavaren sjilv begirt det.
For korkortsbehdrigheterna tillkommer féljande ogiltighets-
grunder. For det forsta om koérkortet har ersatts med ett EES-
koérkort eller om innehavaren har ett eller flera giltiga EES-kérkort
och inte gor ett aktivt val av vilket kérkort som han eller hon vill
behilla. Eftersom dubbla innehav strider mot grundtanken i EG-
direktivet méste innehavaren dirfér “tvingas” till att avsiga endera
innehavet. Vidare, med anknytning till vad som sigs i avsnitt 5.5,
ska de hogre behérigheterna férlora sin giltighet om innehavaren
inte har ersatt korkortet inom den administrativa giltighetstiden.
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5.2 Korkortstillstand
5.2.1 Allmant

Den som har ett korkortstillstind kan sigas ha blivit godkind
genom en administrativ {6rprévning, som innehavare av kérkorts-
behorighet utifrén vissa personliga och medicinska limplighetskrav.
Ett korkortstillstdnd krivs for att f8 6vningskéra och kérkorts-
tillstdndet kan bli féremdl f6r ingripande i form av varning och
terkallelse pd samma sitt som ett koérkort. Korkortstillstind
fordras dels forsta gdngen en person ansdker om att korkort ska
utfirdas, dels i vissa fall fo6r att f3 ett nytt korkort efter en
dterkallelse.

Det finns i det tredje korkortsdirektivet, bilaga III, angivet
minimikrav 1 friga om fysisk och psykisk limplighet att fora
motordrivna fordon. Vigverket har utformat foéreskrifter om de
svenska medicinska kraven, se VVFS 2008:158. Det finns inte
angivet ndgra minimikrav for personlig limplighet 1 korkorts-
direktiven. Vissa EES-linder har en foérprévning liknande vért
koérkortstillstdnd, andra inte. Kontroll av medicinsk limplighet sker
i vissa linder inte férrin utbildning och eventuell kértrining ir
genomford.

5.2.2  Nuvarande regler om korkortstillstand

Vad som krivs f6r att kunna {3 ett korkortstillstind anges 1 3 kap.
2§ KKL. Sokande ska med hinsyn till bdde personliga och
medicinska férhdllanden anses limplig som férare av ett
korkortspliktigt fordon. Kérkortstillstdndet dr tidsbegrinsat och
giller f6r samtliga behorigheter f6r vilka de medicinska kraven for
sokt behorighet ir uppfyllda. Fér nirvarande giller ett
korkortstillstdnd 1 fyra dr. Det idr linsstyrelsen 1 det lin dir
sokanden ir folkbokférd som prévar ansdkningen som gérs pé en
sirskild blankett. Fér den som inte dr folkbokférd 1 Sverige provas
ansokningen i det lin personen vistas.

Till ans6kningen ska bifogas en hilsodeklaration och ett intyg
om synprévning. Om ansokningen rér korkortstillstdnd for
behérigheten C eller D ska ett likarintyg enligt en sirskild blankett
bifogas. Savil intygen som hilsodeklarationen ska vara utfirdade
eller avgivna inom tvd ménader fére ansékningen. Om sokanden
under de senaste fem ren fére ansdkningen har fillts till ansvar fér
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grovt rattfylleri, ska det till ansékningen fogas ett sirskilt likar-
utlitande som styrker att sékande uppfyller nykterhetskravet.

Limplighet med hinsyn till de personliga férhillandena
forutsitter att sokanden inte dr opdlitlig 1 nykterhetshinseende och
1 ovrigt kan antas komma att respektera trafikreglerna och visa
hinsyn, omdéme och ansvar 1 trafiken. Limplighet med hinsyn till
de medicinska férhillandena férutsitter att sokanden har tillfreds-
stillande syn for att kéra fordon av det slag ansékningen avser och
att sokanden i o6vrigt uppfyller de medicinska krav som ir
nédvindiga med hinsyn till trafiksikerheten.

Den som soker korkortstillstdnd dr enligt 3 kap. 3§ KKL
skyldig att genomgi likarundersékning, blodprovstagning eller
annan liknande undersékning som behovs fér den prévning som
avses 1 2§ andra och tredje styckena KKL (personliga och
medicinska limplighetskrav).

Nir ett korkortstillstind meddelas eller ett kérkort utfirdas, far
de sirskilda villkor fér kérkortsinnehavet som dr nédvindiga frin
trafiksikerhetssynpunkt foreskrivas. Sidana villkor fir ocksd
foreskrivas efter det att korkortstillstdndet har meddelats eller
koérkortet utfirdats, 3 kap. 10 § KKL.

Av 3 kap. 3 § KKF framgir foljande. Ett koérkortstillstdnd giller
i fyra &r. Nir ett korkortstillstdind meddelats ska Vigverket utfirda
ett bevis om tillstdndet. I beviset ska anges

1. de behérigheter som tillstindet giller for,

2. de villkor som meddelats foér korkortstillstindet eller
korkortet,

3. upplysning om tillstdndets giltighet, och

4. att tillstdndet kan 4terkallas i de fall som avses 1 5 kap. KKL.

Det finns enligt 3 kap. 8§ KKL en mgjlighet att anséka om
forhandsbesked om korkortstillstdnd for att 8 frigan prévad om
det finns hinder mot att meddela kérkortstillstdind med hinsyn till
den sokandes personliga eller medicinska férhallanden.

Om det vid prévningen av en ansékan om férhandsbesked eller
koérkortstillstdnd finns hinder mot att meddela kérkortstillstind pd
grund av s6kandens personliga férhéllanden, ska en tid bestimmas
fore vars utging korkort inte far utfirdas (spirrtid). Spirrtiden ska
vara ligst en manad och hogst tre ar, 3 kap. 9 § KKL.
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Linsstyrelsens provning av personliga férhillanden

Provningen av de personliga forbillandena tar fasta pd dels om
sokanden ir opdlitlig 1 nykterhetshinseende, dels om han eller hon
1 6vrigt kan komma att respektera trafikreglerna och visa hinsyn,
omdéme och ansvar i trafiken. Opdlitlighet i nykterhetshinseende
avser frimst situationer dir det har riktats nykterhetsanmirkningar
mot personen, t.ex. om han eller hon har blivit omhindertagen
enligt lagen (1976:511) om omhindertagande av berusade personer
m.m. (LOB). Beroende eller missbruk av alkohol, narkotika eller
andra droger utgor & andra sidan ett medicinskt hinder fér innehav
av korkort enligt gillande foreskrifter om medicinska krav fér
innehav av kérkort m.m. Opalitlighet 1 nykterhetshinseende syftar
sdledes pd den situationen att det mot en sékande har riktats
nykterhetsanmirkningar. Anmirkningar 1 sig ir dock inte av den
karaktiren att de visar att det foreligger ett medicinskt hinder for
korkortsinnehav. Frigan om en person i dvrigt kan komma att
respektera trafikreglerna och visa hinsyn, omdéme och ansvar i
trafiken prévas huvudsakligen genom en kontroll av om sékanden
har begdtt brott eller misstinks fér brott.

Av 3 kap. 7 § KKF framgar att linsstyrelsen vid provningen ska
kontrollera om s6kanden férekommer i de register som fors enligt
lagen (1998:620) om belastningsregister och lagen (1998:621) om
misstankeregister eller i vigtrafikregistret angiende uppgift om
omhindertagande enligt LOB. Om personen inte férekommer i
dessa register behover inte nigon ytterligare utredning av den
personliga limpligheten ske. Vid handliggningen av ansékan om
korkortstillstdnd fir linsstyrelsen vid behov begira in yttrande av
polismyndighet, Kriminalvirden, socialnimnd eller annan
myndighet som bedéms kunna limna upplysningar av betydelse for
irendet, vilket framgdr bl.a. av 3 kap. 8 § KKF.

Linsstyrelsens provning av medicinska férhdllanden

Vigverket har efter bemyndigande i 8 kap. 1§ KKF meddelat
foreskrifter om medicinska krav i Vigverkets foreskrifter (VVFS
2008:158) om medicinska krav fér innehav av kérkort m.m.
Foreskrifterna innehéller bl.a. de medicinska krav som uppstills for
innehav av kérkort, traktorkort och taxiférarlegitimation, krav vid
omprévning av sidant innehav, olika krav pd likarintyg och
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undersdkningar samt foreskrifter om synprévning och likares
anmilningsskyldighet enligt bl.a. 10 kap. 2 § KKL till linsstyrelsen
vid vissa sjukdomstillstdnd. Av 1 kap. 2 § 1 foreskrifterna framgir
att behorigheterna har delats in i tre olika grupper. Till grupp I hér
kérkort med behérigheterna A, Al, B eller BE samt traktorkort,
till grupp II hér kérkort med behérighet C eller CE och till
grupp III hor kérkort med behorighet D eller DE samt taxiférar-
legitimation.

De medicinska kraven ir ligst f6r de behérigheter som ingdr i
grupp L.

En ansékan om koérkortstillstind kan enligt 3 kap. 9§ KKF
genom villkor begrinsas till

1. att avse fordon med viss utrustning eller ett visst fordon som
funnits limpligt fér s6kanden,

2. korning endast om personliga hjilpmedel anvinds, exempelvis
glasdgon, horapparat eller protes,

3. ett visst omride eller en viss tid, eller

4. annat som ir nédvindigt frin trafiksikerhetssynpunkt.

Handliggningen av en ansékan om korkortstillstind

Den som avser att séka korkortstillstind ska fylla 1 en ansok-
ningsblankett och skriva under en hilsodeklaration samt genomg3
en synundersokning. Avgiftssystemets utformning har indrats
genom en indring 1 férordningen (2001:652) om avgifter inom
vigtrafikomrddet som tridde i kraft den 1 december 2007.
Ansdkningsavgift utgdr for alla korkortstillstdnd och dr 220 kr for
den som forsta gingen ansdker om korkortstillstind. Efter
dterkallelse dr ansékningsavgiften 1 670 kr.

Linsstyrelsen meddelar beslut om kérkortstillstdnd. Beslutets
innehdll registreras 1 vigtrafikregistret. Nir en sdkande beviljats
koérkortstillstdnd och beslutet registrerats, utfirdar Vigverket ett
bevis om kérkortstillstdnd.
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5.2.3 Reformbehov avseende kérkortstillstandet?

Utredningens bedomning: Kérkortstillstindet bor finnas kvar i
sin nuvarande form och funktion. Ett tillstind bér dock kunna
meddelas f6r grupp av kérkortskategorier enligt forslag i SOU
2005:45.

Det tredje korkortsdirektivet har inte nigot krav pd att medlems-
staterna ska ha det som 1 Sverige kallas kérkortstillstdnd. Diremot
ir den medicinska limpligheten reglerad 1 direktivets bilaga III.
Dessa krav dterfinns i Vigverkets foreskrifter om medicinska krav,
VVES 2008:158. Det forhéllanden att Sverige av tradition tilldter
privat 6vningskérning och inte har obligatorisk utbildning 1
trafikskola, medfér att en foérpréovning av korkortsaspirantens
forutsittningar for att kunna f8 kérkort dr motiverad.

Infér den senaste Gversynen av korkortslagstiftningen foreslog
1994 rs korkortsutredningen att institutet korkortstillstdnd skulle
slopas och att en prévning av sokandens personliga och medicinska
forhillanden skulle goras i samband med férarprovet i stillet, se
SOU 1996:114, En kérkortsreform, s. 67 tf. Forslaget genomférdes
inte utan det inarbetade systemet med korkortstillstind behélls,
vilket regeringen 1 prop. 1997/97:124, s. 38 motiverade med den
okade trafiksikerhetsrisk som remissinstanserna pdpekat att
reformen skulle kunna innebira. Regeringen beaktade ocks3 att ett
slopande av korkortstillstdndet skulle innebira en nackdel for
korkortsaspiranter som riskerade att i onédan dra pd sig kostnader
for en korkortsutbildning for det fall medicinska eller personliga
forhéllanden i slutindan ind3 utgjorde hinder f6r deras kérkorts-
innehav. Regeringen foreslog ocksd att korkortstillstdnd skulle
krivas for all 6vningskorning, dvs. dven for sddan 6vningskérning
som skedde i trafikskola, gymnasieskola, komvux eller inom
Foérsvarsmakten, vilket inte krivts tidigare.

Utredningen har inte funnit anledning att ifrigasitta att
korkortstillstdnd ska finnas kvar dven 1 fortsittningen. Nigra
tillimpningsproblem har emellertid framkommit, vilka behandlas i
avsnitten 5.2.5 och 5.2.6. En friga ir berikningen av spirrtidens
lingd vid &terkallelse av kérkort och korkortstillstdnd. Den frigan
behandlas i avsnitt 7 som ror dterkallelsebestimmelserna. En annan
friga ir om korkortstillstind kan meddelas for grupp av
korkortskategorier 1 stillet fér — sdsom fér nirvarande — for
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behorighet. Behov finns att besluta om kérkortstillstdnd for grupp,
eftersom korkortstillstdnd inte kan meddelas f6r alla behorigheter
inom gruppen i vissa fall (nir medicinska hinder féreligger). Detta
problem har emellertid Forarbevisutredningen behandlat 1
SOU 2005:45, Sikra forare pd moped, sniskoter och terringhjuling
s. 83 vari foreslds att gruppindelningen ska framgi av KKF. Vi
instimmer 1 det forslaget.

5.2.4  Lansstyrelsens undersokning av personlig lamplighet

Utredningens bedémning: Undersékningen av personlig
limplighet bér dven i fortsittningen ske genom kontroll av
vigtrafikregistret, belastningsregistret och misstankeregistret.

Registerkontroll

Linsstyrelsens provning av den sokandes personliga férhdllanden
har beskrivits i avsnitt 5.2.2.

Misstankeregistret fors enligt 1§ lagen (1998:621) om
misstankeregister av Rikspolisstyrelsen med hjilp av automatisk
behandling och det innehiller uppgifter om dem som ir skiligen
misstinkta fér brott. Ett av indamilen med registret ir enligt 2 § 3
att underlitta tillgdngen till sddana uppgifter om skilig misstanke
om brott som behdvs i verksamhet hos polismyndigheter och andra
myndigheter vid sddan limplighetsprévning, tillstindsprévning
eller annan prévning som anges i forfattning. I lagen regleras sdvil
myndigheters som enskildas ritt att {8 uppgifter frin registret. Det
finns 1 5§ lagen om misstankeregister ett bemyndigande for
regeringen att foreskriva att uppgifter ska limnas ut i vissa slag av
drenden eller 1 sirskilda fall samt att féreskriva om direktdtkomst.
Fér myndigheter finns 1 6§ samma lag en proportionalitets-
bestimmelse vilken innebir att en myndighet som har ritt att £3
uppgifter frin registret i varje sirskilt fall noga ska préva behovet
av information. En begiran om att {8 ta del av uppgifter fir goras
endast om skilet till det uppviger den oligenhet det innebir for
den som berérs.

Av 3§ 5 forordningen (1999:1135) om misstankeregister
framgdr att uppgifter ur misstankeregistret ska limnas ut om det
begirs av linsstyrelsen i drenden nir linsstyrelsen enligt lag eller
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férordning ska himta in sidana uppgifter, 1 irenden dir lins-
styrelsen ska gora en limplighetsprévning, 1 drenden om
korkortstillstdnd, koérkort, traktorkort, taxiférarlegitimation,
tillstdnd till yrkesmissig trafik, biluthyrning och transporttillstind
samt 1 vissa andra drenden utan betydelse hir. Av sjitte punkten
samma paragraf framgdr att uppgifter ur registret ocksd ska limnas
ut om det begirs av Vigverket i friga om den som myndigheten vid
limplighetsprévning enligt lagen (1998:978) om trafikskolor
overviager att ge tillstdnd eller godkinna samt i drenden om
korkortstillstdnd, korkort, traktorkort, taxiférarlegitimation,
tillstdnd till yrkesmissig trafik, biluthyrning och transporttillstdnd,
1 friga om den som idrendet giller.

Av 7§ samma férordning framgir att linsstyrelser och
Vigverket far ha direktdtkomst till uppgifter ur misstankeregistret 1
irenden som ror korkortstillstdnd, korkort, traktorkort,
taxiforarlegitimation, tillstdnd till yrkesmaissig trafik, biluthyrning
och transporttillstdnd. Direktdtkomsten ska begrinsas till att
endast gilla sidana uppgifter som myndigheterna har ritt att i ut
enligt férordningen. Atkomsten fir endast omfatta uppgifter om
misstanke om brott for vilket dtal har vickts och om uppgifter om
misstanke om brott i vrigt framkommer.

Belastningsregistret, som fors enligt lagen (1998:620) om belast-
ningsregister, innehdller bl.a. uppgifter om den som genom dom,
beslut, strafféreliggande eller féreliggande om ordningsbot har
3lagts pafoljd for brott. Bdde linsstyrelser och Vigverket fir begira
uppgifter frin belastningsregistret i bla. irenden om kérkorts-
tillstdnd, kérkort och traktorkort. Vigverket har dessutom ritt att
fd uppgifter 1 drenden om limplighetsprévning enligt lagen
(1998:978) om trafikskolor och tillhérande férordning samt i
irenden om tillstdnd eller godkinnande i1 friga om taxiférar-
legitimation, tillstdind tll yrkesmissig trafik, biluthyrning och
transportillstind i friga om den som drendet giller. Direktdtkomst
giller ocksd i dessa fall for linsstyrelser och Vigverket.

Utredningen anser att linsstyrelsens kontroll av sékandens
personliga limplighet dven i fortsittningen ska géras genom en
kontroll av vigtrafikregistret, belastningsregistret och misstanke-
registret.
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Linsstyrelsens kontrollkrav i andra fall

Linsstyrelsen gor limplighetsbedémningar i olika tillstindsfrigor
varav flera har anknytning till trafik och transporter. For att fi
driva yrkesmissig trafik krivs i regel trafiktillstdnd enligt 2 kap. 1 §
yrkestrafiklagen (1998:490), YTL. Frigor om trafiktillstind prévas
av en linsstyrelse utom 1 fall d& det ror linjetrafik som berér flera
lin d& det provas av Vigverket. Av 2 kap. 5§ YTL framgr vilka
krav som stills f6r trafiktillstind. Den som med hinsyn till
yrkeskunnande, ekonomiska forhdllanden och gott anseende
bedéms limplig att driva verksamheten beviljas tillstind. Det stills
ocksd krav pd ekonomiska resurser. Av 2 kap. 11§ samma lag
framgr att vid prévningen av gott anseende ska beaktas sé6kandens
vilja och férmédga att fullgéra sina skyldigheter mot det allminna,
laglydnad i &vrigt och andra omstindigheter av betydelse. I
bestimmelsen riknas det upp vilka situationer nir kravet pd gott
anseende inte dr uppfyllt, vilket motsvarar att sékande ir domd for
brott. I férarbetena till lagen, prop. 1997/98:63, sigs foljande om
vandelsprévningen. Regeringen framhiller att det inte ir mojligt
eller onskvirt att 1 forfattningstexten ange alla de brott eller
misskotsamhet som ska beaktas vid bedémningen av den sékandes
vandel. Utgdngspunkten vid prévningen av limpligheten méiste vara
en helhetsbedémning av vederbérandes vandel, dir enstaka
overtridelser av mindre allvarlig art inte bér inverka menligt,
medan allvarliga och upprepade forseelser bér medféra att den
provade inte anses limplig. Vidare anges (s. 69) att i friga om
misstanke om ett begdnget brott ska utgéra grund for avslag pd en
ansdkan om tillstind respektive ingripande mot ett trafiktillstdnd
eller en taxiforarlegitimation skiljer sig situationen vid en ansdkan
frdn situationen d3 ett tillstdnd redan finns men 3terkallelsefriga ir
aktuellt. Skillnaden bestdr i att vid en ansokan om tillstdnd bor en
misstanke om brott kunna 8beropas som grund foér avslag pd
ansokan medan det som regel bér krivas ett lagakraftvunnet
avgorande 1 skuldfrigan innan en slutlig dterkallelse av ett tillstind
eller en legitimation kan ske. Det ir praxis dven vid bedémningen
av andra slag av tillstdnd att en skillnad gérs mellan anséknings-
fallen och &terkallelsefallen.

YTL innehdller wutdver trafiktillstind bestimmelser om
taxiforarlegitimation i 3 kap. 3 § dir det bl.a. anges krav pd yrkes-
kunnande och laglydighet f6r limplighet att tjinstgora som férare i
taxitrafik. Lagen innehdller ocksd regler om transporttillstind och
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kraven fér att f8 det, vilket ocksd innefattar en limplighets-
prévning.

5.2.5 EES-koérkort hinder mot kérkortstillstand?

Utredningens bedomning: Innehav av giltigt EES-kérkort bor
inte utgora hinder {6r beslut om kérkortstillstdnd.

Utredningen har undersékt mojligheten att redan vid ansékan om
korkortstillstdnd uppstilla ett krav pd att den sékande upplyser om
han eller hon har ett EES-korkort eller har fitt sddant kérkort
dterkallat. Det skulle vara en fordel att redan pd ett tidigt stadium
uppticka hinder mot beslut om behérighet pd grund av att EES-
kérkort redan finns eller pi grund av att en EES-behérighet har
terkallats eller dragits in av myndigheterna i1 utfirdandelandet.
1994 ars korkortsutredning foreslog 1 SOU 1996:48 EG-anpassade
korkortsregler att sokanden i ansokan om korkortstillstind intygade
att han eller hon inte redan hade ett kérkort utfirdat av annan stat.
Regeringen ansdg emellertid i prop. 1995/96:118 inte att intygandet
skulle ske i ansékan om kérkortstillstdnd utan att det 1 stillet skulle
ske innan korkortet utfirdades med motiveringen att ett
koérkortstillstdnd dr giltigt 1 fyra &r och att en sokande efter det att
han eller hon erhillit korkortstillstind kan bositta sig 1 annan stat
permanent, ta kérkort dir och direfter dtervinda till Sverige innan
korkortstillstdndet blivit ogiltigt och g& vidare med korkorts-
processen hir och slutligen ocks3 far ett svenskt kérkort utfirdat.’

Det finns vissa férdelar med att den som pibérjar forfarandet
for att senare kunna f3 ett svenskt korkort pd ett tidigt stadium far
reda pd att det foreligger ett administrativt hinder fér kérkort. Ett
koérkortstillstdnd har dock en lang giltighetstid. Om hinder for
korkort inte foreligger vid ansokan om korkortstillstind kan det
mycket vil uppstd direfter, dvs. innan beslut om behérighet.
Utredningen ansluter sig dirfor till regeringens stdndpunkt att det
framstdr som mindre limpligt att redan vid ansékan om
korkortstillstdnd utreda frigan.

2 Se prop. 1995/06:188 Andringar i kérkortslagen, s. 23.
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5.2.6  Foérhandsbesked om korkortstillstand utgar

Utredningens forslag: Mojligheten att fi ett férhandsbesked
om korkortstillstdnd tas bort.

Enligt gillande bestimmelser i 3 kap. 8 § KKL kan den som avser
att ans6ka om kérkortstillstdnd begira forhandsbesked i friga om
det finns hinder mot att meddela kérkortstillstdnd med hinsyn till
sokandens personliga eller medicinska férhillanden. Av 3 kap. 4 §
KKF framgir att om prévningen i ett férhandsbeskedsirende avser
sokandens personliga férhdllanden behéver inte nigra handlingar
om sokandens medicinska férhéllanden fogas till ansékningen. Det
anges ocksd att av ett beslut om férhandsbesked ska framgg att det
avser endast provade férhillanden.

Genom att séka férhandsbesked kan en person som vill férvirva
korkort 1 forvig f3 provat t.ex. om ett brott eller ett medicinskt
forhillande skulle innebira hinder mot kérkortstillstdnd. Tanken
bakom férhandsbeskeden idr att det for den enskilde ska vara ett
enklare sitt att f3 vissa forhdllanden prévade och pd si sitt inte
behova gora en fullstindig ansdkan inklusive eventuella likar-
utlitanden, som dessutom kan behéva férnyas om de personliga
forhdllandena ligger hinder i vigen for ett korkortstillstind. T
praktiken uppstdr dock ofta problem. Vid ett positivt férhands-
besked finns det inte méjlighet f6r linsstyrelsen att foreligga den
sokande att komplettera sin ansékan med de ytterligare handlingar
som krivs for att den fullstindiga korkortstillstindsprévningen ska
kunna ske. Ett positivt férhandsbesked ir inte tidsbegrinsat och
det faktum att ett likarintyg endast tar hinsyn till fé6rhillandena vid
provningen gor att det fo6r den enskilde blir oklart vilket virde
forhandsbeskedet har fér framtiden. Enligt uppgift frin
linsstyrelsen dr det vanligt att en sdkande fir flera positiva
férhandsbesked utan att forstd att han eller hon direfter miste
komma in med en ny ansékan om kérkortstillstdnd inklusive
hilsodeklaration. Minga soker ocksi férhandsbesked utan att
egentligen mena det genom att kryssa for detta alternativ i
blanketten om korkortstillstind. Detta leder till en hel del onédigt
extraarbete for bide linsstyrelserna och de sékande.

Utredningen anser att det finns skil att ompréva behovet av
forhandsbesked. T samband med att krav pd korkortstillstind
inférdes for alla som skulle 6vningskéra, dvs. dven de som &vnings-
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korde 1 trafikskola, anforde Lagrddet att det inte fanns ndgot behov
av férhandsbesked lingre.” Regeringen fann emellertid att
forhandsbeskeden hade en viss praktisk betydelse och att
konsekvenserna av ett borttagande inte kunde 6verblickas, varfér
forhandsbeskeden inte togs bort i den nya kérkortslagen.

De nackdelar som finns med nuvarande system med tvd
prévningar utan sammanlinkning sinsemellan och de problem som
den praktiska tillimpningen utvisar och som beskrivits ovan, leder
till slutsatsen att mojligheten till férhandsbesked bér tas bort. Att
mojligheten till férhandsbesked tas bort leder inte till ndgra stora
nackdelar fér den enskilde. Linsstyrelsen har mojlighet att avsl en
ansokan direkt pd grund av personlig olimplighet utan att behéva
lakarintyg. Likarintyg kan krivas in f6rst om personlig limplighet
foreligger och pd sd sitt behover inte den enskilde 1 onédan skaffa
likarintygen. Utredningen ansluter sig siledes till lagrddets
bedémning.

5.2.7 Kravet pa undertecknad héalsodeklaration

Utredningens forslag: Kravet pi att en hilsodeklaration i
samband med en ansékan om korkortstillstind ska under-
tecknas pa heder och samvete tas bort.

Av 3 kap. 1§ KKF framgdr bla. att en ansékan om koérkorts-
tillstdnd ska goras skriftligen pd en sirskild blankett och att det till
ansokningen ska fogas en hilsodeklaration, som ska vara
undertecknad pd heder och samvete. En oriktig uppgift i en
hilsodeklaration kan dirmed féranleda straffansvar fér osann eller
virdslos forsikran enligt 15 kap. 10 § brottsbalken. Om kravet pd
heder och samvete slopas kvarstdr mojligheten att filla sékanden
till ansvar f6r den oriktiga uppgiften enligt 9 kap. 2 § KKF, ill
penningbéter. For att mojliggéra att en ansékan ska kunna limnas
genom elektronisk 6verforing, vilket dr ett dnskemdl frin korkorts-
myndigheternas sida f6r att 6ka effektiviteten 1 hanteringen, méiste
1 vart fall kravet pd att hilsodeklarationen ska undertecknas pa
heder och samvete tas bort. Vi bedémer inte att detta skulle 6ka
risken for oriktiga uppgifter. Visserligen sker en pitaglig
nedgradering av brottets svirighetsgrad men den avgérande

3 Se prop. 1997/98:124 s 156, Lagridets yttrande.
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signalen torde indd vara att det dr forbjudet att limna felaktiga
uppgifter och att det finns en straffsanktion.

5.2.8  Korprov som bedomningsgrund for kérkortstillstand

Utredningens f6rslag: Mgjligheten att undvika kérkorts-
tillstdnd ska utdkas i vissa fall.

I 3 kap. 4§ tredje stycket KKL stadgas att kraven 1 1§ férsta
stycket 1-3 ska vara uppfyllda f6r den som ska avligga ett kérprov.
Det innebir bla. att ett korkortstillstdnd krivs. Av 7 a § framgir
att korkortstillstind inte krivs vid ett kérprov nir den sékande
redan har ett korkort med villkor om automatvixlat fordon
(numera benimnt fordon utan kopplingspedal) och avser att gora
ett koérprov for ett fordon utan det villkoret. For det fall ett
kérprov ska goras som ett led i den medicinska bedémningen av
om en person ska ha foreskrivna villkor fér kérkortsinnehavet bor
inte heller kravet pd korkortstillstind gilla. Ett tilligg angiende
detta foreslas dirfor.

5.3 Behorighetsbevis

Utredningens forslag: Nir ett beslut om korkortsbehorighet
har fattats ska ett korkort tillverkas som behérighetsbevis. Ett
korkort ska férses med en mikroprocessor som innehéller de
uppgifter som anges pd korkortet nir férutsittningarna hirfor
ar faststillda.

Nir ett beslut om forarbehorighet har fattats ska ett
forarbevis tillverkas som behérighetsbevis.

5.3.1 EG-korkortets utseende

Korkortets utseende finns reglerat i artikel 1 och 1 bilaga I till tredje
koérkortsdirektivet. Allmint kan sigas att den kérkortsmodell som
nu blir standard ir den modell som det svenska kérkortet redan har
och har haft sedan mitten av 1990-talet 1 friga om isostandard (ISO
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78 10 och ISO 7816-1). Kérkortsmodellen ska anpassas till de nya
kategorier som infors.

Vigverket reglerar 1 foreskrifter korkortets utformning och
innehdll, se Vigverkets foreskrifter VVFS 2003:68 om kérkorts
utformning och innehdll, indade genom VVES 2006:9 och 22.
Foreskrifterna far anpassas till de utformningskrav och sikerhets-

krav som det tredje korkortsdirektivet stiller upp 1 de fall det
behovs.

5.3.2  Mikroprocessor

En nyhet i det tredje korkortsdirektivet dr att det inférs en
mojlighet att forse korkortet med en mikroprocessor for att
ytterligare forbittra forfalskningsskyddet. Detta framgir av
beaktandesats 17 och artikel 1.2 och 1.3 i direktivet. Mikro-
processorns  tekniska  specifikationer  ska  faststillas  av
kommissionen med bistind av kérkortskommittén.

Av artikel 1.2 framgdr att det dr forst frin och med att
kommissionen har bestimt féreskrifterna om mikroprocessorn
enligt bilaga 1 som medlemsstaterna fir forse kérkortet med ett
sddant lagringsmedium. Foreskrifterna ska innehélla bestimmelser
om EG-typgodkinnande som fir beviljas endast om det kan visas
att mikroprocessorn ir skyddad mot férsék att manipulera eller
indra lagrade uppgifter.

Enligt det andra korkortsdirektivet dr mikroprocessor
uttryckligen  forbjudet pd korkort. Forutsittningarna  for
inférandet dr att ISO-standarden f6r mikroprocessorn ir faststilld.
Utredningen delar uppfattningen att en mikroprocessor férbittrar
forfalskningsskyddet. Nir forutsittningar foreligger bor dirfor
mikroprocessor inféras pd samtliga svenska kérkort.

5.3.3  Tillverkningen av kérkort

Vigverkets tillverkning av korkort sker i egen regi pd enheten
Trafikregistret i Orebro. Fotografering sker vanligtvis digitalt pd
forarprovskontoret.  Fotografiet sinds sedan digitalt il
vigtrafikregistret. Risken for att ett fotografi taget vid férarprovet
inte visar ritt person ir mot bakgrund av den digitala
fotograferingen i1 det nirmaste obefintlig.
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Nir ett korkort fornyas efter tio rs innehav eller nir ett
kérkort anmils férkommet dr rutinerna dock annorlunda. En
grundhandling sinds d& hem till personens folkbokféringsadress,
vilken ska fyllas i och forses med ett nytaget fotografi av
kérkortshavaren, vilket dven kan vara digitalt. Grundhandlingen
itersinds till Trafikregistret som kontrollerar att fotografiet foljer
standarden f6r 1dent1tetshandhng och att namnteckningen ir tydhg
och skriven pd ritt stille. Efter kontroll av personnummer via
streckkod scannas fotografi och namnteckning in och lagras i
tillverkningsdatabasen. 1 ett bildprogram kan justeringar av
fotografiet ske. Efter kontroll i vigtrafikregistret av att det inte
finns hinder for tillverkning, t.ex. obetalad avgift, tillverkas
koérkortet.

5.3.4 Bevis om att korkort utfardats

Utredningens forslag: Bevis om att kérkort har utfirdats ska
tas bort.

Enligt gillande regler f&r den som har avlagt ett godkint férarprov,
dvs. bdde kunskapsprov och kérprov, en handling som kallas bevis
om koérkort. Den utfirdas direkt 1 anslutning till provet av
Vigverket. Beviset innebir att personen kan kora det fordon som
behoérigheterna ticker direkt efter avslutat prov. Beviset om
korkort giller som kérkort till dess det riktiga kérkortet har
limnats ut eller ritten att f8 ut korkort forfallit enligt 2 kap. 14 §
KKL. Av 3 kap. 14 § KKF framgar att ritten att fi ut ett korkort
efter det att ett bevis om korkort har utfirdats, forfaller ett &r efter
det att beviset om korkortutfirdats. Ett bevis om korkort ger
endast ritt att kora i Norden. Det finns en nordisk &verens-
kommelse om att godta sidana tullfilliga kérkort. Det finns dock
inget dmsesidigt erkinnande av sddana bevis inom EES

Den som tar kérkort genom att avligga férarprov som en del i
utbildningen pd en gymnasieskola eller inom Forsvaret fir enligt
dagens bestimmelser inte ett bevis om kérkort. Anledningen hirtill
ir att det endast ir Vigverket som har ritt att utfirda s3dana
handlingar, eftersom de ir att anse som korkort. Ett bevis om
korkort dr forhillandevis litt att forfalska och dess giltighetstid ir
timligen ling.
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Utredningen har dirfér 6vervigt tvd huvudalternativ. Det ena
alternativet ir att ha kvar ett bevisdokument, kalla det bevis om
forarprov och korta av giltighetstiden till en mdnad. Det andra
alternativet ir att ta bort bevisdokumentet helt.

Numera tar det endast ett fital dagar att firdigstilla ett korkort.
Det praktiska behovet av beviset om kérkort dr dirfor begrinsat.
Mot bakgrund hirav och for att ytterligare forstirka skyddet mot
oriktiga koérkortshandlingar ir det utredningens mening att
bevisdokumentet bér tas bort. Den nordiska dverenskommelsen
innebir dock att Sverige idven fortsittningsvis mdste godta
motsvarande nordiska dokument.

5.3.5  Aterkallelse av beslut om behorighet

Utredningens forslag: En mojlighet till dterkallelse av beslut
om behérighet, om hinder mot beslut féreldg vid tiden for
beslutet och hindret fortfarande bestir, ska inféras 1 KKL.

Utredningen har tagit del av Vigverkets promemoria Annullation
av korkort,* dir Vigverket bl.a. beskriver den situationen att nigon
vilseleder korkortsmyndigheten 1 samband med utfirdande av
koérkort.

Ett beslut om kérkortsbehorighet dr ett gynnande férvaltnings-
beslut. S8dana foérvaltningsbeslut kan enligt huvudregeln inte
3terkallas eller dndras till den enskildes nackdel. Det finns dock
undantag frin huvudregeln. Ett sidant undantag ir om den
enskilde genom att limna felaktiga uppgifter eller genom att fortiga
relevanta omstindigheter har vilselett myndigheten och ett oriktigt
beslut meddelats.

I de fall di den enskilde har vilselett myndigheten och dir
myndigheten till f6ljd av detta meddelat ett oriktigt beslut kan
beslutet angripas och &terkallas genom extraordinira rittsmedel. En
sddan ordning ir dock tidskrivande och omstindlig. T 12§
passlagen (1978:302) finns bestimmelser om &terkallelse av pass.
Passmyndigheten ska &terkalla gillande pass om hinder mot bifall
till passansékan forelig vid tiden f6r passets utfirdande och hindret
fortfarande bestir. Vi anser att en motsvarande bestimmelse ska
inféras 1 KKL. Transportstyrelsen ska dirfér enligt vart forslag

* Promemorian ir daterad den 29 juni 2007, beteckning RE 20-A 2007:642.
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kunna dterkalla en kérkortsbehorighet eller en férarbehorighet 1 de
fall d& hinder mot beslut om behéorighet foreldg vid tiden for
beslutet och hindret fortfarande bestir. Vid en sidan 3terkallelse
ska inte ndgon spirrtid bestimmas.

Ytterligare sikerhetsitgirder vid korkortstillverkning

I Vigverkets promemoria framgir att forfalskningar férekommer
med anvindande av andra personers in den egentlige sokandes
fotografi.

Genom att goéra jimférelser mellan ettt  gammalt
kérkortsfotografi och ett nytt inskickat fotografi kan vid periodisk
fornyelse eller vid férlustanmilan sikerheten hojas. For att vid en
misstanke kunna g3 vidare och utreda riktigheten av ett fotografi
behover kérkortsmyndigheten & mojlighet att avvisa ett fotografi
som en person skickar in f6r att det ska anvindas pd korkortet pd
den grunden att fotografiet inte avbildar den som anséker om
koérkort eller férnyelse av kérkort. Kérkortsmyndigheten ska 1 en
utredning av fotografiets &verensstimmelse med individen som
soker korkort eller fornyelse av kérkort f& anmoda och foreligga
den sokande att styrka sin identitet.

5.3.6  Nar ar ett behorighetsbevis ogiltigt?

Utredningens forslag: Ett korkort ir ogiltigt om
1. kérkortsbehérigheten ir ogiltig,
2. det har ersatts med ett annat kérkort,
3. den administrativa giltighetstiden har 16pt ut, eller
4. det inte har ersatts efter foreliggande.
Ett forarbevis ir ogiltigt pA motsvarande grunder.

I avsnitt 5.1.4 redovisas nir en behorighet blir ogiltig. Genom
forslaget att frikoppla behdrighet frdn bevis om behérighet, krivs
bestimmelser om nir ett kdorkort respektive forarbevis forlorar sin
giltighet som just bevis om behérighet. Ett ogiltigt kérkort eller
forarbevis innebir inte i sig att behorigheten ocksd ir ogiltig.
Samtidigt finns ett samband mellan dessa forhdllanden pd s8 sitt att
korkortet och férarbeviset naturligtvis forlorar sin giltighet om
behérigheten ir ogiltig. Ovriga ogiltighetsgrunder bor omfatta att
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beviset ersatts av ett annat bevis, att den administrativa giltighets-
tiden har 16pt ut och att innehavaren inte f6ljt ett foreliggande att
ersitta handlingen.

Att kora med ett ogiltigt korkort eller férarbevis betyder inte
automatiskt att innehavaren gor sig skyldig till olovlig kérning. Det
brottet forutsitter att beborigheten ir ogiltig. Diremot foreslds att
en sirskild ansvarsbestimmelse — med penningbéter — f6r den som
framfér fordon utan att ha ett gillande behorighetsbevis.

5.3.7  Korkortet som legitimationshandling

De svenska koérkorten ir till skillnad frin de flesta utlindska
koérkort legitimationshandlingar. Att de fungerar som legitimation
har sin grund i hivd, vilket bl.a. framgdr i utredningen Kérkort och
korkortsregistrering (SOU 1970:26 s. 29). Det ir inte lagreglerat
nigonstans att korkorten ska vara legitimationshandlingar.
Kérkortsmyndigheterna har f6ljt den utveckling som skett for
legitimationshandlingar. Av Vigverkets féreskrifter VVFS 2003:68
om korkorts utformning och innehdll framgir det att de fysiska
egenskaperna hos korkorten dr de ISO-standarder som ocksa giller
for legitimationshandlingar. Det tredje korkortsdirektivet anger i
bilaga 1 punkten 1 att just de ISO-standarder som de svenska
kérkorten redan har ska gilla. Angdende fotografi pa korkortet
anges i samma bilaga att korkortet ska innehilla ett fotografi av
innehavaren. I Vigverkets ovan nimnda féreskrifter har ordet
villiknande” lagts till i friga om fotografiet.

5.4 Utfardande, giltighet och férnyelse av korkort

Utredningens forslag: Ett koérkort ska ha en administrativ
giltighetstid. For korkortsbehorighet kategori AM, Al, A2, A,
B och BE ska korkortet ersittas inom 10 4r frin beslutet om
behorighet. Kérkortet ska direfter ersittas vart tionde ar. For
kérkortsbehorighet kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och
DE ska kérkortet ersitts inom 5 &r frin beslutet om behérighet.
Korkortet ska direfter ersittas vart femte &r och di ska fysisk
och psykisk limplighet styrkas genom likarintyg.
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Ett korkorts giltighet bérjar enligt 3 kap. 11 § KKL l6pa frén och
med den dag d korkortet utfirdas.

Korkortet giller i tio ir och maiste direfter férnyas for att
fortfarande gilla enligt 3 kap. 14 § KKL.

Behorigheterna C, CE, D och DE giller efter det att kérkorts-
havaren har fyllt 45 &r i1 perioder om hdogst tio &r under
forutsittning att korkortshavaren har visat att de medicinska
kraven fér behorigheterna ir uppfyllda enligt 3 kap. 12 § KKL.

I 3 kap. 13 § anges 1 vilka situationer ett kérkort inte giller. Ett
koérkort blir ogiltigt om det inte har férnyats efter foreliggande,
det idr 3terkallat eller omhindertaget enligt 5 kap., det har ersatts
med ett annat koérkort, det har bytts ut mot ett utlindskt kérkort
eller innehavaren dessutom har ett eller flera andra giltiga kérkort
utfirdade 1 andra stater inom EES och inte efter uppmaning anger
vilket av korkorten som ska behillas eller anger att ett annat in det
svenska korkortet ska behillas.

KKF innehdller kompletterande upplysningar om utfirdande
och férnyelse av kérkort. Hir framgdr bl.a. att ritten att 3 ut ett
korkort forfaller ett &r efter det att ett bevis om koérkort utfirdats
(2§). Det framgir ocksd att vid utfirdande av kérkort och vid
fornyelse av korkort ska Vigverket skicka underlag till kérkorts-
havaren, en s.k. grundhandling, vilken kérkortshavren ska skicka
tillbaka férsedd med egenhindig namnteckning samt med ett
villiknande fotografi. Om en ansékan om férnyelse av kérkort inte
getts in inom viss tid anges 1 18 § KKF att Vigverket ska foreligga
korkortshavaren att anséka om férnyelse av koérkortet. Fore-
liggandet ska innehdlla en upplysning om att kérkortet blir ogiltigt
om inte foreliggandet f6ljs. I de fall en koérkortshavare har flera
koérkort utfirdade inom EES-omrddet ricker det med en
uppmaning till denna att uppge vilket som ska behillas eller om att
annat in det svenska koérkortet ska behdllas. Uppmaningen ska
ocksd innehilla upplysning om att kérkortet blir ogiltigt om inte
svar ges inom en angiven tid (19 § KKF). Kravet pd regelbundna
likarintyg for behérigheterna C, CE, D och DE inférdes i KKL
och 120 § KKF sigs att om en sidan behorighet den 1 januari 1999
eller senare har blivit ogiltig pd grund av att kérkortshavaren inte
visat att villkoren ir uppfyllda ska Vigverket delge denne
upplysningen att behérigheterna ir ogiltig.

Utredningen foresldr att behorighet for kategori AM, A1, A2,
A, B, och BE ska fortsitta att gilla dven om kérkortet inte ersitts
efter det att den administrativa giltighetstiden har gitt ut. Vi
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foresldir dock att behérighetshavaren ska kunna doémas ill
penningbéter pd grund av att kdrkortet inte har ersatts.

Nir det giller de hogre behérigheterna for kategori C1, C1E, C,
CE, D1, D1E, D och DE féreslar vi att behorigheten som giller 1
fem 4r frin beslut om behéorighet direfter méste ersittas. For att
sddan behorighet ska kunna ersittas krivs att de medicinska kraven
ir uppfyllda. Om behorigheten inte ersitts upphor den att gilla.

5.4.1 Vad sager det tredje korkortsdirektivet om ett korkorts
giltighet och férnyelse?

Ett av huvudmailen med det tredje koérkortsdirektivet ir att inféra
ett harmoniserat system med administrativa giltighetstider foér
kérkorten. Det finns nigra medlemsstater vars kérkort inte har
nigon begrinsning 1 den administrativa giltighetstiden, vilket
innebir att ett korkort giller f6r evigt. I direktivet tas de problem
som detta innebir upp i den tredje och den sjunde beaktandesatsen.
Enligt det andra korkortsdirektivet fick korkortens giltighetstid
regleras 1 nationella bestimmelser, vilket medfért minga varianter
som enskilda och koérkortsmyndigheterna haft svrigheter att
forstd och overblicka. Kérkortsforfalskningar har dven varit relativt
enkla att utféra. Genom det tredje direktivet inférs administrativa
giltighetstider f6r nya korkort bla. f6r att méjliggéra anvindandet
av de senaste metoderna mot forfalskning och fér att kunna
genomféra medicinska kontroller. Det framgir i sjitte beaktande-
satsen att medlemsstaterna bér kunna tillimpa den administrativa
giltighetstid som anges 1 direktivet pd ett kérkort som ir utfirdat i
en annan medlemsstat och som saknar administrativ giltighetstid
om innehavaren har varit bosatt under mer idn tvd &r pd dess
territorium.

5.4.2 Bakgrund till féreslagna dndringar av KKL

Nir det giller giltighet och férnyelse av korkort innebir det tredje
koérkortsdirektivet att en tiodrig giltighetstiden giller for korkorts-
kategorierna AM, Al, A2, A, B, Bl och BE, se artikel 7.2 a).
Eftersom Sverige redan har tiodrig giltighetstid for korkort innebir
denna reglering inget nytt.
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Av andra stycket samma artikel och punkt framgir att en
administrativ giltighetstid pd upp till 15 ar far faststillas for dessa
kérkort. Utredningen bedémer att detta inte dr aktuellt f6r Sverige
del eftersom det skulle vara ett avsteg frin principen om att géra
giltighetstiderna enhetliga.

Av artikel 7.2 b) framgdr att frin och med den 19 januari 2013
ska medlemsstaternas korkort 1 kategorierna C, CE, C1,C1E, D,
DE, D1 och D1E ha en administrativ giltighetstid om fem &r. Av ¢)
1 samma artikel och punkt framgir det att en fornyelse av ett
kérkort automatiskt kan komma att medféra en ny administrativ
giltighetstid for en annan kategori eller andra kategorier som
kérkortshavaren har behérighet for 1 den wutstrickning det
overensstimmer med villkoren 1 direktivet.

For nirvarande har Sverige tio ars giltighetstid dven fér de hogre
behérigheterna C och D med och utan E-tilligget. Frin och med
den 19 januari 2013 inférs fem &rs giltighetstid f6r dessa kategorier
samt for de nya kategorierna C1, C1E, D1 och D1E.

For den som har tagit flera av de behérigheter som kriver fem
drs fornyelse under olika 4r finns det enligt vr mening mojlighet
att férenkla férnyelsehanteringen pa s& sitt att en férnyelse av en C
eller D-behorighet automatiskt giller som foérnyelse dven for de
andra behorigheterna sdvitt férnyelsekraven ir lika och uppfylls.
For den som utover de hogre behérigheterna ocksd har sddana
behorigheter som endast kriver tio 4rs fornyelse bér
femarsfornyelserna ocksi automatiskt innebdra att dessa ligre
behérigheter ersitts.

5.4.3 Narmare om de hogre behérigheterna

Artikel 7.3 behandlar vilka krav som finns foér att fornyelse av
kérkort ska fi dga rum. Det finns bide obligatoriska delar och
fakultativa krav som medlemsstaterna fir stilla upp vid f6érnyelse. I
7.3 a) anges att fornyelse av kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 och DIE férutsitter att sokanden uppfyller de minimikrav
betriffande fysisk och psykisk limplighet som anges 1 bilaga III. T
7.3 b) anges att permanent bosittning pa territoriet i den medlems-
stat som utfirdar korkortet eller bestyrkande av att sékande sedan
minst sex ménader studerat dir dr ett krav. I det andra
koérkortsdirektivet finns ocksd kravet pd permanent bosittning eller
studier sedan minst sex minader i utfirdandelandet, se artikel 7. 1
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b). Nir det gillde likarkontroller f6r de hégre behorigheterna
skulle sidana ske regelbundet enligt vad som fick foreskrivas
nationellt.” Detta féranledde den s.k. 45-&rs regeln, vilken inférdes
vid den senaste oversynen av KKL se prop. 1997/98:124 s. 52-53.
Vid inférandet beaktades att korkortshavarnas fédelsedag borde
styra tidsperioderna fér att f8 en jimn spridning 6ver dret av
likarundersékningarna. Det noterades ocksd att med beaktande av
bestimmelsen om likares anmilningsplikt i 10 kap. 2§ KKL
framstod det frdn trafiksikerhetssynpunkt som fullt tillrickligt att
fornyelser av korkorten skedde i tiodrsperioder.

Den s.k. 45-rs regeln mdste nu upphivas och ersittas med ett
obligatoriskt férnyelsekrav med likarundersékning vart femte ar.
Bestimmelsen ska enligt direktivet tillimpas pd nya kérkort
utfirdade frdn och med den 19 januari 2013. Det innebir att det
forsta r som femirsférnyelsen fir genomslag ir 2018 di de nya
kérkorten med hogre behorigheter f6r foérsta gdngen ska ersittas.

En viktig friga i sammanhanget ir om den femdriga giltighets-
tiden ska faststillas i fortsittningen vid férnyelse av sddana korkort
som redan ir utfirdade forsta gdngen innan den 19 januari 2013 nir
den (tiodriga) giltighetstid I6per ut for dessa korkort. Artikel 7 ir
indelad 1 3 moment. Det f6rsta handlar om wutfirdande och talar om
vilka materiella grundférutsittningar som méste vara uppfyllda for
att utfirdande ska f3 ske. De ir godkint férarprov och medicinska
krav enligt bilaga IT och III samt, f6r vissa fordon, enbart
kunskapsprov, méjlighet till sirskilt korprov, korprov eller utbild-
ning fér A2 och A samt f6r den utékade B-behérigheten samt att
permanent bosittning méste foreligga. I andra momentet anges de
administrativa giltighetstiderna och det poingteras att frin och
med den 19 januari 2013 ska kérkort med viss kategori ha tiodrig
respektive femdrig giltighetstid. Tredje momentet upplyser om vad
som krivs vid fornyelse av koérkort. Hir upprepas kravet pa
permanent bosittning som ocksd framgdr i moment 1d) angiende
utfirdande samt upplyses om de speciella krav pd likarintyg som
ska krivas for fortsatt giltighet av de hogre behorigheterna (C och
D samt kombinationer med dessa och E).

Det sigs i den femte beaktandesatsen till direktivet att direktivet
inte bor paverka befintlig behorighet att framféra fordon som
beviljats eller forvirvats fére dagen for direktivets tillimpning.

> Se bilaga III punkten 4 i det andra kérkortsdirektivet.
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Den tolkning som utredningen gor av artikel 7 dr att harmonise-
ringen av giltighetstiderna innebir att nir ett C-koérkort som ir
utfirdat innan den 19 januari 2013 ska ersittas pd grund av att den
tiodriga giltighetstiden, vilken gillde nir korkortet utfirdades,
hiller pd att gd ut ska det nya kérkort som di utfirdas har en
giltighetstid om fem &r, dvs. folja de nya reglerna. P3 sd sitt fasas
kérkort som foljer det andra korkortsdirektivet ut successivt. Om
man i stillet endast lit de kérkort som utfirdas férsta gdngen , dvs.
for nya korkortshavare, omfattas av det tredje korkortsdirektivets
bestimmelser skulle det uppstd parallella system med bide tiodrig
och femdrig giltighetstid f6r C och D- kérkort, vilket skulle orsaka
oklarhet hos korkortshavare samt administrativa problem fér
myndigheterna. En jimférelse mellan de olika sprikversionerna av
direktivet (engelsk och fransk) visar att utfirdande och férnyelse
motsvaras av olika begrepp precis som i den svenska versionen. I
Sverige utfirdas emellertid alltid ett nytt kérkort vid férnyelse,
vilket innebir att en fornyelse aktualiserar ett utfirdande pa nytt av
sjilva korkortet. Vid utfirdanden av korkort, inklusive fornyelser,
som sker efter den i artikeln nimnda tidpunkten ska den nya
femariga giltighetstiden tillimpas enligt vir tolkning.

5.4.4  Frivilliga krav

Utredningens bedomning: De frivilliga krav fér att ersitta
kérkort som nimns i andra till sjitte styckena av punkten 3 i
artikel 7 i det tredje korkortsdirektivet bor inte inféras.

I artikel 7.3 andra till sjitte styckena nimns ett antal krav som
medlemsstaterna fdr foreskriva, dvs. frivilliga krav.

I andra stycket anges att medlemsstaterna dven for de ligre
kategorierna fir kriva en medicinsk kontroll med tillimpning av
minimikraven i bilaga III i friga om fysisk och psykisk limplighet.
Hirmed menas att en likarundersskning kan stillas upp som krav
for fornyelse av de ligre behorigheterna i likhet med vad som giller
for C och D-behorigheterna. T Sverige har vi ett system med
anmilningsplikt f6r likare inom hela sjukvirden avseende trafik-
farliga sjukdomar, vilken framgir av 10 kap. 2 § KKL. Hur detta
system kan forbittras analyserar utredningen i avsnitt 10.
Utredningen menar att ett system med anmilningsplikt ir
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tillrickligt och kan utvecklas och férstirkas pd sitt som framgdr i
avsnitt 10.

En annan méjlighet som nimns i tredje stycket av punkt 3 ir att
den administrativa giltighetstiden som nimns 1 punkt 2 (tio eller
fem &r) far begrinsas for korkort av alla kategorier som utfirdas till
nya koérkortshavare i syfte att tillimpa sirskilda trafiksikerhets-
héjande dtgirder riktade mot sddana kérkortshavare.

I Sverige har vi tvd drs provotid for ett korkort som har
utfirdats efter godkint férarprov, vilket anges pa kérkortet med en
kod. Bestimmelserna hirom finns i 3 kap. 18 § KKL. De personer
som omfattas av den tvddriga provotiden ir personer som tar
korkort for forsta gdngen, personer som av olika anledningar har
varit tvungna att avligga ett nytt forarprov efter en terkallelse av
ett tidigare korkort och personer som har ett utlindska kérkort
som inte ir utfirdat inom EES, Japan eller Schweiz och som maéste
ta korkort i Sverige for att kora hir. Ett kérkort med provotid har
dock samma giltighetstid som alla andra kérkort, dvs. 10 &r.
Kérkortet miste inte bytas ut efter prévotiden utan nir provotiden
har passerat fortsitter giltigheten av korkortet utan att
korkortshavaren behover géra nigot. Om diremot kérkorts-
havaren under prévotiden gér sig skyldig till ndgon handling som
medfor korkortsingripande enligt 5 kap. KKL i form av 3terkallelse,
t.ex. trafikbrott, miste personen i friga for att fi tillbaka sin
korkortsbehorighet alltid genomga ett nytt férarprov enligt dagens
regler. Ndgot annat krav dn att kora ”prickfritt” finns alltsd inte och
den enda paféljden for att inte ha gjort sd ir att ta om férarprovet.
Utredningen analyserar nirmare detta system i avsnitt 7 i enlighet
med utredningsdirektiven. I vissa EES-stater t.ex. i Finland
tillimpas tllfilliga korkort med begrinsad giltighet f6r nya unga
kérkortshavare. Utredningen finner inte att ndgra skil har
framkommit fér att inféra en kortare giltighetstid for de korkort
som utfirdas till nya kérkortshavare utan det skulle enbart bli en
extra administrativ pdlaga. Det finns andra trafiksikerhetshjande
tgirder som kan tillimpas for riskgruppen unga férare, t.ex. sidan
riskutbildning som sedan den 1 oktober 2008 ir ett obligatoriskt
moment.

I fjirde stycket av punkten 3 i direktivet sigs att den administra-
tiva giltighetstiden far begrinsas f6r korkort i kategorierna C och
D som utfirdas for forsta gingen till nya korkortshavare for att
tillimpa sirskilda trafiksikerhetshéjande &tgirder. Med samma
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motivering som ovan finner utredningen att en foérkortad
giltighetstid inte bor inféras for de hogre behorigheterna.

I det femte stycket anges att medlemsstaterna ocksi fir
begrinsa den administrativa giltighetstiden f6r individuella kérkort
av alla kategorier om det anses nédvindigt att tillimpa titare
medicinska kontroller eller andra sirskilda dtgirder, exempelvis f6r
dem som begir trafikovertridelser. Enligt nu gillande KKL finns
mdijlighet enligt 3 kap. 10 § KKL att féreskriva olika slag av villkor,
tex. att viss typ av likarintyg ska limnas, fér personer vars
kérkortsinnehav bedéms kriva viss slags kontroll. Villkor kan
foreskrivas nir ett korkortstillstind meddelas, nir ett koérkort
utfirdas forsta gingen eller under ett l6pande kérkortsinnehav.
Indikationen f6r att foreskriva villkor kan vara en anmilan frin
likare, den enskilde eller frin en polismyndighet. Villkor kan ocksd
foreskrivas i fall di ett kérkort har varit dterkallat pd grund av
trafiknykterhetsbrott. Linsstyrelsen beslutar om villkor. Om ett
villkor inte uppfylls &terkallas korkortet enligt 5 kap. 3 § 8 KKL.
Det finns siledes redan ett sitt att 1 det enskilda fallet kriva
specifika intyg for fortsatt korkortsinnehav. Enligt utredningen ir
dessa individuellt anpassade mojligheter att foredra framfor ett
system med begrinsad giltighet av kérkortet.

I det sjitte stycket av punkten 3 i direktivet anges att i syfte att
tillimpa titare medicinska kontroller eller andra sirskilda dtgirder,
exempelvis repetitionskurser, fir medlemsstaterna férkorta den
administrativa giltighetstiden som anges 1 punkten 2 {6r innehavare
bosatta pd deras territorium som har uppndtt 50 &rs dlder. Den
forkortade giltighetstiden fir endast tillimpas efter férnyelse av
koérkort. Inte heller i denna del finner utredningen skil att férindra
gillande regler. Se dven avsnitt 10.8.

I punkten 4 i direktivet sigs att medlemsstaterna far fér utfird-
ande av korkort tillimpa bestimmelser 1 sin nationella lagstiftning
som ror andra forhdllanden dn de som avses i direktivet under
forutsittning att det inte pdverkar tillimpningen av nationell
straffritt och ordningsbestimmelser. Aven det andra kérkorts-
direktivet inneholl denna méjlighet, 1 artikel 7.4. De svenska
bestimmelserna om krav pd personlig limplighet ir exempel pd
sddana krav som 1 Sverige stills upp f6r kérkortsinnehav men som
inte omtalas i direktivet.
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5.5 Giltighet for forarbevis

Utredningens forslag. De nationella férarbevisen ska ha en
administrativ giltighetstid om tio &r och ersittas pd samma sitt
som korkort.

Forarbevis finns for moped klass IT och fér terringskoter, vilket
inkluderar bide snéskoter och terringhjuling. De har ingen
begrinsning i sin giltighetstid. Frdn och med den 1 oktober 2009
kommer reglerna hirom att férindras och begreppet terringskoter
kommer att férsvinna. Eftersom foérarbevisen ir nationella
behoérigheter behover de inte félja ndgra EU-regler betriffande
giltighet, férnyelse etc.

Férarbevisutredningen féreslog tio irs giltighet for férarbevisen
och en hantering som 6verensstimmer med korkortshanteringen.
Utredningen instimmer i detta f6rslag.

5.6 Provotid

I 3 kap. 18 § KKL finns bestimmelsen om prévotid. Dir anges att
for ett korkort som utfirdats efter godkint férarprov giller en
provotid av tvd dr fr@n dagen foér provet. Om kérkortshavaren
redan har ett giltigt kérkort med annan behérighet, ska prévotiden
endast omfatta vad som kan terstd av provotiden for det dldre
korkortet. T avsnitt 7 behandlar vi ett forslag frin Vigverket om
indrade regler for provotid. Till £6ljd av virt stillningstagande till
det forslaget finner vi att bestimmelserna om prévotid sdsom de nu
lyder ska kvarsta.
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6  Ovningskorning

6.1 Allméant om dvningskorning

Bestimmelser om 6vningskérning och hirmed sammanhingande
frigor som handledarskap och introduktionsutbildning &terfinns i
kapitel 4 KKL. Begreppet &vningskorning definieras inte
uttryckligen 1 KKL eller i ndgon annan férfattning men av 4 kap.
1§ KKL framgdr att den som for att f8 korkort vill 6va sig 1 att
koéra bil eller motorcykel far 6vningskdra om vissa férutsittningar
ir uppfyllda. Ovningskérning kan ske pi olika sitt; i trafikskola, i
gymnasieskola, genom kommunal vuxenutbildning, i fristiende
skola, inom Férsvarsmakten, inom polisvisendet eller som privat
dvningskérning.

Det tredje korkortsdirektivet innehiller inte nigra bestimmelser
som berér évningskérning. Ovningskérning i privat regi fore-
kommer inte i alla EES-linder. Exempel pd linder som har ett
system som liknar det svenska med tillitande av privat évnings-
kérning ir Frankrike, Storbritannien, Osterrike, Belgien, Norge
och Finland.

I 4 kap. KKF finns kompletterande bestimmelser om évnings-
kérning.

Det svenska utbildningssystemet for kérkort bygger pi att
utbildning i trafikskola inte ir ett nédvindigt inslag och i linje med
den svenska traditionen tilldts privat 6vningskorning. I stillet ir
kérprovet den “examen” i vilken eleven miste bli godkind, utéver
de fi obligatoriska utbildningstimmarna som motsvaras av
introduktionsutbildning och riskutbildning. Fér att garantera
trafiksikerheten stills vissa krav pd handledaren vid 6vnings-
kérning och vid privat 6vningskérning f6r B-behorighet ska
handledare och elev tillsammans genomgd en introduktions-
utbildning.

209



Ovningskorning SOU 2008:130

6.1.1 Reformbehov avseende 6vningskdrning

Korkortslagens bestimmelser om 6vningskorning dr till en del
svarlista och det finns bestimmelser som bor flyttas frin lag till
férordning och tvirt om.

De grundliggande kraven foér att f8 6vningskora ska klargoras.
Med tanke pi att den privata &vningskdrningen dr utbredd bér
reglerna hirom fi en framtridande plats 1 kapitlet. Begreppet privat
dvningskérning anvinds i1 stor utstrickning 1 dagligt tal och bér
kunna anvindas ocks3 i lagtexten. Det ska tydligt framgd fér den
enskilde om kraven fér att f3 Svningskora eller for att vara
handledare ir uppfyllda.

De bestimmelser som rér tillstdnd till och tillsyn éver introduk-
tionsutbildningen riktar sig till myndigheter och utbildare inom
omréddet och bér flyttas till ett annat kapitel 1 KKL.

6.2 Ovningskérning for kérkort
6.2.1  Korkortstillstand

Det finns tvd formella krav p& den som ska 6vningskdora; innehav av
korkortstillstdnd samt viss 3lder beroende pa fordon, se 4 kap. 1
och 2 §§ KKL. Undantag frin kravet pd kérkortstillstdnd giller den
som redan har ett kérkort med behérigheten B villkorat till person-
bil med automatisk vixellida, utan ndgra medicinska skil till
villkoret, och vill évningskéra for kategori B utan detta villkor
(4 kap. 1§ KKL). I prop. 2008/09:60 Sikra forare pi mopeder,
sniskotrar och terringhjulingar foreslds att korkortstillstind ska
krivas for att kunna f& korkort 1 kategori AM. Det ir enligt det
tredje korkortsdirektivet (artikel 7.1 b) frivilligt fér medlems-
staterna att inféra medicinska och personliga limplighets-
provningar f6r kategori AM. I propositionen foreslds att évnings-
kérning 1 trafik ska vara ett obligatoriskt inslag i utbildningen till
forare av moped klass I (AM). Utredningen som delar den
bedémningen foreslar dirfor att det 1 KKL ska framg? att det krivs
koérkortstillstdnd for 6vningskérning for AM.
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6.3 Justerade alderskrav

Utredningens forslag: Ligsta tilldtna &lder for att f8 dvnings-
kora for kategori AM ska vara 14 &r och nio mainader, for
kategori A1 och B 16 &r och foér kategori A2 17 ar och 6
ménader. For kategori A vid stegvis tilltride ska ligsta tillitna
lder vara 20 ir och for A vid direkttilltride ska den ligsta
ldern vara 23 4r och 6 ménader. Ligsta tillitna &lder for att
ovningskora f6r utékad B-ritt, C1 och C1E ska vara 18 &r, for
ovningskorning fér behorigheterna C, CE, D1 och DI1E 20 ar
och fér 6vningskorning f6r behorigheterna D och DE 23 ir.
Ovriga nu gillande krav for 6vningskorning ska kvarst.

Varken det tredje korkortsdirektivet eller de tidigare tvd korkorts-
direktiven innehiller nigra bestimmelser om 6vningskérning. De
nya kategorier som blir obligatoriska enligt det tredje koérkorts-
direktivet foranleder dock overviganden avseende &lderskrav for
ovningskérning. De dndrade minimikraven for ligsta dlder for att
forvirva vissa av de kategorier som vi redan har i Sverige féranleder
ocksd dverviganden om nya &lderskrav f6r 6vningskérning. Nedan
framgdr de nya kategorierna och de nya &ldersgrinserna samt
utredningens forslag pd 3lderskrav och i vissa fall annan behérighet
som krav {6r 6vningskorning.

Tabell 6.2 Forslag angaende alderskrav for 6vningskérning

Behdrighet-  Minimialder for forvarv  Forslag minimikrav for dvningskorning

kategori
AM 15 14 ar 9 manader
Al 16 16
B 18 16
A2 18 17 ar 6 méanader
A 20 stegvis 20 ar
24 direkttilltrade 23 ar och 6 ménader
B+ 18 18
Cl 18 18
ClE 18 18
C 21 20
CE 21 20
D1 21 20
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Behdrighet-  Minimilder for forvarv  Forslag minimikrav for dvningskorning

kategori

DIE 21 20
D 24 23
DE 24 23

En allmin utgdngspunkt enligt utredningen ir att i s stor utstrick-
ning som mdjligt behdlla de minimikrav fér évningskérning som
giller. Nir nya alderskrav ska bestimmas bor trafiksikerhets-
aspekter och praktiska aspekter vara vigledande. Hirvid ska den
alder faststillas som ir limplig med hinsyn till den mognad som en
ung person typiskt sett kan antas ha uppnitt vid respektive dlder
och med hinsyn tagen till vad fordonet i sig kriver pd grund av
fartresurser m.m.

Enligt nu gillande regler fir 6vningskérning med kategori Al
inte ske férrin 16 4rs dlder har uppnitts vilket ocksd ir kravet for
att forvirva behorigheten. Alderskravet motiveras av de hoga
olyckstal som rider f6r motorcykelkérning f6r de yngre forarna.
Ovningskorningsilder for B-behorigheten 4r tvd 4r innan
minimidldern fér férvirv av behérigheten. Det har motiverats med
hinsyn till att kategori B dr den vanligaste behorigheten och att
mingdtrining och den erfarenhet som sidan medfér ir en
olycksreducerande faktor for unga forare. I 6vrigt dr &lderskraven
satta sd att det ska gd att 6vningskora frin cirka ett halvar till ett ar
innan behoérighetsildern intrider.

Kategori A2 motsvarar ungefir den behorighet inom A som i
dag kallas "begrinsad” A for vilken 17 &r och 6 mainader krivs.
Enligt utredningen kan dirfor tidpunkten for att 6vningskora
kategori A2 bestimmas till samma 4lder.

Den nya justerade behorigheten A kan foérvirvas pd tvd olika
sitt; genom stegvis tilltride eller genom direkttilltride. Eftersom
det stegvisa tilltridet kriver innehav av A2 i tv &r och A2 tidigast
kan férvirvas vid 18 4rs 8lder, kan 8lderkravet inte sittas ligre in
20 ar.

D3 det giller 6vningskérning for att kora yrkesmissigt kan
andra 3lderskrav gilla. Utredningens férslag i denna del redovisas i
avsnitt 12.
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6.3.1  Justering av krav for 6vningskérning for hogre
behorigheter

Utredningens forslag: Kravet pd innehav av kategori B 1 minst
tre dr foére 6vningskérningen f6r hogre behérigheter tas bort.
Det ir tllrickligt att man tidigare har haft kategori B eller
kategori B och den hégre behorighet som évningskérningen
avser.

For samtliga hogre behorigheter (C, CE, D och DE) krivs det
enligt nu gillande regler att man har B-behérighet eller inom tre dr
fore dvningskorningen har haft korkort f6r det slag av fordon med
vilket kérningen sker, vilket framgar av 4 kap. 4 § KKL.

Av 3 kap. 6 § 1 KKL framgir att kérkort med behérighet C eller
D far utfirdas endast for den som har kérkort med behorighet B
men att om sokande #idigare har haft kérkort med behérigheten
BC, BD eller BCD fir ett korkort med motsvarande behorigheter
utfirdas samtidigt. Av 3 kap. 7§ KKL framgdr att kérkort med
behorigheten BE, CE eller DE endast fir utfirdas f6r den som har
behérighet for dragfordonet men om sékanden har haft korkort
med behorighet fér dragfordon och slipfordon av det slag som
ansokan avser fir dock koérkort med motsvarande behérighet
utfirdas samtidigt. Dessa bestimmelser ir i dverensstimmelse med
artikel 6.1 a) och b) i det tredje korkortsdirektivet och mot-
svarande bestimmelser fanns ocksd i det andra kérkortsdirektivet.
direktivet finns inte ndgon tidsgrins angiven foér innehaven.
Tidigare fanns i korkortslagen tidsgrinsen pa tre ir angiven bade i 3
kap. 6 och 7 §§ KKL och i 4 kap. 4 § KKL. Den tredriga tidsgrinsen
togs emellertid bort frin 3 kap. 6 och 7 §§ KKL i och med vissa
lagstiftningsdtgirder som genomfordes genom SFS 2003:216. 1
forarbetena till dessa, prop. 2002/03:55, angavs att kraven pd
innehav av B-behérighet respektive hégre behorighet inom en
tidsram om tre dr skulle tas bort eftersom de inte hade nigon
motsvarighet i det andra kérkortsdirektivet och att bestimmelserna
kunde férenklas genom att de slopades. Aven tidsramar i 3 kap. 1§
och 5 kap. 14 § KKL togs bort vid detta tillfille, se avsnitt 5 och 7.

Med hinsyn till att kravet pi att inom tre &r ha haft B-
behorighet eller aktuell hégre behérighet inte dr foreskrivet 1 det
tredje korkortsdirektivet och di det redan ir borttaget i 3 kap.
6 och 7 §§ KKL och inte heller kan motiveras frin trafiksikerhets-
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synpunkt, anser utredningen att kravet inte lingre bor finnas kvar i
4 kap. 4 § KKL.

6.4 Uppsikt under 6vningskorning

Det svenska utbildningssystemet foér olika forarbehérigheter
bygger av tradition pd att privat dvningskorning fir ske under
reglerade former. Innan den nuvarande kérkortslagen tridde 1 kraft
reglerades uppsikt under 6vningskérning 1 74 § gamla kérkorts-
férordningen (1977:722). Nytt i den nuvarande korkortslagen var
att all privat 6vningskérning skulle ske under uppsikt av
handledare. Tidigare upphérde handledarskap att gilla nir den som
koérde hade uppnitt en alder av 17 &r och 6 manader. I prop.
1997/98:124 angavs som motivering till att all privat vnings-
kérning skulle ske under uppsikt av en handledare att kontrollen
over 6vningskérningen boér omfatta dven den som 6vervakar
dvningskérningen eftersom det dr denna person som anses vara
forare vid kérningen.

6.4.1 Gallande ratt

I 4 kap. 5-8 §§ KKL finns bestimmelser samlade om uppsikt under
ovningskérning. De kompletteras av bestimmelser 1 KKF om
6vningskorning, vilka finns under rubrikerna Ovningskérning i
gymnasieskola, komvux och fristdende skola med motsvarande
utbildning och Ovningskérning i andra fall. Dagens regler innebir i
korthet f6ljande.

I 4 kap. 5§ KKL anges den generella regeln att 6vningskérning
ska ske under uppsikt av nigon som har vana och skicklighet att
koéra fordon av det slag som 6vningskérningen avser. Det ir alltid
den som har uppsikt 6ver 6vningskérningen som anses vara féraren
1 en 6vningskdrningssituation. Det giller oavsett om den sker 1
trafikskola, inom Forsvarsmakten, polisvisendet eller inom
utbildning eller i andra fall, vilket framgdr av 3 och 7 §§ KKF.

Vilka krav som stills pd den som ska ha uppsikt éver 6vnings-
kérningen framgir av 4 kap. 5§ KKL. Sker &vningskérningen i
trafikskola ir kravet att den som har uppsikt ir utbildningsledare
eller trafiklirare. For att {8 en sddan befattning krivs enligt 4 §
lagen (1998:493) om trafikskolor, TskL, ligst 21 &rs &lder samt
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innehav av kérkort med behorigheten B sedan minst tre ir samt
den behérighet som utbildningen avser. Ett kérkort utfirdat i en
annan stat inom EES likstills med ett svenskt kérkort 1 detta fall.
Det ska observeras att det 1 4§ andra stycket TskL angiende
kraven for trafiklirare och utbildningsledare gérs en hinvisning till
de hinder som anges i 4 kap. 6 § KKL, vilket innebidr samma hinder
pd grund av korkortsdterkallelse som giller f6r den som har uppsikt
inom polisvisendet eller Forsvarsmakten. For 6vningskérning
inom polisvisendet eller Foérsvarsmakten krivs det av den som
utdvar uppsikt att denne har fyllt 21 &r, har korkort for den
behorighet som 6vningskérningen avser och har haft ett sidant
under minst tre av de senaste tio dren samt att kdrkortet under de
senaste tre dren inte har varit dterkallat enligt 5 kap. 3§ 1 KKL
(grov vardsloshet 1 trafik, rattfylleri eller grovt rattfylleri)
5 (opélitlighet i nykterhetshinseende), eller 6 (allmin brottslighet)
eller enligt 5 kap. 3§ 2-4 om den sammanlagda spirrtiden
overstiger tre minader. Med &terkallelse jimstills dterkallelse tills
vidare enligt 5 kap. 5 § KKL.

Slutligen anges 1 tredje punkten i 5 § vad som giller fér uppsikt
under 6vningskdrning i andra fall. Under denna punkt hinférs den
6vningskérning som 1 dagligt tal kallas privat évningskérning. For
sddan 6vningskorning ska férutsittningarna som anges i 7 § vara
uppfyllda. Det innebir féljande. Den som har uppsikt ska vara
godkind som handledare, vilket kriver en alder av ligst 24 r,
innehav av korkort f6r fordon av det slag som kérningen avser och
innehavet ska ha varat under minst fem av de senaste tio ren. Om
ovningskérningen giller behorigheten B ska den tilltinkte
handledaren och den som ska 6vningskéra genomgitt en
introduktionskurs tillsammans. Dessutom fir inte den tilltinkte
handledarens korkort ha varit dterkallat under de senaste tre 8ren i
enlighet med vad som sigs i 6 § andra och tredje styckena.

Av 8 § framgar att om en handledare f6r privat 6vningskérning
far sitt korkort dterkallat enligt 5 kap. 3 § eller dterkallat tills vidare
enligt 5 kap. 5§ KKL upphér godkinnandet att gilla. Ett god-
kinnande som handledare upphér ocksd att gilla om handledaren
eller eleven begir det enligt andra stycket.
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6.4.2  Yrkesanknuten uppsikt

Utredningens forslag: Bestimmelserna om vad som krivs av
den som i sin yrkesutdvning héller uppsikt under &vnings-
kérning ska féras over till kérkortsférordningen.

Kraven fér att fi ha uppsikt under 6vningskorning som sker i
trafikskola, inom Forsvarsmakten, polisvisendet och inom
utbildning anges i KKL. Vi anser att det ir limpligare att ange
kraven i kérkortsférordningen di det inte rér forhillandet mellan
enskild och det allminna.

6.4.3 Korkortskrav

Ett gemensamt krav fér handledarskap ir att handledaren har
*kérkort for fordon av det slag kérningen avser”. Det har fram-
kommit att det 1 vissa fall kan ifrigasittas vad som avses hirmed.
Som exempel kan nimnas att den som har haft ett kérkort med
behérigheten A1l for litt motorcykel 1 tva &r och direfter har haft
behorigheten A utan begrinsning i tre &r frigar sig om han eller
hon ir behérig att bli handledare f6r A-behérighet. Den som har
A-behorighet men bara har ritt att koéra en s.k. begrinsad
motorcykel 1 tvd &rs tid kan med fog fi svirt att f6rstd om tiden
med den begrinsade A-behorigheten riknas in i femérsperioden for
innehav av A och dirfér ger ritt att vara handledare for A-
behorighet.

Genom det tredje korkortsdirektivet tillkommer kategori A2
och rittigheten att med B-kérkort fi dra en ndgot tyngre
kombination av dragbil och slip (utékad B-ritt) och C1, CI1E,
D1loch DI1E. Det bor klart framgd av lagtexten vad som krivs i
friga om behorighet av handledaren.

Utredningen anser att utgingspunkten bér vara att handledaren
ska ha ritt att kéra det fordon med vilket évningskdrningen sker
och ska ha haft den ritten under en viss tidsperiod. Det ska alltsd
inte vara ndédvindigt att han eller hon har den kategori som eleven
avser att férvirva. Ovningskérningen kan ju ske med en annan typ
av fordon. Huvudsaken ir att handledaren har behérighet att kéra
fordonet, vilket ir naturligt eftersom det ir handledaren som ir
forare vid en Svningssituation. Handledaren kan t.ex. ha en hogre
behorighet in den som eleven avser att forvirva. En hogre
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behorighet ticker en ligre behorighet, vilket regleras i det tredje
korkortsdirektivets artikel 6.2. Av artikeln framgar att kategorierna
C1E, CE, D1E och DE iven giller fér fordonskombinationer i
kategori BE. Kérkort med kategori CE giller dven f6r DE om
innehavaren har D, vilket innebir att behorigheten fér tungt slip
med lastbil dven giller f6r kombinationen av tungt slip och buss.
Kategorierna CE och DE giller ocksd for kategorierna C1E och
DI1E, dvs. tyngre kategorier med slip ticker underkategorier med
slip. Samtliga koérkort ger behorighet att féra fordon i kategori
AM, dvs. moped klass I. Korkort 1 kategori A2 giller ocksd for
kategori A1 och kérkort f6r kategorierna A, B,C eller D ska dven
gilla for A1, A2, B1 C1 eller D1.

Den som har kérkort med en underkategori sisom Al eller C1
har inte ritt att kéra fordon som kriver huvudkategorin A eller C.
Det innebir att den som avser att bli handledare for kategori A inte
far rikna in innehav av ritt att kéra A1 i den innehavstid som krivs
(5 4r) och som ger ritt att vara handledare fér A. Aven den utékade
B-ritten dr att jimstilla med en underkategori till BE i detta
hinseende.

6.4.4  Krav pa erfarenhet och omdome enligt gillande regler

Krav pd bide erfarenhet och omdéme finns foreskrivet for att f3
utdva uppsikt éver dvningskérning. I prop. 2003/04:160 Fortsatt
arbete for en siker vigtrafik uttalades att erfarenhetskravet ansdgs
tillférsikrat genom kravet pd minst fem ars kérkortsinnehav inom
den senaste tiodrsperioden (s. 92-93). Vid den berikningen riknas
alla innehavsperioder under tiodrsperioden in. Ett avbrott i
innehavet har enligt férarbetena ingen annan betydelse in att nigon
tid inte riknas (a. prop. s. 167).

Vid bedémningen av omdomesglllheten hos den som ska utéva
uppsikt 6ver ovmngskormng ansigs en tredrig period vara lamphg
Aterkallelse av kérkortet pd grund av grov vérdsldshet i trafik,
grovt rattfylleri, rattfylleri, onykterhet i jirnvigstrafik, opélitlighet
i nykterhetshinseende och allmin brottslighet, oavsett spirrtidens
lingd, inom en tredrsperiod utgér hinder f6ér handledarskap.
Motivet hirfér angavs vara att korkortshavaren redan genom typen
av det handlande som orsakade &terkallelsen har visat prov pd s3
daligt omdoéme att denne idr olimplig att utéva handledarskap. Det
giller ocksd den vars korkort ir villkorligt dterkallat enligt 5 kap.
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12 § KKL. En villkorlig dterkallelse féregis av en terkallelse tills
vidare enligt 5 kap. 5 § och kan enligt gillande regler inte komma 1
friga nir en 4terkallelse ir slutligt avgjord.

Nir det giller aterkallelser av korkort enligt 5 kap. 3§ 24
punkten, dvs. obehérigt avvikande frin trafikolycksplats, upp-
repade trafikbrott och brott mot en visentlig trafiksikerhetsregel
kan de ocksd utgora hinder mot handledarskap under f6rutsittning
att korkortet under de senaste tre dren har varit dterkallat pd grund
av en sddan punkt och spirrtiden har uppgitt till minst tre mdnader
sammanlagt. Lingden pd spirrtiden bestimdes utifrin praxis {ér
spirrtid fo6r mindre allvarliga forseelser, ofta tvd ménader, och
inkluderar ocks3 fall di mer idn en forseelse har dgt rum, vilket ofta
resulterar 1 en spirrtid om tre minader.

Den som har haft sitt korkort dterkallat av medicinska skil eller
av formella skil (5 kap. 3§ 7-88§§) under en tredrsperiod
férhindras inte med detta system att bli handledare, vilket enligt
prop. 2003/04:160 s. 94 ocksd var foljdriktigt. Det foreligger ju inte
nigon omddmesldshet som har betydelse 1 trafiksikerhets
hinseende bakom sidana &terkallelser. Om ett kérkort har blivit
ogiltigt pd andra grunder in att det har blivit 4terkallat eller
omhindertaget enligt 5 kap. KKL innebir det inte heller en
diskvalifikation f6r handledarskap.

For den som utdvar uppsikt under 6vningskérning inom
Forsvarsmakten, polisvisendet och fér den som ska godkinnas
som trafiklirare eller utbildningsledare stilldes samma krav, med
den skillnaden att tiden f6r minsta sammanhingande kérkorts-
innehav ansdgs kunna faststillas till tre ir

6.4.5 Tillimpningsproblem

Vid kontakter med Vigverket och linsstyrelser har utredningen
uppmirksammats pi att det finns ett behov av fértydligande
avseende berikningen av innehav av kérkort 1 bla. 4 kap. 5, 6 och
78§ KKL. Ett gemensamt problem dr hur man ska bedéma en
situation dir en person har haft sin kérkortsbehorighet dterkallad
inom bedémningsperioderna och efter att spirrtiden har 16pt ut
inte ansokt om eller medverkat till att ett nytt korkort har
utfirdats. Vad ska den korkortslosa perioden som di féljer anses
vara; ska den jimstillas med spirrtid och foljaktligen inte riknas
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med som innehavsperiod eller ska den riknas som en period di
personen i friga har haft kérkortsbehorighet?

Vid en &terkallelse av en korkortsbehérighet bestims en
spirrtid, utom om 4terkallelsen sker pd grund av medicinska skil
eller av formella skil. Nir en kérkortsbehorighet ir dterkallad ska
korkortet skickas in till linsstyrelsen, dir det forstors. Nir
spirrtiden har gitt ut ir den grundliggande tanken att personen i
friga vill ha ett nytt kérkort och dirfér anséker om ett sidant.
Beroende pd vilken 4terkallelsepunkt som ir aktuell och beroende
pd spirrtidens lingd kan det, utover sjilva ansékan om utfirdande
av ett korkort, behovas ett nytt kérkortstillstdnd och 1 vissa fall ett
nytt férarprov. Om 4terkallelsen dr foranledd av rattfylleribrott kan
linsstyrelsen foreligga personen att ge in likarintyg for att styrka
att de medicinska forutsittningarna ir uppfyllda. Innan det ir
klarlagt att personen har ritt att {3 ett nytt koérkort igen efter en
dterkallelse saknar personen giltig behérighet. Denna period kan bli
lang, vilket kan bero pd att personen inte behéver sitt kérkort eller
inte medverkar till utredningen om hilsa eller limplighet. Under
den koérkortslosa perioden kan det hivdas att kérerfarenheten inte
uppritthdlls eftersom praktisk koérning inte kan ske wutan
kérkortsbehorighet. Bedémningen av om en sddan period ska
riknas som period med koérkortsbehorighet eller period med
dterkallad korkortsbehérighet varierar bland linsstyrelserna.

6.4.6  Utredningens forslag avseende erfarenhet och
lamplighet

Utredningens forslag: Reglerna avseende den som har uppsikt
over 6vningskorning ska fortydligas.

Utredningen anser att det i lagtexten bér goras vissa fortyd-
liganden. Uttrycket ”vana och skicklighet” kan bytas ut mot ett
krav pd erfarenhet av att kéra fordon av det slag som &vnings-
korningen avser. Nigon skicklighetsbeddmning av handledaren
sker inte enligt dagens regler och kan inte heller praktiskt komma
till stdnd. Omdoéme kan ersittas med limplighet.
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Erfarenbet

For den privata 6vningskorningen giller 1 dag fem ars innehav av
kérkort under den nirmaste tiodrsperioden. Det angavs i departe-
mentspromemorian Vissa dndrade regler om kiorkort och alkolds
(Ds 2002:17) att fem &r var en limplig period ur trafiksikerhets-
synpunkt. Fér den yrkesmissiga uppsikten i trafikskolor m.fl.
utbildningar giller ett krav pd tre drs korkortsinnehav. Skillnaden
mot privat 6vningskérning motiverades av att det gillde
yrkesutbildning och yrkesanknuten uppsikt under 6vningskérning
(se Ds 2002:17 och prop. 2003/2004:160 s. 94).

Utredningen ansluter sig till tidigare bedémningar om
omfattningen av kérkortsinnehav.

Utredningen anser dock att dlderkravet 24 &r kan tas bort. Det
saknar sjilvstindig betydelse i férhillande till kravet pd innehav av
korkortsbehorighet.

En korkortslos period for en person som ska prévas som
handledare eller for att ha uppsikt under évningskérning kan ha
blivit lingre 4n sjilva spirrtiden som beslutats av linsstyrelsen eller
av domstol. Enligt utredningens uppfattning bér en korkortslss
period efter en &terkallelse innebira att personen i friga inte har
haft behorigheten. Erfarenheten av att kéra har ju inte kunnat
uppritthillas under den perioden.

Exempel:

En person ansdker den 1 november 2008 om att bli handledare.
Han uppfyller &lderkravet och har nu kérkort. Erfarenhetskravet
ska avse en tiodrsperiod bakit i tiden dvs. frdn och med den 1
november 1998. Om personens korkort har varit dterkallet under
ett dr inom denna period och personen direfter inte velat ha ett
nytt korkort eller inte kvalificerat sig till ett nytt kérkort under
fem &r ska perioden av sex &r riknas som en period utan behérighet
och erfarenhetskravet kan inte uppfyllas di det krivs minst fem 4rs
innehav av behérigheten.

Léamplighet

Limpligheten bor liksom idag avse de nirmaste tre dren fore
ansdkan och en spirrtid som 6verstiger tre manader bor liksom nu
diskvalificera fér uppsikt.
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Hur ska en koérkortslos period pdverka omdoémesgillheten? Av
prop. 2003/04:160 s. 94 framgir det att tanken vid tillkomsten av
nuvarande bestimmelser om kravet pd omdéme var att endast den
faktiska spirrtiden vid en terkallelse skulle riknas som kérkortslds
tid. Det sigs 1 forarbetena att dterkallelse utan spirrtid pd grund av
medicinska eller formella skil inte hindrar handledarskap, vilket ir
foljdriktigt eftersom det i sddana fall inte typiskt sett finns nigon
omddmesldshet bakom &terkallelsen. Det sagda ska ocksa gilla 1 de
andra fall nir ett korkort blivit ogiltigt pd andra grunder dn att det
ir dterkallat eller omhindertaget.

Utredningen ansluter sig till det resonemang som férs fram i1
nimnda proposition. Det kan tilliggas att de tillimpningsproblem
som nimns ovan har sin grund 1 att ett kérkort miste nytillverkas
efter en 4terkallelse och att den processen kriver medverkan och
aktivitet frin den enskilde. Tidigare fanns ett system som innebar
att vid en 4terkallelse skickades korkortet in till Vigverket och nir
spirrtiden var slut skickades det tillbaka till den enskilde igen i de
fall d3 krav pd korkortstillstdind och/eller férarprov inte gillde.
Eftersom nytillverkning sker miste ansékan om nytt kérkort ges in
och det krivs nytt foto och ny namnteckning.

6.5 Introduktionsutbildning

For att bli handledare krivs det att man tillsammans med
koérkortsaspiranten genomgér en introduktionsutbildning om det
ir friga om ovningskérning f6r korkort 1 kategori B. Detta krav
inférdes liksom justeringarna i handledarskapsbestimmelserna
genom SFS 2004:1087, se prop. 2003/04:160 s. 96—-100.

Introduktionsutbildningen gir till pd f6ljande sitt. Den som vill
ta korkort ska tillsammans med den som avser att bli handledare
genomgd en kurs om tre timmar. Kurserna hélls av nigon som har
blivit godkind fér indamdlet enligt 4 kap. 9§ KKL. Efter
genomgingen kurs fir den som har gitt utbildningen ett
utbildningsbevis som giller 1 fem &r. Beviset ska ges in till
linsstyrelsen vid ansékan om handledarskap.

En handledare fir ha hogst 8 elever. Den nedre dldersgrinsen for
att f3 gd utbildningen dr 15 &r och 9 ménader, vilket framgdr av
Vigverkets foreskrifter om introduktionsutbildning, VVEFS
2005:76.
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Tillsynen 6ver utbildningen sker av Vigverket enligt 4 kap. 11 §.
Tillstdind att ge introduktionsutbildning fir dterkallas under de
férutsittningar som anges i 4 kap. 10 § KKL.

6.5.1 Bor introduktionsutbildning kravas fér samtliga
behérigheter?

Utredningen har behandlat frigan om introduktionsutbildning
borde krivas fér ovningskoérning foér samtliga korkortsbehorig-
heter. Det kan konstateras att nir introduktionsutbildningen skulle
inféras fanns det forslag frin olika remissinstanser om att den
skulle krivas for samtliga behorigheter. Som motivering till att inte
foreskriva sddan utbildning for andra behérigheter dn B angavs att
det hade konstaterats brister 1 den privata évningskérningen och
att introduktionsutbildningen syftade till att ge eleven och
handledaren hjilp med planering, struktur och innehdll fér
ovningskérningen. Behovet av sddan utbildning ansigs frimst
finnas vid utbildning till behérigheten B. For hogre behérigheter,
sisom C, D och E sker 6vningskérningen ofta i en situation dir
den person som ir handledare gér det i sin anstillning och har flera
elever att 6vningskéra med. Att kriva introduktionsutbildning f6r
handledare 1 dessa fall skulle kunna leda till svirigheter. Att kriva
introduktionsutbildning f6r A-behérigheten skulle enligt uttalande
i férarbetena inte vara férsvarligt ur ett administrativt perspektiv
mot bakgrund av att trafiksikerhetsvinsterna till helt 6vervigande
del ansigs uppnds genom att avgrinsa utbildningskravet till B-
behérigheten. Privat dvningskorning for A-behérighet sker inte i
nigon stor omfattning. For att ta de hogre behérigheterna krivs
som utgdngspunkt innehav av B-behéorighet. Det bor ricka med att
ha genomgitt introduktionsutbildningen vid ett tillfille. Ett
ytterligare argument for att behilla nuvarande ordning ir det frin
och med viren 2008 har inférts ett krav pd fler moment 1
riskutbildningen f6r kérkortsbehorigheterna A och B.

Sammanfattningsvis finner utredningen inte skil att utvidga
kravet pd introduktionsutbildning till fler behérigheter in B.
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6.5.2  Ska eleven behova ga utbildningen med varje
handledare?

Utredningens forslag: En elev ska bara behova gd introduk-
tionsutbildningen tillsammans med en av sina handledare om
flera ska godkinnas. Samtliga handledare méste dock ha gitt
utbildningen.

Kritik har riktats mot att en elev kan bli tvungen att gi
introduktionsutbildningen flera ginger pi grund av att han eller
hon vill ha flera handledare som kan bo lingt ifrdn varandra. Ett
vanligt exempel ir att en elev har férildrar som bor pd tvd olika
orter, vilket medfér att eleven maste gd utbildningen dels med den
ena forildern pd en ort, dels med den andra pd annan ort. Kravet pd
att handledaren och eleven ska g& utbildningen tillsammans har en
pedagogisk poing, eftersom den faktiska 6vningskérningen ska
genomféras tillsammans. Detta lyftes fram i prop. 2003/04:160 s.
98. Dock pipekades det att eleven i allminhet inte skulle behéva
genomgd utbildningen mer in tvd ginger eftersom det ofta ir
forildrar eller annan slikting som ska 6vningskora med eleven.

Utredningen instimmer i att det mdste anses vara viktigt att elev
och handledare gir tillsammans och fir utbildningen vid samma
tillfille. Det vanligaste dr att det ir en slikting som vill vara
handledare t.ex. férildrarna eller mor- och farférildrar, men det
féorekommer ocksd att man som handledare vill anlita nigon bekant
utanfér familjen.

Det bista sittet for att l8sa problemet ir om samtliga
handledare och eleven kan gi utbildningen vid samma tillfille.
Utredningen finner att det dr rimligt att eleven endast ska behéva
g8 utbildningen en ging med en av sina handledare. Om andra
handledare ska finnas bér de kunna g8 utbildningen utan eleven.
Det ska vara mojligt men inte nédvindigt for en elev att gd
introduktionsutbildningen mer in en ging.

Ligsta &lder for att gd utbildningen dr 15 &r och 9 manader. Det
ir alltsd mojligt att flera syskon gdr utbildningen tillsammans med
en gemensam tilltinkt handledare om eleverna uppfyller
dlderskravet.

Vid ansékan om handledarskap fr den som vill bli handledare
inte dberopa ett utbildningsintyg som ir ildre in fem &r.
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Om inte ovanstidende mojlighet utnyttjas kan en forilder bli
tvungen att g& om kursen med ett annat barn kort tid efter tidigare
genomging kurs. Nir reglerna inférdes ansigs det inte alltfor
betungande f6r handledaren. Utbildningens virde ligger i att den ir
firsk och att den genomférs med tilltinkt elev. Utredningen finner
att det inte finns skil att indra kravet pd att en handledare, t.ex. en
forilder miste gd utbildningen med varje barn dven om personen i
frdga har varit handledare tidigare fér ett annat barn.

6.6 Ovningskorning for forarbevis

Utredningens forslag: Den som ska évningskéra i utbildningen
med moped klass II ska ha uppnitt dldern 14 &r och nio
ménader. Motsvarande &lder ska for sndskoter och terring-
hjuling vara 15 &r och nio ménader.

Den som ska ha uppsikt éver évningskérningen i utbildningen
ska vara godkind utbildare for respektive fordon. Den som har
uppsikt anses vara forare.

I prop. 2008/09:60 foreslas att f6r kategort AM ska évningskdrning
i trafik ingd som ett led i den obligatoriska utbildningen som
foreslds for dessa fordon. Privat évningskorning foreslds inte for
AM.

I samma proposition foreslds ocksi att dvningskdrning inom
ramen for utbildningen av forare av sndskoter och terringhjuling
samt moped klass I ska kunna ske, men inte vara obligatoriskt.
For moped klass II foreslds att behorighetsildern ska vara 15 &r och
for snoskoter och terringhjuling 16 &r. Om utbildaren vill s ska
ovningskoérning 1 trafik kunna ske inom ramen fér utbildningen.
Ingen privat vningskérning foreslds. Krav pd korkortstillstind for
dessa behorigheter foreslds inte heller. Utredningen anser att ligsta
alder f6r 6vningskdrning bor vara 14 &r och nio ménader respektive
15 r och nio manader.

Den 6vningskérning som kan bli aktuell kommer inte att bli s3
omfattande att den kan likstillas med den som sker fér korkorts-
behérigheterna. Ovning p& inhignat omride bér ha skett innan
ovningskérning sker i trafik. Det dr dirfér rimligt att inte stilla
hardare krav dn de som giller fér att bli godkind utbildare.
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/ Behorighetsingripande

7.1 Allméant om behdrighetsingripande

Bestimmelserna om kérkortsingripande intar tillsammans med
bestimmelserna om korkortstillstind en central plats 1 kérkorts-
lagstiftningen. Dagens bestimmelser om korkortsingripande vilar,
liksom bestimmelserna om kérkortstillstdnd, pd principer som
utformades redan i det lagstiftningsarbete som fullbordades 1958
(prop. 1958:69) och som byggde pd 1953 Aars trafiksikerhets-
utrednings betinkande Trafiksikerber II (SOU 1957:18). Den
reform som di genomférdes innebar en betydande skirpning av
reglerna om 4terkallelse och omhindertagande av kérkort. Reglerna
om limplighetskrav f6r kérkort och traktorkort & ena sidan och
reglerna om ingripande mot behdrigheterna & andra sidan svarar
mot varandra pi sd sitt att de syftar till att endast limpliga forare
tilldts vistas ute 1 trafiken. Olimpligheten framgir antingen vid
ans6kan om korkortstillstdnd eller senare genom trafikbrott eller
pa annat sitt. Huvudlinjen som gillde nir bestimmelserna inférdes
var att olimpliga personer skulle hindras frin att upptrida som
forare i trafiken. Den som en gidng blivit frintagen sitt koérkort
skulle endast efter 1dng tid och efter att ha genomgatt en restriktiv
provning pd nytt kunna férvirva ett kérkort. Hirigenom skulle
trafiksikerheten f6r 6vriga trafikanter 6ka. Genom ett fortlspande
lagstiftningsarbete har denna huvudlinje i korkortssammanhang
kommit att férindras frin tanken pd att ta bort olimpliga forare
frdn trafiken till ett synsitt som 1 stillet gir ut pd att forarens
beteende i trafiken i férsta hand ska férbittras. Det har kommit till
uttryck genom den mer nyanserade och individualiserade
bedémning som numera gors 1 kérkortsirenden, jfr. uttalanden i
prop. 1975/76:155 och prop. 1976/77:133. Detta framgir bland
annat 1 myndigheternas mojligheter att underlita dterkallelse 1 vissa
fall, att dndra 8terkallelsebeslut och att underséka om bristerna
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beror pd diliga trafikkunskaper eller medicinska foérhallanden.
Moijligheter att villkora kérkortet har ocksd inforts.

Kérkortsingripande kan ske genom 3terkallelse, varning eller
villkorlig &terkallelse. En terkallelse innebir att féraren mister den
behorighet som har dterkallats genom beslutet. Korkortet ska di
ges in till linsstyrelsen och forstéras. Vid 3terkallelse ska en
spirrtid bestimmas, utom i de fall nir &terkallelsen beror pi
sjukdom eller pd att kérkortshavaren inte har foljt ett foreliggande
om att ge in ett likarintyg eller ett bevis om godkint férarprov.
Spirrtid dr tid under vilken ett kérkort inte fir utfirdas. Efter det
att spirrtiden har 16pt ut miste ett nytt kérkort tillverkas, vilket
kriver aktivitet av féraren samt i vissa fall en ny limplighets-
prévning av féraren. Varning idr den lindrigaste formen av
korkortsingripande eftersom ritten att kéra kvarstdr. En ny
forseelse som intriffar inom viss tid efter att en varning har
meddelats paverkar dock det nya korkortsingripandet i skirpande
riktning.

En villkorlig &terkallelse innebir att behorigheten att kora
fordonet fir behillas under villkor att ett s.k. alkolds anvinds i
fordonet enligt sirskilda bestimmelser, se vidare kap. 11. En
villkorlig dterkallelse kan omvandlas till en vanlig &terkallelse som
d8 medfér att personen mister behérigheten. Se ndrmare om
alkolds 1 avsnitt 11.

Aven den som kor motorfordon i Sverige med ett utlindskt
korkort omfattas av de svenska reglerna om korkortsingripande. T
stillet for att dterkalla ett utlindskt kérkort beslutas att kérkortet
inte lingre giller i Sverige under viss tid. Detta regleras 1 6 kap. 5 §
KKL. Kérkortet ges tillbaka till féraren vid dennes utresa frin
Sverige. Ett trafikbrott som en innehavare av ett svenskt kérkort
gor sig skyldig till utomlands kan under férutsittning att trafik-
brottet har sin motsvarighet i Sverige leda till kérkortsingripande i
Sverige med st6d av lagen (1971:965) om straff for trafikbrott som
begdtts utomlands.
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7.2 Det svenska systemet i ett internationellt perspektiv
7.2.1 Parallella sanktionssystem

Det svenska systemet innebir att polis, dklagare och allmin
domstol har hand om den straffrittsliga f6ljden av ett trafikbrott
medan linsstyrelsen och de allminna férvaltningsdomstolarna har
hand om kérkortsingripandena, dvs. de konsekvenser som ett
trafikbrott har foér ritten att kéra motorfordon. Systemet har varit
foremdl for ett flertal utredningar under dren. En invindning mot
systemet som har anférts tidigare har rort frigor om det ir
forenligt med den europeiska konventionen om de minskliga
rittigheterna  och de grundliggande friheterna (Europa-
konventionen) att ha tvd reaktionssystem mot samma forseelse,
dvs. om systemet ir forenligt med artikel 4.1 i det sjunde tilliggs-
protokollet till Europakonventionen som innehiller ett f6rbud mot
att lagféra och straffa en person flera ginger fér en och samma sak.
Europadomstolen f6r de minskliga rittigheterna har ar 2005 vigrat
provningstillstdnd avseende ett svenskt korkortsmal dir frigan var
om det forhdllandet att ett trafikbrott leder till bide en
brottmélsrittegdng och ett koérkortsingripande enligt tvd olika
rittssystem skulle innebdra att man blir démd tvd ginger for
samma sak.! Domstolen fann att kérkortsingripandet var ett av de
sanktionssystem som fanns for de aktuella trafikbrotten och att det
dirfér inte var frigan om nigon ny procedur nir korkorts-
ingripandet aktualiserades. Det ir nimligen tillitet att foreskriva
flera sanktioner fér ett och samma brott. Kérkortsingripandet bor
alltsd ses som en sanktion av flera som kan félja pd ett trafikbrott.
Att ingripandet 1 forsta instans sker av en administrativ myndighet
och inte en domstol strider inte heller mot Europakonventionen
sdvida vissa grundliggande rittigheter tillférsikras den enskilde i
forfarandet. Dessa dr ritten att yttra sig, ritten till muntlig
forhandling och ritten att 6verklaga till en domstol. Dessa
rittigheter finns garanterade i det svenska systemet. Utgingen i
mélet, visar enligt utredningens mening pd att det inte enligt
europarittslig praxis finns skil att ifrigasitta det svenska systemet
som siddant. Frigan om att flytta éver kérkortsingripandena frin
forvaltningsmyndigheter och  férvaltningsdomstolar  till  de
allminna domstolarna har ocksd utretts flera gdnger. Ndgon sddan
reform har aldrig kommit till stind. Remissyttrandena vid den

! Europadomstolens beslut den 13 december 2005 i mél nr 73661/01.
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senaste utredningen, Korkortsingripanden (SOU 2000:26) gick i
huvudsak ut pd att den gillande ordningen fér kérkortsingripanden
pd grund av brott ir mycket vil inarbetad och att det dirfér méste
finnas starka principiella skil som talar f6r en annan ordning om en
sddan ska inféras. Utredningen hade inte visat att férdelarna med
ett sddant system overvigde nackdelarna pd ett 6vertygande sit, se
departementspromemorian  Alkolds och wvissa  korkortsfragor,
Ds 2002:17, s. 19-20.

Utredningen finner med stéd av det ovanstiende resonemanget
inte anledning att nu ter ta upp frigan om en &verflyttning av
koérkortsingripandena till de allmidnna domstolarna.

7.2.2 Pricksystem

Inom EU finns olika nationella system fér kérkortsingripanden. I
vissa linder administreras kérkortsingripandena som féljer pa rena
trafikbrott 1 brottmalsprocessen och andra ingripanden av nigot
annat organ, t.ex. polismyndigheten eller en lokal myndighet. Ett
flertal linder har s.k. pricksystem f6ér det administrativa férfarandet
som 1 korthet kan sigas g& ut pd att trafikforseelser motsvaras av
straff 1 form av poing eller prickar som dras ifrdn eller liggs till vid
trafikforseelse pd i forvig bestimt vis. Nir en viss nivd uppndtts
intriffar en sanktion, t.ex. en indragning av korkortet. Nigot
gemensamt forfarande for indragning eller dterkallelse av korkort
inom EU har inte skapats. Det tredje korkortsdirektivet forstirker
diremot tankarna om ett gemensamt erkinnande av kérkorts-
dterkallelser av korkort inom gemenskapen. Det kommer till
uttryck pd sd sitt att den som har fitt sitt korkort dterkallat i ett
medlemsland inte ska kunna {3 ett nytt kérkort utfirdat 1 ett annat
medlemsland.

Frigan om att inféra ett pricksystem i Sverige har utretts
tidigare, senast 1 SOU 2000:26. P4 grund av invindningar frin vissa
remissinstanser avseende forenligheten med grundlagen ledde inte
utredningens forslag till lagstiftning, se Ds 2002:17 s. 20.
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7.3 Korkortsingripande
7.3.1 If\terkallelsegrunderna

I 5 kap. 3 § KKL anges i vilka situationer ett kérkort kan aterkallas.
Hirav framgdr f6ljande.
Ett korkort ska dterkallas

1. om koérkortshavaren har brutit mot 1§ andra stycket, 4 eller
4 a § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott, TBL, eller,
mot 30 § f6rsta, andra eller tredje stycket lagen (1990:1157) om
sikerhet vid tunnelbana och spdrvig eller mot 10 kap. 2§
forsta, andra eller tredje stycket jirnvigslagen (2004:519),

2. om koérkortshavaren har brutit mot 5 § TBL och évertridelsen
inte kan anses som ringa,

3. om koérkortshavaren genom upprepade brott i visentlig grad
har visat bristande vilja eller férmdga att ritta sig efter de
bestimmelser som giller i trafikens eller trafiksikerhetens
intresse for férare av motordrivet fordon eller spdrvagn,

4. om koérkortshavaren i annat fall vid férande av ett motordrivet
fordon eller en spdrvagn har &verskridit héogsta tillitna
hastighet, kért mot rétt ljus, underldtit att iaktta stopplikt, kort
om vid dvergdngsstille eller brutit mot ndgon annan regel som
ir visentlig frin trafiksikerhetssynpunkt, allt om 6vertridelsen
inte kan anses som ringa,

5. om kérkortshavaren pd grund av opélitlighet 1 nykterhets-
hinseende inte bér ha kérkort,

6. om det med hinsyn till annat brott som kérkortshavaren har
gjort sig skyldig till kan antas att han inte kommer att
respektera trafikreglerna och visa hinsyn, omdéme och ansvar i
trafiken eller om han pd grund av sina personliga férhéllanden i
ovrigt inte kan anses limplig som férare av korkortspliktigt
fordon,

7. om korkortshavarens forutsittningar for att kéra ett korkorts-
pliktigt fordon ir s visentligt begrinsade genom sjukdom,
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skada eller dylikt att han frin trafiksikerhetssynpunkt inte
lingre bor ha korkort,

8. om kérkortshavaren inte foljer ett foreliggande att ge in ett
likarintyg eller ett bevis om godkint férarprov.

En &terkallelse enligt 3 § fir begrinsas till att avse en eller flera
behérigheter, vilket framgdr av 5 kap. 4 § KKL.

I virt lagforslag A4terfinns bestimmelserna om ingripande 1
kapitel 6. Som en konsekvens av att vi foresldr att rittigheten att
koéra, behorigheten, skiljs frin dokumentet, kérkortet eller forar-
beviset, féresldr vi att det ska vara behorigheten som dterkallas. Nir
en behorighet dr dterkallad blir kérkortet respektive forarbeviset
ogiltigt, vilket framgir av 3 kap. 20§ och 4 kap. 10§ i virt
lagforslag. Kapitel 6 1 lagforslaget omfattar ingripande mot bade
korkortsbehorighet och férarbehorighet och dirfér har kapitlet fate
rubriken Behérighetsingripande. Vi féreslir ndgra indringar
avseende ingripandereglerna, bide av redaktionell karaktir och med
materiell innebord, vilka framgdr nedan. Till stor del finner vi dock
att de gillande bestimmelserna, som nu anges i 5 kap. KKL, ska
kvarstd med oférindrad materiell innebord.

7.3.2 Redaktionella dandringar

Utredningens forslag: For att underlitta den praktiska tillimp-
ningen bér den dterkallelsepunkt som avser vissa trafikbrott
forses med underkategorier.

Aterkallelsegrunderna iterfinns i 6kap. 4§ i virt lagforslag.
Ordningsféljden fér punkterna 1-5 dr densamma som enligt
nuvarande KKL. Den férsta punkten som ror olika trafikbrott bor
delas upp pd sd sitt att de olika trafikbrotten grov virdsléshet i
trafik, rattfylleri, grovt rattfylleri och brott mot 30 § férsta — tredje
stycket lagen (1990:1157) om sdkerhet vid tunnelbana och
sparvagn eller mot 10 kap. 2 § forsta — tredje stycket jirnvigslagen
(2004:519) bér hinféras till varsin underkategori. Anledningen till
att underkategorier bor inféras dr att mojligheten att ta ut statistik
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avseende dterkallelsegrunderna underlittas om det gir att skilja de
olika grunderna i vigtrafikregistret.

7.3.3  Allman brottslighet och personliga forhallanden i dvrigt

Utredningens férslag: Allmin brottslighet och personliga
forhillanden i &vrigt utgdr som en sirskild grund for &ter-
kallelse. Olovlig kérning och tillitande av olovlig kérning ska
hinféras tll dterkallelsepunkten 4.

Av 5 kap. 3§ sjitte punkten KKL framgir att 3terkallelse av
koérkortet ska ske om det med hinsyn till annat brott kan antas att
kérkortshavaren inte kommer att respektera trafikreglerna och visa
hinsyn, omdéme och ansvar i trafiken. Detsamma giller om han
eller hon pd grund av sina personliga férhillanden 1 6vrigt inte kan
anses limplig som forare av ett korkortspliktigt fordon. Bak-
grunden till bestimmelsen var enligt SOU 1957:18 s.117 att
undersokningar visar att personer som i sin allminna livsféring
brister 1 hinsyn till andra eller som pd annat sitt visar prov pd en
ansvarslds instillning och en bristande social anpassning péfallande
ofta visar samma negativa egenskaper nir de upptrider i trafiken.
Frigan om korkortet ska dterkallas pd grund av allmin brottslighet
ska provas efter en helhetsbeddmning av kérkortshavarens person
och hur han eller hon kan férvintas upptrida 1 trafiken. Stor vikt
ska liggas vid de personliga forhillandena och hur bilden av
personens framtid ter sig. Forhillandena belyses ofta genom
yttranden frin frivirdsmyndighet, 6vervakare eller kriminalvirds-
anstalt. Vid kvalificerad brottslighet — som t.ex. har bedrivits
yrkesmissigt eller varit sirskilt grov, ldngvarig eller hinsynslos —
bor innehav av koérkort i regel vigras. Aven kombinationen av
allmin brottslighet och trafikbrottslighet bér uppmirksammas
(prop. 1975/76:155 s. 72). I helhetsbedémningen ska ocks3 valet av
pifoljd beaktas och 3dterkallelse bor ofta kunna underldtas
betriffande personer som har démts till béter, villkorlig dom,
skyddstillsyn eller till kortare fingelsestraff. Nir det giller vilka
brott som kan leda till 8terkallelse har tonvikten lagts pd vildsbrott
och narkotikabrott. Vigledning om vilka brott som kan féranleda
koérkortsingripande kan himtas i den upprikning som finns i 5 kap.
2 § férordningen (2001:650) om vigtrafikregister och som anger
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vilka straffrittsliga avgoranden som Rikspolisstyrelsen ska
underritta Vigverket om.

Till personliga férhdllanden i 6vrigt har ibland hinférts t.ex.
narkotikabrott, dir féraren varit narkotikaberoende och koérkorts-
innehav dirfér inte ansetts limpligt. I friga om spirrtidens lingd
vid 4terkallelser enligt denna punkt giller liksom vid trafik-
nykterhetsbrotten att helhetsbilden av foéraren ir utslagsgivande.
Rehabiliteringssynpunkter ska ocksd vigas in, vilket t.ex. innebir
att spirrtidens lingd — om det dr godtagbart frdn trafiksikerhets-
synpunkt — bér anpassas till nir tiden for frigivningen frin
fingelsestraffet intriffar (jfr prop. 1975/76:155 s. 101).

Regeringsritten har i RA 2006 ref. 48 som rorde dterkallelse av
korkort med stdd av punkten 6, uttalat att syftet med ett korkorts-
ingripande var att frimja trafiksikerheten genom att hos den
korkortshavare som felat inskdrpa kravet att iaktta trafikreglerna.
Brottets art och omstindigheterna vid tillfillet di det begicks ger
en indikation p4 hur string dtgird som behovs for att nd syftet; ju
allvarligare brott och simre ansvarsmedvetande hos féraren, desto
stringare dtgird for att vicka och vidmakthilla férarens ansvars-
kinsla. Enbart omstindigheterna vid brottet kan dock inte liggas
till grund f6r bedémningen av vad som fordras foér att nd
inskirpningseffekten. Forarens allminna insikt om sitt ansvar i
trafiken och hans eller hennes f6rmdga och vilja att ta hinsyn och
iaktta omsorg i allmidnhet sdsom trafikant méste ocksd beaktas. En
av minga omstindigheter som dirvid bor kunna tillmitas betydelse
ir hur ling tid som férflutit mellan brottet och kérkortsingripandet
utan att ytterligare trafikbrott blivit kinda for korkorts-
myndigheten.

Utredningen ifrigasitter om &terkallelse ska ske enbart pd grund
av allmin brottslighet eller personliga férhillanden i dvrigt pd nu
gillande sitt. Den bakomliggande presumtionen for att ha denna
dterkallelsegrund 4r att ”man kér som man lever”. Enligt
utredningen ir det oklart i vilken min trafiksikerheten gynnas av
att den som har begitt ett grovt brott och dirmed maéste avtjina ett
fingelsestraff, ofta pd mer in ett &r, blir frintagen ritten att kora
under motsvarande tid. Det finns ingen nyare undersékning som
bekriftar sambandet mellan brott i allminhet och ett bristande
beteende 1 trafiken. Med nu gillande system blir terkallelsen av
korkortet 1 dessa fall, eftersom det inte finns nigot samband mellan
brottet och trafiksikerhet nirmast en ytterligare sanktion for ett
brott som de allminna domstolarna redan bestimt en pifoljd for.
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Domstolspraxis varierar avseende tillimpningen av punkten 6. Det
finns t.ex. nigra domar frdn Regeringsritten i vilka vildtikt inte har
lett till dterkallelse (R 79 2:45 I, R 79 2:45 II och RA 83 2:90). Det
finns ocksd en kammarrittsdom dir vildtikt efter drogning av
offret, som var i beroendestillning till férévaren, inte ledde till
korkortsingripande (KR Sundsvall 2006-12-15 mél nr 2675-06). 1
en dom frdn Kammarritten 1 Goteborg ledde grov vildtikt mot
barn under lingre tid, vilket gav sex &rs fingelse, till
korkortsiterkallelse pd 18 minader (KR Géteborg 2007-03-08, mél
nr 6700-06).

Under 2007 beslutade linsstyrelserna om 650 3terkallelser pa
grund av punkt 6, vilket dr cirka tvd procent av alla 3terkallade
kérkort under dret. Antalet 8terkallade korkort enligt punkt 6 har
varit ungefir detsamma under &ren 2003-2006.

Enligt utredningen kan det ifrdgasittas om det frin trafik-
sikerhetssynpunkt finns nigot st6d fér att ha kvar 3terkallelse-
grunden allmin brottslighet och personliga férhillanden 1 &vrigt.
Presumtionen att den som begdr ett brott som ir sidant som
nimns 1 forarbetena ir farligare i trafiken dn andra ir inte helt
overtygande. Tillimpningen ir dessutom sidan att den spirrtid
som bestims overensstimmer med tiden fér frihetsberévande.
Sddana fall som i dag hinfors till personliga férhillanden, sisom
eget bruk av narkotika, kan i stillet bedémas utifrin medicinska
grunder och 3terkallelsepunkten foér sjukdom. Grunden allmin
brottslighet och personliga forhllanden 1 6vrigt foreslds dirfor
utgd.

Virt forslag innebir att brottet tillitande av olovlig kérning,
vilket regleras i 3 § tredje stycket trafikbrottslagen (1951:649) och
som nu enligt praxis (RA 82 2:79 och RA 2006 ref. 48) hinférs till
punkten 6 i friga om grund for 3terkallelse behover regleras.
Olovlig kérning, som ocksd regleras 1 3 § TBL, nimns inte under
nigon sirskild 4terkallelsepunkt i KKL. Om den olovliga
kérningen ir av allvarlig natur ligger punkten 4 nirmast till hands.
Roér det sig om upprepade forseelser kan punkten 3 bli tillimplig.
Olovlig kérning bedéms som grov om foraren kor pd ett trafik-
farligt sitt pd grund av bristande kompetens eller om kérkortet ir
aterkallat. Exempel frin praxis som visar att punkten 4 ir tillimplig
vid olovlig kérning ir RA 1990 ref. 98 och RA 1989 ref. 94.

Vi foéresldr att sdvil olovlig kérning som inte dr ringa som
tillitande av olovlig kérning uttryckligen ska hinféras till en
dterkallelsegrund.
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Kraven fér korkortstillstdnd korresponderar med aterkallelse-
grunderna 1 nuvarande KKL. Virt forslag att ta bort allmin
brottslighet och personliga férhillanden frin dterkallelsegrunderna
leder till frigan om kravet pd personlig limplighet och den kontroll
som nu sker i1 misstanke- och belastningsregistret infér prévningen
av frigan om korkortstillstdnd ocksd ska tas bort. Utredningen
finner det rimligt att ha en stringare bedomning f6r att komma in i
systemet och presumtion utifrin tidigare allmin brottslighet och
personliga férhdllanden 1 6vrigt dr dd mer relevant. Den person som
provas for korkortstillstdnd har inte varit ute i trafiken och att i det
fallet beakta brott som begitts som en varningssignal ir inte
orimligt. Utredningens slutsats blir att kravet pd personlig limplig-
het infor korkortstillstdindsprévningen bor kvarstd oférindrat dven
om 3terkallelsegrunden tas bort.

7.3.4 Medgivande

Utredningens forslag: Kravet pd att ett medgivande att koéra
efter ett omedelbart omhindertagande kan ges endast om det
bedéms kunna ske utan fara for trafiksikerheten dterinfors.

I KKL anges i 5 kap. 7§ andra stycket att om ett kérkort ska
ombhindertas pd grund av brott som avses 1 3 § 4 KKL fir korkorts-
havaren medges ritt att under 48 timmar nirmast efter omhinder-
tagandet kora det slag av fordon som kérkortet berittigar honom
till.

11977 &rs korkortslag angavs uttryckligen att ett medgivande att
kora skulle kriva att det kunde ges utan fara {6r trafiksikerheten. I
KKL sigs inte lingre att en forutsittning for medgivande ska vara
att det kan ske utan fara for trafiksikerheten. Enligt vad utred-
ningen har inhidmtat har detta inneburit vissa tillimpningsproblem.

Enligt utredningen bér det dirfor 1 fortydligande syfte ter
skrivas in i KKL att en forutsittning f6r medgivande ir att kérning
bedéms kunna ske utan fara for trafiksikerheten.
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7.3.5 Villkorlig aterkallelse — alkolas

Nirmare bestimmelser om villkorlig 3terkallelse finns i lagen
(1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig kérkortsdter-
kallelse. Forsoksverksamheten inférdes 1999 i tre lin och har under
2003 utokats till att omfatta hela landet. Verksamheten pdgér enligt
nuvarande bestimmelser t.o.m. den 31 januari 2009 och giller for
kérkortsbehorigheterna kategori B, BE, C, CE, D och DE. I
avsnitt 11 redogdr vi f6r vissa frigor om alkolds som vi enligt vira
tilliggsdirektiv har att ta stillning till.

7.4 Nytt korkort efter aterkallelse

Reglerna om hur man 3terfir kérkortsbehoérigheten efter en
dterkallelse finns 1 5 kap.13-15§§ KKL och innebir samman-
fattningsvis féljande. Den som vill ha tillbaka sin behérighet efter
en iterkallelse mdste ans6ka om utfirdande av ett nytt kérkort. Vid
dterkallelse ska korkortet ges in till linsstyrelsen och makuleras.
Nir spirrtiden har 16pt ut ska ett nytt kérkort tillverkas efter
ans6kan om personen i friga uppfyller de krav som giller for
innehavet. En sddan ansékan fir inte prévas innan giltighetstiden
for aterkallelse tills vidare eller spirrtid lopt ut (13§). Som
huvudregel giller att ett nytt korkort far utfirdas endast for den
som har ett kérkortstillstdnd och har avlagt ett godkint férarprov
och iven 1 dvrigt uppfyller kraven i 3 kap. 1§ KKL (14§ forsta
stycket). Kravet pd korkortstillstdnd och nytt férarprov giller dock
inte om spirrtiden ir hogst ett &r och Aterkallelsegrunden ir ndgon
av dem som anges 1 5 kap. 3 § punkterna 2-4 KKL. Om spirrtiden
har bestimts till hogst ett ar och aterkallelsegrunderna ir nigon av
de som aterfinns 1 5 kap. 3 § forsta stycket punkterna 1, 5-6 KKL
eller om korkortet har terkallats med stéd av 3 § punkterna 7-8
krivs det bara korkortstillstind.

Provotid giller for ett koérkortsinnehav 1 tvd dr frdn dagen for
godkint forarprov, 3 kap. 18 § KKL. For att {3 tillbaka behorig-
heten efter en dterkallelse som grundar sig pd en omstindighet som
har intriffat under provotiden krivs det alltid kérkortstillstind och
férarprov, 5 kap. 15 § KKL. Prévotid behandlas 1 avsnitt 7.5.
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Tabell 7.1 Att fa tillbaka behérigheten efter aterkallelse
Grundi5kap.3 § Anstka om Korkortstillstand Férarprov
KKL utfardande
punkten 1 Ja Ja Ja om spéorrtld
> 12 mén.
Ja om sparrtid Ja om spérrtid
punkten 2 Ja > 12 man. > 12 man.
Ja om sparrtid Ja om spérrtid
punkten 3 Ja > 12 man. > 12 man.
Ja om sparrtid Ja om spérrtid
punkten 4 Ja > 12 man. > 12 man.
punkten 5 Ja Ja Jaom spéorrtld
> 12 man.
punkten 6 Ja Ja Jaom spéorrtld
> 12 man.
punkten 7 Ja Ja
punkten 8 Ja Ja
om omstandigheten
intraffat under
Ja Ja Ja

prévotiden, oavsett
punkt

Andra krav for att f3 tillbaka behorigheten in de som anges i
13-158§§ kan bestimmas i beslutet om Aaterkallelse eller efter
beslutet men innan spirrtiden har 16pt ut (5 kap. 15 § andra stycket
KKL). Aven i de fall dir grunden fér Sterkallelsen ir nigon av
punkterna 2—4 i 3 § och spirrtiden ir kortare dn 12 mdnader fir
linsstyrelsen besluta att ett korkortstillstdnd ska ges in 1 samband
med ansékan om utfirdande av ett nytt kérkort. Detta dr aktuellt
om det fére utfirdandet har framkommit omstindigheter som ger
anledning att préva limpligheten av att meddela korkortstillstind
(5 kap. 15 § tredje stycket KKL). Vid dterkallelser enligt 7 och 8
punkterna faststills inte ndgon spirrtid i beslutet.
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7.4.1 Ny behorighet efter aterkallelse

Utredningens beddmning: I lagtexten bér fortsatt anges att ett
nytt forarprov ska avliggas om spirrtiden &verstiger 12
ménader.

Utredningen gor féljande bedémning. Reglerna om hur behérighet
terfds efter dterkallelse ska vara tydliga och indamailsenliga. Det
grundliggande skilet for att dterkalla ett korkort dr trafik-
sikerheten. Den som har 3sidosatt de grundliggande trafikreglerna
pd sddant sitt att skil for dterkallelse foreligger bor “tas ur trafik”.
Spirrtidens lingd ska avspegla hur allvarligt sambhillet ser p3
forseelsen. Ju allvarligare forseelse desto lingre spirrtid. T prop.
1975/76:155 diskuterades att vid en spirrtid om sex minader eller
lingre skulle ett nytt férarprov krivas. Hirvid uttalades att dven vid
kortare spirrtider kunde férarprov bli aktuellt, om t.ex. personens
bristande firdigheter, teoretiska eller praktiska motiverar det eller
personens attityder till trafiken ir sidana att det dr befogat.
Sexménadersgrinsen {6r nir férarprovs krivs har senare dndrats till
12 ménader. Som ytterligare krav gillde tidigare att om det hade
forflutit mer in 14 manader sedan kérkortet blev ogiltigt nir
ansokan om nytt kérkort gavs in, skulle kravet pd nytt férarprov
indd gilla. Tiden 16pte frdn och med det att spirrtiden eller
giltighetstiden f6r &terkallelsen borjat 16pa eller, om det gillde en
dterkallelse pd grund av sjukdom eller ej foljt féreliggande frin och
med delgivningsdagen. 1 forarbetena till den bestimmelsen
uttalades bla. att den ordning som gillde for att fa tillbaka ett
korkort efter en dterkallelse, vilken i stort ir den som ocks? giller i
dag, var indamailsenligt och vilfungerande. Det krivs aktivitet av
olika slag frin den enskildes sida fér ett nytt utfirdande. De
grundliggande villkoren for att fa korkort bedémdes ocksd fylla en
viktig funktion fér att vidmakthilla trafiksikerheten. Emellertid
togs tidsfristerna for att séka nytt koérkort bort eftersom dessa
hade féranlett kritik av Justiticombudsmannen (JO). Kritiken gick
ut pd att det var svirt f6r den enskilde att férstd vad som gillde.
Fristen om 14 minader f6r ansékan om kérkort kunde passeras pa
grund av utdragen administration, t.ex. i samband med ansékan om
korkortstillstdnd eller pd grund av svirigheterna att fi en likartid.
Det uttalades ocksi att det kunde ifrigasittas om tidsgrinserna
kunde motiveras utifrdn resonemanget att sékandens kérvana var
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bristande 1 den situationen att tidsfristen férsuttits nir korvana i
andra fall inte ir en forutsittning for att f3 ha kérkort. Tids-
fristerna kunde tas bort utan att trafiksikerheten eftersattes. Det
uttalades ocks3 att det var ovanligt att en person vintade avsevird
tid med att s6ka ett nytt korkort efter en terkallelse. En yttersta
garant for trafiksikerheten ansigs ocksd vara att kravet pi
korkortstillstdnd och férarprov fanns kvar fér de allvarliga
trafikbrotten.

Utredningen finner att de befintliga kraven pd vad som ska gilla
for att fa tillbaka ett korkort efter en dterkallelse dven ska gilla i
fortsittningen men att de kan uttryckas tydligare i lagtexten.

7.4.2 Sarskilt om korta sparrtider

Niringsdepartementet har till utredningen 6verlimnat en skrivelse
frdin Kammarritten 1 Sundsvall angiende vissa problem vid
hanteringen av spirrtider. Av skrivelsen framgir att en enskild kan
drabbas negativt i de fall linsstyrelsen beslutar en spirrtid, t.ex. tvd
ménader, som sedan efter 6verklagande sitts ned av dverinstans till
en minad och direfter dterigen efter 6verklagande av andra parten
forlings av hogre instans till tvd mé&nader. Efter linsstyrelsens
beslut kan personen i friga anséka om ett nytt kérkort. Om det ir
nigon av grunderna i 5 kap. 3 § 2—4 punkterna KKL behovs inget
korkortstillstdnd utan en ansékan ricker. Korkort beviljas och
limnas ut till den enskilde som fir bekosta det nya kérkortet
(120 kr). Enligt en dom i Regeringsritten den 12 september 2002
(mdl nr 6541-2001) ska den enskilde pd nytt fi sitt korkort
3terkallat efter den hogre instansens beslut. Domen far forstds sd
att det ir det nya korkortet, som ir utfirdat efter linsrittens dom
som nu ska 3terkallas. Frin spirrtiden pd tvd minader avriknas en
ménad. Koérkortshavaren drabbas alltsi av dubbla kostnader for
nytt koérkort till f6ljd av att han eller hon har éverklagat lins-
styrelsens beslut. Ett annat tillimpningsproblem som ocksd
framgdr av skrivelsen ir féljande. Linsstyrelsen bestimmer tvd
ménaders spirrtid, den enskilde dverklagar till linsritten som sitter
ned spirrtiden till en mdnad. Nir en ménad och t.ex. 12 dagar har
gitt av spirrtiden 6verklagas mélet av linsstyrelsen till kammar-
ritten som bestimmer tvd minaders spirrtid. Frigan ir hur ling tid
som ska avriknas frdn de tv8 minaderna? Ska utéver en ménad och
12 dagar, den tid som I3pt under handliggningstiden innan
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personen i friga fitt ut sitt korkort efter linsrittens dom avriknas?
Han eller hon har d3 varit frintagen ritten att kora ett antal dagar
pd grund av de administrativa processerna vid tillverkningen av
koérkortet. Regeringsritten har vigrat provningstillstind 1 ett mal
med liknande friga (mil nr 5761-2001).

En 16sning till de beskrivna oligenheterna vore att dterinfora det
tidigare system som gick ut pd att korkort inte makulerades utan
férvarades hos Vigverket under spirrtiden och sedan dterstilldes.
Utredningen anser emellertid att ett &terinférande av detta
administrativt betungande system skulle medféra okade kostnader
och merarbete 1 en omfattning som framstir som omotiverat i
forhallande till de beskrivna problemen.

7.4.3 Ingripande mot forarbehérigheter

Utredningens forslag: Forarbehorigheterna ska kunna bli
foremal f6r ingripande enligt KKL vid vissa trafikbrott.

Av prop.2008/09:60, Sikra forare pd moped, sndskoter och
terringbjuling, s. 101 framgir bla. féljande. Moped klass II,
snoskoter och terringhjuling ska omfattas av dterkallelsegrunderna
15 kap. 3 § 1-4 KKL som avser olika typer av trafikbrott.

Vi har i vart f6rslag till ny KKL arbetat in de férslag som anges i
ovannimnda proposition.

7.5 Provotid
En sirskild del av virt uppdrag handlar om prévotid. Vi ska

analysera ett forslag om férindringar 1 provotidsreglerna som
Vigverket har limnat i sin rapport Férslag till en dndrad prévotid..?
Nedan redovisar vi forst gillande ritt, direfter huvuddragen i
Vigverkets rapport samt en del kompletterande utredning som vi
har inhimtat och slutligen redovisas vr bedémning.

? Rapporten ir daterad den 28 april 2006, FT 10 A 05;13509.

239



Behdrighetsingripande SOU 2008:130

7.5.1 Nu gillande regler

Av 3 kap. 18 § KKL framgar att f6r ett korkort som utfirdats efter
godkint férarprov giller en prévotid av tva ar frin dagen for
provet. Om korkortshavaren redan har ett giltigt kérkort med
annan behdorighet, ska provotiden endast omfatta vad som kan
3terstd av provotiden f6r det dldre korkortet.

Vid en &terkallelse av ett kérkort dr huvudregeln att for att pd
nytt f4 behorigheten méste ett forarprov avliggas, enligt 5 kap.
14 §. Det finns emellertid undantag frdn denna huvudregel, vilka
nimns 1 andra stycket och utgérs av de fall di dterkallelsen grundas
pd punkterna 2—4 och spirrtiden dr hogst ett ar. I 15 § KKL anges
att den som under provotiden fir sitt korkort dterkallat med
sparrtid (punkterna 1-6 1 5 kap. 3§ KKL) under provotid inte
omfattas av undantaget frin kravet pd forarprov. De méste alltsd
alltid géra om férarprovet.

Provotidsreglerna triffar inte bara yngre personer utan ocksd
personer som av ndgon anledning har varit tvungna att avligga nytt
forarprov efter en dterkallelse av tidigare kdrkort och personer med
utlindskt koérkort som efter viss tid mdste ta svenskt korkort f6r
att 4 kora i Sverige.

Den som efter en dterkallelse f&r en spirrtid pd mer in
12 m&nader méste alltid géra om férarprovet, oavsett provotid.

7.5.2 Motiv for inférandet av provotid

Regler om provotid inférdes den 1 januari 1990. Bakgrunden var att
TSV 1987 hade limnat in forslag till Kommunikationsdeparte-
mentet om bla. ritt att inféra en provisorisk korkortsbehdrighet
under tvd dr f6r nya korkortshavare och krav pd att direfter
genomga ett nytt forarprov. En rehabiliteringskurs foreslogs ocksd
for dem som hade brutit mot vissa visentliga trafikregler.
Forslagen bedémdes av departementschefen medfora allt f6r hoga
kostnader f6r den enskilde och genomférdes i huvudsak inte med
undantag fér provotiden, vilken ansdgs viktig f6r att markera att
samhillet inte ansig de nyblivna korkortshavarna helt fullirda
direkt nir korkortet utfirdats. Om andra forseelser in rent
bagatellartade intriffade under prévotiden skulle det krivas att
korkortshavarna inhimtade det som visats saknas och vid ett nytt
prov visade att man kunde anfértros ritten att kora igen.
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7.5.3 Vagverkets forslag

Vigverkets forslag gir ut pd att ersitta kravet pd att genomféra ett
nytt férarprov efter en dterkallelse nir en forseelse har skett under
provotid med krav pd deltagande 1 program anpassat till det bakom-
liggande trafikbrottet. Syftet med de &tgirder som Vigverket
foresldr dr att de dels ska ge en preventiv effekt, dels minska
dterfallsfrekvensen. Utgingspunkten for att foresld en foérindring
ir enligt Vigverket att ndgot inhimtande av kunskaper inte sker
genom kravet pd nytt forarprov och det dr dirfér inte dndamals-
enligt.

Vigverket foreslir foljande. Den som under provotid gor sig
skyldig till foérseelse som leder till dterkallelse pd grund av grov
virdsloshet 1 trafik, rattfylleri eller grovt rattfylleri (punkten 1),
smitning (punkten 2), upprepade trafikbrott (punkten 3) eller
allvarligt trafikbrott (punkten 4) ska i stillet for att gora om férar-
provet genomgd speciell programverksamhet som krav fér att
dterfd behorigheten. For &dterkallelser enligt  punkterna 5
(opdlitlighet i nykterhetshinseende) och 6 (annat brott av allvarligt
slag) foreslds ingen férindring med motiveringen att grunden fér
dterkallelse inte ir trafikbrott. Punkterna 7 och 8 omfattas inte
heller p4 grund av att spirrtid inte faststills vid dessa.

De program som foreslds har tv8 huvudinrikeningar; ett
utbildnings- och péverkansprogram inriktat pd trafikbrott utan
samband med droger och ett behandlingsprogram inriktat pd
rattfylleribrotten. Det utbildningsprogram som inte har samband
med rattfylleribrotten skulle ha som mélsittning att dndra f6rarens
attityd 1 trafiken, bla. till hoga hastigheter, kérférhillanden och
minskliga felhandlingar. Det finns sddana utbildningar i dag som
forsoksverksamhet pd olika hill i landet, t.ex. kampanjen *Sjilv
Siker” som ir en utbildning som vinder sig till ungdomar pa olika
praktiska gymnasieprogram genom uppsdkande verksamhet.
Utbildningen ir utformad i1 samarbete mellan ett flertal aktérer,
bla. Vigverket, Nationalféreningen for Trafiksikerhetens
Frimjande (NTF) och Féreningen Sveriges Trafikévningsplatser
(TOP) och ”PILOT - vidareutbildning av unga bilférare” som har
utvirderats 2002.°

*Se PILOT - vidareutbildning av unga férare, slutrapport, VIT 457, 2002.
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For rattfyllerister foreslds ett annat program, som ir inriktat pd
rehabilitering och ska bygga p den s.k. Skellefteimodellen.* Det ir
en modell bland flera som har tll syfte att genom samverkan
mellan olika aktorer; polisen, socialtjinsten 1 en kommun,
landstinget genom beroendevirden, linsstyrelsen och kriminal-
vdrden, minska antalet alkoholpdverkade férare genom minskat
antal terfall i rattfylleri. Modellen bygger pd att férarna s& snabbt
som mojligt ska motiveras att ta itu med sitt alkoholmissbruk.
Modellen bygger pd kunskapen att den som ertappas fér rattfylleri
ir mer mottaglig att ta emot hjilp for sitt missbruk om erbjudandet
kommer snabbt efter hindelsen. Erfarenhet visar nimligen att dven
bland dem som ertappas med liga alkoholkoncentrationer, finns
ofta ett alkoholmissbruk. Ar 2006 anvinde sig 60 av landets
kommuner av modellen pd si sitt att en polis som stoppar en
person som visar sig ha alkohol i1 kroppen antingen skickar en
rapport till socialtjinsten som tar kontakt med personen inom
24 timmar eller skjutsar personen direkt till beroendevirden.
Polisen miter alkoholhalten i utandningsluften, alternativt begir
blodprov, hiller forhér samt fyller 1 ett formulir i vilket féraren
accepterar eller avbojer hjilp att genom projektet komma till ritta
med sina alkoholproblem. Limpliga behandlingsformer diskuteras
men i dag bygger metoden pd frivillighet, dvs. ingen kan tvingas
delta i nigot samtal.

7.5.4 \Vissa forslag fran rattfylleriutredningen

Rattfylleriutredningen har i betinkandet Rattfylleri och sjifyller:
(SOU 2006:12) dels redogjort for olika pdfoljder vid rattfylleri-
brott, dels givit ndgra férslag som tangerar sddant rehabiliterings-
program som nu ir i friga. Rattfylleriutredningen beskriver hur
pafoljdssystemet ser ut i dag for rattfyllerister och anger bl.a. att
vid grovt rattfylleri dr praxis att pifoljden blir fingelse. Det krivs
sirskilda skil fér att doma till en pdféljd som inte ir frihets-
berévande. Under &r 2004 domdes 55 procent av de grova
rattfylleristerna till fingelse, 22 procent till villkorlig dom med
samhillstjinst och 21 procent till skyddstillsyn. Verkstilligheten av
fingelsestraff for rattfyllerister pd anstalt sker pd speciella anstalter
med péverkansprogram for rattfyllerister. De flesta men inte alla i

* Se Nationell samverkan mot alkohol och droger i trafiken. Skellefteimodellen, Vigverket,
Broschyr 88538 och 88539.
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anstalt genomgir piverkansprogrammet. Cirka hilften av de
démda verkstiller pdféljden wutanfér anstalt med intensiv-
overvakning med elektronisk kontroll (fotboja). Aven dessa
genomgir paverkansprogram mot alkohol och droger under nigra
timmar per vecka. Rattfylleriutredningen ansdg att skyddstillsyn
med kontraktsvird bér férekomma i stérre utstrickning. Hirvid
grundade sig utredningen pi vad som framkommit i det s.k.
KAPUBRA-projektet och behovet av alkoholrelaterad vird for
rattfyllerister.

7.5.5 Nagra internationella jamforelser

Vigverkets utredning innehiller ngra internationella jimforelser
av olika pdverkansprogram eller DI-program (driver improvement).
Utredningen har ocksd tagit del av resultatet av olika projekt-
utvirderingar pd omridet vilka &terges i korthet nedan.

EU-projektet GADGET gav mycket kort slutsatsen att ett DI-
program ska vara av hoég kvalitet och ha lirare med psykologisk
utbildning och vara en del av varje forarutbildningssystem for att
vara framgdngsrikt.” I EU-projektet DAN beskrivs ett flertal DI-
program som finns i Europa fér nya férare i syfte att jimfora de
olika programmen med varandra och peka p& fér- och nackdelar
med de olika programmen f6ér nyblivna férare.® T EU-projektet
ANDREA har de program som férekommer i1 Europa utvirderats
och satts 1 ett stérre sammanhang, varvid kan utlisa olika aspekter
pa vad som krivs for att ett program ska fi ett positivt resultat.’

7.5.6 EU projektet ANDREA

Av ANDREA-rapporten framgir féljande. Ett rehabiliterings-
program definieras som ett systematiskt program for att behandla
trafikbrottslingar, vilket syftar till att indra beteendet hos dem for

> Driver Training, Testing and Licensing — towards theory-based management of young
drivers” injury risk in road traffic. Results of EU-Projects GADGET, Work Package 3. bfu-
Report 1999.

¢ Se DAN-report, Results of EU-Project: Description and Analysis of Post Licensing
Measures for Novice Drivers, Bartl, G. Kuratorium fur verkehrssicherheit, Wien 2000.

7 Analysis of Driver Rehabilitation Programmes, EU-project, Bartl, G, Assailly, J-P, chanter,
F, Hatakka, M, Keskinen, E och Willmes-Lenz, G, Kuratorium fur Verkehrssicherheit, Wien
2002.
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att foérhindra framtida trafikbrott och f8 dem att kunna behilla
korkortet.

Utgdngspunkten ir att vid trafikbrott sisom rattfylleri och
hastighetsovertridelser ricker inte straff och indragning av kérkort
for att forhindra nya overtridelser. Socialt ansvarstagande krivs
ocksd. Det idr orsaken till att pdverkansprogram utarbetats och
provats 1 vissa EU-linder.

Sammanfattningsvis anges 1 ANDREA projektet att det har
visats 1 olika oberoende utvirderingar av program att antalet dterfall
for rattfyllerister halverats f6r dem som deltagit i program jimfort
med personer som inte gjort det. Det giller under en period om
2-5 &r efter det forsta brottet. Efter fem &r visar en utredning att
minskningen av dterfall gdtt ned.

Fér att programmen ska vara framgdngsrika bor de inriktas pd
trafiksikerhetsproblemen i det aktuella landet. Som exempel nimns
1 rapporten att i de nordiska linderna beror rattfylleri ofta pd
personliga alkoholproblem medan genomsnittstéraren har en strikt
instillning tll att alkohol och kérning inte passar ihop. I
medelhavslinderna, dir rattfylleri inte ses som ett s allvarligt
brott, ir rattfylleri inte heller si forknippat med personliga
alkoholproblem. Detta paverkar mal och pedagogiskt uppligg p en
kurs. Det gir inte att utan vidare ta ett system frin ett land och
inféra det 1 ett annat. Det méste passa in 1 det aktuella landets
struktur osv. Ett incitament fér att gd ett program, t.ex. en kortare
kérkortsindragning dn annars, rekommenderas.

Enligt ANDREA-rapporten bér en myndighet vara ansvarig fér
kvaliteten pd programmen iven om kurserna hills av privata
subjekt.

Malgruppen ir inte homogen och det har inte visats att personer
med en hoégre promillehalt &terfaller oftare. I teorin kan
programmen bara vara effektiva f6r dem utan alkoholberoende
eftersom de syftar till att separera drickandet frin koérandet. For
dem som ir beroende bér ldngtidsprogram vara bittre in de korta
vanliga programmen.

Fo6ljande likheter kunde konstateras bland de program som
reducerade &terfallen till hilften: Deltagarantalet var maximalt 10
personer, programmen var 3-8 veckor ldnga och uppdelade pd 3-6
sessioner om vardera 2-3 timmar. Lirarna hade kompetens fér att
kunna diskuterar alkoholrelaterade frigor och kursernas uppligg
var mer sjilvreflekterande in lirande.
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7.5.7 Jamforelser mellan nagra lander

Nedan féljer korta beskrivningar av system i ndgra olika linder,
vilka dr himtade ur ANDREA-rapporten.

Tyskland

En ny koérkortshavare har en tv3irig prévotid. Den anges pa
kérkortet men koérkortet behover inte bytas ut direfter. Under
provotiden stills krav pd att kora utan olyckor och att iaktta
trafikreglerna. Om nigot intriffar under prévotiden, det behéver
inte vara en olycka, bestimmer de lokala administrativa
myndigheterna en &tgird. Dirutéver finns det straffrittsliga och
civilrittsliga systemet som ocksd kan trida in. Trafikbrott delas in i
A och B-brott. Det finns en stege av dtgirder for ett eller flera av
A- och B-brotten. Paféljderna bestdr bla. 1 att delta i en ”driver-
improvement-kurs”. Man menar att den nyblivna féraren dnnu inte
har visat att han eller hon ir en olimplig kérkortshavare. Vissa
trafikbrott innebir dock att man ir olimplig iven som novis och
det dr smitning, rattfylleri och att utsitta andra for fara eller att ha
ett missbruk. I de fallen dras kérkortet in av domstolen. Forsta
steget 1 det administrativa korrektionssystemet idr att beordra en
kurs. Om personen inte deltar blir kérkortet indraget och kan bara
fas tillbaka om kursen fullféljs. Om korkortet redan dr indraget
giller genomging av kurs som krav for att f3 tillbaka det. Ny
provotid om 2 &r bestims f6r det nya korkortet.

Var sjunde ny korkortshavare klarar inte prévotiden ograverad.
90 % av alla nya kérkortshavare ir under 25 r.
Det finns fyra sorters kurser 1 Tyskland for olika kategorier.

1. Allmin kurs fér nya férare med upprepade brott,

2. Speciell kurs fér nya férare som ovan men inkluderande
alkoholproblematik,

3. Allmin kurs for alla typer férare med upprepade brott under en
viss poing (poingsystem for trafikbrott finns) och

4. Speciell kurs for alla typer inkluderande alkoholproblematik.

Att 13 tillbaka kérkortet 1 Tyskland ir en l&ng process som ir svir
att forutse for den enskilde.
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Osterrike

Provotid for nya kdrkortshavare finns sedan 1992. For dessa giller
for rattfylleri en ligre promillehalt 0,1 mg/l (fér ovriga giller
0,5 mg/l.) Provotiden dr 2 4r och korkortet behéver inte bytas.
Forlingning kan ske med ett ar i taget. Rehabiliteringskurser krivs
for vissa utpekade trafikbrott samt vid den ligre promillehalten for
de nya korkortshavarna. Det finns A-kurser (alkohol) och V-
kurser (andra trafikbrott). Rehabiliteringskurserna ir obligatoriska
vid rattfylleri med viss hdgre promille (1,2) och kan sittas som krav
frin myndigheterna vid ligre halt. I olika intervall ir det reglerat
hur hégt botesbeloppet ir, och hur l8ng dterkallelsetiden dr samt
om rehabiliteringskurs krivs. Aterkallelsetiderna &r generellt
kortare 4n 1 Sverige.

7.5.8 Slutsatser av ANDREA-rapporten

I slutet av ANDREA-rapporten diskuteras resultaten av
utvirderingen.® Rehabiliteringsprogrammen kom ursprungligen
frdin USA men finns nu etablerade i flera europeiska linder (de
tysktalande linderna, Frankrike, Belgien, Nederlinderna, delar av
Italien, Storbritannien och Finland). Enligt rapporten har det blivit
tydligt att i de linder som har ligst olyckstal (bl.a. Sverige och
Storbritannien) spelar inte de hir programmen si stor roll. I
SARTRE-projektet inom EU har de kulturella skillnaderna vad
giller alkohol och fordonskérning beskrivits. Nordiska och
brittiska foérare ir mer sikerhetsinriktade och disciplinerade och
sirskilt rattfylleri dr inte sd spritt utan koncentrerat till en liten
grupp férare som troligtvis ofta ir missbrukare. I 6vriga Europa ir
rattfylleri ett stdrre problem och de som begdr brotten ir inte 1 s&
stor utstrickning beroende. Utvirderingarna i de linder som haft
kurserna lingst visar ind3 att de dr lyckade och minskar dterfallen.
Det ir viktigt att det finns ett ramverk runt kursverksamheten och
att programmen passar in i landets system.

$Ses. 79 i rapporten.
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7.5.9 Utredningens dvervaganden avseende Vagverkets forslag

Utredningens beddmning: De f6rslag som limnas i Vigverkets
rapport om en férindrad prévotid bér inte genomféras.

Utredningen anser att nyttan av att avligga ett nytt férarprov for
en person som har fitt sitt kdrkort dterkallat under prévotiden kan
ifrdgasittas. Det ir inte givet att det finns brister 1 kérférmigan
eller betriffande kunskaperna. Det talar emot det nuvarande
systemet. Vigverket foresldr att kravet pd ett nytt forarprov fér den
som begdtt trafikbrott under provotiden ska ersittas med
deltagande 1 ett mot bakgrund av trafikbrottet limpligt program.
Angdende programmen kan sigas att det inom EU finns flera
linder som har pdverkans- och rehabiliteringsprogram.
Utredningen har fokuserat pd i vilken utstrickning programmen
kan sigas ha pdverkat trafiksikerheten pd ett bestdende sitt och i
vilken utstrickning andra tgirder kan ge ett likvirdigt resultat. De
olika forskningsprojekten och analyserna inom EU, sisom
ANDREA, betonar det nationella perspektivet som avgérande for
utfallet av paverkansprogram och rehabiliteringsprogram i ett land.
P3 korkortsomrddet har det visat sig att trots geografisk nirhet
mellan t.ex. EU-linderna kan kérkortstraditionerna betriffande
utbildning, trafikbrott, pafsljder vid brott etc. variera stort. Aven
alkoholvanorna och kombinationen alkoholintag och bilkérning
kan ha nationella olikheter. For att program av visst slag ska ha
positiv effekt dr det dirfér viktigt att det anknyter till landets
problematik. I ~ ANDREA-rapporten  sigs att rehabili-
teringsprogram mot rattfylleri ir tinkta att anvindas fér personer
som har attitydproblem och att sddana program passar simre {6r
personer som ir alkoholberoende. Det framhills sirskilt 1 avslut-
ningen av rapporten att i de linder som har ligst olyckstal sdsom
bl.a. Sverige och Storbritannien, spelar programmet mot rattfylleri
inte s3 stor roll, vilket anses bero pd kulturella skillnader avseende
alkoholkonsumtion. I de nordiska linderna liksom i Storbritannien
sigs att forarna dr mer sikerhetsinriktade dn 1 dvriga Europa och
rattfylleri dr koncentrerat till en liten grupp foérare som ofta ir
missbrukare. 1 6vriga Europa idr rattfylleriet ett mer utbrett
fenomen och de som begir brotten ir 1 mindre utstrickning
beroende.
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Det har under utredningsarbetet framkommit synpunkter som
ger stdod for att ha kvar nuvarande system. Att behova avligga ett
nytt férarprov vid en 4terkallelse ir en faktor som anses verka
avhéllande pd unga personer med ett nytaget korkort. Som allmin-
preventiv itgird finner utredningen att kravet pd att genomgs ett
nytt forarprov kan antas vara mer avhillande dn ett krav pd att
genomgd en kurs for att dterfd behorigheten.

Foér den som har blivit démd for rattfylleri och fitt sitt kérkort
dterkallat p& grund hirav finns andra kontrollsystem som enligt
utredningen dr dndamailsenliga. Det krivs alltid koérkortstillstind
efter rattfylleribrott och vid tillstdndsprovningen tar linsstyrelsen
hinsyn till de personliga och medicinska férhillandena. Den som
inom fem ir fére ansdkningen har fillts wll ansvar fér grovt
rattfylleri ska styrka sin limplighet genom att foga ett sirskilt
likarutldtande, hogst tvd méinader gammalt, till ansokningen.
Linsstyrelsen kan dven 1 annat fall, tex. vid rattfylleri av
normalgraden, foreligga sékande att genomgd likarundersékning,
blodprovstagning eller liknande undersékning som behovs for
limplighetsprévningen. Linsstyrelsen kan ocksd féreskriva villkor
vid utfirdandet av ett korkortstillstind. Villkoret kan t.ex. vara att
ge in likarintyg vid vissa tidpunkter for att styrka limpligheten.
Vid handliggningen fir linsstyrelsen begira in yttrande av
polismyndighet, kriminalvdrden, socialnimnd eller ~annan
myndighet som bedéms kunna limna upplysningar av betydelse, se
3 kap. 2§ KKL och 3 kap. 1§ andra stycket KKF. Fér de som
démts for rattfylleri anser utredningen att det finns bittre
mojlighet att forhindra dterfall dn att foreskriva ett deltagande i
rehabiliteringsprogram som krav {6r att dterfd behorigheten.
Dessutom finns nu systemet med alkols.

Nir det giller piverkansprogram foér att férhindra aterfall i
annat trafikbrott dn rattfylleribrott saknas det utvirderingar och
analyser frdn andra linder som ger stéd for att sidana program
skulle vara framgingsrika i Sverige. Aven for dessa 6vertridelser
anser utredningen att det finns fog for att kravet pd nytt férarprov
for forseelser som dger rum under prévotiden har en tillrickligt
stor allminpreventiv effekt. Utredningens slutsats ir siledes att
nuvarande bestimmelser om prévotid och krav pd nytt férarprov
inte bor dndras.
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8 Utlandska korkort

8.1 Utredningsdirektiven

I de ursprungliga direktiven (dir. 2006:119) anges att utredningen
ska dgna sirskild uppmirksamhet &t vissa frigor som beror
utlindska kérkort. Vi ska bla. se 6ver bestimmelserna om
fornyelse av korkort f6r svenskar som bor permanent i annat land
och analysera reglerna fér utbyte av kérkort fé6r medborgare frin
linder utanfor EES.

8.2 Allmant

Ett utlindskt korkort behandlas i huvudsak som ett svenskt
kérkort vid kérning 1 Sverige. Om en situation uppstar i Sverige
som skulle medféra ett ingripande mot ett svenskt kérkort,
behandlas ett utlindskt pd samma sitt. I stillet f6r att det dterkallas
med spirrtid blir kérkortet ogiltigt 1 Sverige under viss tid.
Koérkortet kan dven bytas ut mot ett svenskt korkort for vilket
sedan en sanktion bestims, jfr avsnitt 8.4.2. Nir giltighetstiden gir
ut f6r ett utlindskt kérkort giller som huvudregel att det férnyas 1
det land som utfirdade det. For korkort utfirdat av land utanfér
EES, tredje land, giller att sidant korkort kan anvindas i Sverige
under obegrinsad tid om personen i friga inte folkbokférs i Sverige
och under ett r efter folkbokféring 1 Sverige. Korkort frin Japan
och Schweiz kan bytas mot ett svenskt kérkort. Andra kérkort
frdn tredje land kan inte bytas ut mot svenskt kérkort. Det innebir
att ett svenskt koérkort méste forvirvas av den som avser att kora
korkortspliktigt fordon efter ett drs folkbokféring 1 Sverige.

Ett utlindskt korkort ska alltid medféras vid kérning eftersom
utlindska korkortshavare inte kan kontrolleras 1 vigtrafikregistret
av polisen.
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8.3 Giltigheten av utlandska korkortsdokument i
Sverige

Utlindska kérkort giller i Sverige enligt sitt innehdll. Kérkort
utfirdade av en stat inom EES giller utan inskrinkning och kérkort
utfirdade utanfér EES, tredje land, giller med vissa ytterligare krav.
Om ett korkort utfirdat av tredje land inte ir utformat i
overensstimmelse med ndgon av férebilderna 1 de internationella
konventionerna om vigtrafik och inte heller ir utfirdat pd
engelska, tyska eller franska giller det endast tillsammans med en
bestyrkt 6versittning till ndgot av de nimnda spriken eller till
svenska, danska eller norska. Ett kérkort som inte ir forsett med
ett fotografi giller endast tillsammans med en identitetshandling
med fotografi.

8.3.1 Internationella korkort ska godtas

Utredningens forslag: Det bor framgd av KKL att ett interna-
tionellt kérkort godtas i Sverige om det ir utfirdat enligt nigon
av de internationella vigtrafikkonventionerna. Det ska framgi
av lagtexten att ett internationellt korkort endast giller
tillsammans med ett giltigt nationellt korkort.

Ett internationellt kérkort dr en handling som ir upprittad enligt
nigon av de tre internationella vigtrafikkonventionerna; 1926 irs
Pariskonvention, 1949 irs Genévekonvention och 1968 irs Wien-
konvention. Flertalet av virldens stater ir anslutna till nigon av
dessa tre Overenskommelser. For Sveriges del giller alla tre
konventionerna. I takt med att alltfler linder har ratificerat
antingen 1949 ars eller 1968 ars konventioner har 1926 &rs
konvention numera begrinsad betydelse. For Sveriges del ir den
sdvitt utredningen forstdr gillande i férhillande till Trak.
Vigtrafikkonventionerna innehiller olika mallar f6r utformning
av sdvil nationella kérkort som internationella kérkort. Sverige
utfirdar internationella korkort enligt 1949 och 1968 4rs
konventioner men inte enligt 1926 4rs konvention. Ett
internationellt kérkort som ir utfirdat enligt 1949 &rs konvention
giller 1 hogst ett &r medan ett internationellt kérkort utfirdat enligt
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1968 3rs konvention giller s linge det nationella korkortet giller,
dock hogst i tre ar.

Vilken mall det internationella kérkortet ska vara utfirdat enligt
vid utlandsresa utanfér EES fir bestimmas mot bakgrund av vilken
konvention som besdkslandet har tilltritt. Det finns exempel pd
linder som inte godtar ndgra utlindska eller internationella kérkort
alls, t.ex. Somalia, Etiopien, Bermuda. I minga utomeuropeiska
linder ir det obligatoriskt med internationellt korkort, tex. i
Ryssland, Egypten och Thailand. Foér bilkérning 1 USA
rekommenderas internationellt kérkort.

I KKL nimns inte dokumentet internationellt kérkort. Att ett
sidant kan utfirdas i Sverige framgdr av KKF. Det sigs 1 6 kap. 9 §
KKF att ett internationellt kérkort bara kan utfirdas till den som
har ett gillande svenskt kérkort och att det inte giller for fird i
landet. Internationella korkortet fir utfirdas av Forsvarets
Motorcykelklubb, Kungl. Automobilklubben, Motorférarnas
helnykterhetsférbund, Motorminnens Riksférbund, OK Férlaget
AB, Sveriges motorcyklisters Centralorganisation och Caravan
club of Sweden. Det framgdr inte uttryckligen av KKL att Sverige
godkinner internationella koérkort. En orsak till det kan vara att
man kan se ett internationellt kérkort som en handling som endast
utgdr en Oversittning av ett nationellt kérkort och inte som en
sjilvstindig handling.

Utredningen anser dock att bestimmelserna blir tydligare och
att den praktiska tillimpningen underlittas om det framgdr att ett
internationellt korkort, utfirdat enligt nigon av de konven-
tionerna, godkinns i Sverige. Det ska dock bara gilla tillsammans
med det nationella kérkortet och inte som ett sjilvstindigt
dokument.

8.4 Anpassning till det tredje kérkortsdirektivet

Den svenska korkortslagstiftningen ir anpassad till det andra
korkortsdirektivet. Omsesidigt godkinnande av EES-kérkort ir
den birande principen. Principen utvecklas ytterligare 1 det tredje
korkortsdirektivets artikel 11. Omsesidigt godkinnande innebir att
den som har ett giltigt kérkort utfirdat inom EES kan anvinda
detta enligt sitt innehdll i annan EES-stat. Att en person bara fir ha
ett EES-korkort dr en annan birande princip 1 kérkortsdirektivet.
Huvuddelen av det tredje korkortsdirektivet ska bérja tillimpas
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den 19 januari 2013. Négra artiklar ska dock bérja tillimpas redan
den 19 januari 2009, bland annat artikel 11.1 och 11.3-6 som berér
utlindska kérkort.

Vi har i avsnitt 5.1.2 tagit upp kravet pd permanent bosittning 1
Sverige som giller f6r att kunna fi ett svenskt kérkort. I avsnitt
5.1.3 foreslir utredningen att ett korkort utfirdat i en annan
medlemsstat inom EES och som ir féremdl for en dtgird som ir att
likstilla med en &terkallelse 1 utfirdandelandet ska utgora hinder
for beslut om behérighet i Sverige. Detta foljer av artikel 11.4
forsta stycket i det tredje korkortsdirektivet. I samma avsnitt
behandlas ocksd véra skil till att inte foresld ett inférande av den
enligt direktivet frivilliga mojligheten att ett EES-kérkort som ir
foremal for dtgird som ir likstilld dterkallelse 1 annat land in i
utfirdande landet ska utgéra hinder f6r beslut om behérighet i
Sverige, jimfor 11.4 tredje stycket i det tredje korkortsdirektivet.
Ovriga delar av artikel 11 behandlas nedan.

8.4.1 Frivilligt utbyte av kérkort utfardat inom EES

Av artikel 11.1 i det tredje korkortsdirektivet framgdr féljande.
Den som ir innehavare av ett giltigt nationellt korkort utfirdat av
en medlemsstat och som férligger sin permanenta bosittning till
en annan medlemsstat fir begira att korkortet byts ut mot ett
likvirdigt korkort. Den medlemsstat som verkstiller utbytet ska
kontrollera fér vilken kategori det inlimnade kérkortet fortfarande
ir giltgt. Obligatoriska utbyten fir inte krivas mellan EES-
linderna. Detta moment av artikel 11, som ska bérja tillimpas den
19 januari 2009, féranleder inte nigon materiell indring av KKL.

8.4.2  Utbyte vid koérkortsingripande

Av artikel 11.2 i det tredje korkortsdirektivet framgdr foljande.
Den medlemsstat dir en person ir permanent bosatt fir tillimpa
sina nationella bestimmelser pa ett korkort som ir utfirdat i en
annan medlemsstat ifrga om begrinsning, omhindertagande,
dterkallelse och ogiltigforklaring av kérkort samt om det behévs,
byta ut kérkortet. I 6 kap. 5 och 6 §§ KKL finns redan motsvarande
regler. Utbyte sker i sidana fall di det enligt de svenska reglerna i
kap. 5 skulle krivas nigot mer in en ansdékan om nytt kérkort for
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att fi tillbaka behorigheten, dvs. nir det krivs korkortstillstind
med eller utan férarprov. Rattfylleri dr ett exempel pd fall nir ett
utbyte vanligtvis sker. Forst sker ett utbyte till ett svenskt kérkort
och direfter dterkallas det svenska kérkortet.

Den medlemsstat som verkstiller utbytet ska dterlimna det
gamla korkortet till myndigheterna i den medlemsstat som har
utfirdat korkortet och ange skilen for detta, se 11.3 1 direktivet.
Ocks3 detta giller redan enligt nuvarande 6 kap. 8 § KKF.

8.4.3  Ersattning av korkort

Utredningens forslag: Nir ett korkort anmilts forlorat eller
forstort ska ett duplikat utfirdas om korkortshavaren ir
permanent bosatt i Sverige. Aven den som har svensk
kérkortsbehérighet och dr bosatt 1 en stat utanfér EES har
samma rittighet. Duplikatet ska innehdlla samma uppgifter som
det forlorade eller forstérda korkortet och giltighetstiden ska
vara densamma.

Av 3 kap. 14 § KKL framgir att fornyelse av ett kérkort, férutom
vid tiodrsfristens utging, ocksd ska ske om korkortet har férstorts
eller kommit bort eller om nigon uppgift 1 det har dndrats. I 3 kap.
16 § KKF anges hur man ska gi tillviga 1 sddana fall. Innehavaren
ska anmila forlusten av koérkortet till Vigverket och till
anmilningen om mdojligt foga det forstérda kérkortet. Om ett
kérkort som kommit bort sedan hittas ska det genast dverlimnas
till linsstyrelsen.

Av artikel 11.5 i det tredje korkortsdirektivet framgér att vid
exempelvis forlust eller st5ld av ett korkort far endast de behoriga
myndigheterna i den medlemsstat dir innehavaren har sin
permanenta bosittningsort utfirda ett korkort som ersitter det
forlorade. Bestimmelsen ska tillimpas frin och med den 19 januari
2009. Den kriver av Sverige att svenskt kérkort bara utfirdas till
den som uppfyller bosittningskravet och att svenskar som bor
permanent i annat EES-land inte vid forlust eller stold av korkort
ska f3 ett nytt korkort 1 Sverige utan 1 bosittningslandet. Det
innebir en form av tvingsutbyte till ett EES-korkort i
bosittningslandet.
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En person som har ett svenskt korkort och t.ex. bor permanent
i Spanien ska vid forlust av koérkortet anséka om ett spanskt
kérkort som ersittning f6r det forlorade. T ett sddant fall ska inte
nigot nytt svenskt korkort utfirdas av t.ex. Sveriges ambassad i
Spanien. Det spanska kérkortet behandlas enligt de spanske
reglerna avseende t.ex. fornyelse. Detta dr ett forfarande som méiste
inféras genom det tredje korkortsdirektivet. Det har inte tillimpats
tidigare. Det medfér nya rutiner f6r myndigheterna vid ersittning
av forlorade kérkort.

D3 det giller personer som har svensk kérkortsbehorighet och
ir bosatta 1 en stat utanfér EES har dessa personer ritt att 3 sitt
korkort ersatt med ett motsvarande korkort om kérkortet
forstorts eller kommit bort.

8.4.4 i\ldersgréinser

Utredningens forslag: For att utlindska kérkortsbehorigheter
ska gilla 1 Sverige ska det krivas att innehavaren uppfyller de
8lderskrav som giller i Sverige for respektive behorighet.

Enligt nu gillande bestimmelser i Sverige ir 18 &r ligsta dlder for
att fa ritt att kora bil med stod av ett utlindskt korkort (6 kap. 3 §
KKL). I samma kapitel 4§ anges att moped klass I, trots
behérighetskraven i 2 kap., f&r koras av en person som fyllt 15 &r
om denne har fért in mopeden i landet och fir kéra den i
hemlandet utan kérkort eller dirmed jimférlig handling. Dessa
bestimmelser har ursprungligen sin grund 1 vigtrafikkonven-
tionerna, se 4 kap. artikel 41 1 1968 &rs konvention. Fér EES-
staterna giller de dldersgrinser som bestimts som minimikrav i det
tredje korkortsdirektivet.

Enligt artikel 4.6 1 det tredje kérkortsdirektivet kan medlems-
staterna hoja eller sinka 8ldersgrinser for vissa kategorier. For
kategori AM kan 3lderkravet variera mellan 14 och 18 &r. For
kategori A1l ir det tilldtet att bestimma 17 eller 18 &r och for
kategori B och BE tilldts 17 &r. Det anges att korkort som utfirdas
till personer vid en ligre &lder endast ska vara giltiga pd den
utfirdande medlemsstatens territorium till dess korkortshavaren
har ndtt de &ldersgrinser som direktivet stiller upp som
harmoniserade krav. Det anges i artikel 4.6 tredje stycket att
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medlemsstaterna fir godkinna giltigheten pd sitt territorium av
kérkort som utfirdats till férare under den dldersgrins som anges i
punkterna 2—4 i férsta stycket.

Enligt utredningen saknas anledning att fér utlindska korkort
godta ligre dlderskrav dn vad som giller nationellt. For tydlighetens
skull bor detta framgd av lagtexten. Fér moped klass I har Sverige
en ligre behorighetsdlder (15 &r) dn den harmoniserade som ir 16
ar. I Sverige ska dirfér 15 dr godtas dven f6r utlindska forare av en
moped klass I.

8.5 Utbyte av koérkort utfardade av tredje land

Utredningens bedomning: Mojligheten att byta ut ett kérkort
utfirdat av tredje land mot ett svenskt bor inte utvidgas.

Att ett korkort utfirdat i en stat utanfor EES ska gilla i ett &r i
Sverige frin och med det att personen ir folkbokférd hir foljer av
de internationella vigtrafikkonventionerna som Sverige ir bunden
av.

Enligt 6 kap. 1-3 §§ KKL giller ett kérkort som inte idr utfirdat
av en stat inom EU eller EES, dvs. utfirdat av tredje land, enligt sitt
innehdll i Sverige under vissa férutsittningar. Kérkortet miste vara
forsett med fotografi av innehavaren, 1 annat fall giller det endast
tillsammans med en identitetshandling med fotografi (6 kap. 1 §).
Dessutom maéste det vara giltigt 1 utfirdandestaten, det fir inte vara
bytt mot svenskt kérkort och innehavaren fir inte ha ett svenskt
dterkallat eller omhindertaget kérkort (6 kap. 2 § 1-3 KKL) Med
ett sddant korkort kan innehavaren kora 1 Sverige 1 ett ar. Direfter
méste personen, om han eller hon avser att fortsitta att kéra 1
Sverige, forvirva ett svenskt korkort, dvs. genomféra bide
kunskapsprov och kérprov.

Med Schweiz och Japan har Sverige bilaterala avtal om utbyte av
korkort. Vid sidant utbyte mdiste dock de personliga och
medicinska kraven for korkortstillstdind vara uppfyllda enligt 6 kap.
7§2 KKL.

Det finns 6nskemdl frin flera andra linder utanfér EES om
utbyte av korkort till svenskt.
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8.5.1  Svenska regler om utbyte — kort historik

Godkinnande av ett utlindskt korkort innebir att ett annat
nationellt kérkort likstills med det egna landets nationella korkort
och ger samma rittigheter. Ett utbyte innebir diremot enbart ett
administrativt férfarande som gir ut pd att innehavaren av ett
utlindskt korkort har ritt att byta ut detta mot ett nationellt
koérkort i det land dir han eller hon vistas annat in tillfilligt.

Fore 1950-talet gillde mer generdsa regler om byte av utlindskt
kérkort mot svenskt. Ar 1955 inférdes att utbytesritt av korkort
forutsatte ett bilateralt avtal med utbytesstaten.' Ar 1956 inférdes
férordningen (1956:524) om ritt f6r person, som i frimmande stat
dger framféra motorfordon, att erhdlla kérkort utan att undergd
férarprov. Genom den férordningen gavs korkortshavare frin de
nordiska linderna en utbytesritt for korkort (bytesritt for
innehavare av korkort frdn Island tillkom 1960). Ritten till utbyte
utvidgades till att omfatta andra linder dn de nordiska genom SFS
1962:262. Vissa krav stilldes upp fér utbyte, bland annat ett
kérvaneintyg. Utvidgningen syftade till ett mer praktiskt och
rationellt system av utlinningars och utlandssvenskars kérkort.
Utredningen Fortsatt korkortsreform, SOU 1978:27, behandlade
bla. reglerna om utlindska koérkort och kravet pd kérvaneintyg,
vilket foreslogs tas bort. Ar 1981 sammanférdes bestimmelserna
om godkinnande och utbyte i férordningen (1981:96) om
godkinnande och utbyte av utlindska kérkort, den s.k. utbytes-
férordningen, vilken upphivdes den 1 juli 1996 nir bestimmelserna
fordes over till korkortslagen. Ursprungligen kunde ett utlindskt
korkort frin alla linder, som var giltigt 1 Sverige enligt 7 § utbytes-
férordningen, bytas ut mot ett svenskt kérkort om innehavaren
uppfyllde de personliga och medicinska kraven fér kérkort och var
kyrkobokférd 1 Sverige. Om det rérde ett kdrkort som var utfirdat
utanfér Norden fick det svenska korkortet endast utfirdas for
behorigheten B. De generdsa bestimmelserna om utbyte dndrades
genom SFS 1991:741 efter férslag av Utredningen Kérkort 2000.°
De reformer som di foreslogs berodde pd féljande iakttagna
problem. Utbytesritten innebar trafiksikerhetsproblem. Utlindska
kérkort kunde ha erhillits genom betydligt ligre krav in vad som
gillde for svenska korkort. De kunde ocksd vara férfalskade eller

! Se 31§ sjitte momentet vigtrafikforordningen (1951:648) och prop. 1955:95. Se vidare 1
Uthyte av utlindska korkort, SOU 1990:52, delbetinkande av kommittén Kérkort 2000.

2 Se prop. 1962:155 s. 24.

? Se regeringens férordningsmotiv 1991:4.
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vara tillkomna p4 otillbérligt sitt. Aktheten var svir att kontrollera
vid byte. Det svenska kérkortets stillning som identitetshandling
stillde hoga sikerhetskrav. Giltighetskontrollen av de utlindska
kérkorten var svir att genomféra. Kostnaderna f6r den administra-
tion som utbytesritten krivde var héga. Resurserna borde liggas pa
kontroll av férarnas kompetens i stillet f6r kontroll av kérkortens
ikthet. Ett korkort skulle utgéra ett kompetensbevis och garantera
vissa kunskaper. Det generdsa utbytessystemet ansigs riskera att
urholka den garanterade nivin fér kompetens. En rittviseaspekt
fanns ocksd. Utbytesforfrigningarna féljde samma monster som
flyktingstrémmarna. Jimfért med vad som gillde pd 1950-talet nir
de nordiska linderna stod fér huvuddelen av invandringen till
Sverige kom de flesta forfrigningarna om utbyte under 90-talet
frdn utomnordiska linder. Utredningen féreslog sammanfattnings-
vis att utbytesmojligheten skulle slopas férutom foér de nordiska
linderna, dir Sverige var bunden av avtal. Férordningen dndrades
pd sd sitt att utbytesritten behélls for de nordiska korkorten.
Koérkort utfirdade av medlem 1 EG eller Liechtenstein, Schweiz
eller Osterrike tillits ocksi bytas mot ett svenskt kérkort om
utbyte av svenska koérkort medgavs i den andra staten (SFS
1991:741). Genom SFS 1993:1385 gjordes bl.a. en indring av
utbytesférordningen som innebar att japanska kérkort dven fick
bytas till svenskt under tidigare nimnda forutsittningar. Genom
SES 1994:2091 justerades 7 § 1 utbytesférordningen pd s sitt att
utbytet gillde EES-stater, Liechtenstein, Schweiz och Japan under
férutsittning att personliga och medicinska krav var uppfyllda,
personen var folkbokférd i Sverige och utbyte av svenska kérkort
medgavs i den andra staten. Nir det andra kérkortsdirektivet
genomfordes fordes bestimmelserna om utlindska kérkort in i
korkortslagen (1977:477). En ny paragraf (31a§) reglerade
utbytesritten. Samtidigt indrades bestimmelserna materiellt bl.a.
pd sd sitt att det inte krivdes ndgon personlig eller medicinsk
provning avseende innehavare av EES-kérkort vid ett utbyte.
Giltigheten av ett utlindskt korkort dndrades pd sd sitt att ett
utlindskt korkort inte giller om personen samtidigt har ett svenskt
kérkort som ir &terkallet eller omhindertaget. Mgjligheten till
tvdngsutbyte 1 en situation di ett utlindskt kérkort blivit ogiltigt
pd grund av &terkallelse i1 Sverige inférdes ocksi. Vid denna
lagindring togs det tidigare angivna kravet fér utbyte mellan ett
korkort utfirdat i Schweiz eller Japan mot ett svenskt som innebar
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att utbyte skulle vara tilldtet i den andra staten bort, se prop.
1995/96:118.

8.5.2  Hur gor andra lander?

Nedan redogérs 1 korthet f6r hur nigra andra linder inom EU
reglerat frigan om utbyte av kérkort utfirdade 1 stat utanfér EES.

Norge

Den som har kérkort utfirdat av Schweiz far byta det till ett norskt
korkort inom ett ir frin det att personen blev registrerad som
bosatt 1 Norge. Den som har hogre behorighet in B pd det
schweiziska korkortet och énskar motsvarande behérighet pd det
norska miste genomgd férarprov i den mest omfattade korkorts-
kategorin av de som personen har. Den som har schweiziskt
korkort i kategori A miste genomg3 ett praktiskt kdrprov for att £3
kategori A pd det norska kérkortet.

Foér personen med ett kérkort utfirdat av Albanien, Osterrike,
Bosnien-Hercegovina, Brasilien, Canada, Chile, Egypten,
Filippinerna, Hong Kong, Vitryssland, Indonesien, Israel, Japan,
fore detta Jugoslavien, Kina, Kroatien, Makedonien, Malaysia,
Mexico, Moldavien, Monaco, Montenegro, Nya Zeeland, Peru,
Ryssland, San Marino, Singapore, Serbien (tidigare Serbien
Montenegro), tidigare Sovjet, Sydafrika, Sydkorea, Taiwan,
Thailand, Tunisien, Ukraina, USA och Venezuela kan det
utlindska kérkortet bytas mot ett norskt efter det att personen har
genomfort ett praktiskt korprov 1 den mest omfattade korkorts-
kategorin. Bytet méste ske inom ett dr fr&n det att personen
permanent bosatte sig i Norge. For kategori Al eller A krivs det
ocksd ett praktiskt forarprov. Ett kérkort frin Grénland som ir
utfirdat efter den 1 januari 1995 fir bytas mot ett norskt kérkort
efter ett praktiskt kérprov.

Kérkort frin andra stater dn de uppriknade kan inte bytas mot
ett norskt.
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Danmark

Den som inte har ett kdrkort utfirdat inom EES och som vistas
tillfilligt 1 Danmark kan anvinda ett internationellt korkort eller
ett giltigt nationellt kérkort. Om sidant inte finns kan man efter
ett kontrollerande forarprov f3 ett turistkérkort. Ett utlindskt
kérkort kan bytas mot ett danskt efter ett kontrollerande forar-
prov. Ett sddant férarprov krivs dock inte for att byta ut korkort
utfirdade i Japan, Sydkorea, Ryssland och Schweiz.

Finland

Nationella och internationella kérkort som uppfyller bestim-
melserna i 1949 eller 1968 &rs ars vigtrafikkonventioner kan bytas
mot finskt kérkort 1 kategorierna A1, A eller B utan férarexamen
om Ovriga krav for att f8 korkort i Finland dr uppfyllda (giltigt
nationellt  korkort, korkortstillstdnd, &lderskrav, permanent
bosittning 1 Finland och kérférbud fir inte gilla i annan EES-stat
eller i Finland) och ett intyg bifogas som visar att personen i friga
har kért bil eller motorcykel 1 Finland i minst sex ménader. Polisen
kan ocksi utfirda ett temporirt korkort for hogst ett dr for
kategorierna A1, A och B utan att férarexamen behdver avliggas,
for person som idr varaktigt bosatt utomlands.

Storbritannien

Storbritannien godtar utbyte av koérkort frin Nordirland, Jersey.
Guernsey och Isle of Man, Gibraltar samt med 15 andra stater med
vilka de har avtalat om utbyte (Australien, Barbados, Jungfrudarna,
Canada, Falklandséarna, Firdéarna, Hong Kong, Japan, Monaco,
Nya Zeeland, Sydkorea, Singapore, Sydafrika, Schweiz och
Zimbabwe). Inskrinkningar finns i bytesritten, dels betriffande
motorcykelbehorighet, dels betriffande ritten att kora tunga
fordon, vilken kriver att ett brittiskt férarprov avliggs.
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Nederlinderna

Nederlinderna godtar utbyte med sju stater utanfér EES (Taiwan,
Israel, Japan, Singapore, Andorra, Sydkorea och Kanada, provinsen
Quebec). Utbytesritten ir begrinsad till kategori B och i ett fall till
kategori A och B.

Frankrike

Ett korkort utfirdat av en stat utanfér EES kan bytas mot ett
franskt kérkort om innehavaren uppfyller vissa krav, bl.a. fir inte
det utlindska korkortet vara féremdl for indragning i
utfirdandelandet eller i Frankrike. Permanent bosittning 1i
Frankrike kirvs liksom att de franska 8lderskraven ir uppfyllda.

8.5.3  Utredningens 6vervigande angaende utbyte

Utredningen korkort 2000 angav féljande skil mot generell
utbytesritt. Kérkortsdokuments ikthet ir svér att kontrollera. Det
innebir en onddigt stor administration att kontrollera dkthet och
andra dokument f6r att mojliggéra utbyten. Det ir inte oskiligt att
en skillnad uppritthdlls mellan kérkort utfirdade inom EES och
korkort utfirdade av tredje land. Ett EES-kérkort har bla.
harmoniserade sikerhetskrav avseende dokumenten, minimikrav
for forarprov, medicinska krav och behérighetskrav. Utredningen
finner att dessa skil fortfarande ir aktuella och i linje med det
tredje korkortsdirektivets syften att minska foérfalsknings-
mojligheterna och 6ka trafiksikerheten. Det bér dirfér dven
fortsittningsvis krivas fullstindigt forarprov (dvs. kunskapsprov
och kérprov) av den som vill kéra bil i Sverige efter ett ars
folkbokféring hir. For den som redan har ett utlindskt korkort
innebdr inte det svenska systemet, med endast fi obligatoriska
utbildningsdelar (riskutbildningen) innan férarprovet, ndgot storre
besvir eller nigon betydande kostnad.

Det ir av stort virde att alla nya forare i Sverige fir genomgd
riskutbildning. Halkkérning dr bl.a. av stor vikt i ett nordligt land
som virt. Genom att behdlla de nuvarande bestimmelserna
minimeras administrationen betriffande kontroll av giltigheten av
utlindska korkortshandlingar och myndigheternas resurser kan
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anvindas pd ett mer effektivt sitt. Vigverkets férarprov kan
avliggas pd 11 olika sprdk och det gr att {3 tolk vid forarprovet.

I 8 kap. 10§ KKF ges dispensmdjligheter som rér utlindska
korkorts giltighet 1 Sverige. Lansstyrelsen kan, om det kan ske utan
fara for trafiksikerheten medge att ett korkort utfirdat av en stat
utanfér EES ir giltigt 1 Sverige under begrinsad tid idven om
kérkortshavaren ir folkbokférd i Sverige sedan mer dn ett dr, om
kérkortshavaren avser att vistas hir under en begrinsad tid. Det
finns alltsd en mojlighet att séka dispens f6r att kunna fortsitta att
kora korkortspliktigt fordon med stéd av ett utlindskt korkort,
om den tid som utlinningen avser vistas hir dverstiger ett &r men
det ind& rér sig om en begrinsad tid och det kan ske utan att nigon
trafikfara uppkommer. Dispensméjlighet inférdes 1 samband med
att den tidigare friare utbytesritten fér utlindskt kérkort mot
svenskt korkort inférdes genom dndringar 1 ddvarande
férordningen (1981:96) om godkinnande och utbyte av utlindska
kérkort och det angavs 1 férordningsmotiven 1991:4, utfirdade av
Kommunikationsdepartementet, bland annat att en kategori
kérkortshavare som kan komma i friga fér undantaget frin
ettdrsregeln dr personal vid utlindska beskickningar, om de
undantagsvis har folkbokférts i Sverige.

Utlindska diplomater och deras medféljande familj folkbokfors
normalt sett inte i Sverige, se 5 § folkbokféringslagen (1991:481)
och 4§ lagen (1976:661) om immunitet och privilegier 1 vissa fall.
De kan dirfor fortsitta att anvinda sitt utlindska kérkort under
tjanstgdringen 1 Sverige.

8.5.4  Korkortshavare fran tredje land - gemenskapskérkort
genom utbyte

Utredningens forslag: Ett gemenskapskérkort som férvirvats
genom utbyte av ett nationellt kérkort frin tredje land mot ett
koérkort utfirdat inom EES ska erkinnas i Sverige.

Av artikel 11.6 forsta stycket i det tredje korkortsdirektivet fram-
gir att om en medlemsstat byter ut ett kérkort som har utfirdats
av tredje land mot ett kérkort enligt gemenskapsmodellen ska
utbytet samt fornyelser eller utbyten som sker senare registreras pa
det nya korkortet. Artikeln ska tillimpas frdn och med den
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19 januari 2009. Tidigare utbyten anges nu genom ett kodsystem
som foljer andra korkortsdirektivets bestimmelser. I Vigverkets
foreskrifter anges vad koderna innebir.

Av artikel 11.6 andra stycket framgdr att ett byte av ett korkort
utfirdat av tredje land mot ett korkort enligt gemenskapsmodell
endast fir goras om korkortet frin tredje land limnas in till de
behoriga myndigheterna i den medlemsstat som gor utbytet. Det
framgdr ocksd av detta stycke att om innehavaren av ett korkort
som har utfirdats pa detta sitt flyttar sin permanenta bosittnings-
ort till en annan medlemsstat behéver inte principen om émsesidigt
godkinnande 1 artikel 2 tillimpas.

Kodsystemet f6r korkort, vilket dr harmoniserat, innebir att det
gdr att se att ett korkort dr férvirvat genom byte frin en stat
utanfér EES. Direktivet anger att en medlemsstat inte behéver
erkinna ett korkort som ir forvirvat genom utbyte med ett
korkort frin tredje land, trots att det ir ett kdrkort som ir utfirdat
enligt gemenskapsmodell.

Flera linder har en generdsare utbytesordning in Sverige med
tredje land. Storbritannien och Frankrike godtar t.ex. utbyte av
kérkort fran tidigare kolonier till EES-kérkort. Avsikten med att
det i det tredje korkortsdirektivet finns en méjlighet att vigra
godkinnande av dessa gemenskapskoérkort dr att férhindra
koérkortsturism, dvs. ett kringgiende av reglerna och kraven for att
forvirva kérkort.

Utredningen gor foéljande bedémning. Att utnyttja undantaget i
artikel 11 andra stycket och inte godkinna ett gemenskapskérkort
som ir tillbytt mot ett kérkort frin tredje land ir i linje med den
restriktiva hdllning Sverige har till byte av kérkort frén tredje land.
Med en sddan hillning skulle endast sddana tllbytta EES-kérkort
for vilka ett japanskt eller schweiziskt kérkort fanns i botten,
kunna bytas till svenskt kérkort. A andra sidan har det ptalats att
problemen med s.k. kérkortsturism har minskat och kommer att
minska innu mer genom det tredje kérkortsdirektivet. En kontroll
av att ett korkort ir giltigt 1 utfirdandelandet ska alltid ske vid
byte. Sammantaget dr det vir uppfattning att ett gemenskaps-
kérkort, dven nir det dr forvirvat genom inbyte av ett korkort frén
tredje land, ska godkinnas i Sverige. Det dr mest rationellt, kriver
mindre administration och kan inte anses leda till ndgon férsimrad
trafiksikerhet.
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8.6 Mopeder, snoskotrar och terranghjulingar i
internationell trafik

Utredningens forslag: Ritt att kéra en moped klass 1T utan
korkort eller annat behérighetsbevis ska omfatta den som ir
bosatt utomlands men tillfilligt visats hir, om han eller hon fért
in mopeden i Sverige, fordonet uppfyller de villkor som giller
for sddana fordon 1 hemlandet och han eller hon har ritt att kéra
fordonet dir utan kérkort eller jimforlig handling. Detsamma
giller ritten att kéra moped klass T fér den som ir bosatt i en
stat utanfér EES. Den som ir 16 ir och bosatt utomlands och
tillfilligt vistas hir foreslds under samma forutsittningar {3 kora
sndskoter eller terringhjuling.

Sdvil 1949 &rs som 1968 drs vigtrafikkonventioner innehiller
bestimmelser om mopeder i internationell trafik. Ett fordon
anvinds 1 internationell trafik; d& det dgs av en fysisk eller juridisk
person som normalt ir bosatt utom den ifrigavarande staten, det
inte ir registrerat 1 den staten och det tillfilligt dr infort i den staten
(1 kap. 1 artikeln 1 1968 rs konvention). Vidare anges i artikel 3.5 i
1968 &rs konvention att fordragsslutande parter inte fir kriva
koérkort av férare av cyklar och mopeder, vilka normalt dr bosatta 1
annan fordragsslutande parts territorium. De foérdragsslutande
parter som har forklarat att de behandlar mopeder som motor-
cyklar fir dock kriva kérkort av férare av mopeder 1 internationell
trafik.

Det finns i 6 kap. 4 § KKL ett undantag frin behorighetskraven
for moped klass T som innebir att nir det giller kérning av en
moped klass T som féraren sjilv har fort in 1 landet och han eller
hon har ritt att kéra den utan korkort eller liknande 1 hemlandet
ocksa ska fi koras 1 Sverige utan korkort. Definitionerna av moped
m.fl. fordon och behérighetskraven indras genom det tredje
korkortsdirektivet och genom typgodkinnandedirektivet. Detta
giller dock enbart fér boende 1 EES-stater. For dessa kommer det
att krivas kérkort, ligst 1 kategori AM, f6r att kéra en moped klass
I. For den som tillfilligt vistas 1 Sverige och inte ir bosatt i en EES
stat giller dock vigtrafikkonventionernas regler. Dessa regler ir
mindre ingripande eftersom de innebir att korkort inte far krivas
av den som inte behéver kérkort 1 sitt hemland nir denna person 1
Sverige kor en moped klass I som han eller hon har fért in 1 landet.

263



Utldndska korkort SOU 2008:130

Konventionsregeln ska bara gilla gentemot stater utanfér EES som
ocksd ir bundna av ndgon av konventionerna. KKL méste dndras
utifrdn de nya reglerna. Utgingspunkten boér vara att i storsta
mojliga min ha regler som behandlar boende inom EES och i tredje
land lika.

Savitt giller moped klass IT ska dock fortsatt gilla att den som
fylle 15 &r och ir bosatt utomlands och tillfilligt vistas hir far kora
en sidan moped som han eller hon har fért in i landet, om fordonet
uppfyller de villkor som giller fér sidana fordon i hemlandet och
han eller hon har ritt att kéra fordonet dir utan kérkort eller
dirmed jimférlig handling.

Utredningen foreslir dven en motsvarande bestimmelse
betriffande den som ir 16 ir och som ir bosatt utomlands men
tillfilligt vistas hir och som har fért in en snéskoter eller terring-
hjuling.
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9 Forfaranderegler m.m.

9.1 Allmant

De fyra avslutande kapitlen i kérkortslagen innehdller férfarande-
regler (7 kap.), regler om 6verklaganden (8 kap.), ansvarsbestim-
melser (9 kap.) och bemyndiganden m.m. (10 kap.).

I dag delas i huvudsak ansvaret mellan linsstyrelserna och
Vigverket. Polismyndigheterna stdr dock fér vissa av de
omedelbara insatserna sisom omedelbart omhindertagande av
kérkort och kontroll av behérigheten att kéra fordon, korkorts-
kontroll m.m. Férindringar kommer inom en snar framtid att ske
betriffande linsstyrelsernas och Vigverkets ansvar {6r vissa av de
uppgifter som regleras i korkortslagen. Detta foljer av de forslag
som Transportstyrelseutredningen har lagt fram 1 sitt del-
betinkande Transportinspektionen — En myndighet for all trafik
(SOU 2008:9). Efter det att delbetinkandet remissbehandlats
under vdren 2008 har regeringen beslutat att myndigheten, som ska
heta Transportstyrelsen, ska inrittas frin och med den 1 januari
2009 och att del av Vigverkets uppgifter fors over dit.
Linsstyrelsernas verksamhet i den del den avser kérkort och yrkes-
trafik ska féras éver till Transportstyrelsen den 1 januari 2010.

Transportstyrelsens huvudsakliga verksamhet ska vara norm-
givning, tillstdndsgivning och tillsyn inom transportomradet.

9.2 Forumregler

Linsstyrelserna ansvarar i dag for en omfattande materiell prévning
enligt korkortslagen.

Vilken linsstyrelse som formellt sett ska prova ett korkorts-
drende framgir av 10 kap. 4§ KKL. Det ir som huvudregel
linsstyrelsen 1 det lin dir personen som frigan rér dr folkbokford
eller, om denne inte dr folkbokférd i Sverige, av linsstyrelsen 1 det
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lin dir han eller hon vistas. Om personen saknar bestimd
vistelseort i Sverige, handliggs frigan om giltighet av ett utlindskt
koérkort eller om kérkortsingripande av linsstyrelsen i det lin dir
ett ingripande eller en straffbelagd handling har skett och &vriga
korkortsirenden avseende personer som saknar bestimd vistelseort
1 Sverige handliggs av den linsstyrelse som meddelat det senaste
gillande korkortstillstdndet eller, om nigot korkortstillstind inte
meddelats, av den linsstyrelse som beslutat om det senaste gillande
korkortet. Det finns en mojlighet for en linsstyrelse 1 alla de
uppriknade fallen att hinskjuta ett irende till annan linsstyrelse
om sdkande begir det och linsstyrelsen finner det limpligt.

9.2.1 Arende fran Korkortsféreningen

Niringsdepartementet har till utredningen éverlimnats en skrivelse
frin Korkortsféreningen angiende indring av forumregeln i 10
kap. 4 § KKL. Kérkortsféreningen dr en arbetsgrupp bestiende av
representanter frin linsstyrelserna.! I skrivelsen foreslds att
forumregeln 1 10 kap. 4 § dndras pa s3 sitt att den linsstyrelse som
har pabérjat ett kérkortsirende ocksd formellt kan avsluta drendet
dven 1 sidant fall nir kérkortshavaren har bytt folkbokféringslin
under irendets handliggning. Bakgrunden tll att frigan
uppmirksammas ir utgdngen i ndgra domar frin foérvaltnings-
domstol. Forumregeln 1 10 kap. 4 § har tolkats pa sd sitt att en
linsstyrelse, som nir handliggningen av ett irende ir behorig
forlorar behorigheten att handligga drendet om korkortshavaren
folkbokférs 1 ett annat lin. Enligt Koérkortsféreningen blir
konsekvensen av en sidan tolkning att en linsstyrelse mdste
kontrollera en persons folkbokféringsadress tvd ginger, forst i
samband med anhingiggérandet av irendet och sedan en andra
gdng innan avgérandet sker. Det leder till orimliga hanterings-
missiga konsekvenser. Registrering av ny folkbokféringsadress
sker visserligen 1 vigtrafikregistret men forst cirka tre veckor efter
registreringen 1 folkbokféringsregistret. Det bér ricka att en
linsstyrelse kontrollerar folkbokféringen mot vigtrafikregistret
innan beslut fattas och nigon ytterligare kontroll mot
folkbokforingsregistret ska inte behdva ske. De domar vilka
refereras till &r Kammarrittens 1 Sundsvall dom den 24 juni 2002 i
mal nr 3303-2001 och Linsrittens i Ostergétlands lin beslut den

! Arendet inkom till Niringsdepartementet den 22 november 2002, dnr. N2002/11197/TP.
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28 oktober 2002 i mil nr 3168-02. Utgingen 1 bida mélen innebir
att en linsstyrelse forlorar sin behorighet i ett korkortsirende nir
kérkortshavaren flyttar till annat lin innan beslut fattas. Nigot
avgorande frin regeringsritten i denna forumfriga finns inte.

Tidigare har Linsstyrelsernas Arbetsgrupp for Korkort och
Yrkestrafikfrdgor, LAKY och Linsstyrelsen 1 Norrbottens lin 1
yttrande 6ver Ds 2002:17, Vissa fragor om alkolds m.m., framfért
samma 6nskemal som nu framférs av Kérkortsfﬁreningen.

I och med inrittandet av Transportstyrelsen och beslutet om att
dverfora dessa frigor till den nya myndigheten frin och med den 1
januari 2010 blir Kérkortsforeningens specifika forslag inte lingre
aktuellt. Regler om instansordning och forum kvarstdr dock dven
nir Transportstyrelsen 6vertar linsstyrelsernas frigor, se 9.4.

9.3 Overklagande

Linsstyrelsens beslut kan enligt KKL 1 de flesta fall 6verklagas till
allmin forvaltningsdomstol. Beslut som giller godkinnande som
handledare ska dock éverklagas till Vigverket.

Vigverkets beslut att vigra utfirda kérkort enligt 3 kap. 1§
KKL, beslut att inte bevilja tillstind att bedriva introduktions-
utbildning enligt 7 kap. 4 § eller riskutbildning enligt 7 kap. 7 § och
beslut om att dterkalla tillstdnd att bedriva introduktionsutbildning
enligt 7 kap. 5 § eller riskutbildning enligt 7 kap. 8 § far 6verklagas
till allmin f6érvaltningsdomstol.

Vigverkets beslut 1 irende om godkinnande som handledare fir
inte Overklagas samt beslut om utfirdande av korkort eller
férarbevis och beslut i friga om villkor enligt 7 kap. 3 § KKL.

Savitt giller foreliggande att ge in likarintyg eller bevis om
godkint forarprov fir dessa frigor 6verklagas endast tillsammans
med beslut genom vilket drendet avgors.

Transportstyrelseutredningen har 1 SOU 2008:44 s. 278 och
475-504, limnat forslag angdende instansordning och forumregler.
Transportstyrelseutredningen har foreslagit att de beslut som i dag
meddelas av linsstyrelsen och &verklagas till Vigverket, ska
overklagas till allmin férvaltningsdomstol. Den nuvarande
ordningen att vissa beslut inom kérkorts- och yrkestrafikomradet
inte fir overklagas foreslds kvarstd. Transportsstyrelseutredningens
betinkande har remissbehandlats och forumfrigor kommer iven
att beh6va behandlas i anslutning till de lagindringar som ska tas

267



Forfaranderegler m.m. SOU 2008:130

fram i samband med 6verflyttning av linsstyrelsernas kérkorts-
uppgifter till Transportstyrelsen, dvs. innan denna utrednings
forslag foreslds trida 1 kraft. Utredningen har dirfér valt att
utforma dessa bestimmelser 1 linje med Transportstyrelse-
utredningens forslag.

9.4 Ansvar

Utredningen har 1 avsnitt 4.3.1 utvecklat att reglerna om olovlig
kérning 1 trafikbrottslagen inte borde omfatta den som kor ett
fordon som antingen kriver forarbehorighet eller kategori AM, A1,
A2, A, B, BE eller utskad B-behorighet och féraren inte férnyat
behorighetsbeviset vid den administrativa giltighetstidens utging.
Penningbéter ska dock kunna démas ut i sddana fall.

9.5 Overgangsbestammelser

Vi har enligt det ursprungliga direktivet (dir. 2006:119) fatt 1
uppdrag att utarbeta de forfattningsférslag med 6vergings-
bestimmelser som behovs. De lagférslag som vi limnar foreslds
trida 1 kraft férst den 19 januari 2013. Vissa bestimmelser enligt
tredje korkortsdirektivet ska dock bérja tillimpas redan i januari
2009. Med hinsyn till att tidpunkten for ikrafttridande ligger mer
in fyra dr framdt 1 tiden och d& det parallellt pigir ett omfattande
arbete med andra utredningar inom denna utrednings omride som
Transportstyrelseutredningen, Alkoldsutredningen, Forarbevis-
utredningen, Vigtrafikregisterutredningen m.fl. har vi inte ansett
det meningsfullt att i betinkandet limna forslag till 6vergdngs-
bestimmelser. Det ir dessutom sannolikt att forslagen 1 dessa
andra utredningar kommer att behandlas fére forslagen i detta
betinkande
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10.1 Bakgrund

I virt uppdrag ingdr att se Over systemet med likares
anmilningsplikt (dir. 2006:119).

Regeringen har gett Vigverket 1 uppdrag att se 6ver likares
skyldighet att till linsstyrelsen anmila den som pi grund av
medicinska faktorer ir uppenbart olimplig att framfora ett
koérkortspliktigt fordon. Bakgrunden till Vigverkets uppdrag var
att systemet med anmilningsplikt av olimpliga forare inte ansigs
fungera vil. F& anmilningar gjordes, bl.a. beroende pd att minga
likare ansdg att en anmilan skulle dventyra fértroendet mellan dem
och patienterna. Uppdraget redovisades 1 december 2005 -
”Uppdrag rorande likares skyldighet att anmila olimpliga férare”.
I redovisningen av uppdraget har Vigverket framfért vissa forslag
till férbittringar av bestimmelserna om likares anmilningsplikt.
Vigverket foreslog ocksd att trafikmedicinska centra och
trafikmedicinska enheter borde inféras. Enligt Vigverkets
bedémning skulle inférandet av ett sidant system forbittra
mdjligheterna att genomféra de utredningar som ir nédvindiga for
att avgdra om en person av medicinska skil ir olimplig att framféra
ett korkortspliktigt fordon. Systemet skulle enligt Vigverket
innebira att behovet av trafikmedicinsk utbildning vid bla.
grundutbildning av likare skulle kunna tillgodoses och att
forutsittningarna  f6r forskning inom omriden som t.ex.

trafikmedicin och trafikolycksfall skulle 6ka.

10.2 Historik

Redan 1 1945 &rs trafiksikerhetskommittés betinkande -
SOU 1948:20 — foreslogs att likare till kérkortsmyndigheten skulle
anmila vissa sjukdomar och sjukdomstillstdnd som kunde utgora

269



Lakares anmalningsplikt m.m. SOU 2008:130

synnerlig fara for trafiksikerheten. Likarférbundet avstyrkte
forslaget och det stannade vid att frivillig anmilan skulle prévas.

1953 &rs trafiksikerhetsutredning (SOU 1957:18) konstaterades
att likare underlit att anmila sjukdomar och sjukdomstillstind
som utgjorde fara for trafiksikerheten. Kommittén féreslog dirfor
att en tvingande foreskrift skulle inféras i likarinstruktionen.
Medicinalstyrelsen delade inte den uppfattningen och nigon
tvingande foreskrift inférdes inte.

I betinkandet “Koérkort och trafikutbildning” ar 1965 togs
anmilningsskyldigheten &ter upp. Utredningen ansdg att nigon
anmilningsplikt inte borde inforas.

En bestimmelse om att likare ska anmila vissa sjukdomar som
kunde utgora fara f6r trafiksikerheten infordes &r 1981 1 87 a§
KKF (1977:722). Bestimmelsen o6verférdes till 17a§ KKL
(1977:477) och direfter till 10 kap. 2 § 1 KKL.

10.3  Nuvarande reglering

I 10 kap. 2 § KKL stadgas att en likare dr skyldig att anmila till
linsstyrelsen om han vid undersokning av en korkortshavare finner
att han eller hon av medicinska skil ir uppenbart olimplig att ha
kérkort,. Anmilan behover dock inte géras om det finns anledning
att anta att krkortshavaren kommer att f6lja likarens tillsigelse att
avstd frin att kora kérkortspliktigt fordon. Bestimmelsen, som
dven giller den som har korkortstillstdnd och traktorkort, innebir
att likarens tystnadsplikt bryts i nimnda situation.

10.4 Sanktionsmdjligheter

Bestimmelsen om anmilningsplikt saknar sanktionsmojligheter.
Regeringsritten har i RA 1997 ref. 17 funnit att endast sidana
foreskrifter som tar sikte pid den medicinska virden och
behandlingen av en patient i denna egenskap faller inom Hilso- och
sjukvirdens ansvarsnimnds (HSAN) tillimpningsomridde for
disciplinspdféljdslagen (numera lagen (1998:531) om yrkes-
verksamhet pd hilso- och sjukvirdens omride). Av rittsfallet
framgdr att disciplinpiféljdslagen inte var tillimplig nir det var
friga om forsummelse att fullgdra anmilningsskyldighet till social-
nimnd enligt socialtjinstlagen. Med ledning av nimnda rittsfall
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torde dven likares anmilningsplikt enligt KKL falla utanfér
disciplinpféljdsregleringen.

En muntlig 6verenskommelse mellan likare och patient om att
patienten ska avstd frin att kora korkortspliktigt fordon behdver
inte journalféras. Det dr dirfor svirt att utreda om en likare
faktiskt gett ett muntligt korférbud.

10.5 Allmdnna bestimmelser om lakares
anmalningsskyldighet

Bestimmelser om anmilningsskyldighet fér likare finns dven i
andra lagar. I socialginstlagen (2001:453) finns regler om
anmilningsskyldighet fér likare vid misstanke om att barn far illa
och 1 smittskyddslagen (2004:168) regleras att likare ska gora
anmilan till smittskyddslikare 1 vissa fall. I vapenlagen (1996:67)

6 kap. 6 § foreskrivs en skyldighet for en likare, som bedémer att
den patient av medicinska skil dr olimplig att inneha skjutvapen att
omedelbart anmila detta till polismyndigheten.

Reglerna i vapenlagen ir de som nirmast liknar kérkortslagens
bestimmelser. Nigon mojlighet till muntlig 6verenskommelse
finns dock inte nir det giller innehav av vapen. Vapenlagen ir
dirfér 1 detta avseende stringare dn korkortslagen. I en
promemoria om férstirkt kontroll av vapen m.m. Ds 2004:32 anges
att antalet anmilningar ir l8gt och att ett betydande antal personer,
som polismyndigheten skulle ha bedémt vara olimpliga som
vapeninnehavare om den védrdgivande likaren hade gjort en
anmilan, inte har kunnat prévas pd ett tillrickligt underlag av
polismyndigheten. I promemorian férs fram att anledningarna till
att antalet anmilningar inte svarar mot antalet fall dir en anmilan
borde ha gjorts dr att det finns ett motstind frin likarnas och
sjukvdrdens sida eftersom en anmilan skulle dventyra patientens
fortroende for likaren och pa sd sitt férsimra férutsittningarna for
virden. Minga likare uppges kidnna en oro fér att minniskor
undviker att séka vird av ridsla for att bli av med sina
vapentillstdnd. En annan orsak kan vara att det dr obehagligt att
gora en anmilan som kan leda till att en patient mister mojligheten
att dgna sig dt en uppskattad fritidssysselsittning.
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10.6  Vagverkets forslag om lakares
anmalningsskyldighet och trafikmedicinska
enheter

Vigverket har féreslagit att om en likare finner det sannolikt att en
patient ir olimplig att inneha kérkort men patienten motsitter sig
fortsatt utredning for att utréna om si ir fallet ska likaren kunna
anmila férhllandet till linsstyrelsen.

Vigverket har ocksd foreslagit att specialiserade trafik-
medicinska enheter ska inrittas. Idag bedrivs trafikmedicinsk
verksamhet pd Karolinska institutet i Huddinge. Denna verksamhet
bestdr bla. i att utreda medicinsk limplighet f6r kérkortsinnehav
avseende sjukdomar som drabbar kognitiva funktioner, att anpassa
fordon foér funktionshindrade och att medverka vid utredning av
synfiltdefekters ~ och  reaktionsfé6rmigans  inverkan  pd
uppmirksamhet. Vigverkets férslag om att inritta trafikmedicinska
enheter pd fler platser 1 landet syftar till att avlasta den behandlande
likaren frdn den kontrollerande myndighetsroll som likaren har vid
diskussion, utredning och bedémning av kérkortsfrigan. Offentlig
sjukvird utsitts for stringa prioriteringar och de enheter som
arbetar med specialiserade trafikmedicinska frigor har fitt
minskade anslag. Bedomningen av medicinsk limplighet att ha
korkort utgor en del av trafiksikerhetsarbetet och ligger 1 grins-
omridet till sjukvirden. Enligt Vigverkets forslag skulle mycket
vara vunnet om det skulle finnas specialiserade enheter som kunde
forska om de mer grundliggande sambanden mellan olika sjuk-
domar och trafiksikerhet samt bedriva utveckling och utvirdering
av medicinska metoder.

Det bor enligt forslaget finnas en mojlighet f6r den ordinarie
likaren att remittera patienten till en specialiserad trafikmedicinsk
enhet. Vigverket anser att sddana enheter ska forliggas till orter dir
grundutbildning av likare sker och dir vetenskaplig forskning av
god kvalitet bedrivs.

Vigverket har 1 sitt forslag angett att oklarhet rider om var
finansieringsansvaret f6ér trafikmedicinska centra ska ligga.
Verksamheten ligger 1 grinslandet mellan trafiksektorn och
hilso/sjukvardssektorn. Vigverket har uppdragit 4t ett utrednings-
foretag — Transek — att gora en berikning av den samhills-
ekonomiska nyttan som ett inrittande av ett antal trafikmedicinska
centra och enheter skulle kunna leda till. Transek har beriknat
kostnaden fér 6 trafikmedicinska centra och 18 trafikmedicinska
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enheter till knappt 80 miljoner kronor per dr. Mobilitetstérlusterna
som kan bli en f6ljd av fler indragna kérkort beriknas till drygt 20
miljoner kronor per &r.

10.6.1 Vagverkets samrad med socialstyrelsen

Vigverket har 1 sitt arbete med uppdraget samrdtt med
Socialstyrelsen. Vad giller inférandet av ansvarsbestimmelser for
likarna framgir foljande. I 2 kap. 4 § lagen (1998:531) om yrkes-
verksamhet pd hilso- och sjukvirdens omrdde finns en regel om
likares allminna skyldigheter nir det giller intygsskrivande.
Socialstyrelsen anser att man i1 denna bestimmelse kan féra in att
det aligger likaren att vid kontakt med kérkortshavare se till att vad
som sigs 1 10 kap. 2 § KKL ska efterféljas. Detta ger en méjlighet
att stilla den likare som inte féljer KKL:s bestimmelser till ansvar i
HSAN pi samma sitt som det gor nir man inte efterlever vad som
sigs om intygsskrivande. Enligt 5 kap. 3§ lagen om yrkes-
verksamhet pd hilso- och sjukvirdens omride ir en forutsittning
for disciplinpaféljd att underlitenheten att inte fullgéra en sddan
skyldighet som anges 1 bland annat 2 kap. 4 § dr av direkt betydelse
for sikerheten i virden. Att inte fullgéra anmilningsskyldigheten
enligt KKL kan inte ha direkt betydelse f6r sikerheten i virden
vilket gor att bestimmelsen i 5 kap. 3 § 1 s3 fall miste indras.

Bade Vigverket och Socialstyrelsen anser att mojligheten till s.k.
muntligt kérférbud ska finnas kvar. De anser dock att for att det
ska vara mojligt att prova likares ansvar att anmila behévs en
reglering 1 journalféringsforeskriften (SOSFS 1993:20) och
allminna rdd om patientjournallagen (1985:562). Det skulle
dirigenom framg3 att det ir obligatoriskt att i journalen anteckna
att man gett ett s.k. muntligt korférbud enligt 10 kap. 2 § KKL.
Enligt Socialstyrelsen krivs d& dven ett fortydligande 1 patient-
journallagen om att bidde anmilningar om kérkortshavare
(uppenbart olimpliga) och muntliga tillsigelser att avstd frin att
kéra ska journalforas.

Vigverket och Socialstyrelsen ir &verens om att en muntlig
overenskommelse bor kunna tidsbegrinsas samt att man 1 vissa fall
helt ska kunna avstd frin en sddan anmilan om kérkortshavaren
uppenbart aldrig mer kommer att kora, t.ex. vid kroniskt singlige.
De anser vidare att likaren vid ett tidsbegrinsat muntligt
korforbud har en skyldighet att félja upp och ompréva kér-
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forbudet. Socialstyrelsen stoder Vigverkets forslag om tillkomsten
av Trafikmedicinska centra och enheter.

Anmilningsskyldighet fér likare férekommer i Portugal,
Norge, Danmark och Finland. I Storbritannien liggs motsvarande
skyldighet pd korkortshavaren men likaren har ett ansvar att se till
att patienten verkligen informerar kérkortsmyndigheten.

10.6.2 Remissinstansernas uppfattningar

Vigverkets forslag har skickats pd remiss till ett fyrtiotal
remissinstanser.

Flera remissinstanser har tillstyrkt forslagen.

Svenska Likarforbundet har motsatt sig férslaget att utebliven
journalféring av muntliga korférbud och underldten anmilan till
linsstyrelsen ska kunna leda till en prévning i HSAN. Vidare har
Likarférbundet ifrigasatt om den ordinarie sjukvirden kan belastas
med skyldighet att f6lja upp och ompréva kérférbud 1 de fall dir
hilsotillstindet inte indikerar ett dterbesok.

JO har ansett att forslaget ir ofullstindigt och att frigor om
huvudmannaskap och finansiering ir outredda.

Sveriges Forsikringsférbund och Trafikforsikringsféreningen
ir positiva till férslaget om att inritta trafikmedicinska centra men
ifrdgasitter omfattningen av verksamheten.

10.7 Utredningens forslag och bedomning

Utredningens f6rslag och bedémning: Bestimmelsen om
likares anmilningsplikt dndras si att rekvisitet “uppenbart
olimplig” ersitts med “olimplig”. Vidar ska en likare som vid
undersdkning av en koérkortshavare finner det sannolikt att
denne av medicinska skil dr olimplig att ha sidan behorighet
och koérkortshavaren motsitter sig fortsatt utredning kunna
anmila detta férhillandet till Transportstyrelsen. S&vil en
anmilan som ett s.k. muntligt kérférbud bér journalforas.
Vigverkets forslag om Trafikmedicinska centra och trafik-
medicinska enheter kan inte liggas till grund foér ndgot
stillningstagande.
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Bestimmelsen i 10 kap. 2§ ir idag utformad si att kérkorts-
havaren ska vara uppenbart olimplig att ha kérkort fér att en
anmilningsskyldighet for likaren ska intrida. Om en kérkorts-
havare ir ”uppenbart olimplig” kan vara mycket svirt att bedéma
och kan bidra till att likare inte anmiler. Utredningen anser att
rekvisitet “uppenbart olimplig”, som i juridiska sammanhang ir ett
mycket starkt rekvisit, bor dndras till “olimplig”. En kérkorts-
havare som av medicinska skil ir olimplig att ha korkort ska
siledes kunna anmiilas till Transportstyrelsen.

Nir en likare anser att en patient sannolikt dr olimplig att ha
koérkortsbehorighet, men patienten vigrar att lita sig utredas ska
likaren ocksd ha mojlighet att anmila detta foérhdllande till
Transportstyrelsen.

Moijligheten for likaren att inte anmila en patient om det finns
anledning att anta att denne kommer att folja likarens tillsigelse att
avstd frin att kora korkortspliktigt fordon bér finnas kvar och
undantag frin anmilningsplikten bor ocksd uttryckligen gilla
sddana situationer nir det ir uteslutet att en patient kommer att
kunna foéra kérkortspliktigt fordon.

Med de justeringar av reglerna som utredningen féreslir finns
det ingen anledning att iven inféra sanktionsméjligheter mot
likare som férsummar sin anmilningsplikt. Det torde vara
tillrickligt om de trafikmedicinska aspekterna belystes vid grund-
utbildning och vidareutbildning av likare. Det framstir dock som
rimligt att sdvil anmilningar som muntliga kérférbud antecknas i
journalen. Detta bor dirfér regleras. Utredningen avstdr dock frin
att limna nigot forfattningsforslag i denna del.

Det férslag som Vigverket limnat om trafikmedicinska centra
och trafikmedicinska enheter ir i flera avseenden intressanta och
framétsyftande. En foérdel med forslaget dr att den behandlande
likaren inte behover ta det fortsatta ansvaret i frigan om korkortet
ska 3terkallas eller inte. Risken for att fértroendet mellan patienten
och den behandlande likaren dventyras minskar pd detta sitt. Det
synes ocksd indamdlsenligt att samla kunskap om trafikmedicinska
frigor pd speciella enheter, sdsom i dag pd Karolinska institutet,
Huddinge sjukhus.

De centrala frigorna om huvudmannaskap och finansiering ir
dock inte tillrickligt genomlysta 1 Vigverkets forslag. Att utreda
dessa frigor ingdr inte heller i denna utrednings uppdrag. Med
hinsyn hirtill finner vi att f6érslaget i dess nuvarande skick inte kan
liggas till grund f6r ndgot stillningstagande.
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10.8 Periodiska lakarundersokningar av
koérkortshavare

Utredningens bedomning: Periodiska likarundersskningar av
kérkortshavare med behorigheterna AM, A, A1, A2 eller B bor

inte inféras.

I dag giller enligt 3 kap. 12 § KKL 3terkommande medicinska
undersékningar frdn 45 3r for alla hogre behérigheter. Dessa krav
skirps ytterligare genom det tredje kérkortsdirektivet.

Vigverket har i sin tidigare nimnda rapport dven behandlat
frdgan om dterkommande medicinska undersékningar. Dir framgar
att periodiska likarundersékningar av alla korkortshavare ir
mycket resurskrivande och kostsamt. Det miste dessutom finnas
tillgdng till likare som prioriterar sddan verksamhet framf6ér annan
sjukvird. Utifrdn en virdering av att en likarundersékning 1
genomsnitt tar 20 minuter och att man skulle underséka alla
3300 000 korkortshavare som 1 december 2005 uppnitt 45 ars dlder
skulle det enligt Vigverkets berikning krivas 688 likararbets-
drskrafter. Detta skulle motsvara en kostnad av 610 156 000 kr.
Enligt Vigverkets forslag skulle under dren 2006-2015 ytterligare
ungefir 500000 foérare berdras. Sammanfattningsvis skulle
periodiska medicinska kontroller av alla kérkortshavare éver 45 ir
under de nirmaste tio dren betinga en kostnad foér enbart likar-
undersdkningar pd mer dn 700 miljoner kr.

Av Vigverkets forslag framgdr att det i m&nga andra europeiska
linder férekommer medicinska kontroller f6r kategorierna A1, A,
B och BE (korkort grupp I). Periodiska undersékningar
forekommer ocksd 1 flera linder. Den vanligaste startdldern for
sddan undersékning dr 70 &r. Periodiciteten varierar frin vart tionde
till varje r.

Erfarenheter frin linder som har dterkommande medicinska
kontroller av alla ildre koérkortshavare visar dock att ett sidant
system inte har nigra effekter pd trafiksikerheten, eftersom det
inte innebir att fler medicinskt olimpliga personer uppticks.

Finland hade t.ex. under en period dterkommande kontroller f6r
ildre forare. Av Vigverkets rapport framgdr att det finska systemet
inte visat pd ndgra trafiksikerhetsvinster utan, istillet visar att krav
pa hilsokontroller kan verka avskrickande pd ildre minniskor.
Friska personer kan begrinsa sin kérning eller upphora helt med
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den. Finland har dirfor tagit bort dessa medicinska kontroller av
ildre och i stillet infért en skyldighet for likare att anmila
olimpliga foérare. Anmilningsskyldigheten i Finland giller bara
sddana tillstdind som kan beriiknas bli varaktiga och dir tillstdndet
bedéms ha nitt en stationir fas. Foér mer akuta eller tillfilliga
medicinska tillstind som gor att en koérkortshavare dr olimplig att
kora giller en informationsplikt gentemot patienten. Anmilan ska
ske direkt till polisen och inte till en administrativ myndighet som i
Sverige.

Det finns i1dag inga studier som visar att 6kande &lder i sig
innebir en 6kad trafikolycksrisk. Flertalet ildre férare anpassar
kérningen till sin f6rmdga. Det finns dock en vixande grupp ildre
férare som pd grund av synproblem eller trafikfarlig sjukdom inte
bor koéra alls. Nigra birande trafiksikerhetsmissiga skil for att
inféra periodiska likarundersokningar for ildre férare finns inte
och de erfarenheter som andra linder har av sidana system visar
inte heller pd ndgra eftkter pd trafiksikerheten. Av Vigverkets
rapport framgdr dessutom att ett system med &terkommande
likarkontroller av ildre korkortshavare skulle bli mycket resurs-
krivande och kostsamt

Sammantaget anser utredningen att avsaknaden av behovet,
bristen pd visad effekt dir det inférts samt de mycket stora
kostnader som ett system med periodiska likarundersékningar
skulle leda till utgér skil att inte inféra en sdan regel.
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11.1 Utredningens uppdrag enligt tillaggsdirektiven

En sirskild utredare fick i december 2007 i uppdrag att foresld ett
system dir de som doémts for rattfylleri i princip bara kan ta nytt
korkort eller f& tillbaka sitt korkort pd villkor att de enbart
anvinder fordon med alkolds (dir. 2007:157). Utredningen, med
namnet Alkoldsutredningen, har under oktober 2008 &verlimnat
sitt betinkande, Alkolds f6r rattfyllerister och kérkortsprov i privat
regi (SOU 2008:84), som bl. a. innehiller ett férslag till lag om
alkolds vilken foresls trida i kraft den 1 januari 2010.

Enligt tilliggsdirektiv beslutade 1 juni 2008 (dir. 2008:76) har
kérkortsutredningens uppdrag utékats. Vi ska i virt betinkande ta
stillning till om personer med alkoholproblem ska kunna f3
alkolasvillkor for kérkort utan att de kort onyktra, 1 stillet for att
fa sitt korkort &terkallat. Denna friga har inte ingdtt i
alkoldsutredningens uppdrag. Vi ska dven ta hinsyn tll de forslag
som limnas av alkolisutredningen och med beaktande av dessa
limna de forslag pd forfattningsindringar som kan behovas.

Vigverket har 1 en promemoria, som &verlimnats till
utredningen, limnat férslag till 6kad trafiknykterhet.! Vigverkets
forslag tar dels upp ett system f6r démda rattfyllerister, dels hur
personer med alkoholproblem skulle kunna 3 alkoldsvillkor for
kérkort utan att de koért onyktra, 1 stillet for att f3 sitt korkort
dterkallat. Vigverket har i maj 2008 utarbetat en fértydligande
promemoria om alkolds som villkor fér kérkortsinnehav, vilken
kérkortsutredningen tagit del av.?

! Vigverket, Vigverkets forslag for 6kad trafiknykterhet, 2007, TR65A 2007:26002.
2 Vigverket, PM om mdjlighet att besluta om alkolds som villkor for korkortsinnebav,
2008-05-19.
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11.2 Gaéllande ratt

Ett korkort ska enligt 5 kap. 3 § KKL &terkallas om korkorts-
havaren pd grund av opdlitlighet i nykterhetshinseende inte bér ha
kérkort (punkt 5) samt om korkortshavarens férutsittningar for
ritt att kora ett korkortspliktigt fordon ir sd visentligt begrinsade
genom sjukdom att han inte lingre bor ha korkort (punkt 7).
Alkoholberoende anses i detta sammanhang som sjukdom.
Opélitlighet i nykterhetshinseende aktualiseras frimst nir ndgon
blir omhindertagen enligt lagen (1976:511) om omhindertagande
av berusade personer m.m. Om nigon vid flera tillfillen under
loppet av ett par ir blivit omhindertagen tyder det pd olimplighet
som fordonstérare och att fortsatt korkortsinnehav inte ska
accepteras. Om ndgon antas vara olimplig i nykterhetshinseende
ska linsstyrelsen enligt 5 kap. 2§ KKF utreda limpligheten.
Socialnimnden kan i detta sammanhang héras. En likare ska enligt
10kap. 2§ KKL till linsstyrelsen anmila att en patient ir
uppenbart olimplig som korkortshavare till £6ljd av sjukdom. Som
sjukdom riknas dven alkoholberoende.

11.3  Alkolasutredningens 6vervdganden och férslag

Alkol&sutredningen har i sitt betinkande (SOU 2008:84) ansett att
korkortsinnehav villkorat av alkolds, att gilla inom Sverige, ska
kunna medges den som begdtt trafiknykterhetsbrott pd grund av
alkoholfértiring. Det nya systemet ska tillimpas for alla vilkas
korkort ska &terkallas pd grund av rattfylleri ll f6ljd av
alkoholpdverkan. Ansékan om kérkort villkorat av alkolds ska
kunna meddelas om sékanden inte bedéms som olimplig pd grund
av personliga eller medicinska férhillanden. Ansékan ska ges in
inom viss tid — enligt Alkoldsutredningen bér det finnas mojlighet
att ge in ansoékan fram till dess ett slutligt beslut om &terkallelse ska
fattas. Ansokningstiden ska bestimmas till senast tvd veckor frin
det att s6kanden givits tillfille att yttra sig infor ett sddant beslut.
Ett likarintyg ska ges in tillsammans med ansékan. Kérkorts-
innehav villkorat av alkolds ska inte beviljas om det kan visas att
sokanden missbrukar andra droger in alkohol. Ett beslut om
alkolds medfér en hel del &taganden for sékanden, bla. att képa
eller hyra ett alkolds, f det installerat och regelbundet kontrollerat.
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Beslut om alkolds ska meddelas i stillet f6r interimistisk eller
slutlig dterkallelse av korkort. Alkoldsutredningen anser att det nya
regelsystemet bér kunna omfatta dven de som begdr rattfylleribrott
under provotid, vilket inte varit méjligt enligt lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig korkortsiterkallelse. Reglerna
bor endast gilla de som redan har gillande korkort.

Krav pd alkolds ska enligt Alkolisutredningens forslag gilla
under en tvidrig villkorstid fér de som démts fér grovt rattfylleri,
de som dterfallit i rattfylleribrott och de som ir beroende av eller
missbrukar alkohol. En villkorstid om ett &r ska bestimmas f6r de
som domts for rattfylleri av normalgraden och som inte omfattas
av tidigare nimnda kategorier. Samtliga fordonstyper for vilka
krivs korkort ska omfattas av regelsystemet. Ansdokan om
utfirdande av nytt koérkort ska inte kunna prévas innan villkors-
tiden 16pt ut. Nytt korkort fir utfirdas endast om sékanden har
koérkortstillstdnd. Nigot nytt férarprov ska inte krivas. Om en
ansokan om korkortsinnehav villkorat av alkolds inte ges in eller
avslds, ska korkortet dterkallas och spirrtid bestimmas till ligst den
villkorstid som skulle ha bestimts vid bifall till en ansékan.

Nir det giller konsekvenser av misskétsamhet har Alkol3s-
utredningen foreslagit att om korkortshavaren bryter mot
uppstillda villkor ska beslutet om alkolds undanréjas och frigan
om korkortsingripande tas upp till férnyad provning. Spirrtiden
vid 4terkallelse ska ligst bestimmas till vad som aterstir av
villkorstiden. Villkorstiden ska férlingas frin ett till tvd & om
kérkortshavaren pavisas vara beroende av alkohol eller missbruka
alkohol under villkorstiden. Beslut om villkorstidens lingd ska
kunna o&verklagas. Alkoldsutredningen anser att ett misslyckat
startforsok inte bor leda till ndgra rittsverkningar f6r den enskilde,
om denne inte har forsokt att starta fordonet med en straffbar
mingd alkohol i utandningsluften.

De alkols som anvinds i alkoldssystemet ska vara godkinda av
ett ackrediterat organ fér att anvindas 1 systemet. De verkstider
som ska utféra installation, kalibrering och kontroll ska vara
ackrediterade.

Ett korkort med villkor alkolis ska inte vara giltigt nir
villkorstiden 16pt ut. Ansékan om beslut om nytt kérkort ska inte
kunna prévas innan villkorstiden 16pt ut. Krav pd korkortstillstind
ska di gilla, men inte krav pi forarprov. Aven de som begstt
rattfylleri under provotiden ska slippa avligga forarprov vid
ans6kan om beslut om nytt kérkort.
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Den enskilde ska enligt alkoldsutredningen sjilv std for de
kostnader som uppkommer i alkol3ssystemet.

Bestimmelserna om alkolds ska inféras i en egen lag med
tillhérande férordning vilka ska benimnas lagen respektive férord-
ningen om alkolds. Lagen foreslds trida i kraft den 1 januari 2010.
Alkoldsutredningens 6verviganden och forslag till lagtext framgir
av SOU 2008:84.

11.4  Vagverkets forslag

Vigverket konstaterar 1 sin promemoria att med dagens
koérkortslagstiftning finns det endast en mdjlighet att besluta om
alkol3svillkor fér innehav av kérkort, nimligen med st6d av lagen
(1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig korkorts-
terkallelse i samband med beginget rattfylleribrott. Vigverket
anser att alkoldsprogrammets rehabiliterande effekt ocksd bor tas
tillvara for den som har diagnosen missbruk eller beroende och den
som bedéms vara opdlitlig i nykterhetshinseende men inte gjort sig
skyldig till ndgot trafiknykterhetsbrott. Enligt 10 kap. 2 § KKL har
likare skyldighet att till linsstyrelsen anmila den patient som av
medicinska skil dr uppenbart olimplig att ha kérkort (se vidare om
likares anmilningsplikt, kapitel 10). Ett diagnostiserat alkohol-
beroende eller missbruk utgér ett sidant medicinskt skil. Med stod
av 5 kap. 3 § punkt 5 KKL kan ett kérkort dterkallas pd grund av
opdlitlighet 1 nykterhetshinseende. Vigverket hinvisar il
rapporten Alkolds som alternativ till korkortsdterkallelse frin 2004
dir en enkitstudie som riktar sig till likare redovisas.” Av studien
framgdr att endast en av 1000 patienter med diagnosen alkohol-
beroende anmils enligt 10 kap. 2 § KKL. Mot bakgrund av vad som
framkommit om det l8ga antalet anmilda patienter menar
Vigverket att antalet anmilningar troligen kommer att 6ka om det
finns ett alternativ till korkortsdterkallelse i form av deltagande i ett
alkoldsprogram. Vigverket menar att det dr orimligt att personer
som har begitt ett trafiknykterhetsbrott ska hamna i ett bittre lige
in den som inte begdtt ett sddant brott. Om risken f6r bruk av
annat medel dn alkohol kan kontrolleras innan alkolds medges ska
det vara mojligt att ha kdrkort dven 1 dessa fall.

3 Vigverket, Alkolds som alternativ till kérkortsiterkallelse — En attitydundersékning bland
liikare, Bo Bjerre, Birgitta Heed, Sarah Kers, publikation 2004:31.

282



SOU 2008:130

Kérkort med villkor om alkolds ska enligt Vigverket kunna
medges efter ansdékan av den enskilde och efter en inledande
provning i form av likarundersskning och provtagning avseende
droger. Vigverket anser att ansdkan ska kunna ske efter dterkallelse
tills vidare eller efter slutlig terkallelse av kérkort eller av den som
inte haft kérkort tidigare. Den vars kérkort dterkallats pd grund av
diagnosen missbruk eller beroende eller opdlitlighet i nykterhets-
hinseende ska i stillet kunna medges korkort med villkor om
alkolds under samma férutsittningar som efter ett trafiknykter-
hetsbrott. Det alkoldsprogram som ska genomgds ska vara
detsamma som efter ett trafiknykterhetsbrott. Det foreslagna
alkoldsprogrammet ska ersitta den verifiering av nykterhet
avseende alkohol som 1 dag sker vid diagnosen missbruk eller
beroende di nigot trafiknykterhetsbrott inte har begitts.

Enligt verkets mening miste bruk av droger kontrolleras biade
fére och under alkoldsprogrammet. Provtagning avseende droger
ska 1 forsta hand ske genom analys av hirprov vid ett tillfille. Om
sddan provtagning inte ir mojlig kan provtagning ske genom tvd
oannonserade urinprov med minst tvd veckors mellanrum. Om det
genom likarintyg styrks att de medicinska kraven ir uppfyllda och
om redovisade drogprov ir invindningsfria medges korkort med
villkor alkolds. Alkoldset ska kontrolleras var tredje manad.

Om grund for terkallelse av korkortet uppstir pd grund av
rattfylleri ska, enligt Vigverket, kdrkortet dterkallas. Om limplig-
hetsprévningen pabdrjats kan denna tid inte tillgodoriknas. Om
grund for A4terkallelse uppstdr av annan anledning in trafik-
nykterhetsbrott ska kérkortet dterkallas. Efter spirrtidens slut ska
kérkort med villkor alkolds dterfds.

Ar 2006 dterkallades cirka 14 000 korkort till foljd av rattfylleri
pd grund av alkoholpdverkan. Endast 11 procent av dem som
démdes for trafiknykterhetsbrott pd grund av alkoholpiverkan har
deltagit 1 foérsoksverksamheten med alkolds. Vigverkets forslag
innebir enligt verket att ytterligare cirka 9 000 personer kommer
att omfattas av forslaget om alkoldsprogram. Kostnaden {or
deltagande 1 dagens alkol&sprogram uppgar till ca 60 000 kr.
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11.5 Utredningens forslag

Utredningens forslag: Det ska vara mojligt f6r personer med
alkoholproblem att fi kérkortsinnehavet villkorat av alkolds
utan att de gjort sig skyldiga till rattfylleri.

Utredningen som ansluter sig till de skil som Vigverket anfort
anser att det ska vara mgjligt att besluta om alkoldsvillkor fér
innehav av korkort dven for den som missbrukar eller dr beroende
av alkohol eller ir opélitlig i nykterhetshinseende men som inte har
begdtt ndgot rattfylleribrott. Denna mojlighet bér dock begrinsas
till personer som redan har kérkortsbehorighet. For den som inte
fatt korkortsbehorighet boér nuvarande regler gilla dven i
fortsittningen.

Mojligheten att besluta om alkolsvillkor f6r innehav av kérkort
kan ocksd komma att ge positiva effekter sdvitt avser likares
benigenhet att anmila patienter enligt 10 kap. 2 § KKL. Sannolikt
kommer antalet anmilningar att 6ka om det finns ett alternativ till
dterkallelse av korkortet.

11.5.1 Forfarandet

Utredningens forslag: Kérkortsinnehav villkorat av alkolds ska
medges den som annars skulle fitt sitt korkort terkallat pd
grund av opdlitlighet 1 nykterhetshinseende eller pd grund av
sjukdom i form av alkoholberoende. Ett sddant beslut ska
meddelas efter ansékan som ska ges in inom viss tid. Ansdkan
ska bifallas om sokanden inte anses olimplig fér sidant
kérkortsinnehav pi grund av personliga eller medicinska
forhdllanden. Beslutet ska meddelas 1 stillet for &terkallelse.
Kérkortsinnehav villkorat av alkolds ska gilla inom Sverige.

Det idr 1 dag linsstyrelsen som ska besluta om ett korkorts-
ingripande i nimnda fall. I stillet {6r att besluta om terkallelse bor
linsstyrelsen (efter den 1januari 2010 Transportstyrelsen) efter
ansékan av koérkortshavaren kunna besluta om koérkortsinnehav
villkorat av alkolds om dven 6vriga férutsittningar ir uppfyllda.
Korkortsinnehav villkorat av alkolds ska gilla istillet for
dterkallelse pd grund av opdlitlighet 1 nykterhetshinseende eller
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sjukdom 1 form av missbruk eller beroende av alkohol. For att 3
koérkort villkorat av alkolds ska krivas att kérkortsinnehavaren ger
in en ansékan till Transportstyrelsen. Alkolisutredningen har
foreslagit att ansékan ska ges in senast inom tva veckor frin det att
sokanden getts tillfille att yttra sig infor ett slutligt beslut om
dterkallelse. Samma regel bér kunna anvindas fér sokande vars
korkort kan komma att &terkallas pd grund av opilitlighet 1
nykterhetshinseende eller pd grund av sjukdom. Liksom di det
giller personer som gjort sig skyldiga till rattfylleri bor en
limplighetsprévning ske innan korkort villkorat av alkolds kan
beviljas. Det ska d kunna konstateras att sékanden inte har ndgot
annat drogmissbruk in alkohol och 1 vrigt uppfyller de medicinska
krav som dr nédvindiga med hinsyn till trafiksikerheten samt att
han eller hon kommer att respektera trafikreglerna och visa hinsyn,
omdéme och ansvar i trafiken. Om ansékan inte beviljas ska
dterkallelse av korkortsbehorigheten ske.

11.5.2 Villkorstidens langd

Utredningens forslag: Vid beslut om kérkort villkorat av
alkolds pd grund av alkoholberoende ska villkorstidens lingd
bestimmas till tv4 ar.

En villkorstid med alkolds ir en form av limplighetsprévning for
ett kommande kérkortsinnehav utan villkor om alkolds. Enligt
Alkoldsutredningen kan de som begitt grovt rattfylleri, de som
dterfaller i rattfylleribrott och de som har alkoholproblem i form av
ett missbruk eller ett beroende anses tillhéra en hégriskgrupp. Nir
det giller denna grupp bér villkorstiden bestimmas till tv &r. Nir
det giller rattfylleri av normalgraden bér villkorstiden bestimmas
till ett &r. Alkol3sutredningen anser i sitt betinkande, SOU 2008:84
s. 91-93, att villkorstiden f6ér de personer som har begitt rattfylleri-
brott och har diagnosen alkoholberoende eller alkoholmissbruk bor
bestimmas till tvd dr. En tvadrig villkorstid verensstimmer med
villkorstiden i nuvarande férséksverksamhet med alkolds. Den
prévning som sker av personer som har diagnosen alkoholberoende
eller alkoholmissbruk uppgér till cirka tvd &r. Vi anser, 1 likhet med
alkoldsutredningen att villkorstidens lingd ska bestimmas till tv4 ar
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fér ndgon som missbrukar eller ir beroende av alkohol eller ir
opélitlig i nykterhetshinseende.

11

.5.3 Ovriga fragor

Som framgdr av avsnitt 11.3 har Alkoldsutredningen foreslagit

att kérkortshavaren under villkorstiden endast ska f3 kora det
fordon som ir utrustat med alkolds och att han eller hon miste
folja foreskrifterna om installation, anvindning och kontroller
av alkolds. Gér korkortshavaren inte det ska beslutet om
korkort villkorat av alkolds undanréjas, om kérkortshavaren
bedéms som olimplig for fortsatt innehav av kérkort villkorat
av alkolds. Foljden blir di att korkortsbehoérigheten 1 stillet
dterkallas. Spirrtiden fir i dessa fall inte understiga vad som
dterstir av villkorstiden, SOU 2008:84 s. 96.

att ans6kan om beslut utan villkor om alkolds inte prévas innan
villkorstiden har 16pt ut. For att direfter & korkort utan villkor
om alkolis ska krivas att s6kanden har korkortstillstind,
SOU 2008:84 s. 91.

att uppsikt under dvningskdrning inte ska fi utévas av den som
har ett korkort villkorat av alkolds. Férarprov eller
kunskapsprov ska inte heller kunna avliggas under tid di
villkorstid 16per, SOU 2008:84 s. 103.

att den enskilde sjilv fir svara for kostnader som uppkommer
f6r likarkontroll och alkolis, SOU 2008:84 s. 106.

Utredningen instimmer i nu nimnda frigor 1 Alkol3sutredningens
forslag. Korkortsbehorighet villkorad av alkolds pd grund av

alk

oholproblem bér enligt utredningen regleras 1 lagen (0000:00)

om alkolds och férordningen om alkolis.
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12 Korkortsbehorighet och
yrkeskompetens vid gods- och
persontransporter

12.1 Forvarvsmassiga gods- och persontransporter

Som tidigare framgitt kommer &lderskravet for att fi korkorts-
behérighet kategori C, lastbil, och D, buss, att vara hogre jaimfort
med dagens krav nir det tredje korkortsdirektivet genomférs.
Vidare méste Sverige gora det mojligt att kunna férvirva kérkorts-
behorighet kategorierna C1, C1E, D1 och DIE. Dessa frigor har
sirskild betydelse for vad som ska gilla nir det ir frigan om
transporter som utfors forvirvsmissigt.

I yrkesforardirektivet behandlas kraven pd den kompetens som
ska gilla for att forare forvirvsmaissigt ska f3 framfoéra person-
transporter med buss (kérkortsbehérighet kategorierna D1, D1E,
D, DE) och godstransporter med lastbil (kdrkortsbehérighet
kategorierna C1, C1E, C, CE). Det ir hir frigan om transporter
som inte utférs i privat regi utan pid kommersiell basis. Direktivet
har 1 huvudsak genomforts 1 svensk ritt genom lagen (2007:1157)
om yrkesférarkompetens och férordningen (2007:1470) om yrkes-
forarkompetens nir det giller kérkortsbehérighet kategorierna C,
CE,D och DE.!

Vért uppdrag har kompletterats med att ocksi omfatta vissa
frdgor om &lderskrav f6r att f3 utféra persontransporter med buss
och taxi, tilliggsdirektiv (dir. 2007:128). I f5ljande avsnitt kommer
frigor om korkortsbehérighet som berdr yrkesforare att behandlas
nirmare med anledning av att tredje korkortsdirektivet ska
genomforas.

! Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens och
fortbildning fér forare av vissa vigfordon fér gods- eller persontransporter och om indring
av ridets férordning (EEG) nr 3820/85 och ridets direktiv 91/439/EEG samt om
upphivande av rddets direktiv 76/914/EEG.
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Lagen om yrkesforarkompetens

I lagen om yrkesférarkompetens regleras forutsittningarna for att
en yrkesforare ska kunna skaffa sig den kompetens som krivs for
att han eller hon ska & utféra godstransporter med lastbil och
persontransporter med buss.

Av 3 kap. 1§ framgir att yrkesforare av gods- eller person-
transporter miste ha ett yrkeskompetensbevis f6r grundliggande
kompetens och fortbildning. Vidare féljer att viss dlder krivs for
att foraren ska 3 utfora forvirvsmissiga transporter. Alderskravet
ir beroende av dels vilken typ av transport det ir frigan om dels
utbildningens lingd. Enligt 4 kap. 1 och 2 §§ framgir att en forare
forvirvar sin grundliggande kompetens genom att delta 1 en
grundutbildning som avslutas med prov. Grundutbildning ska
uppgd till 280 timmar eller om det ir en férkortad grundutbildning
till 140 timmar. Obligatorisk kértrining ingdr grundutbildningen.
Yrkesforaren miste med jimna mellanrum fortbilda sig for att ha
ritt att utfora forvirvsmissiga gods- eller persontransporter. Av
5 kap. 2 § framgir att férare miste genomgi fortbildningen inom
fem &r frin den dag yrkeskompetensbeviset om grundliggande
kompetens utfirdades f6r att bibehdlla sin kompetens som yrkes-
forare. Direfter méste yrkesféraren genomgd en ny fortbildning
inom vart femte r, 5 kap. 4 §.

De nya reglerna som innehdller ett krav pd genomférd grund-
utbildning for att f3 ett yrkeskompetensbevis giller inte de forare
som redan har ritt att utféra férvirvsmissiga transport nir de nya
regler inférs, de har s.k. hivdvunna rittigheter, jfr. 3 kap. 28§.
S&dana férare maste dock genomga fortbildningskurser regelbundet
for att bibehdlla sin ritt att {8 utfora férvirvsmissiga transporter.

12.1.1 Yrkeskompetens for yrkesforare med korkortsbehdrighet
kategorierna C1, C1E, D1 och D1E m.m.

Utredningens forslag: Yrkeskompetensbevis for grundlaggande
kompetens och fortbildning ska vara mojligt att forvirva i
Sverige for korkortsbehorighet kategorierna C1, C1E, D1 och
D1E.

Kérkortsbehorighet kategori C1, C1E, D1 eller D1E ska inte
lingre jimstillas med C, CE, D eller DE.
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EES korkort med korkortsbehorighet kategori C1, C1E, D1
eller D1E ska uttryckligen omfattas av principen om hivdvunna
rittigheter.

I dag saknas mojligt att forvirva ett svenskt korkort med
behérighet att framféra fordon i nigon av kategorierna C1, C1E,
D1 eller D1E. Kérkortsbehorighet med dessa kategorier dr dock
mojliga att forvirva hos flera andra EES-stater. Enligt tredje
korkortsdirektivet ska en kérkortsbehorighet med ndgon av dessa
kategorier vara mgjlig att f6rvirva hos samtliga medlemsstater. Det
innebir att det dven ska vara mojligt att skaffa sig en kérkorts-
behoérighet med dessa kategorier 1 Sverige. Av artikel 4.4 d) och e) i
tredje korkortsdirektivet framgdr att 3ldersgrinsen for korkorts-
behorigheterna C1 eller C1E idr 18 &r. Vidare framgir av artikel 4.4
h) och 1) att ldersgrinsen fér korkortsbehorigheterna D1 eller
DI1E ir 21 &r. I avsnitten 4.8.2 och 4.8.4 framgir att det frin och
med &r 2013 dven kommer att vara mojligt att foérvirva kérkorts-
behorighet kategorierna C1, C1E, D1 och D1E.

I yrkesforardirektivet finns sirskilda bestimmelser som
behandlar krav pd dlder och kompetens fér férare som vill utféra
forvirvsmissiga  godstransporter med fordon som  kriver
korkortsbehorighet kategori C1 eller C1E och férvirvsmissiga
persontransporter med fordon som kriver D1 eller D1E. Enligt
yrkesforardirektivet maste sidana yrkesfoérare skaffa sig en
grundliggande kompetens och direfter bibehdlla sin kompetens
genom &terkommande fortbildningar. Mot bakgrund av att det
kommer att bli méjligt att férvirva korkortsbehorighet C1, C1E,
D1 och DI1E i Sverige ska det dven vara mojligt f6r en blivande
yrkesforare att kunna férvirva ett yrkeskompetensbevis fér fordon
som kriver kérkortsbehorighet med dessa kategorier.

12.2 Forvarvsmassiga godstransporter
12.2.1 Kraven vid forvarvsmassiga godstransporter

I Sverige finns f6r nirvarande endast kérkortsbehérighet kategori
C, dvs. tung lastbil med endast ett litt slip tillkopplat och kategori
CE, dvs. tung lastbil med slipfordon oavsett vikt och antal.
Aldersgrinsen for att £ kora tung lastbil, sivil forvirvsmissigt
som privat ir i dag 18 ir. Som framgdtt tidigare ir det 1 dag inte
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mojligt att 1 Sverige férvirva korkortsbehodrighet kategori C1 eller
C1E. Genom det tredje korkortsdirektivet méste Sverige dock
inféra underkategorierna C1 och C1E och dessutom justera
3ldersgrinserna.

For den forvirvsmissiga godstransporten giller med stéd av
ridets férordning (EEG) nr 3820/85 att ligsta dldern for forare ir
18 &r for fordon som har en hogsta tilliten vikt av hogst 7,5 ton.
For 6vriga fordon giller en ligsta dlder om 21 &r, men om féraren
har ett bevis pd yrkeskompetens ir 8lderskravet ligst 18 ar.

Yrkesforardirektivet genomférs 1 svensk ritt genom lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens. Lagen har tritt i kraft den
1 januari 2008 men de nya reglerna ska borja att tillimpas pé forare
som utfor férvirvsmissiga godstransporter med fordon som kriver
korkortsbehorighet kategorierna C och CE frin och med den
10 september 2009

For att en yrkesforare ska ha ritt att utféra forvirvsmissiga
godstransporter kommer att krivas féljande. Frdn och med 18 &rs
alder fir en forare utféra godstransporter med fordon som kriver
korkortsbehorighet kategori C eller CE under forutsittning att han
eller hon har férvirvat ett yrkeskompetensbevis fér grundliggande
kompetens genom en grundutbildning som motsvara 280 timmar.
Frin och med 21 &rs dlder ricker det med att en férare genomgir
en férkortad grundutbildning f6r att han eller hon ska {3 ett sidant
yrkeskompetensbevis, jfr 3 kap 2 och 3 §§ lagen om yrkesforar-
kompetens Kértrining ingdr 1 utb1ldn1ngarna De forindrade
reglerna inom godstransportomridet giller inte de som redan har
ritt att kora godstransport nir nya regler inférs, de har s.k.
hivdvunna rittigheter. For att bibehilla sin ritt att utféra forvirvs-
missiga godstransporter miste foraren regelbundet genomgd
fortbildningskurser. Genomférandet av  yrkesforardirektivet
kommer alltsd inte innebira att dagens dlderskrav for att £ framfora
forvirvsmissiga godstransporter med ett fordon som kriver
korkortsbehorighet C eller CE sinks. Diremot kommer det, med
hinsyn till blivande yrkesforares dlder, att krivas olika lingd p den
grundutbildning han eller hon miste genomgd for att fi rite att
framfora forvirvsmissiga godstransporter.

Skillnaden mellan tidigare krav och de som kommer att bérja
tillimpas hésten 2009 ir framfér allt att utbildningens innehill
indras och att alla kommer att behova ha ett yrkeskompetensbevis.
Det blir inte tillitet att utféra godstransporter f6r nytillkomna
forare enbart i kraft av viss hogre alder.
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I gymnasieskolan finns i dag utbildning p& fordonsprogrammet
med inriktning transport. Utbildningen ir tre ir och innehiller
15 veckors arbetsplatsférlagd utbildning. Utbildningen syftar till
att lira sig arbeta med godshantering och kora olika slags fordon.
Mojlighet finns att erhdlla kérkortsbehérighet kategorierna BE och
CE. De yngsta yrkesfoérarna som utfér forvirvsmissiga gods-
transporter kan alltsi vara 18 ir bide enligt nuvarande regler och
kommande reglering med anledning av att yrkesfoérardirektivet
genomfors i svensk ritt.

12.2.2 Kompetens- och alderskrav vid férvarvsmassiga
godstransporter

Utredningens forslag: En forare som forvirvat ett yrkes-
kompetensbevis f6r grundliggande kompetens genom grund-
utbildning fér fordon som kriver férarbehorigheten C1 eller
C1E fir frdn och med 18 4rs lder utféra godstransporter med
sidana fordon. Grundutbildningen ska motsvara 280 timmar
med prov.

Frin och med 21 &rs alder fir grundutbildningen motsvara
140 timmar med prov.

En forare som forvirvat ett yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens och som fir utféra godstransporter
med fordon som kriver kérkortsbehérighet med nigon av
kategorierna C1, C1E, C eller CE behéver inte pd nytt forvirva
ett sddant yrkeskompetensbevis for att fi utfora gods-
transporter med ett fordon som kriver kérkortsbehorighet med
nigon av den andra kategorin.

Korkortsbehorighet vid forvirvsmdssiga godstransporter

Den som ir 18 &r fir i dag kora fordon som kriver innehav av
korkortsbehorighet kategori C eller CE. Nir tredje korkorts-
direktivet genomférs i svensk ritt kommer dlderskravet att skirpas.
Det framgir av artikel 4.4 f) och g) tredje korkortsdirektivet att
ldersgrinsen ska vara 21 4r i stillet f6r 18 &r. Vidare framgir att
den nya 3aldersgrinsen inte ska piverka tillimpningen av
bestimmelserna om framférande av sidana fordon som féljer av
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yrkesforardirektivet. Det innebir att dlderskravet kan sittas ligre
for en yrkesforare om det dr mojligt enligt yrkesforardirektivet.

Enligt 3 kap. 3 § lagen om yrkesférarkompetens fir en forare
som har férvirvat ett yrkeskompetensbevis utféra godstransporter
med fordon som kriver korkortsbehorighet kategorierna C och CE
frin och med 18 &rs &lder. Utredningen anser att det dven
fortsittningsvis ska vara méjligt for den som idr under 21 &r att
utféra forvirvsmissiga godstransporter. For att mojliggora detta
har foreslagits att korkortslagen medger ligre &lderskrav for vissa
kérkortsbehorigheter om den blivande féraren har ett yrkes-
kompetensbevis for grundliggande kompetens eller en hivdvunnen
rittighet enligt lagen om yrkesférarkompetens, jfr. avsnitt 4.10.3.

Av artikel 5.2 a) yrkesforardirektivet framgdr att ligsta dlder for
att  utféra forvirvsmissiga godstransporter med korkorts-
behorighet kategori C1 och CIE ir 18 4r. Nir det giller fordon
som kriver korkortsbehorighet kategorierna C1 och CI1E s3
framgdr av artikel 4.4 d) och e) tredje korkortsdirektivet att féraren
méste vara 18 &r for att f8 framfora ett fordon som kriver sddan
korkortsbehorighet. Som tidigare redovisats i avsnitt 4.2.2 och
4.10.2 foreslds att bestimmelser med ett sddant innehdll inférs i
koérkortslagen.

Kompetens- och dlderskrav

Det ska dven fortsittningsvis vara mojligt f6r den som ir 18 4r att
forvirva en korkortsbehdrighet kategorierna C och CE under
forutsittning att det dr friga om att utféra forvirvsmissiga
godtransporter. Av 3 kap. 3§ lagen om yrkesférarkompetens
framgdr att en forare som dr 18 &r fir utféra godstransporter med
fordon som kriver kérkortsbehorighet kategori C eller CE under
foérutsittning att han eller hon har férvirvat ett yrkeskompetens-
bevis for grundliggande kompetens. Kompetensen férvirvas
genom en grundutbildning som motsvara 280 timmar och att
foraren avlagt godkint prov, jfr 4 kap. 1 §. Frin och med 21 irs
dlder ricker det med att féraren har genomgitt en férkortad
grundutbildning som motsvarar 140 timmar och avlagt godkint
prov foér att han eller hon ska kunna férvirva ett yrkes-
forarkompetensbevis om grundliggande kompetens, jfr. 3 kap. 4 §
och 4 kap. 2 §.
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Nir det giller kérkortsbehorighet kategori C1 och CIE si
behéver regleringen i lagen om yrkesférarkompetens ses éver. For
att fi utféra férvirvsmissiga godstransporter med fordon som
kriver sddan koérkortsbehorighet krivs att foéraren dr minst 18 ar
och har férvirvat ett yrkeskompetensbevis. Av artikel 5.2 yrkes-
forardirektivet a) ii) framgdr att det dr mojligt for foraren att
forvirva yrkeskompetensbeviset genom en férkortad grund-
utbildning som motsvarar minst 140 timmar. Utredningen anser
inte att detta dr en tillricklig lingd fér s& unga blivande yrkesférare.
I stillet ska samma krav stillas pd denna unga grupp yrkesforare
som 1 dag giller f6r 18 &ringar vilka férvirvar yrkeskompetensbevis
for att utféra godstransporter med fordon som kriver korkorts-
behorighet kategori C eller CE, dvs. en grundutbildning som
motsvarar 280 timmar. Utredningen anser dock att det frin och
med 21 4rs dlder ska ricka med en férkortad grundutbildning fér
att forvirva ett yrkeskompetensbevis f6r grundliggande kompetens
tor fordon som kriver kérkortsbehorighet kategori C1 eller C1E.

Undantag

Utan att det paverkar tillimpningen av de 3ldersgrinser som anges i
yrkesforardirektivet foljer av artikel 5.4 yrkesférardirektivet att
férare av fordon som utfér godstransporter och som innehar ett
yrkeskompetensbevis for nigon av kategorierna C1, C1E, C eller
CE inte pd nytt behdver forvirva ett nytt yrkeskompetensbevis f6r
de 6vriga kategorierna. En bestimmelse med motsvarande innehll
ska inforas 1 lagen om yrkesférarkompetens.

12.3 Forvarvsmassiga persontransporter
12.3.1 Kraven vid forvarvsmassiga persontransporter

For att erhdlla kérkortsbehorighet for kategori D, vilket dr en
grundférutsittning for att kora buss, krivs det f6r nirvarande att
foraren har fyllt 21 &r. Detta 8lderskrav inférdes i Sverige den 1 juli
1996 nir vi anpassade den gamla kérkortslagen (1977:477) il det
andra korkortsdirektivet. Det framgir av forarbetena, prop.
1995/96:118 s. 18, att 21 ars kravet var en ren anpassning till det dd
gillande andra korkortsdirektivet. Tidigare hade vi ett krav pa 20 ar
féor denna koérkortsbehorighet under den gamla kérkortslagens
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tillimpning. Aven under tid di Koérkortskungérelsen (1972:592)
reglerade dlderskrav for olika behérigheter gillde kravet pd 20 ar.

Yrkesforardirektivet genomférs i1 svensk ritt genom lagen
(2007:1157) om yrkesférarkompetens. De nya reglerna har borjat
att tillimpas frin och med den 10 september 2008 pd yrkesforare
som utfér forvirvsmissiga persontransporter med fordon som
kriver korkortsbehorighet kategorierna D och DE.

I dag giller att en forare frin och med 21 &rs &lder fir utfora
forvirvsmissiga persontransporter med fordon som kriver
koérkortsbehorighet kategori D eller DE under férutsittning att
han eller hon har forvirvat ett yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens. Kompetensen forvirvas genom en
grundutbildning som motsvara 280 timmar och att den blivande
foraren avligger godkint prov, jfr. 3 kap. 5§ och 4 kap. 1§ lagen
om yrkesférarkompetens. Vidare giller att en férare frin och med
21 &rs alder fir utféra persontransporter i linjetrafik vars lingd inte
overstiger 50 kilometer om han eller hon har genomgitt en
forkortad grundutbildning, som motsvarar minst 140 timmar, fér
att 18 ett yrkeskompetensbevis, jfr. 3 kap. 6 § och 4 kap. 2 §. Frin
och med 23 &rs 8lder ricker det med att foraren har genomgitt en
forkortad grundutbildning nir han eller hon skaffar sig sitt
yrkeskompetensbevis for att fi utfora persontransporter oavsett
lingd jfr. 3 kap. 7 §. Kértrining ingdr i utbildningarna.

For att bibehdlla sin ritt att utféra forvirvsmissiga person-
transporter méiste foraren genomgd fortbildningskurser regel-
bundet. Genomférandet av yrkesforardirektivet kommer alltsd inte
innebira att dagens dlderskrav for att f8 framfora forvirvsmissiga
persontransporter med ett fordon som kriver kérkortsbehorighet
D eller DE sinks. Diremot kommer det, med hinsyn till blivande
yrkesforares alder, att krivas olika lingd pi den grundutbildning
han eller hon mdiste genomgd fér att f8 ritt att framféra
transporten.

Skillnaden mellan tidigare krav och de som nu krivs genom de
bestimmelser som har bérjat att tillimpas hésten 2008 ir framfér
allt att utbildningens innehll dndrats och att féraren kommer att
behéva ha ett yrkeskompetensbevis. Nigon utbildning till
bussférare inom gymnasieskolan finns inte i dag. Alderskravet ir
2134r och en gymnasieutbildning skulle inte med dagens regler
kunna resultera i direkt anstillning. Det finns diremot pabyggnads-
utbildningar inom kommunala vuxenutbildningen {6r bussférare pa
ett flertal orter 1 landet. For att bli antagen till en sidan utbildning
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krivs det att man har fyllt 21 &r, att man har fullféljt en gymnasie-
utbildning pd ett nationellt eller specialutformat program och att
man har svenskt koérkort for personbil (B-kérkort). Dessutom
méste man ha ett koérkortstillstdnd for korkortsbehorighet kategori
D som visar att man uppfyller de personliga och medicinska
limplighetskraven f6r behorigheten. I dessa fall ingdr sjilva
kérkortsutbildningen f6r D 1 utbildningen. Den som redan har
korkortsbehorighet kategori D nir lagen om yrkesférarkompetens
bérjade att tillimpas fir utféra férvirvsmissiga persontransporter
utan att inneha ett yrkeskompetensbevis for grundliggande
kompetens, de har en s.k. hivdvunnen rittighet, jfr 3 kap. 2 §. Vissa
bussbolag anordnar internutbildning i samband med en anstillning.

12.3.2 Kan alderskraven vid forvarvsmassiga persontransporter
sankas?

Tredje korkortsdirektivet

Av artikel 4.4 h) och 1) tredje korkortsdirektivet framgdr att en
férare som vill framféra en mindre buss eller en mindre buss med
slip som kriver en koérkortsbehorighet kategori D1 eller D1E
normalt ska ha fyllt 21 &r. Kategori D1 avser buss som ir hogst
8 meter ldng med mer in 8 men hogst 16 sittplatser utdver
forarplatsen. Vidare framgir av samma artikel j) och k) att fér den
som vill framféra en storre buss eller en stérre buss med slip som
kriver en koérkortsbehorighet kategori D eller DE normalt giller
att foraren har fyllt 24 &r. Av samma artikel framgdr ocksd att
lderskraven fir vara ligre for yrkesforare i enlighet med vad som
foljer av regleringen 1 yrkesforardirektivet. For korkortsbehérighet
kategorierna D1 och D1E kan &lderskravet sinkas till 18 &r. For
kérkortsbehorighet kategorierna D och DE kan 3lderskravet
sinkas till 18 ar.

Tillater yrkesforardirektivet sinkt dlder?

Enligt artikel 5.3 a 1) yrkesforardirektivet fr férare av fordon som
ir avsett f6r persontransporter frin och med 21 4rs dlder framfora
fordon 1 korkortskategori D och DE nir dessa anvinds i reguljir
trafik pd strickor som inte Overstiger 50 km samt fordon i
korkortskategorierna D1 och D1E under férutsittning att féraren
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forvirvat yrkeskompetensbevis om grundliggande kompetens. Det
ricker med att foraren foérvirvar den grundliggande kompetensen
genom en férkortad grundutbildning dvs. 140 timmar.

Medlemsstaterna far tillita férare av fordon avsedda fér sddana
persontransporter som nu omnimnts att frin och med 18 rs dlder
pd deras territorium framféra nimnda fordon om féraren innehar
ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1. Det innebir att unga
blivande yrkesforare ska férvirva den grundliggande kompetensen
genom en grundutbildning som ir lingre dvs. 280 timmar.

Enligt artikel 5.3. a ii) dr det vidare mojligt {6r forare som
genomgtt grundutbildning som motsvarar 280 timmar att frin och
med 20 &rs 8lder forvirvsmissigt framféra en buss som kriver
korkortsbehorighet kategori D eller DE inom landet. Dessutom fir
medlemsstaten sitta ned dlderskravet till 18 &r om bussen ir tom pad
passagerare.

I motsats till yrkesfoérardirektivet foljer av det tredje korkorts-
direktivet en hojning av dlderskravet for att kora buss frin dagens
krav pd 21 ar ull 24 ar

Yrkestorardirektivet ppnar siledes upp for medlemsstaterna att
tillita 18-8ringar som forvirvat ett yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens att forvirvsmissigt framféra bussar i
Sverige pd strickor som inte 6verstiger 50 km. 18-ringar fir dven
tilldtas att forvirvsmissigt utféra persontransporter med buss som
kriver behérighet kategori D1 inom landet.

Gymnasieutredningens f6rslag

Gymnasieutredningen som tillsattes den 1 februari 2007
(dir. 2007:08) med tilliggsdirektiv (2007:143) har i mars 2008
limnat betinkandet Framtidsvigen — en reformerad gymnasieskola,
SOU 2008:27, vari ges férslag till bla. nya yrkesprogram fér
gymnasieskolan, dvs. program som ska leda till en yrkesexamen och
direkt anstillbarhet efter genomginget program fér eleven.
Programmet for Fordon och Transporter foreslds ersitta dagens
Fordonsprogram.” Exempel pd yrkesutgingar som detta program
ska kunna leda till dr lastbils- och personbilsmekaniker, bilskade-
tekniker, lackeringstekniker, lastbilsférare och terminal- och lager-
arbetare. Fler utbildningar som leder till yrkesutgdngar kommer att
tydliggoras i och med att olika programférdjupningspaket tas fram.

2Se SOU 2008:27 s. 416 ff.
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I betinkandet anges vidare att det nya programmet ir tinkt att leda
lingre mot yrket in dagens utbildning inom Fordonsprogrammet.
De fyra inriktningarna foéreslds vara Fordonsteknik, Karosseri-
teknik, Godstransporter och Godshantering. I utredningen sigs att
det inom fordons- och transportbranscherna sker en snabb
utveckling av bla. digital teknik och att det foérutspds att
transporternas roll kommer att 6ka i samhillet samt att hinsynen
till miljokrav blir allt stérre. Skolverket foreslds tillsammans med
branscherna ta fram vad som ska ingd i1 de olika program-
inriktningarna. Utredningen foreslar att bestimmelserna om de nya
gymnasieprogrammen ska tillimpas fér utbildning som p&bérjas
efter den 1 juli 2010.

Denna utredning har haft samrdd med Gymnasieutredningen,
enligt vdra direktiv. Vi har dven sisom remissinstans yttrat oss dver
Gymnasieutredningens betinkande. Sammanfattningsvis har vi
funnit att det féreslagna programmet f6r Fordon och Transporter
skulle kunna anpassas till att dven innehilla en utbildningsgren
omfattande persontransporter med buss.

Arbetsmarknaden

Av Arbetsmarknadsstyrelsen beskrivs busstéraryrket pd féljande
sitt. En bussférare kan arbeta inom lokal eller regional linjetrafik
eller kora flygbuss eller firdtjinst. Aven turist- och bestillnings-
trafik sysselsitter bussforare. Bussféraryrket dr ett ansvarsfulle
serviceyrke. En forare 1 lokal eller regional trafik kor bestimda
linjer efter tidtabell. I arbetet ingdr att silja och kontrollera biljetter
och firdbevis och att ropa ut hillplatserna. Efter avslutat pass
redovisas kassan. En bussférare kan ocksd hantera paket och annat
gods som skickas med bussen. En bussférare ir anstilld vid ett
kommunalt- eller privatigt busstrafikféretag eller arbetar som egen
foretagare. Att vara bussférare idr ett serviceyrke. Som chauffér
moter man dagligen manga passagerare och det dr viktigt att kunna
bemota dem pd ett trevligt sitt. Serviceinriktad, flexibel och
stresstdlig ir bra egenskaper f6r bussférare. Eftersom bussféraren
har ansvar for bussen och framfér allt passagerarnas sikerhet under
kérningen, dr det viktigt att ocksd vara noggrann och ansvarsfull.
Oregelbunden arbetstid férekommer ofta. Att kéra bestillnings-
trafik i utlandet, t.ex. férare av turistbuss, kriver sprikkunskaper
pd firjor etc. samt att man under perioder kan vara borta frin
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hemmet. Att vara foérare av firdtjinst innebir att man kor
specialbyggda fordon fér funktionshindrade passagerare. D3 kor
man turer pd fasta tider eller pd Dbestillning. Den framtida
arbetsmarknaden {ér bussférare beskrivs som god, framfor allt i
storstiderna dir det kommer att vara en viss brist, bland annat
genom hog personalomsittning. Under de nirmaste tio iren
kommer behovet av nyrekrytering av bussforare 6ka. Det beror
dels pd en fortsatt satsning pi kollektivtrafiken, frimst i stor-
stiderna och att pensionsavgingarna blir mycket stora. Allt for f3
utbildar sig till bussférare f6r nirvarande.

Svenska Bussbranschens Riksforbund och Bussarbetsgivarnas
instillning

Utredningen har haft kontakt med Svenska Bussbranschens
Rikstérbund, (BR) och Bussarbetsgivarna varvid féljande fram-
kommit frdn organisationerna. Organisationerna 6nskar att det i
Sverige med stdd av yrkesforardirektivet inférs en ligsta dlders-
grins om 18 r f6r bussforare. Detta bor ske i kombination med att
ett program inférs inom gymnasieskolan som ger en utvecklad
yrkesutbildning till bussféraryrket. De skidl som anférs av
organisationerna foér att mojligheterna till sinkt 8ldersgrins ska
utnyttjas dr féljande.

e Bussbranschen miste bredda sin rekryteringsbas och locka till
sig fler ungdomar. Den nuvarande basen ir inte tillricklig for
att klara av framtidens rekryteringsbehov.

e Mojligheterna att locka ungdomar till bussféraryrket okar
visentligt om det inférs en gymnasieutbildning som leder till
yrkesbehérighet for bussforare.

e En utbyggd gymnasieutbildning ska ge en gedigen yrkesutbild-
ning, vilket medfér goda férutsittningar for en forbittrad
trafiksikerhet och en storre trygghet f6r féraren i arbetet.
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Trafiksikerhetsfrigor
Ar en ung forare farligare i trafiken?

Den statistik fér bussforare som finns tillginglig i Sverige visar att
det finns mycket f8 innehavare av D-behorighet och dirmed
bussférare som ir 21 4r, dvs. den ligsta mojliga dldern. Det beror av
forklarliga skil pd dagens regler och utbildningssystem. Det gir
inte att dra ndgra statistiska slutsatser om unga bussférares
trafiksikerhet utifrdn dagens foérhillanden. Det finns diremot
internationell statistik som tar sikte pd personbilsférares dlder och
risken att rika ut f6r olyckor.

Figur 12.1. Berdknad effekt av alder och kérerfarenhet pa olycksrisk
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Kalla: Maycock, G; Lockwood, C.R. & Lester, J.F. (1991) The Accidem: Liability of Car Drivers. TRL
Research Report 315. Crowthorne: Transport Research Laboratory. Aterges i Vagverkets rapport
Utredning om ett stegvist forarutbildningssystem, 1999.
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I rapporten Utredning om ett stegvist fommtbzldmngssystem utgiven
av Vigverket 4terges ovanstdende figur 1 samband med en
diskussion kring frigan om riskminskning fér fordonsférare med
stigande 3lder beror pd att forarna fir en storre erfarenhet av
fordonet eller om det beror pd 3ldersfaktorn i sig. Inledningsvis
konstateras att faktorerna f6ljs &t. I olika studier har man férsékt
att skilja de olika faktorernas férklaringsvirde. I en engelsk studie
(Maycook m.fl. 1991) f6ljde man i flera &r ett stort antal nyblivna
korkortsinnehavare som genomgitt forarutbildning vid olika
dldrar. Man studerade bl.a. trafikexponering och inblandning i
trafikolyckor och fann att den initiala risken var hég i alla dldrar
och att risken minskade med 6kad &lder och erfarenhet. Debut-
risken var dock betydligt hégre bland de yngsta nybérjarna och ju
ildre foraren var vid debuten desto ligre var debutrisken.

I studien beriknades erfarenheten svara f6r 59 procent och alders-
faktorn f6r 31 procent av de forsta tta drens olycksminskning.

Det ir enligt utredningens bedémning svirt att utifrin denna
studie och annan tillginglig statistik som rér personbilsforare dra
slutsatser som ir applicerbara pd ett system som skulle innebira att
18-&ringar fick ritt att efter en adekvat utbildning kéra buss med
vissa begrinsningar (stadstrafik och begrinsad rutt om
50 kilometer eller D1-buss). En av svirigheterna med att jimfora
med personbilsférare dr att det i manga linder inte krivs ngon viss
utbildning f6ér att kunna ta korkort utan det ir prov som
kvalificerar till kérkort.

Eftersom 8lderskravet ir 21 &r i dag gir det inte att utréna om
en dnnu yngre férare skulle vara mindre siker 1 trafiken. Av de tvd
stérre bussolyckor som intriffade under &r 2007 var férarnas dlder
21 4r vid den ena och 42 ar vid den andra olyckan.

Kollektivtrafik och trafiksikerhet

Vigverket redovisar i rapporten Kollektivtrafik och trafiksikerbet
2003:119 bl.a. vissa trafiksikerhetsproblem relaterade till buss, se s.
2 ff. T rapporten sigs foljande. Buss dr det dominerande firdsittet i
den lokala och regionala kollektivtrafiken. Att firdas med buss ir i
forhallande till dvriga vigtransportmedel ett sikert sitt att firdas.
Bussens tyngd och storlek skyddar i de flesta fall passagerarna vid
en eventuell kollision. Med tanke pd antalet passagerare i en buss
fir en enda svir olycka med minga omkomna statistiken att dndras
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helt. Det finns exempel pd sidana olyckor. Bussens tyngd och
storlek innebir att risken for att allvarligt skada andra trafikanter ir
stor. Av en temastudie, som Vigverket hinvisar till i sin rapport,
utférd under perioden 1997-2001 framgir att 76 trafikanter
omkommit 1 kollision med buss. Av dessa var 40 bilister, 5
motorcyklister, 2 mopedister, 10 cyklister och 19 giende. 32 av
dessa hade forolyckats inom tittbebyggt omride. Bussens storsta
trafiksikerhetsproblem ir alltsi den risk den utgdér for andra
trafikanter in passagerarna. I rapporten diskuteras vad som kan
goras for att 6ka trafiksikerheten. Féljande nimns. Med hinsyn till
att en bussforare har sin arbetsplats 1 trafiken och dessutom
passageraransvar, behovs utbildning i férsta hjilpen, krishantering
etc. I tider med svdrighet att rekrytera forare, d& kraven frin
arbetsgivaren miste sinkas, blir den fortlépande utbildningen extra
viktig. For att klara sitt ansvarsfulla jobb att koéra bussen
trafiksikert behdvs stéd frin arbetsgivaren i form av bra och
sammanhingande arbetstider, god arbetsmilj, att inte pressas av
tidtabeller. Yrket behover f8 en hogre status. Med hjilp av
kvalitetssystem skulle en bussférare kunna veta att den buss han
eller hon ska kora ir i trafiksikert skick vid arbetspassets borjan.
Arbetsgivaren ska se till att forutsittningarna finns att utféra
arbetsuppgifterna pd ett sikert sitt. I det hir sammanhanget
innebdr det att sikerhetsbestimmelser i trafiken ska kunna
respekteras med tanke pa hastighet, ritt till pauser, att fordonet ir
limpligt utrustat och att alkohol och droganvindning inte
forekommer. Temastudiet visar att 80 procent av dédsolyckorna
dir en buss varit inblandad beror pd misstag eller medvetet felaktigt
beteende hos andra trafikanter. Det sker ett trafiksikerhetsarbete
inom branschen, bl.a. av Bussbranschens Riksférbund och Svenska
lokaltrafikféreningen (SLTF).

Jimforelser med andra linder

Alderskraven for att f8 utféra forvirvsmissiga persontransporter
med buss ir 1 ndgra andra linder f6ljande.

Norge har f6r den som har genomgitt den linga utbildningen
ilderskravet 21 &r for kategori D1 och D och fér den som
genomgitt den korta utbildningen 21 &r fér kategori D1 och fér D
med begrisningen till en rutt om hégst 50 kilometer. Nigon
indring av reglerna synes inte vara planerad {6r nirvarande.
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Finland, som tidigare har haft en &ldersgrins pd 21 &r for buss,
har utnyttjat yrkesforardirektivets mojligheter till 18 &rs krav.
Huvudregeln for kategorierna D och DE ir 21 &r om ling
utbildning genomgdtts och 23 &r om kort utbildning genomgatts.
21 4r och kort utbildning ger ocksd ritt att kora kategori D1 och
D1E. Om den korta utbildningen genomgatts ir dldersgrinsen 21
ar for att 8 kora kategori D och DE. Undantag giller 1 friga om
minimidldern f6r den som har férvirvat grundliggande kompetens
for korning 1 Finland. D3 giller 18 ir under forutsittning att
kérningen sker i linjetrafik dir linjen dr hogst 50 kilometer eller
med kategorierna D1-buss eller D-buss utan passagerare.

I Danmark ir ldersgrinsen 21 ar. For att fi kora linjer 6ver
50 km krivs ett &rs erfarenhet och fér internationell busstrafik tvd
ars erfarenhet samt en &lder pa 23 4r.

I Tyskland giller 18 &rsgrins for kategori D1 och D (hogst 50
km stricka) om yrkesférarutbildning genomgitts. Om grund-
utbildning genomgétts hos godkind utbildningssamordnare och
teoretiskt prov har avlagts dr 8lderskravet 21 &r. En 20 &ring som
har genomgatt yrkesutbildning fér yrkesférare fir kora kategori D
utan begrinsning. For forare som avlagt teoretiskt och praktiskt
prov giller 21 4r och fér den som genomgitt grundutbildning och
avlagt teoretiskt prov giller 23 &r.

Storbritannien har behillit 18 &r som de tidigare har haft. Hir
giller 17 &r for att £ ta B-korkort. 18 &r giller f6r den som har léng
utbildning och kér en hégst 50 kilometer ling rutt. Aldersgrinsen
21 &r giller for 6vriga.

Alderskravet for att framfora férvirvsmissiga persontransporter
kan sinkas

Utredningens bedémning: Under férutsittning att utbildning
for bussforare inférs 1 gymnasieskolan dr det mojligt att sinka
ligsta &lder for att f8 framfora buss forvirvsmassige till 18 &r.

Yngre bilforare dr inblandade i fler olyckor in dldre. Det dr dock
inte bara &lder utan ocksi erfarenhet som minskar risken for
olyckor.

Det finns argument sivil fér som emot en sinkning av ligsta
dlder for ritten att f8 kora buss i kommersiell trafik. For en
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sinkning talar det faktum att branschen har rekryteringsproblem
till bussforaryrket. Vid en sinkning till 18 &r krivs att en
gymnasieutbildning inférs for att en yrkesmissig utbildning ska
garanteras. Det skulle innebira en positiv utveckling for
kommande generationers bussférare. Statistiken kan varken bevisa
eller motbevisa att antalet olyckor med buss skulle 6ka om en
storre andel av forarna var yngre dn i dag. Det finns enbart 52
stycken 21-dringar som fér nirvarande har D-behérighet (juli
2008). En gymnasieutbildning skulle leda till att ett visst antal
firdigutbildade bussforare tillkom varje &r. De skulle vara 18 ar
eller redan ha fyllt 19 dr. De skulle teoretiskt sett inte kunna ha
ndgon lingre erfarenhet av egen bilkdrning eftersom det krivs 18 &r
for att f3 korkortsbehorighet kategori B. Diremot skulle de ha
kunnat évningskéra ett antal &r.

Mot en sinkning av dlderskravet till 18 &r talar yrkets karaktir.
Det innebir ett stort personansvar att kéra en buss. Passagerarna
kan stilla till problem for foraren pd olika sitt under firden — brik,
fylleri, biljettfusk kan tas som exempel. Den omgivande trafiken
kan innebira ovintade problem. Tidtabeller att f6lja kan leda till
ytterligare stressmoment. Det framstdr som klart att en stor
simultankapacitet krivs av den som kor buss. Mognadsmissigt ir
minniskor vid 18 4rs alder inte biologiskt firdigutvecklade vad
giller formdgan att bedéma konsekvenser. En 18 dring har ingen
eller mycket liten erfarenhet av kérning i trafik.

Det sker fler olyckor med lastbil in med buss i dag. Det finns
851 stycken 18-aringar (juli 2008) som foér nirvarande har
korkortsbehorighet kategori C. Av det totala antalet olyckor med
skadade eller dédade personer stdr 18—19-8ringarna fér 3,9 procent.
Den yngsta A&ldersgruppen bussférare, 20-24 &r, har varit
inblandade 1 2,1 procent av det totala antalet olyckor med skadade
och dédade personer.

Utredningen har inte funnit nigon statistik som visar att en
18-4rig bussforare skulle utgora en storre trafiksikerhetsrisk in en
21-4rig bussforare. Det for gymnasieskolan av  Gymnasie-
utredningen féreslagna programmet f6r Fordon och Transporter
bér kunna anpassas till att dven innehilla en utbildningsgren
omfattande persontransporter med buss. Utbildning 1 gymnasie-
skolan i kombination med utbildning enligt lagen om yrkes-
forarkompetens kombinerad med prov garanterar enligt vir mening
kravet pd trafiksikerhet. Om en utbildning f6r persontransporter
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med buss inférs 1 gymnasieskolan kan ligsta 3lder for att kora buss
sinkas till 18 r.

12.3.3 Kompetens- och alderskrav vid forvarvsmassiga
persontransporter

Utredningens forslag: En forare som forvirvat ett yrkes-
kompetensbevis fér grundliggande kompetens genom grund-
utbildning som motsvarar minst 280 timmar f6ér fordon som
kriver kérkortsbehorighet kategori D eller DE fir frén och med
20 &rs 3lder utféra persontransporter med sidana fordon. Om
fordonet kors utan passagerare fir transporten utféras av
foraren frin och med 18 &rs dlder.

En férare som férvirvat ett yrkeskompetensbevis fér grund-
liggande kompetens genom grundutbildning som motsvarar
minst 280 timmar fér fordon som kriver korkortsbehorighet
kategori D1 eller DIE fir frin och med 18 4rs ilder utféra
persontransporter med sidana fordon. Frin och med 21 &rs
lder fr en forare som har forvirvat ett yrkeskompetensbevis
fér grundliggande kompetens genom en férkortad grund-
utbildning som motsvarar minst 140 timmar utféra person-
transporter med sddana fordon.

En forare som forvirvat ett yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens genom grundutbildning som
motsvarar minst 280 timmar fér fordon som kriver
kérkortsbehorighet kategori D eller DE fir frin och med 18 &rs
3lder utféra persontransporter med sidana fordon nir fordonet
anvinds for transporter i linjetrafik, om linjens lingd inte
overstiger 50 kilometer.

En forare som forvirvat ett yrkeskompetensbevis for
grundliggande kompetens och som fir utféra persontransporter
med fordon som kriver korkortsbehdrighet kategorierna DI,
DI1E, D eller D behover inte férvirva ett nytt sddant
yrkeskompetensbevis fér att f8 utféra persontransporter med
ett fordon som kriver korkortsbehorighet enligt nigon av de
dvriga kategorierna.
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Korkortsbehorighet vid forvirvsmdssiga persontransporter

Den som ir 21 4r fir i dag kora fordon som kriver innehav av
koérkortsbehorighet kategorierna D eller DE. Av artikel 4.4 j) och
k) tredje korkortsdirektivet framgar att 8ldersgrinsen kommer att
skirpas till 24 ar. Nir det giller fordon som kriver korkorts-
behérighet kategorierna D1 eller D1E s8 framgir av artikel 4.4 h)
och 1) tredje kérkortsdirektivet att féraren miste vara 21 ar for att
fa framfora ett fordon som kriver sddan korkortsbehoérighet. Som
tidigare redovisats foreslis att bestimmelser med ett sidant
innehdll inférs 1 korkortslagen, jfr. avsnitten 4.2.2, 4.10.4 och
4.10.5. Enligt artikel 4.4 framgar vidare att 8ldersgrinsen fir sittas
ligre for korkortsbehorighet kategorierna D1, D1E, D och DE om
det ir mojligt enligt yrkesforardirektivet.

Enligt 3 kap. 5§ lagen om yrkesférarkompetens fir en forare
som har forvirvat ett yrkeskompetensbevis utféra person-
transporter med fordon som kriver koérkortsbehorighet
kategorierna D och DE frin och med 21 &rs &lder. Av artikel 5.3 a)
yrkesforardirektivet framgdr att ligsta dlder fir vara 18 &r for att
framfora ett fordon som kriver korkortsbehorighet kategori D1,
D1E, D eller DE. Utredningen anser att det ska vara mojligt for
den som dr under 21 respektive 24 &r att utfora férvirvsmissiga
persontransporter. Som tidigare har redovisats foreslds att en forare
frdn och med 18 r kan foérvirva kérkortsbehorighet kategorierna
D1, D1E, D och DE om han eller hon har férvirvat ett yrkes-
kompetensbevis om grundliggande kompetens fér person-
transporter enligt lagen om yrkesférarkompetens. Vidare féljer en
ritt att f8 utféra forvirvsmissiga persontransporter vid en ligre
dlder in vad som kommer att f6lja av kérkortslagen om forare
sedan tidigare har en hivdvunnen rittighet enligt lagen om
yrkesférarkompetens, jfr. avsnitten 4.2.2, 4.10.4 och 4.10.5.

Kompetens och dlder

Av artikel 5.3 a yrkesforardirektivet framgdr vilka utbildningskrav
som ska stills pd den blivande yrkesféraren. Kraven ir kopplade till
hur gammal f&raren ir.

Enligt artikel 53 a i) f&r en forare som ir 18 &r utféra
persontransporter 1 reguljir trafik pd strickor som inte stricker sig
6ver 50 km med fordon som kriver kérkortsbehorighet kategori D
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och DE under férutsittning att han eller hon har férvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grundliggande kompetens genom en
grundutbildning som uppgar till 280 timmar. Om féraren ir 21 ar
ricker det med att han eller hon férvirvar sin grundliggande
kompetens genom en férkortad grundutbildning som motsvarar
minst 140 timmar, detta ir i dag mojligt enligt 3 kap. 6 § lagen om
yrkesférarkompetens.

Vidare framgdr att en forare som ir 18 &r fir utféra person-
transporter oavsett lingd med fordon som kriver kérkorts-
behorighet kategori D1 och D1E under férutsittning att han eller
hon har férvirvat ett yrkeskompetensbevis foér grundliggande
kompetens genom en grundutbildning som uppgar till 280 timmar.
Om foraren dr 21 ar ricker det med att han eller hon férvirvar sin
grundliggande kompetens genom en férkortad grundutbildning
som motsvarar minst 140 timmar. Nigra bestimmelser om
koérkortsbehorighet kategori D1 och D1E finns inte i dag.

Enligt artikel 5.3 a ii) fir medlemsstaterna tillita férare frdn och
med 20 &rs dlder framféra fordon som kriver korkortsbehdrighet
kategori D och DE att pd deras territorium utféra person-
transporter om han eller hon har férvirvat ett yrkeskompetens-
bevis fér grundliggande kompetens genom en grundutbildning
som uppgdr till 280 timmar. Av 3 kap. 5§ lagen om yrkes-
forarkompetens framgdr att en forare som forvirvat ett sidant
yrkeskompetensbevis i Sverige i dag miste vara minst 21 &r for att
fa utféra persontransporten. Enligt artikel 5.3. a ii) framgdr vidare
att dldersgrinsen for sidana transporter fir sinkas till 18 ir nir
foraren kor fordonet utan passagerare, ndgon sidan ritt har inte
inforts 1 svensk ritt.

Av artikel 5.3 a 1) och ii) yrkesforardirektivet framgir att ritten
for en ung férare som fir utféra persontransporter ir begrinsad till
medlemsstater som har accepterat ett &lderskrav under 21 r.
Sddana  yrkeskompetensbeviset  erkinns inte  automatiskt
Omsesidigt av andra medlemsstaterna.

Kompetens- och dlderskrav

Utredningen har foreslagit att det ska vara mojligt att kunna skaffa
sig  yrkeskompetensbevis f6r fordon som kriver kérkorts-
behorighet kategori D1 och D1E iven i Sverige, jfr avsnitt 12.1.1.
Vilken grundutbildning som ska krivas ir beroende av vilket
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dlderskrav som uppstills. Som framgdtt tidigare anser utredningen
att 8lderskravet for att ha ritt att utféra férvirvsmissiga
persontransporter ska sinkas till 18 4r om utbildning med buss kan
integreras 1 gymnasieskolan. Frigan har frimst fokuserat pid
koérkortsbehorighet kategori D och DE.

Utredningen anser att det dven ska vara méjligt att framfora
fordon som kriver kérkortsbehorighet kategori D1 och D1E frin
18 4rs dlder vilket ocksd yrkesforardirektivet medger. For att
mojliggora sd att den som ir 18 &r fir utfora férvirvsmissiga
persontransporter med fordon som kriver kérkortsbehorighet med
ndgon av kategorierna D1, D1E, DE och DE behover lagen om
yrkesférarkompetens idndras. Utredningen foresldr dirfor att
lagens alders- och utbildningskrav anpassas s& att de 6verensstim-
mer med yrkesférardirektivets bestimmelser s3 att det ir mojligt
att utféra férvirvsmissiga persontransporter frin 18 ars dlder.

Utredningen anser att det dven finns skil att se ver de 8lders-
krav som reglerar persontransporter oavsett lingd med fordon som
kriver korkortsbehorighet D och DE. Utredningen foéresldr att
nuvarande 3lderskrav pd 21 &r ska sinkas till 20 r f6r sddana forare.
Dagens krav pd en grundutbildningen som motsvarar minst 280
timmar fér att kunna férvirva ett yrkeskompetensbevis om
grundliggande kompetens ska alltjimt gilla, jfr 3 kap. 5 § lagen om
yrkesférarkompetens. Utredningen foresldr vidare att en forare
som dr 18 4r och har ett yrkeskompetensbevis for grundliggande
kompetens genom en grundutbildning som motsvarar minst 280
timmar fir utféra transporter med fordon som kriver kérkorts-
behérighet kategori D och DE om fordonet saknar passagerare.

Undantag

Av artikeln 5.4 yrkesforardirektivet foljer att utan att det paverkar
de dldersgrinser som anges 1 direktivet behover férare av fordon
som utfér persontransporter och som innehar ett yrkes-
kompetensbevis f6r ndgon av kategorierna D1, D1E, D eller DE
inte foérvirva ett nytt sddant yrkeskompetensbevis foér ovriga
kategorier. En bestimmelse med motsvarande innehdll ska inféras i
lagen om yrkesférarkompetens.
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12.4  Alder for taxiforare

Utredningens bedomning: Under férutsittning att utbildning
for taxiforare infors 1 gymnasieskolan dr det mojligt att sinka
ligsta lder for att erhdlla taxiférarlegitimation till 18 &r.

Enligt 3 kap. 3§ 1-2 yrkestrafiklagen (1998:490) fir taxiforar-
legitimation ges till den som fyllt 21 &r och sedan minst tvd har
kérkort med behorigheten B eller har korkort med behorigheten
D. Det krivs vidare att sokanden uppfyller nédvindiga medicinska
krav, att han eller hon bedéms vara limplig i friga om yrkes-
kunnande och laglydnad att tjinstgéra som forare 1 taxitrafik samt
har avlagt godkint prov fér taxiférarlegitimation vilket anordnas av
Vigverket. I samband med att taxiférarlegitimation inférdes 1998
héjdes taxiforardldern frén 19 r till 21 &r. Hojningen motiverades
av det ansvar det innebir att handha persontransporter
(prop. 1997/98:63 s. 88).

Utredningen ska enligt tilliggsdirektiv (dir. 2007:128) analysera
om 3lderskravet for taxiférare bor indras. Analysen ska géras med
beaktande av det trafiksikerhetskrav som finns.

For att erhdlla taxiférarlegitimation stills inte samma krav pd
utbildning som fér att erhdlla behérighet for kategori D vid yrkes-
missig trafik. Ndgon garanti for trafiksikerhet som utbildningen
ger f6r bussforare finns inte betriffande taxiférarlegitimationen.

Utredningens anser dock att med en gymnasieutbildning fér
persontransporter med inriktning taxi dir trafiksikerhetsfrigor och
kortrining ges en framskjuten plats kan dven 8ldern for att {3 kora
taxi sinkas. For den som inte genomgitt sidan utbildning 1
gymnasieskolan ska det nuvarande dlderskravet pd 21 dr samt kravet
pd att sedan minst tvd ir ha haft kérkortsbehorighet kategori B
eller ha kérkortsbehorighet kategori D fortfarande gilla.
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13.1 Gallande regler om trafikskolor och
befattningshavare pa trafikskolor

Nir korkortstorordningen (1977:722) ersattes av den nu gillande
kérkortsférordningen  (1998:980) fordes bestimmelserna om
trafikskolor och deras verksamhet &ver till lagen (1998:493) om
trafikskolor, TskL, och férordningen (1998:978) om trafikskolor.
Anledningen till att bestimmelserna om trafikskolor och deras
verksamhet fordes 6ver till en sirskild lag var att bestimmelserna
ansigs artfrimmande 1 korkortslagstiftningen, se prop. 1997/98:124
s. 63.

For att trafikskola ska f& bedrivas krivs tillstdind av behorig
myndighet (tidigare Vigverket, numera Transportstyrelsen).
Tillstdnd f&r meddelas fysisk eller juridisk person, som med hinsyn
till sina personliga och ekonomiska férhillanden och omstindig-
heterna 1 6vrigt bedéms ha férutsittningar att driva trafikskola pa
sddant sitt att kravet pd god férarutbildning blir tillgodosett. En
trafikskola ska enligt TskL ha en godkind trafikskolechef och en
eller flera godkinda utbildningsledare.

Trafikskolechefen ska ansvara foér att utbildningsledare och
trafiklirare som verkar vid skolan ir godkinda, att lokalerna som
anvinds dr limpliga, att personalen fir tillging tll gillande
foreskrifter och att dessa f6ljs, att personalen fortlépande far
utbildning inom férfattnings- och trafiksikerhetsomridena och att
register f6rs over eleverna vid skolan. Trafikskolechefen har dven
till uppgift att bla. se till att de fordon som anvinds fér évnings-
koérning ir 1 trafiksikert skick och kontrollbesiktigade.

Utbildningsledaren ska félja utvecklingen inom férfattnings-,
trafiksikerhets- och undervisningsomridet, uppritta en undervis-
ningsplan, f6élja undervisningen, handleda trafiklirarna, ansvara fér
att liromedlen ir anpassade till den utbildning som bedrivs, anvisa
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limpliga 6vningsomriden, svara fér utbildningskort och std till
forfogande vid tillsyn 6ver trafikskolan.

Trafiklirarens ansvar dr att f6lja utvecklingen inom
forfattnings-, trafiksikerhets- och undervisningsomridet, hilla sig
underrittad om de férfattningar som berdr undervisningen, under-
visa enligt den undervisningsplan som trafikskolan upprittat, féra
utbildningskort och std till férfogande vid tillsyn 6ver trafikskolan.

Frigor om godkinnande prévas av Transportstyrelsen.

Utbildning i trafikskola ir inte nédvindig utan dven privat
dvningskérning tilldts for flertalet behorigheter. For behorigheter
som anges pd forarbevis, dvs. for terringskoter och moped klass I
ir dock privat 6vningskérning inte tilliten.

13.1.1 Méjlighet till aterkallelse av tillstand m.m.

Transportstyrelsen kan 3terkalla tillstindet att driva trafikskola om
tillstdndshavaren visar sig vara olimplig att driva trafikskola,
utbildningen bedrivs i strid med gillande foreskrifter eller 1 6vrigt
pd ett otillfredsstillande sitt samt om undervisning inte har
bedrivits vid skolan under de senaste tolv minaderna. Transport-
styrelsen kan vidare dterkalla ett godkinnande som trafikskolechef,
utbildningsledare eller trafiklirare om personen ir olimplig. Det
finns dven en mojlighet att meddela varning om trafikskolans
tillstdndshavare, trafikskolechef, utbildningsledare eller trafiklirare
har gjort sig skyldig till nigot forfarande eller ndgon allmin
forsummelse som kan leda till att tillstindet eller godkidnnandet
jterkallas, men det kan antas att han kommer att ritta till felet eller
bristen utan sddan &tgird.

Om en polismyndighet finner att ett tillstdnd for trafikskola
eller ett godkinnande som trafikskolechef, utbildningsledare eller
trafiklirare bor dterkallas ska myndigheten anmila detta till
Transportstyrelsen.

13.1.2 Tillsyn

Transportstyrelsen utdvar tillsyn éver trafikskolor och kan innan
tillstind meddelas begira in yttrande frn linsstyrelsen (1 och 2 §§
férordningen om trafikskolor). Tillsyn ska ske genom férarprov,
sirskilt tillsynssamtal och besok.
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13.1.3 Formella krav pa trafikskolechef, utbildningsledare och
trafiklarare

Av Vigverkets foreskrifter (VVES 2006:65) framgar att till ansékan
om godkinnande som trafikskolechef ska bifogas ett bevis om att
sokanden inte ir forsatt 1 konkurs.

For godkinnande som trafiklirare eller utbildningsledare méste
sokanden ha fyllt 21 &r, ha ett kérkort med foérarbehdrigheten B
och under sammanlagt minst tre av de senaste tio &ren haft ett
koérkort med sidan behérighet samt ha den behérighet som
utbildningen avser.

Till ansékan om godkinnande som utbildningsledare ska
handlingar bifogas som visar att sékanden arbetat som godkind
trafiklirare i minst tvd &r, ett betyg frdn godkind utbildning till
utbildningsledare avslutad senast tre ar fore ansdkan och ett intyg
frén polismyndigheten som visar att sékanden med hinsyn till sina
personliga férhdllanden kan anses limplig som utbildningsledare.
Utbildningen fér att bli utbildningsledare ska bestd av en hégskole-
kurs om minst 20 poing dir psykologi/trafikpsykologi, pedagogik,
arbets- och personalledning, forskningsmetodik och utvecklings-
arbete, medie- och liromedelskunskap, samhills- och trafikutveck-
ling, forfattningskunskap och myndighets- och mediekontakter ska
ings.

For att godkinnas som trafiklirare mdiste den sokande ha
genomgitt pdbyggnadsutbildning i kommunala vuxenutbildningen
enligt Statens skolverks féreskrifter eller annan likvirdig utbildning
och med hinsyn till sina personliga férhillanden anses limplig som
utbildningsledare. Intyg om att en sékande med hinsyn till sina
personliga férhllanden anses limplig som utbildningsledare eller
trafiklirare utfirdas av polismyndigheten 1 sokandens folkbok-
féringsort.

13.2 En jamférelse med ansvarsregleringen i
yrkestrafiklagen (1998:490)

Enligt yrkestrafiklagen (1998:490), YTL, fir yrkesmissig trafik
drivas endast av den som har trafiktillstdnd. Frigor om trafik-
tillstdnd provas av linsstyrelse eller, 1 friga om linjetrafik som berér
flera lin, av Transportstyrelsen. Innehavare av trafiktillstdnd kan
vara fysisk eller juridisk person.
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For all yrkesmissig trafik giller att tillstind enligt YTL far ges
endast till sddana fysiska eller juridiska personer som bedéms vara
limpliga att bedriva verksamheten. Endast den som med hinsyn till
yrkeskunnande, ekonomiska forhdllanden och gott anseende
bedéms vara limplig att driva verksamheten kan erhdlla trafik-
tillstdnd. Vid prévningen av sdkanden i friga om gott anseende ska
beaktas s6kandens vilja och fé6rmiga att fullgéra sina skyldigheter
mot det allminna, laglydnad i évrigt och andra omstindigheter av
betydelse. Kravet pd gott anseende anses inte uppfyllt av den som
har démts f6r allvarliga brott, inriknat ekonomiska brott, allvarliga
eller upprepade overtridelser av YTL eller foreskrifter som har
meddelats med stéd av YTL, forfattningar och foreskrifter om
vigtrafik eller bestimmelser om 16ne- och anstillningsférhillanden
1 branschen.

Hos juridiska personer som har trafiktillstind ska det finnas en
eller flera personer som har sirskilt ansvar f6r att verksamheten
utdvas 1 enlighet med gillande regler och god branschsed samt pd
ett trafiksikert sitt. Dessa personer benimns trafikansvariga och
tillstindsprévningen ska dven avse dem.

Den som soker trafiktillstdind ska ha tillrickliga ekonomiska
resurser for att pd ett tillborligt sitt kunna starta och driva
foretaget. Vid provningen ska frimst likviditet och soliditet
beaktas. Som tillrickliga resurser avses kapital och reserver om
minst 100 000 kr for ett fordon och 50 000 kr f&r varje ytterligare
fordon. Den som innehar ett trafiktillstind méste fortlopande
kunna styrka att han eller hon uppfyller kraven pi ekonomiska
resurser.

Kravet pd yrkeskunnande hos den som soker trafiktillstind ska
anses uppfyllt av den som har godkints vid ett skriftligt prov som
anordnas av Vigverket. Provet ska avse de kunskaper som en
tillstdndshavare bor ha i friga om frimst rittsregler, foretags-
ledning och ekonomisk ledning av ett féretag, tekniska normer och
driftstérhdllanden och trafiksikerhet.

13.3  En internationell jamférelse

I Norge kan en trafikskola igas av vem som helst, men vid
trafikskolan mdste finnas en person som har genomgitt
trafiklirarutbildning (tvd ir pd hégskola), har tre irs erfarenhet av
yrket och en utbildning som ir anpassad for ledarskapet vilket
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innebir minst 15 poing pd hégskola. Befattningen kan jimféras
med utbildningsledare i Sverige. I Norge ir det tillitet att verka vid
flera trafikskolor. Vigtillsynet godkinner en trafikskola och dess
personal.

Aven i Finland kan en trafikskola dgas av vem som helst, men
dven hir krivs att det finns en person som har genomgitt
trafiklirarutbildning samt féretagsutbildning (chefsutbildning pd
6 manader). Det krivs fyra irs erfarenhet i yrket innan man kan
starta en trafikskola. Den lokala linsstyrelsen beviljar tillstdnd. Den
befattningshavare som genomgitt trafiklirarutbildning och
foretagsutbildning kan endast verka pd en trafikskola. Har trafik-
skolan flera filialer kan han eller hon dock ansvara fér samtliga. Vid
ansokan om tillstdnd erhdller man initialt ett grundtillstdnd, vilket
innebir tillstdind fér behérigheterna ABC och E (personbil).
Grundstillstdndet kriver banktillgingar eller bankgaranti om 17 000
euro. Ytterligare behorigheter eller utékande frin en till tvd bilar
kostar 3 500 euro per behorighet. Vid ansékan kontrollerar staten
att den blivande igaren inte ir forsatt 1 konkurs eller har nigon
form av niringsférbud.

13.4 Erkdnnande av yrkeskvalifikation

Ridets direktiv 92/51/EEG av den 18 juni 1992 om en andra
generell ordning foér erkinnande av behérighetsgivande hogre
utbildning, en ordning som kompletterar den som féreskrivs i
direktiv  89/48/EEG, infordes 1 friga om trafiklirare och
utbildningsledare i svensk lagstiftning genom Vigverkets foére-
skrifter (VVES 1995:568) om erkinnande av behérighetsgivande
utbildning m.m. fér godkinnande som trafiklirare och utbildnings-
ledare. Detta direktiv har ersatts av ett mer 6vergripande direktiv;
Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/36/EG av den
7 september 2005 om erkdnnande av yrkeskvalifikationer.

Artikel 10-15 1 det nya direktivet dterger den s.k. generella
ordningen som innebir ett dmsesidigt erkinnande av bevis pd
yrkeskvalifikationer. Ordningen bygger p olika nivier for yrkes-
kvalifikationer och ett system med kompletteringsitgirder i form
av anpassningsperiod eller limplighetsprov. Det ir denna ordning
som ir tillimplig pd trafiklirare och utbildningsledare. Innehalls-
missigt skiljer sig kraven inte pd nigot avgdrande sitt frin den
tidigare gillande ordningen enligt direktiv 92/51/EEG.
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Artikel 5-9 avser frihet att tillhandahilla tjinster. Reglerna ir
helt nya och avser att underlitta ett tillfilligt tillhandahillande av
yanster. En EU-medborgare som ir lagligt etablerad i ett medlems-
land fir tillhandahilla tidsbegrinsade och tillfilliga tjinster i ett
annat medlemsland under den yrkestitel som anvinds i etablerings-
medlemsstaten, utan att behéva anséka om erkinnande av sina
kvalifikationer.

Utdver nu angivna krav av materiell natur, innehdller direktivet
bestimmelser som tar sikte pd ansékningsférfarandet (betriffande
etableringsfrihet) och samarbete mellan medlemsstaterna for att
underlitta tillimpningen av direktivet.

Direktivets krav féranleder vissa dndringar 1 TskL.

13.5 Utredningens bedomning och forslag

13.5.1 Tillstdndskravet

Utredningens bedomning: Trafikskoleverksamhet ska alltjaimt
vara foremdl f6r provning, genom krav pd tillstind samt viss
kunskaps- och limplighetsniv, f6r att bedrivas.

Ritten att driva niring eller yrke 4r reglerad i1 grundlag.
Begrinsningar i ritten fir inforas endast for att skydda angeligna
allminna intressen och inte 1 syfte enbart att gynna vissa personer
eller féretag. I prop. 1997/98:124, Ny kérkortslag m.m., uttalade
regeringen att trafiksikerhetsskil talar for att viss kunskaps- och
limplighetsnivd ska uppritthillas for verksamhet som bedrivs 1
trafikskola. De krav som ska stillas pd den som driver trafikskola
eller som 1 den verksamheten undervisar elever foreslogs dirfor
lagregleras.

Utredningen delar den tidigare uppfattningen 1 frigan och anser
dirfor att den grundliggande regleringen med krav pd sdvil
tillstdnd som kunskaps- och limplighetskrav ska kvarsta.
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13.5.2 Definition av begreppet trafikskola

Utredningens forslag: Definitionen av trafikskola justeras si att
begreppet avser yrkesmissig utbildning av férare av fordon som
kriver koérkortsbehorighet, dock inte mopedutbildning.

I 1§ TskL definieras begreppet trafikskola som ”yrkesmissig
utbildning av férare av fordon som kriver sirskild behérighet”.
Begreppet yrkesmdssig fir anses innebira att det dr friga om en
verksamhet som bedrivs som niring, dvs. den erbjuds allminheten
mot betalning. Innebérden av begreppet sarskild behirighet ir dock
oklar. Fére den nuvarande regleringen definierades trafikskola som
yrkesmdssig  utbildning av  bil- eller motorcykelférare. Den
skrivningen tergav tydligare grinserna for tillstindskravet in den
nuvarande.

Utredningens bedémning ir att tillstdndskravet ska omfatta all
yrkesmissig utbildning som i sin férlingning syftar till att eleven
ska forvirva en korkortbehdrighet. Diremot avses inte att 1 detta
sammanhang den utbildning som krivs for att erhdlla forar-
behoérighet eftersom utbildning f6r sddan behéorighet regleras
sirskilt i annan lagstiftning. Moped klass I forutsitter korkorts-
behérighet (AM) men utbildningsmissigt hor till den sirskilda
utbildningen fér férarbehérighet. Mopedutbildningen bér dirfor
inte omfattas av den verksamhet som definitionsmissigt benimns
trafikskola. Detta utesluter naturligtvis inte att en trafikskola, i
enlighet med de bestimmelser som giller utbildning fér
forarbehorighet, ocksd bedriver mopedutbildning.

13.5.3 Vilka slag av befattningshavare ska regleras?

Utredningens forslag: Kraven pd att det vid en trafikskola ska
finnas en godkind trafikskolechef och en eller flera godkinda
utbildningsledare slopas. T stillet stills krav pa att det vid en
trafikskola ska finnas en eller flera godkinda trafiklirare.

Férutom det grundliggande kravet pd tillstdnd f6r att bedriva
trafikskoleverksamhet, stiller den nuvarande regleringen krav pd
sdvil en trafikskolechef som en utbildningsledare. Detta giller
oavsett hur stor eller liten trafikskolan 4r. Den grundliggande
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tanken dr att trafikskolechefen har ett operativt ansvar for att
verksamheten uppritthiller de férutsittningar som behévs for den
egentliga utbildningen, medan utbildningsledaren har ansvar for
den pedagogiska verksamheten. Trafiklirare behdvs endast om
utbildningsverksamheten behéver fler lirare dn utbildningsledaren.

Utredningens bedémning ir att den nuvarande ordningen
innehiller vissa problem. Regleringen ir anpassad till trafikskolor
med relativt stor utbildningsverksamhet dir uppdelningen mellan
tillstdndshavare, trafikskolechef, utbildningsledare och trafiklirare
framstdr som naturlig ocks3 i den faktiska verksamheten. Flertalet
trafikskolor dr dock relativt sma och det idr vanligt att en person 1
praktiken uppritthdller flera roller — i vissa fall samtliga.
Lagstiftningens krav framstdr i dessa fall som &verarbetade och
tjanar knappast sitt grundliggande syfte. Ett annat problem ir att
grinsdragningen mellan ansvarsomridena ir oklar.

En mojlighet dr att helt slopa kravet pd att det ska finnas
sirskilda befattningshavare som prévas och godkinns och i stillet
ligga allt ansvar pd ullstdndshavaren. Detta kan sigas gilla
betriffande yrkesmissig trafik, biluthyrning och bilskrotnings-
verksamhet. Frin den utgdngspunkten anser utredningen att kravet
pd en sirskilt godkind trafikskolechef i vart fall bor slopas.
Diremot finns anledning att sdkerstilla den pedagogiska
kompetensen hos trafikskolan och stilla krav pd den som faktiskt
handhar utbildningen. Utredningens bedémning ir att detta
limpligast sker genom krav pd att en trafikskola ska ha trafiklirare
och att denne ska vara godkind pd motsvarande sitt som giller i
dag. Utbildningsledaren framstir som en pedagogisk 6verbyggnad
som férfattningsmissigt kan undvaras, vilket innebir att det ytterst
ankommer p3 tillstdndshavaren att skapa de férutsittningar inom
vilka trafikliraren ska verka.

Sammantaget innebir forslaget en regelférenkling som bedéms
bittre anpassad till den faktiska trafikskoleverksamheten och utan
att det grundliggande kravet pd kvalitet 1 utbildningen eftersitts.
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13.5.4 Krav pa den som soker tillstand att driva trafikskola

Utredningens férslag: Det nuvarande kravet pd en tillstdnds-
havare ska fortydligas.

Hos juridiska personer ska det finnas sirskilt utpekade
trafikskoleansvariga. Tillstdindsprévningen ska dven avse dem.

De grundliggande kraven pid att tillstindshavaren ska ha
forutsittningar — med hinsyn till sina personliga och ekonomiska
forhdllanden — att driva trafikskola med god férarutbildning, bér
kvarstd. Dock bér, pd motsvarande sitt som giller enligt YTL,
kravet pd gott anseende framhillas sirskilt. Vid prévningen av
sokanden ska dirvid beaktas sokandens vilja och férmiga att
fullgora sina skyldigheter mot det allminna, laglydnad i 6vrigt och
andra omstindigheter av betydelse. Kravet pd gott anseende ska
inte anses uppfyllt av den som har démts for allvarliga brott,
inriknat ekonomiska brott, 6vertridelser av bestimmelser 1
forfattningar och foreskrifter om vigtrafik eller bestimmelser om
l6ne- och anstillningsférhéllanden i branschen.

Nir s6kanden ir en juridisk person ir méjligheterna att rent
faktiskt préva ansokningen enligt vad som sigs ovan, betydligt
svirare. Avgorande ir i forsta hand vilka fysiska personer som
kommer att féretrida sokanden. Av det skilet finns anledning att
utvidga provningen pd motsvarande sitt som giller for
yrkestrafiktillstdnd och dirmed finga in motsvarigheten till YTL:s
krets av trafikansvariga. Utredningen féreslir dirfor att vad som
hir kallas trafikskoleansvariga ska omfattas av den prévning som
giller tillstindshavaren nir denne ir juridisk person. Kretsen av
trafikskoleansvariga foreslis omfatta féljande:

e I aktiebolag och ekonomiska féreningar den verkstillande
direktéren, om det finns en sddan, eller annars den styrelse-
ledamot som bolaget eller foreningen har utsett.

¢ I kommanditbolag och andra handelsbolag varje bolagsman, och
hos andra juridiska personer den eller de som den juridiska
personen har utsett.

Om det finns sirskilda skil bér Transportstyrelsen fi medge att
nigon annan in den eller de som nu har angetts ska vara trafik-
ansvarig, eller att kommanditdeligare undantas frin att vara
trafikansvarig.
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Frigor om tllstdnd att driva trafikskola och &terkallelse av
sidant tillstdnd ska prévas av Transportstyrelsen.

13.5.5 Erkdnnande av yrkeskvalifikationer

Utredningens forslag: 1 lagen (1998:493) om trafikskolor
utdkas bemyndigandet 1 10 § med en ritt f6r regeringen, eller
den myndighet som regeringen bestimmer, att meddela de
foreskrifter som behovs for erkinnande av yrkeskvalifikationer 1
ett annat land f6r att utdva yrke som trafiklirare. Sidana
foreskrifter f&r omfatta undantag frén kravet pd godkinnande
om yrket ska utdvas endast tillfilligt.

Utredningen féresldr att direktivet 2005/36/EG krav genomférs
genom att 1 TskL inféra ett bemyndigande f6r regeringen, eller den
myndighet som regeringen bestimmer, att meddela nédvindiga
foreskrifter. Ett sddant bemyndigande kan sikerstilla att direk-
tivets krav kan inféras, att det finns en mojlighet att inféra valfria
krav och att undantag frin godkinnandekravet kan féreskrivas. Det
senare bor kopplas till den grundliggande férutsittningen for
friheten att tillhandahilla tjinster, dvs. att tjinsten enligt direktivet
ska utdvas “temporirt och tillfilligt”.

13.5.6 Aterkallelse av godkannande som trafiklarare

Utredningens forslag: En &terkallelse av godkinnande som
trafiklirare enligt 6 § lagen (1998:493) ska gilla omedelbart.

Av 6 § TskL framgir att om Transportstyrelsen finner att den som
har godkints som trafikskolechef, utbildningsledare eller trafik-
lirare dr olimplig, fir verket Aaterkalla godkinnandet. Av
bestimmelsen framgir inte frin vilken tidpunkt &terkallelsen ska
gilla. For att bestimmelsen ska f3 avsedd verkan foreslds att det av
bestimmelsen ska framgs att dterkallelse ska gilla omedelbart.
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14 Konsekvenser av forslagen

14.1 Inledning

Enligt 14 § kommittéférordningen (1998:1474) ska, om forslaget i
ett betinkande pdverkar kostnaderna eller intikterna for staten,
kommuner, landsting, féretag eller andra enskilda en berikning av
konsekvenserna redovisas i betinkandet. Om férslagen innebir
samhillsekonomiska konsekvenser i 6vrigt, ska dessa redovisas.

Enligt 15§ kommittéférordningen ska sidana konsekvenser
som har betydelse f6r den kommunala sjilvstyrelsen, brottsligheten
och det brottstorebyggande arbetet, for sysselsittning och offentlig
service 1 olika delar av landet, fér smi foretags arbets-
foérutsittningar, konkurrenstormaga eller villkor 1 vrigt 1 forhall-
ande till storre foretags, f6r jimstilldheten mellan kvinnor och min
eller for mojligheterna att nd de integrationspolitiska malen,
redovisas 1 betinkandet.

I det foljande gir vi igenom de konsekvenser som vi mot
bakgrund av det ovan anférda finner relevanta i sammanhanget.

14.2 Statsfinansiella konsekvenser av férslagen
Utckade arbetsuppgifter for myndigheterna

Vad giller de forslag som infors till f6ljd av tredje korkorts-
direktivet kommer vissa av dessa att pdverka Transportstyrelsens
arbetsuppgifter. Ytterligare administration ir nddvindig till f6ljd av
att dels fler korkortskategorier inférs, dels de hogre korkorts-
behérigheterna (kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE)
nu maste ersittas vart femte ir. Férarbevisen ska enligt vart f6rslag
ersittas vart tionde &r och dven det piverkar Transportstyrelsens
arbetsmingd.
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D3 det giller trafikskolorna foresldr vi att en trafikskoleansvarig
ska vara ansvarig f6r verksamheten. Regleringen av den trafikskole-
ansvarige indras med yrkestrafiklagen som férebild. De nuvarande
kravet pd tillstdndshavaren ska kvarstd men fortydligas i friga om
gott anseende och limplighet att driva trafikskola. Detta kan
komma att medféra en nigot mer ingiende prévning in i dag.

Kostnadskonsekvenser

Vad giller vira férslag om regler som infors till f6ljd av det tredje
korkortsdirektivet innebir dessa i huvudsak inga ytterligare
kostnader f6r staten. Det forutsitts att den ytterligare administra-
tion som behovs till f6ljd av nya korkortskategorier och att
korkort och kérkortsbehorighet kategori C1, C1E, C, CE, D1,
DI1E, D och DE ska ersittas vart femte ir till stor del finansieras
genom avgifter.

Forarbevis ska enligt vart forslag ersittas vart tionde 4r. Aven
den administration som d& uppstdr bér i huvudsak kunna
finansieras genom avgifter.

Genom att mojligheten att {8 ett forhandsbesked om kérkorts-
tillstdnd avskaffas kommer detta att féranleda minskade kostnader
for staten.

Bevis om att korkort utfirdats kommer enligt forslaget att tas
bort. Aven detta innebir en besparing for staten.

Inférandet av alkolds dven f6r den som inte har gjort sig skyldig
till rattfylleri innebdr ytterligare hanteringskostnader fér
Transportstyrelsen. Nigon avgift foreslds i detta sammanhang inte
tas ut av den enskilde, se vidare alkolisutredningens forslag,
SOU 2008:84 s. 109.

Enligt virt forslag dr en sinkning av &ldern foér yrkesmissig
kérning av buss och taxi méjlig om en fordonsutbildning inférs i
gymnasieskolan med inriktning pd persontransporter. Om s sker
kommer detta att innebira okade kostnader fér utbildnings-
visendet. Detta kan ocksd komma att innebira 6kade kostnader f6r
Transportstyrelsens administration. Detta ir dock beroende av hur
utbildningen kommer att utformas och finansieras, vilket denna
utredning inte har méjlighet att bedéma.
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14.3 Trafiksdakerheten

Vira férslag och det tredje korkortsdirektivet syftar bla. till en
forbittrad trafiksikerhet.

Forarbevis kommer t.ex. att kunna omhindertas och dterkallas.

Vi har foreslagit att rekvisitet “uppenbart” ska tas bort i
bestimmelsen om nir likare ska anmila en kérkortshavare som 1
medicinskt hinseende ir olimplig som forare. En likare ska ocksd
kunna anmila den som sannolikt ir olimplig som kérkortshavare
och som motsitter sig fortsatt utredning. Detta férvintas innebira
att fler olimpliga férare kommer att anmilas till Transport-
styrelsen, vilket kommer att pdverka trafiksikerheten 1 positiv
riktning.

Inférandet av alkolds dven f6r den som inte gjort sig skyldig till
rattfylleribrott f6rvintas innebira en ¢kad trafiksikerhet genom att
antalet rattfylleribrott tros minska, se Alkoldsutredningens forslag,
SOU 2008:94 s. 111.

Genom en sinkning av &ldergrinsen for att kéra buss forvirvs-
missigt och taxi kan en risk foreligga att detta inverkar negativt pd
trafiksikerheten. Utredningen anser dock att sinkningen av
dldersgrinsen vil kompenseras av utbildning i gymnasieskolan.
Dirigenom kommer inte ndgon férsimring av trafiksikerheten att

ske.

14.4 Konsekvenser for trafikskolor

Genom att forenkla reglerna avseende vilka befattningshavare som
ska finnas vid en trafikskola anpassas bestimmelserna till den
faktiska trafikskoleverksamheten utan att det grundliggande pd
kvalitet i utbildningen eftersitts. Detta kommer sirskilt att
underlitta for trafikskolor med f2 anstillda.

14.5 Konsekvenser for den enskilde

Genom att korkort kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE
ska ersittas vart femte &r kommer en merkostnad att uppkomma
for den enskilde. Kostnaden som uppkommer giller anséknings-
avgift f6r medicinsk prévning, likarundersékning och avgift for
nytt behorighetsbevis.
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Enligt forslaget ska dven forarbevisen ersittas vart tionde &r,
vilket ir en skillnad mot vad som giller i dag. Detta innebir en
ytterligare kostnad f6r den enskilde.

I 6vrigt gynnas den enskilde genom méjligheten till sinkning av
aldern for att yrkesmissigt kora buss och taxi genom att utbildning
kan komma att inféras inom gymnasieskolan.

Moijligheten f6r den enskilde att erhdlla ett s.k. alkolds medfér
en kostnad for den enskilde. Alkoliset mojliggér dock for den
enskilde att kunna fortsitta kora, vilket kan innebira att han eller
hon kan behilla ett arbete som kriver kérkort. I denna del hinvisas
till alkoldsutredningens forslag, SOU 2008:84 s. 106.
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15  Forfattningskommentar

Allmént

Vira foérslag innebdr férfattningsmissigt 1 huvudsak féljande.
Nuvarande korkortslag (1998:488) samt nuvarande korkorts-
férordning (1998:980) upphivs och ersitts med en ny kérkortslag
och en ny kérkortsférordning. Lagen (2007:1157) om yrkesforar-
kompetens dndras till f6ljd av att de nya korkortskategorierna Cl1,
C1E, D1 och DIE inférs. Andringar inférs i lagen (1998:493) om
trafikskolor och 1 férordningen (1998:978) om trafikskolor bl.a.
eftersom befattningshavarna trafikskolechef och utbildningsledare
tas bort. I lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner har ndgra nya
beteckningar inforts. Nir det giller forordningen (2001:650) om
vigtrafikregister pdgdr en utredning - Vigtrafikregister-
utredningen, (dir. 2008:4). Med hinsyn till det har vi inte f6reslagit
ndgra omfattande dndringar i forordningen om vigtrafikregister. I
SOU 2005:45 finns férslag till dndringar 1 KKF. Dessa forslag har
vi endast delvis arbetat in 1 virt férslag. Vissa férslag 1 nimnda
SOU har dock behandlats i prop. 2008/09:60 och dessa har vi

arbetat in 1 lagtexten.

15.1 Forslaget till ny kérkortslag
1 kap. Innehall och begrepp

1§

Paragrafen motsvarar 1 viss min den nuvarande inledande
bestimmelsen 1 KKL. Det sirskilda traktorkortet har dock tagits
bort.

For att gora KKL mer littoverskddlig finns nu i paragrafen en
innehillsférteckning som omfattar alla kapitel i KKL.
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2§

Paragrafens forsta stycke motsvarar nuvarande 1§ andra stycket
och 2 § KKL.

39

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 § KKL.

45

Paragrafen motsvarar nuvarande 3 § KKL.

5§

Paragrafen definierar vad som i KKL avses med begreppet EES-
koérkort.

2 kap. Behorigheter

1§

Kapitlets rubrik har dndrats frén Forarbehorighet till Behorigheter.

Tabellen giller kérkortsbehorighet. Av tabellens férsta kolumn
framgdr aktuella kategorier. I den andra kolumnen framgir vilka
fordon som innehav av viss kategori ger behérighet for. I den tredje
kolumnen gir det att utlisa vilka andra kategorier som innehav av
den aktuella kategorin ger behorighet for. Kategorierna dverens-
stimmer med de 1 tredje korkortsdirektivet (2006/126/EG)
foreskrivna kategorierna och definitionerna dr huvudsakligen
himtade frin direktivet.

29

Hir regleras, i enlighet med tredje kérkortsdirektivets artikel 4.4 b
(direktiv 2006/126/EG), ritten att kora en fordonskombination
bestdende av en personbil med tillkopplad slipvagn vars totalvikt
overstiger 750 kg om kombinationens tillitna totalvikt éverstiger
3 500 kg men inte 4 250 kg. Ett godkint resultat pd ett sirskilt kor-
prov krivs foér att f3 rittigheten att koéra nimnda fordons-
kombination.
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39

Hir anges férarbehorighet pd motsvarande sitt som for kérkorts-

behorighet 11 §.

4§

Paragrafen motsvarar nuvarande 10 § KKL.

5§

Av paragrafen framgdr att kravet pd koérkortsbehorighet for att
kéra traktor med gummihjul och motorredskap klass 1T endast
giller vid fird pd vig. For att f kéra nimnda fordon pi t.ex. girds
dgor krivs inte korkortsbehorighet.

6§

Paragrafen motsvarar nuvarande 11§ férsta stycket KKL.
Nuvarande andra stycket har forst 6ver till KKF.

7§

Paragrafen motsvarar nuvarande 12 § KKL.

8§

Paragrafen motsvarar 1 huvudsak nuvarande 13 § KKL.

3 kap. Korkortsbehorighet
1§

I paragrafen anges vad som krivs for att ett beslut om korkorts-
behérighet ska kunna fattas. Forsta stycket motsvarar nuvarande
1 § forsta stycket KKL.

I andra stycket framgdr att om kérkortsbehorighet blivit ogiltig
pd grund av att behorighet kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D
och DE inte ersatts inom den administrativa giltighetstiden eller
behorigheten forklarats ogiltig pd innehavarens egen begiran far ett
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nytt beslut om kérkortsbehorighet fattas utan att férarprov pd nytt
miste avliggas.

2§

Paragrafen motsvarar artikel 7.5. a 1 tredje korkortsdirektivet.

3§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 § KKL.

49

Paragrafen motsvarar nuvarande 3 § KKL.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 a § KKL.

69

Paragrafen motsvarar férsta meningen i nuvarande 10 § KKL.

7§

Paragrafen motsvarar huvudsak nuvarande 9§ KKL. Férhands-
besked ir dock borttaget.

8§

Paragrafen motsvarar nuvarande 1§ KKL med tilligg for de nya
kategorierna AM, A2, C1, C1E, D1 och DI1E. I tredje kérkorts-
direktivet artikel 4 framgir vilka ldergrinser som ska gilla. Sdvitt
giller kategori AM, Al och B finns enligt artikel 4.6 a, c—d
mojlighet f6r medlemsstaterna att hoja eller sinka &ldersgrinserna.
De nya bestimmelserna knyter an tll tredje koérkortsdirektivets
beaktandesats om att det ir ndédvindigt att ytterligare stirka
principen om stegvis tilltride till de tvihjuliga fordonen och till
fordon avsedda for gods- eller persontransport. Alderskravet héjs i
flera fall 1 enlighet med artikel 4 tredje korkortsdirektivet.
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Alderskravet ska nir det giller korkortsbehdrighet vara uppfyllt
nir férarprov avliggs. Se 10 § 1 vért forslag.

I andra stycket finns en hinvisning till lagen (2007:1157) om
yrkesférarkompetens dir det framgdr att andra, ligre lderkrav
giller enligt den lagen om sékanden i 6vrigt uppfyller kraven i
lagen.

9§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 6 § KKL med tilligg
for de nya kategorierna C1 och D1.

10§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 4 § KKL. Hir gors en
upprikning av vad som krivs for att {3 avligga férarprov. Av femte
punkten framgdr kravet pd att ha genomgatt utbildning enligt den
foreslagna lagen om utbildning till férare av mopeder, snéskotrar
och terringhjulingar for att {4 avligga férarprov f6r kategori AM.
Kravet pd permanent bosittning respektive studier stills generellt
vid forarprov som ett led i att f6rprovningen ska vara
sammanhillen. T dag stills kravet férst vid kérprovet.

Av tredje stycket framgir bl.a. att den som har ett giltigt EES-
korkort inte fir avligga ett forarprov, vilket dr en nyhet jimfort
med nuvarande KKL.

11§

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 a § KKL.

12§

Paragrafen ir ny och reglerar de fall di férarprov endast bestdr av
kérprov for kategori Al, A2 och A. Hir framgdr principen om

stegvis tilltride enligt beaktandesats 10 i tredje korkortsdirektivet,
och artikel 7.1.c.
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13§

Paragrafen ir ny och reglerar att f6r kategori AM bestdr forar-
provet endast av ett kunskapsprov. Detta framgir av
prop. 2008/09:60 Sikrare forare pd mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar.

14§

Paragrafens forsta stycke motsvarar i huvudsak nuvarande 5 § KKL
med det tilligget att sékandens beteende frdn miljésynpunkt vid
kérningen ocksé ska bedémas.

For korkortsbehorighet kategori AM krivs inte kérprov vilket
avspeglas 1 andra stycket.

15§
Paragrafens forsta stycke motsvarar nuvarande 4 a och 4 b §§ KKL.
16§

Paragrafen ir ny och talar om att kérkortet ir ett bevis pid
korkortsbehorigheten och att korkortet ska utfirdas nir beslut om
kérkortsbehérighet har fattats. Hir framgdr att med kérkort avses
inte lingre bide korkortsbehorighet och sjilva beviset, korkortet.
Enligt andra stycket ska korkortet férses med mikroprocessor
som innehiller de uppgifter som anges pd korkortet. Enligt artikel
1.2 i tredje korkortsdirektivet fir medlemsstaterna férse koérkortet
med ett lagringsmedium (mikroprocessor) frin och med det att
kommissionen faststillt foreskrifterna fér mikroprocessorn.

17§

Av parargrafen framgir att ett kérkort ska ha en administrativ
giltighetstid. Begreppet administrativ giltighetstid dr himtat frin
tredje korkortsdirektivet beaktandesats 7 och artikel 7.2. a och
7.2.b. Korkortet ska ersittas med ett nytt kérkort innan den
administrativa giltighetstiden 16per ut.

Av andra och tredje styckena framgir att den administrativa
giltighetstiden ska vara tio &r for kategori AM, A1, A2, A, B och
BE. For kategori C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE ska den
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administrativa giltighetstiden vara fem &r. Att giltighetstiden ska
vara tio respektive fem &r foljer av artikel 7.2.a-b i tredje
korkortsdirektivet. For att ett korkort kategori C1, C1E, C, CE,
D1, D1E, D och DE ska kunna ersittas krivs enligt 19 § tredje
stycket att s6kanden kan visa att féreskrivna medicinska krav ir
uppfyllda.

Av fjirde stycket framgdr att ett korkort ska ersittas dven nir
ndgon uppgift i det har dndrats. Transportstyrelsen fir i ett sidant
fall foreligga korkortshavaren att ersitta kérkortet.

18§

Av paragrafen framgir att om ndgon har tappat bort sitt kérkort
eller det har forstorts fir detta ersittas med ett motsvarande
kérkort som innehdller samma uppgifter och giltighetstid som det
féorkomna dvs. ett duplikat. Regeln inférs som ett sikrare och
enklare sitt att ersitta forkomna kérkort.

19§

Av paragrafens forsta stycke framgdr att det krivs att korkorts-
havaren dr permanent bosatt i Sverige for att ett kérkort ska kunna
ersittas om det har forstorts eller kommit bort. Av artikel 11. 5
tredje korkortsdirektivet framgdr att vid forlust eller stold av ett
kérkort fir endast de behériga myndigheterna i den medlemsstat
dir innehavaren har sin permanenta bosittning utfirda ett kérkort
som ersitter det forlorade. Ersittning av kérkort i andra fall fir ske
om sdkanden dr permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i
minst sex minader.

Av andra stycket foljer att ersittning av korkort dven fir ske om
sokanden har svensk korkortsbehorighet och dr bosatt 1 en stat
utanfoér EES.

I tredje stycket anges att for ersittning av ett kérkort kategori
C1, CI1E, C, CE, D1, DI1E, D och DE krivs att féreskrivna
medicinska krav dr uppfyllda.
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20§

Hir framgir i vilka situationer ett kérkort blir ogiltigt. Genom att
frikoppla behérighet frdn bevis om behérighet, krivs bestimmelser
om nir ett korkort forlorar sin giltighet som just bevis om
behérighet.

21§

Paragrafens férsta stycke motsvarar nuvarande 15 § férsta punkten
KKL.

Andra stycket motsvarar nuvarande 15 § andra stycket KKL, jfr
dven 10 kap. 1 §.

22§

Paragrafens forsta stycke motsvarar 1 huvudsak nuvarande 18§

KKL. Prévotiden ska riknas frin beslutet om korkortsbehorighet.
Av andra stycket framgir att reglerna om prévotid inte giller for

korkortsbehorighet kategori AM, jfr prop. 2008/09:60.

23§

Av paragrafen framgir nir en korkortsbehdrighet blir ogiltig.
Genom att behorigheten frikopplas frén kérkortet krivs bestim-
melser om vilka omstindigheter som foéranleder att behérigheten,
och dirmed ritten att kéra fordon som kriver behérighet, upphér
att gilla. Se vidare avsnitt 5.1.4.

Andra stycket motsvarar nuvarande 13 § tredje stycket KKL.

4 kap. Forarbehorighet
1§

Kapitlet dr nytt och reglerar férarbehorighet. Forarbehorigheter ir
inte EU-harmoniserade som kérkortsbehdrigheterna, utan regleras
enbart nationellt. Forslagen i 4 kap. ir anpassade till forslagen i
prop. 2008/09:60.

I paragrafens forsta stycke anges vad som krivs for att ett beslut
om forarbehorighet ska kunna fattas.
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I andra stycket framgdr att om foérarbehorigheten blivit ogiltig
pd innehavarens egen begiran fir ett nytt beslut om forar-
behérighet fattas utan att utbildning enligt lagen (0000:00) om
utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar
genomgatts och kunskapsprov avlagts.

I tredje stycket finns en hinvisning till 6 kap. vad avser
forarbehorighet efter dterkallelse.

29

Liksom for kérkortsbehdrighet far forarbehorighet férenas med de
villkor som ir nédvindiga frin trafiksikerhetssynpunkt, se 3 kap.
6 § forslaget till KKL.

3§

Av paragrafen framgdr vilken dlder sékanden ska ha uppnétt for att
f3 forarbehorighet. Se vidare prop. 2008/09:60 s. 99.

49

I paragrafen regleras férarprov, som for férarbehorigheterna bestar
av ett kunskapsprov.

I andra stycket framgar att dlderskravet maste vara uppfyllt for
att forarprov ska f8 avliggas.

Av tredje stycket framgir att férarprov inte fir avliggas for en
forarbehorighet for vilken spirrtid loper. Se vidare prop.
2008/09:60 s. 99.

5§

Av paragrafen framgdr vilka krav som madste vara uppfyllda for att
sokanden ska godkinnas i férarprovet.

69
Paragrafen motsvarar 3 kap. 16 § i virt forslag och talar om att

forarbeviset ir ett bevis pd forarbehérigheten och att forarbeviset
ska utfirdas nir beslut om férarbehérighet har fattats.
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7§

Liksom fér kérkort, ska férarbevis ha en administrativ giltighetstid
och ska ersittas med ett nytt férarbevis innan tiden I5pt ut.

89

Den administrativa giltighetstiden for férarbevis ska vara tio &r och
beviset ska ersittas inom tio r frin beslutet om behérighet.

98§

Aven for forarbevisen finns en bestimmelse om duplikat, jfr 3 kap.
18 § ovan. Ett forarbevis fir ersittas med ett motsvarande forar-
bevis om beviset har forstorts eller kommit bort. Ett férarbevis ska
ocksd ersittas med ett nytt férarbevis om ndgon uppgift 1 det har
indrats. I sistnimnda fall fir Transportstyrelsen meddela
foreliggande om att ersitta férarbeviset.

10§

Av paragrafen framgir nir ett forarbevis dr ogiltigt. Motsvarande
bestimmelse f6r korkort finns 1 forslaget 1 3 kap. 20 §.

11§

Bestimmelsen dr ny for foérarbevis. Det finns 1 nuvarande KKL
inget krav p4 att ha med sig forarbevis vid kérning med fordon som
kriver foérarbehorighet. Det finns emellertid ett sddant forslag i
prop. 2008/09:60. Att dven kérkort omnimns 1 paragrafen féljer av
att alla sidana kategorier ger ritt att kéra moped klass IT pd samma
sitt som ett férarbevis f6r moped klass I1.

Av andra stycket framgir att pd begiran av polis eller
bilinspektor ska forarbeviset limnas éver f6r kontroll.

12§

Motsvarande bestimmelse f6r kérkortsbehorighet finns 1 forslaget
13 kap. 23 8.
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5 kap. Ovningskorning
1§

I paragrafen regleras vad som avses med 6vningskérning. Vidare
anges att Ovningskoérning fir ske privat, 1 trafikskola, inom
Foérsvarsmakten, polisvisendet eller pd nationellt faststilld kurs i
gymnasieskola, kommunal vuxenutbildning eller motsvarande
utbildning i fristdende skola. Privat 6vningskérning, som ir ett nytt
begrepp 1 KKL, tilldts inte vid 6vningskérning med moped,
sndskoter och terringhjuling.

29

Av paragrafens forsta stycke framgdr att om Svningen avser bil,
motorcykel eller moped klass T krivs korkortstillstdnd for ate f3
dvningskéra.

Andra stycket reglerar privat 6vningskérning f6r kategori B dir
det krivs att den som 6var har genomgitt introduktionsutbildning
tillsammans med dtminstone en av sina handledare.

Undantag frin kravet pd korkortstillstind géller den som redan
har kérkortsbehérighet, som utan nigot medicinskt skil har
villkorats till att avse fordon utan kopplingspedal och évningen
avser fordon med kopplingspedal.

39

Hir framgdr vilken &lder den som vill 6vningskéra miste ha
uppnitt. For kategori AM giller 8ldern 14 &r och nio ménader, se
prop. 2008/09:60 s. 100. For den nya korkortsbehdrigheten
kategori A2 ir ligsta dlder 17 &r och sex manader och fér kategori
A ir ligsta dlder 20 &r om den som &var har haft kategori A2 i
minst tva dr, s.k. stegvis tilltride. Vid direkttilltride ar ligsta lder
for 6vningskorning for kategori A 23 &r och sex mdinader. For
kategori BE, C1, C1E och rittighet enligt 2 kap. 2 § ir ligsta dlder
18 &r. Aldersgrinsen for kategori D och DE har genom det tredje
korkortsdirektivet hojts till 23 ar.
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49

Paragrafen motsvarar till viss del nuvarande 4 kap. 4 § KKL. De nya
koérkortsbehorigheterna och rittigheten enligt 2 kap. 2§ har
tillkommit.

5§

Paragrafen motsvarar till viss del nuvarande 4 kap. 5 § KKL. Orden
vana och skicklighet i nuvarande paragraf ir dock ersatta med
limplig och “har erfarenhet” och bestimmelsen avser endast privat
dvningskérning. Kraven f6r att {3 ha uppsikt under 6vningskérning
som sker i trafikskola, inom Forsvarsmakten, polisvisendet och
inom utbildning flyttas till KKF. Andra meningen om vem som ir
att anses som forare ir flyttad frin nuvarande KKF.

6§

Hir regleras att den som ska ha uppsikt under privat évnings-
kérning méste vara godkind som handledare. For att godkinnas
som handledare miste personen, ha kérkortsbehérighet for fordon
av det slag 6vningen avser eller sddan rittighet som anges 1 2 kap.
2 § under sammanlagt fem av de senaste tio &ren ha haft en sidan
behérighet och ha genomgatt introduktionsutbildning om det ir
friga om 6vningskorning for korkortsbehorighet kategori B.

Det tidigare kravet pd att ha fyllt 24 &r tas bort. Det saknar
sjilvstindig betydelse i forhdllande till kravet pi koérkorts-
behorighet respektive innehav av rittighet enligt 2 kap. 2 §.

Kravet pd limplighet ska avse de nirmaste tre dren f6ére ansékan.
Endast en spirrtid som &verstiger tre manader ska utgora hinder
om 3terkallelsen beror pi nigon eller nigra av punkterna 2—4 i
6 kap. 4 §. All spirrtid ska utgora hinder vid dterkallelsepunkterna
1 och 5. Liksom nu ska inte 3terkallelse pd grund av sjukdom eller
av formella skil utgora hinder, dvs. dterkallelse med stdd av 6 kap.
4§ 6 och 7 i vart forslag. Se vidare avsnitt 6.4.6.

79

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 8 § KKL.
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8§

8-10 §§ reglerar 6vningskorning for forarbehdrighet.

Ovningskorning fér forarbehorighet for moped klass 11, sno-
skoter och terringhjuling fir endast ske i samband med utbildning
enligt lagen (0000:00) om utbildning av férare av mopeder, sno-
skotrar och terringhjulingar.

)

Aldern for 6vningskérning fér moped klass 1T 4r 14 &r och
9 minader och fér snéskoter och terringhjuling 15 4r och
9 minader.

10§

Den som har uppsikt under dvningskérning ir att anse som forare
av fordonet, jfr 5 §.

6 kap. Behorighetsingripande
1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 1 § forsta stycket KKL med
den skillnaden att ordet kérkortsingripande ir idndrat il
behérighetsingripande eftersom den omfattar sdvil koérkort som
forarbevis.

29

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 1§ andra och tredje
styckena KKL.

3§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 2 § KKL.
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49

Paragrafen motsvarar till stor del nuvarande 5 kap. 3§. En
redaktionell skillnad bestar i1 att férsta punkten nu idr uppdelad i
fyra punkter. D3 det giller det materiella innehéllet dr nuvarande
5 kap. 3 § punkt 6 borttagen, se avsnitt 7.3.3. Som en f6ljd dirav
flyttas brottet tillitande av olovlig kérnings som nu hinférs till
5 kap. 3 § punkt 6 KKL i stillet till punkt 4. Brottet olovlig kérning
nimns inte uttryckligen under ndgon sirskild &terkallelsepunkt
enligt nu gillande KKL. Olovlig korning ska nu sirskilt anges i
punkt 4 om inte brottet faller inom punkt 3 som rér upprepade
brott. Punkt 8 dr ny och reglerar den situationen di beslut om
korkortsbehoérighet har fattats trots att hinder mot behérighet
foreldg vid tiden for beslutet och fortfarande foreligger. Regeln
avser att kunna 3terkalla korkortsbehorighet dir sddan erhillit
genom att myndigheten vilseletts. Se vidare avsnitt 5.3.5.

5§

Paragrafen har tillkommit p& grund av att moped klass II, sno-
skoter och terringhjuling ska omfattas av dterkallelsegrunderna i
5 kap. 3 § 1-4 KKL enligt prop. 2008/09:60, s. 101. Punkt 5 ir dock
ny och reglerar den situationen d& beslut om férarbehdrighet har
fattats trots att hinder mot behorighet foreldg vid tiden f6r beslutet
och fortfarande foreligger, se 4 § punkt 8.

69

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 4 § KKL med tilligg for
forarbehorigheterna.

79

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 5 § KKL.

89

Paragrafens forsta stycke motsvarar nuvarande 5 kap. 6 § KKL.

I andra stycket finns en hinvisning till lagen (0000:00) om
alkolds vid trafiknykterhetsbrott pd grund av alkoholfértiring.
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9§
Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 7 § KKL.

Att medgivande att kora efter ett omedelbart omhindertagande
enligt tredje stycket ska kriva att det kan ges utan fara for trafik-
sikerheten har skrivits in 1 lagtexten. Denna regel fanns 1 1977 4rs
korkortslag. Eftersom borttagandet av rekvisitet medfért vissa
tillimpningsproblem terinférs det i fortydligande syfte.

10§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 8 § KKL.

11§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 9 § KKL.

12§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 10 § férsta stycket KKL.
13§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 11 § KKL.

14§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 12§ KKL med den
skillnaden att en hinvisning gérs till den nya lagen (0000:00) om
alkolds.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 10 § andra stycket KKL.
16§

Bestimmelsen ir flyttad frdn nuvarande 10 kap. 2 § KKL. Nytt ir

att det nu ir tillrickligt att en innehavare av kérkortsbehorighet av
medicinska skil ir olimplig att ha korkortsbehérighet for att en
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likare ska behoéva anmila férhdllandet till Transportstyrelsen mot
i dag di det krivs att kérkortsinnehavaren ir uppenbart olimplig.

I andra stycket ges vidare en ny méjlighet fér undersékande
likare att dven anmila till Transportstyrelsen om en patient
sannolikt dr olimplig som kérkortshavare och denne motsitter sig
fortsatt utredning.

17§
Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 13 § KKL.
18-19 §§

Paragraferna éverensstimmer materiellt med nuvarande 5 kap. 14 §
KKL.

20§
Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 15 § andra stycket KKL.
21§

Bestimmelsen, som reglerar forarbehoérigheter, anger i forsta
stycket att ans6kan om ny férarbehorighet efter dterkallelse inte far
provas forrin giltighetstid f6r dterkallelse eller spirrtid 16pt ut.

I andra stycket ges vissa undantag frin vad som sigs i forsta
stycket. Efter avslag pd ansokan om kérkortstillstdnd samt i de fall
d3 &terkallelse skett enligt 4§ punkt 5 och spirrtid I8per kan
forarbehorighet efter genomgingen utbildning och avliggande av
kunskapsprov, beslutas utan hinder av att spirrtid loper.

2§
Om spirrtid eller tid f6r férarbehorighets ogiltighet bestimts till

mer in ett &r krivs det for att {3 ny forarbehorighet att s6kanden
har avlagt férarprov.
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7 kap. Utlindska kérkort
1§

Den som fyllt 15 ar och idr bosatt utomlands och som fért in en
moped klass 1T i Sverige har ritt att kora fordonet utan kérkort
eller dirmed jimfé6rlig handling om fordonet uppfyller de villkor
som giller f6r sidana fordon i hemlandet och det inte dir krivs
korkort eller dirmed jimférlig handling.

Av andra stycket framgdr att motsvarande bestimmelse giller
for moped klass I'1 friga om den som ir bosatt 1 stat utanfér EES.
Foér den som ir bosatt i stat inom EES krivs enligt tredje
korkortsdirektivet koérkortsbehorighet kategori AM.

29

Bestimmelsen giller den som fyllt 16 &r och som ir bosatt
utomlands och som har fért in en snéskoter eller terringhjuling i
Sverige. Han eller hon fir under samma férutsittningar som giller
fér moped klass IT'1 1 § forsta stycket kéra fordonet i Sverige utan
korkort.

3§

Hir regleras principen om o6msesidigt erkinnande av kérkort
utfirdat 1 medlemsstat 1 EES, se tredje korkortsdirektivet artikel
2.1. Av andra stycket framgdr att innehavaren miste uppfylla de
dlderskrav som giller i Sverige, att EES-kérkortet méste vara giltigt
1 den utfirdande staten och det fir inte ha bytts ut mot ett svenskt
korkort.

Andra stycket motsvarar nuvarande 6 kap. 2§ punkt 3 och
4 KKL.

Tredje stycket motsvarar nuvarande 6 kap. 1§ forsta stycket
andra meningen KKL.

49

Paragrafen motsvarar 1 huvudsak nuvarande 6 kap. 1 § andra stycket
KKL. En nyhet dr att innehavaren méste uppfylla dlderkraven i
Sverige. Aven den vigtrafikkonvention som undertecknades i Paris
den 24 april 1926 finns med 1 upprikningen.
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Av andra stycket punkt 3 framgir att det utlindska koérkortet
maste &tfdljas av ett internationellt kérkort som ir utfirdat enligt
ndgon av de 1 punkt 1 uppriknade vigtrafikkonventionerna.

5§

Paragrafens férsta stycke motsvarar nuvarande 6 kap. 2 § tredje
stycket KKL.

Av andra stycket framgdr att ett korkort som ir utfirdat 1
Schweiz eller Japan ir giltigt dven under den tid di ansékan om
ersittning av kérkortet provas.

69

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 3 § andra meningen KKL.

7§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 5 § KKL.

8§

Paragrafens forsta stycke motsvarar i huvudsak nuvarande 6 kap.
7§ KKL sdvitt giller korkort utfirdade i en stat inom EES.
Paragrafen giller nu dven den som har studerat hir i minst sex
ménader. De regler som avser kdrkort som utfirdats i Schweiz eller
Japan har flyttats till 11 §.

Av andra stycket framgdr att om EES-korkortet dr foremadl for
forfarande som idr att likstilla med omhindertagande eller
dterkallelse fir ersittning inte ske. Detta framgdr av artikel 11.4 i
tredje korkortsdirektivet.

79
Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 6 § KKL.
10§

Hir framgar att det krivs permanent bosittning i Sverige for att ett
EES-kérkort som forstorts eller kommit bort ska kunna ersittas
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med ett likvirdigt svenskt korkort. Detta foljer av artikel 11.5 i
tredje korkortsdirektivet.

11§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 7§ KKL sdvitt giller
kérkort utfirdade i Schweiz eller Japan.

8 kap. Tillstind och tillsyn
1§

Av paragrafen framgdr att det dr Transportstyrelsen som provar
frigor enligt KKL. Genom att Transportstyrelsen tar dver mer-
parten av Vigverkets och linsstyrelsernas uppgifter sdvitt avser
frigor om korkortsbehorighet, forarbehorighet och yrkestrafik
behévs inte lingre ndgon upprikning av vilka frigor som
Transportsstyrelsen prévar.

29

Av paragrafens forsta stycke framgér att introduktionsutbildning
enligt 5 kap. 6 § forsta stycket 4 och riskutbildning enligt 3 kap.
15§ endast fir bedrivas om Transportstyrelsen har meddelat
tillstdnd till utbildningen.

I andra stycket framgdr vem som kan fi sidant tillstdnd och
vilka kriterier som méiste vara uppfyllda for att tillstdnd ska beviljas.

39

Transportstyrelsen kan dterkalla ett beviljat tillstdind om
foérutsittningarna enligt 2§ inte lingre ir uppfyllda eller om
foreskrifterna om introduktionsutbildning inte har iakttagits.
Tillstdnd kan dven 3terkallas pd tillstdndshavarens begiran.

49
Av paragrafen framgir att det dr Transportstyrelsens uppgift att

utdva tillsyn 6ver introduktionsutbildning och riskutbildning.
Av andra stycket framgir vad tillsynen ska omfatta.
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Av tredje stycket framgir att den som bedriver introduktions-
utbildning eller riskutbildning pd begiran av Transportsstyrelsen
ska limna tilltride till lokalerna samt limna ut handlingar och
limna de upplysningar som behovs.

5-8 6§

Alkoldsutredningen har i sitt betinkande SOU 2008:84 limnat
forslag till lagtext avseende anordnande och férrittande av
forarprov, se vidare SOU 2008:84, s. 21 och s. 160-161. Vi har
omarbetat dessa forslag ndgot for att tydliggora att det finns tvd
nivier dels tillstdnd att anordna prov dels férordnande f6r den som
ska forritta provet. Regleringen giller enbart prov fér korkorts-
behérighet. Nir det giller forarbehérigheterna regleras detta 1 den
sirskilda lagen om utbildning av férare av moped, snéskoter och
terringhjuling (0000:00).

99

Paragrafen reglerar Transportstyrelsens mojlighet att utéva tillsyn
over forarprovverksamhet och dr himtad ur Alkol3sutredningens
forslag till lagtext. Se vidare SOU 2008:84, s. 21 och s. 160-161.

10§

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 4 § KKL med det tilligget
att dven Tullverket och Kustbevakningen fir besluta om omhinder-
tagande av behorighetsbevis 1 de fall nir det ir friga om sidana
brott som avses i 4 eller 4 a § lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott. Detta foljer av lagen (2008:322) om Tullverkets och
Kustbevakningens befogenheter att ingripa mot rattfylleribrott.
11§

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 5 § KKL.

12§

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 6 § KKL.
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13§
Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 7 § férsta stycket KKL.
14§

Paragrafens forsta stycke motsvarar nuvarande 7 kap. 7§ andra
stycket KKL.
Andra och tredje styckena motsvarar nuvarande 7 kap. 8 § KKL.

15§

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 9 § KKL.

9 kap. Overklagande
1§

Paragrafens forsta stycke motsvarar nuvarande 8 kap. 1-2 §§ KKL.

Forumregeln i andra stycket, som syftar till att en jimn
fordelning av mal ska ske till linsritterna oavsett var Transport-
styrelsens verksamhet ir beligen, ir himtad frin Transports-
styrelseutredningens betinkande SOU 2008:44 Transportinspek-
tionen — Ansvarslag for véigtrafiken. Se vidare SOU 2008:44 s. 496~
502. Hir framgdr att 6verklaganden som ror fysiska personer ska
ske till den linsritt inom vars domkrets personen ir folkbokférd
eller om personen inte ir folkbokférd i Sverige till den linsritt
inom vars domkrets han eller hon vistas. D3 det giller beslut i
frigor enligt 8 kap. 2-9 §§ ska sidana beslut 6verklagas till den
linsritt inom vars domkrets beslutet fattades.

29

Paragrafens motsvarar i huvudsak nuvarande 8 kap. 3 §§ KKL.
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10 kap. Ansvar
)

Paragrafen motsvarar nuvarande 9 kap. 2 § KKL.

Som en {6ljd av uppdelningen mellan behérighet och
behérighetsbevis har paragrafen omformulerats. Straffansvar foljer
for sdvil ett underldtande att medfora ett korkort eller férarbevis
vid fird som fér att kéra med ett ogiltigt behorighetsbevis. Av
3 kap. 20 § respektive 4 kap 11§ foljer att behorighetsbeviset ir
ogiltigt nir den administrativa giltighetstiden 16pt ut. Som framgar
av avsnitt 3.4.1 dr avsikten att fr@n reglerna om olovlig kérning
undanta, fird med sidana ogiltiga behérighetsbevis dir det vid
fornyelse av beviset inte gors nigon kontroll av om férutsitt-
ningarna f6r behorigheten fortfarande foreligger. Detta giller for
forarbehorighet och for kérkortsbehorighet kategori AM, A1, A2,
A, B och BE samt f6r utokad B-behorighet. Den som inte férnyat
sddant behorighetsbevis inom den administrativa giltighetstiden
och indj framfér fordon som kriver sddan behorighet bér dock
démas till penningbéter. For att dstadkomma denna ordning har
det reglerats att de nu nimnda behérigheterna inte blir ogiltiga
dven om den administrativa giltighetstiden for respektive
behérighetsbevis har 16pt ut. For kategorierna C1, C1E, C, CE,
D1, D1E, D och DE blir emellertid iven korkortsbehérigheten
ogiltig vid utgingen av den administrativa giltighetstiden for
koérkortet, 3 kap. 23 § forst stycket 3. Av paragrafen framgdr dirfor
att det 1 dessa fall blir friga om trafikbrottslagens regler om olovlig
kérning.

2§

Paragrafen motsvarar nuvarande 9 kap. 4 § KKL.

11 kap. Bemyndiganden m.m.

)

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 10 kap. 1 § KKL, men

har redaktionellt omformulerats och bemyndigandena har nirmare
specificerats. Flera nya punkter har dirfér tillkommit.
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29

Paragrafen motsvarar nuvarande 10 kap. 3 § KKL.

Ikrafttridande

Den nya KKL foreslds trida i kraft den 19 januari 2013, vilket ir
det datum di medlemslinderna enligt artikel 16.2 tredje kérkorts-
direktivet ska bérja tillimpa direktivets bestimmelser.

345



Forfattningskommentar SOU 2008:130

15.2  Forslaget till ny kérkortsforordning
1 kap. Innehill och begrepp
1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 1 § KKF.

29

Paragrafen motsvarar nuvarande 3 § KKF.

3§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 § KKF.

2 kap. Behorigheter
1§

Forsta meningen 1 paragrafen ir himtad ur bilaga I punkt 3 i tredje
korkortsdirektivet.
Andra stycket motsvarar nuvarande 1 § andra stycket KKF.

2§

Av paragrafen framgir att rittigheten enligt 2 kap. 2 § KKL ska
anges pd korkortet med en gemenskapskod.

39
Paragrafen motsvarar nuvarande 2 § KKF med den skillnaden att

bestimmelsen nu avser férarbevis och inte traktorkort som
tidigare. Villkor ska kunna meddelas dven f6r f6rarbevisen.
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4§

Paragrafen motsvarar nuvarande 3 § KKF.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 2 kap. 11 § andra stycket KKL.

3 kap. Korkortsbehorighet
1§

En nyhet ir att ett kérkortstillstdnd ska sékas f6r en grupp av
kategorier och inte for enstaka kategori. Lydelsen ir 1 huvudsak
himtad ur SOU 2005:45, Sikra forare pi moped, sniskoter och
terringhjuling. Se vidare SOU 2005:45 s. 83 och 387.

Det tidigare kravet att ansékan om kérkortstillstdnd ska goéras
pd sirskild blankett ir borttaget. Hilsodeklarationen behéver inte
vara undertecknad av sékanden pd heder och samvete.

29

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 2§ KKF med det
tilligget att dven villkorstid med alkols enligt lagen (0000:00) om
alkolds finns med.

39

I enlighet med prop. 2008/09:60 s. 39 ska ett kérkortstillstind gilla
fem &r. Paragrafens lydelse ir i 6vrigt 1 huvudsak utformad i
enlighet med SOU 2005:45 s. 84 och 387. I nuvarande 3 kap. 3 §
KKF anges vad beviset om kérkortstillstdnd ska innehilla. Detta
har tagits bort.

49

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 § KKF.
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5§
Paragrafen motsvarar nuvarande 6 § KKF.
6§

Paragrafens lydelse ir himtad ur SOU 2005:45, s.84. och
innehller dndringar till f6]jd av gruppindelningarna, se 1 §.

7§
Paragrafen motsvarar nuvarande 8 § KKF.
89
Paragrafen motsvarar nuvarande 9 § KKF.
9§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 10§ andra stycket
KKF.

10§
Paragrafen motsvarar nuvarande 11 § KKF.
11§

Paragrafen motsvarar nuvarande 12 § KKF.

2§

Av paragrafen framgdr att Transportstyrelsen ska se tll att
sokanden fir ett underlag for att kunna anséka om behérighet. Av
nuvarande 3 kap. 13 § KKF framgdr att ansokan ska ske pd sirskild
blankett — detta ir numera borttaget.

13§

Paragrafen motsvarar nuvarande 16 § KKF.
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14§

Av paragrafen framgdr att Transportstyrelsen ska se till att
sokanden fir ett underlag fér att kunna anséka om ersittning av
korkort. Kravet om att ansdkan ska goras pd en sirskild blankett ir
numera borttaget.

15§
Paragrafen motsvarar nuvarande 19 § KKF.
16 §

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 20 § KKF med den
skillnaden att paragrafen behandlar nya kategorier och att datum
for ogiltighet dndrats till den 19 januari 2013 di KKL foreslds trida
1 kraft.

4 kap. Forarbehorighet
1§

Paragrafen ir en motsvarighet till 3 kap. 13§ KKF for
kérkortsbehorighet.

29

Paragrafen ir en motsvarighet till 3 kap. 14 § KKF for korkorts-
behorighet.

39

Paragrafen dr en motsvarighet till 3 kap. 15 § KKF fér korkorts-
behorighet.
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5 kap. Ovningskorning m.m.
)

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 1 § KKF med det tilligget i
sista meningen att kravet pd korkortsbehorighet enligt 5 kap. 4 §
KKL inte behéver vara uppfyllt.

2§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 2 § KKF med tilligg av de
nya koérkortsbehorigheterna C1, C1E, D1 och D1E.

39

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 3 § KKF. I {6sta stycket har
dlderskravet 21 &r tagits bort. Det saknar sjilvstindig betydelse
eftersom den som utdvare uppsikt miste innehaft aktuell kérkorts-
behérighet under sammanlagt tre av de senaste tio dren. I andra
stycket har tillagts att uppsikt inte fir ske av den vars koérkorts-
behorighet de senaste tre &ren varit villkorad av alkolds. Detta
framgar av Alkol3sutredningens forslag, SOU 2008:84 s. 103.

4§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 4 § KKF.

5§

Det framgir av paragrafen att uppsikt under Svningskérning i
trafikskola ska ske av den som ir trafiklirare enligt lagen
(1998:493) om trafikskolor.

I andra stycket framgdr att uppsikt under 6vningskérning enligt
lagen (0000:00) om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar
och terringhjulingar fir ske endast av nigon som ir behérig
utbildare enligt den lagen. Detta féljer av prop. 2008/09:60 s. 41.

6§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 5 § KKF.
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7§
Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 6 § KKF.
89

Paragrafen motsvarar 1 huvudsak nuvarande 4 kap. 8 § KKF. Att
ansokan méste goras pd sirskild blankett ir nu borttaget.

9§
Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 8 a § KKF.
105§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 9 § KKF.
11§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 10 § KKF.
12§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 11 § KKF.
13§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 12 § KKF.
14§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 13 § KKF.
15§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 14 § KKF.
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6 kap. Behorighetsingripande
)

I paragrafen anges att bestimmelserna 1 kapitlet giller sivil
korkortsbehorighet som kérkortstillstdnd och férarbehérighet.

2§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 2 § KKF.

39

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 3 § KKF.

49

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 4 § KKF.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 5 § KKF.

6§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 6 § KKF.

7§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 7 § KKF.

89

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 8 § KKF.

)

Av paragrafen framgir att om ett beslut om att omhinderta ett
behérighetsbevis upphivs blir behorigheten giltig frin dagen for
beslutet. Behorighetsbeviset ska skyndsamt &terlimnas il
behérighetshavaren.
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10§

Paragrafen motsvarar nuvarande 5 kap. 10 § KKF.

7 kap. Utlindska kérkort
1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 1 § KKF.

29

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 2§ KKF med tilligg for
terringhjuling, snéskoter och moped klass II .

3§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 4 § KKF.

45

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 5 § KKF.

5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 6 § KKF.

6§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 7§ KKF. I sista stycket

framgdr kravet pd& permanent bosittning i Sverige for att ett
korkort som forstorts eller kommit bort ska kunna ersittas.

7§

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 8 § KKF.
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89
Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap 9 § KKF.
)

Paragrafen motsvarar nuvarande 6 kap. 10 § KKF.

8 kap. Tillstind och tillsyn
1§

Hir framgdr att frigor om medgivande enligt 2 kap. 5§ KKL
provas av Transportstyrelsen och att sddant medgivande dven fir
provas av den domstol som prévar ett dverklagat drende.

29

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 3 § KKF.

39

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 4 § KKF.

49

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 8 § KKF.

59

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 9 § KKF.

6§

Paragrafen motsvarar nuvarande 7 kap. 10 § KKF.
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7§

Paragrafen ir ny och reglerar att Vigverket, Férsvarsmakten och
Statens skolverk ska anmila till Transportstyrelsen om en férar-
provare inte uppfyller kraven f6r ett sddant forordnande.

9 kap. Overklagande
1§

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 9 kap. 1 § KKF.

10 kap. Ansvar
1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 9 kap. 2 § KKF.

29

Paragrafen motsvarar nuvarande 9 kap. 3 § KKF.

11 kap. Bemyndiganden m.m.
1§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 1 § KKF.

29

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 2 § KKF.

39

Paragrafen motsvarar i huvudsak nuvarande 8 kap. 3 § KKF, med
det tilligget att Transportstyrelsen i samrdd med Rikspolisstyrelsen
far meddela foreskrifter om att utféra identitetsprévning dven for
andra in Posten Sverige AB som har ullstdnd att bedriva
postverksamhet.
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49

Av punkt 1. a-d framgir att Transportstyrelsen fir meddela
foreskrifter om ansékan om kérkortstillstind, beslut om
behérighet, ersittning av behérighetsbevis och utlindskt kérkort

samt godkinnande som handledare. Paragrafen i évrigt motsvarar
nuvarande 8 kap. 3 a § KKF och 8 kap. 3 b § KKF.

5 §
Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 4 § KKF.

6§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 5 § KKF.

7§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 6 § KKF.

8§

Paragrafen ir ny och handlar om undantag frén riskutbildning.
9§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 8 KKF.

10§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 9 § KKF.

11§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 9 a § KKF.

12§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 10 § KKF.

13§
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Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 10 a § KKF.
14§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 11 § KKF.
5§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 12 § KKF.
16§

Paragrafen motsvarar nuvarande 8 kap. 13 § KKF.

Ikrafttridande

Den nya KKF foreslds trida i1 kraft den 19 januari 2013, vilket ir
det datum di medlemslinderna enligt artikel 16.2 tredje korkorts-
direktivet ska bérja tillimpa direktivets bestimmelser.
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15.3 Forslaget till lag om d@ndring i lagen (1998:493)
om trafikskolor

1§

Definitionen av trafikskola har indrats. Tillstdndskravet ska
omfatta all yrkesmissig utbildning som syftar tll att eleven ska
forvirva en korkortbehérighet. Diaremot undantas den utbildning
som krivs for att erhdlla férarbehérighet eftersom utbildning for
sddan behorighet regleras sirskilt i annan lagstiftning. Moped klass
I forutsitter kérkortsbehorighet (AM) men utbildningsmaissigt hor
fordonsslaget till den sirskilda utbildningen for forarbehorighet.
Mopedutbildningen ska inte omfattas av den verksamhet som
definitionsmissigt benimns trafikskola. Detta utesluter naturligtvis
inte att en trafikskola, i enlighet med de bestimmelser som giller
utbildning fér férarbehérighet, ocksd bedriver mopedutbildning.

2§

Det nuvarande kravet pd en tillstdindshavare kvarstdr i huvudsak
men fortydligas i friga om gott anseende och limpligheten att driva
verksamheten.

2a§

Hos juridiska personer ska det finnas i lagen sirskilt utpekade
trafikskolansvariga. Tillstdndsprévningen ska dven avse dem.

2b§

I aktiebolag och ekonomiska féreningar ska den verkstillande
direktdren, om det finns en sidan, eller annars den styrelseledamot
som bolaget eller féreningen har utsett vara trafikskoleansvarig. I
kommanditbolag och andra handelsbolag varje bolagsman, och hos
andra juridiska personer den eller de som den juridiska personen
har utsett.

Om det finns sirskilda skil fir Transportstyrelsen medge att
nigon annan in den eller de som nu har angetts ska vara trafikskol-
ansvarig, eller att kommanditdeligare undantas frin att vara
trafikskolansvarig.
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2¢§

Vid byte av ansvarig ska den nya personens limplighet prévas.

39

Kraven pd att det vid en trafikskola ska finnas en godkind trafik-
skolechef och en eller flera godkinda utbildningsledare har tagits
bort. T stillet stills krav pd att det vid en trafikskola ska finnas en
eller flera godkinda trafiklirare.

4§

I nuvarande 4 § TskL regleras vad som krivs for att godkinnas som
trafiklirare. Av 3§ férordningen (1998:978) om trafikskolor
framgdr att, utdver angivet utbildningskrav, dven den personliga
limpligheten ska beaktas — nigot som inte ir reglerat i TskL. Av
11 kap. 14 § regeringsformen foljer bl.a. att om domstol eller annat
offentligt organ finner att en foreskrift stdr 1 strid med
bestimmelse 1 grundlag eller annan &éverordnad férfattning, far
foreskriften inte tillimpas. Kammarritten i Jénkoping har i dom
den 12 december 2003 (mél nr 3174-03) funnit att bestimmelserna
om krav pd limplighet 1 3§ férordningen (1998:978) om
trafikskolor inte bér tillimpas. En indring foreslds i 4 § TskL med
innebord att samtliga krav f6r godkinnande samlas i lagen. T det
sammanhanget bedémer utredningen att det nuvarande
dlderskravet pad 21 &r saknar sjilvstindig betydelse eftersom
sokanden alltid miste inneha kérkortsbehorighet kategori B och
under sammanlagt minst tre av de senaste tio dren ha haft sidan
korkortbeharighet. Alderskravet foreslds dirfor utgs.

Punkt 4 och 5 ir nya. For att godkinnas som trafiklirare ska
sokanden ha genomgitt pibyggnadsutbildning i kommunal vuxen-
utbildning enligt Statens skolverks foreskrifter eller annan likvirdig
utbildning och med hinsyn till sina personliga férhillanden anses
limplig som trafiklirare.

5§

Av sista stycket framgdr att beslut om &terkallelse av tillstind ska
gilla omedelbart om inget annat bestimts 1 beslutet.
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69

P& samma sitt som 1 5 § foreskrivs att beslut ska gilla omedelbart
om inget annat bestims 1 beslutet.

7§

Av paragrafen framgir nir det ir mojligt att meddela varning
i stillet for att dterkalla ett tillstdnd.

10§

Av paragrafen framgir att de foreskrifter som behovs for
erkinnande av yrkeskvalifikationer i ett annat land fér att utéva
yrke som trafiklirare fir meddelas av regeringen eller den
myndighet regeringen bestimmer. Sddana foreskrifter fir omfatta
undantag frin kravet pd godkinnande enligt 3§ om yrket ska
utdvas endast tillfilligt.

Bestimmelsen bygger p& Europaparlamentets och ridets
direktiv 2005/36/EG av den 7 september 2005 om erkinnande av
yrkeskvalifikationer och syftar till att gora det lika enkelt att fritt
tillhandahilla tjinster inom gemenskapen som inom en medlems-
stat. Se vidare avsnitt 13.5.5.

Ikrafttridande

Andringarna i lagen om trafikskolor féreslis trida i kraft den
19 januari 2013.
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15.4  Forslaget till lag om andring i lagen
(2007:1157) om yrkesforarkompetens

1 kap. Inledande bestimmelser
29

Paragrafen har indrats redaktionellt tll féljd av den nya
korkortslagen.

45

I forsta stycket har tilligg gjorts. Med godstransporter avses dven
fordon som kriver kérkortsbehérighet kategori C1 och C1E. Med
persontransporter avses dven fordon som kriver korkorts-
behorighet kategori D1 och DI1E. Paragrafen har dven dndrats
redaktionellt till f6ljd av den nya kérkortslagen.

2 kap. Tillimpningsomride
1§

I forsta stycket har tilligg gjorts. Korkortsbehorighet kategori Cl1,
C1E, D1 och D1E har tillforts bestimmelsen. Lagens tillimpnings-
omrdde omfattar dven fordon som kriver kérkortsbehdrighet med
dessa kategorier. Paragrafen har dven dndrats redaktionellt till {61;d
av den nya korkortslagen.

3 kap. Forarkrav
2§

Paragrafens forsta och andra stycke har indrats redaktionellt till
f6ljd av den nya kérkortslagen.

2a§
Denna paragraf ny och behandlar hivdvunna rittigheter {f6r forare

av fordon som innehar eller har innehaft ett kérkort med korkorts-
behorighet kategori C1, C1E, D1 och D1E. Bestimmelsen triffar
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korkort som har utfirdats i en annat EES-stat dn Sverige eftersom
sddan korkort inte har kunnat utfirdas i Sverige.

Enligt forsta stycket ska forare som har eller har innehaft ett
EES-korkort med korkortsbehorighet kategori D1 eller DI1E
utfirdat forsta gdngen fére den 10 september 2008 vara undantagna
frin kravet att ha ett yrkeskompetensbevis om grundliggande
kompetens f6r persontransporter.

Enligt andra stycket ska férare som innehar eller har innehaft ett
EES-koérkort med koérkortsbehorighet kategori C1 eller C1E
utfirdat forsta gdngen fore den 10 september 2009 vara undantagna
frin kravet att ha ett yrkeskompetensbevis om grundliggande
kompetens f6r godstransporter.

39

Paragrafen har tillférts korkortsbehorighet kategori C1 och C1E.
Det innebir att en forare frdn och med 18 &rs &lder dven far utféra
godstransporter med fordon som kriver koérkortsbehérighet
kategori C1 eller C1E om han eller hon har férvirvat ett yrkes-
kompetensbevis f6r grundliggande kompetens enligt 4 kap. 1§,
dvs. genom grundutbildning som motsvarar minst 280 timmar och
prov.

49

Paragrafen har tillforts korkortsbehorighet kategori C1 och C1E.
Det innebir att en férare frdn och med 21 ars &lder fir utféra
godstransporter med fordon som kriver koérkortsbehorighet
kategori C1 eller C1E om han eller hon har férvirvat ett
yrkeskompetensbevis for grundliggande kompetens enligt 4 kap.
2§, s.k. snabbférvirvad grundliggande kompetens. Grund-
utbildningen ska motsvara minst 140 timmar och prov.

5§

Paragrafen har dndrats genom att 8lderskravet har sinkts for att £3
utféra forvirvsmissiga persontransporter, vidare har paragrafen
tillforts en ny sista mening som reglerar s.k. “tomkéring”. En
forare far frin och med 20 4rs &lder utféra persontransporter med
fordon som kriver korkortsbehérigheten kategori D eller DE om
han eller hon har férvirvat ett yrkeskompetensbevis fér grund-
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liggande kompetens fér sidana fordon enligt 4 kap. 1§, dvs.
férvirvat kompetensen genom godkint prov och en grund-
utbildning motsvarande minst 280 timmar. En s3dan férare fir
utféra persontransporter oavsett korstrickans lingd eller trafikslag.
Om fordonet kors utan passagerare fir transporten utforas av en
forare som innehar ett sddant yrkeskompetensbevis frin och med
18 4rs dlder.

5a§

Paragrafen ir ny och behandlar kérkortsbehorighet kategori D1
och D1E.

Enligt forsta stycket fir en férare frin och med 18 ars dlder utféra
persontransporter med fordon som kriver korkortsbehorighet
kategori D1 eller DIE om han eller hon har férvirvat ett
yrkeskompetensbevis fér grundliggande kompetens enligt 4 kap.
1§, dvs. forvirvat kompetensen genom godkint prov och en
grundutbildning motsvarande minst 280 timmar. En sidan forare
kan utféra persontransporter oavsett korstrickans lingd eller
trafikslag.

Av andra stycket framgir att frin och med 21 &rs lder ricker det
med att foéraren har forvirvat sitt yrkeskompetensbevis genom en
grundutbildning enligt 4 kap. 2§, s.k. snabbférvirvad grund-
utbildning fér att fi utféra persontransporter med fordon som
kriver  korkortsbehorighet  kategori D1 eller  DIE.
Grundutbildningen ska motsvarar minst 140 timmar och prov.

6§

Paragrafen behandlar vilket kompetenskrav som ska gilla f6r en
forare nir det dr friga om persontransporter i linjetrafik vars lingd
inte fir 6verstiga 50 kilometer. I forsta stycket behandlas vad som
krivs for den som idr 18 4r for att f utféra persontransporten. Av
paragrafen framgar att en forare frdn och med 18 &rs 8lder fir utféra
sddan persontransport med fordon som kriver kérkorts-
behorigheten kategori D eller DE om fordonet anvinds for
transporter 1 linjetrafik, om linjens lingd inte &verstiger
50 kilometer och sidan om han eller hon erhillit ett yrkes-
kompetensbevis om grundliggande kompetens f6r sidana fordon
enligt 4 kap. 1§, dvs. genomgitt en grundutbildning som motsvarar
minst 280 timmar och avlagt godkint prov.
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I andra stycket behandlas vad som tidigare framgick av
paragrafens forsta stycke. Vissa typer av persontransporter ska inte
kriva att foraren miste ha genomgitt en grundutbildning som
motsvarar minst 280 timmar for att kunna {3 ett yrkeskompetens-
bevis utan det ska ricka med en férkortad grundutbildning enligt
4 kap. 2 §, dvs. motsvarande minst 140 timmar och godkint prov.
En forare fir frin och med 21 &rs lder utféra persontransporter
med fordon som kriver kérkortsbehérigheten kategori D eller DE
om fordonet anvinds fér transporter i linjetrafik vars lingd inte
overstiger 50 kilometer om han eller hon erhdllit ett yrkes-
kompetensbevis om grundliggande kompetens f6r sidana fordon
enligt 4 kap. 2§. Kompetens fir siledes forvirvas genom att
foraren har genomgdtt en férkortad grundutbildning som
motsvarar minst 140 timmar och avlagt godkint prov.

7§

Paragrafen har idndrats redaktionellt tll f6ljd av den nya
korkortslagen.

4 kap. Grundliggande kompetens
39

Paragrens andra stycke har dndrats redaktionellt till f6ljd av den
nya kérkortslagen.

5§

Paragrafen ir ny och behandlas i art. 5.4 yrkesférardirektivet.
Bestimmelsen fir betydelse nir en férare som redan innehar en
korkortsbehorighet och ett yrkeskompetensbevis senare skaffar sig
en hogre korkortsbehorighet eller behorighet att utfora transporter
med tungt slip.

I forsta stycket behandlas godstransporter. Av bestimmelsen
framgdr att en forare som har férvirvat ett yrkeskompetensbevis
for grundliggande kompetens som ger féraren en ritt att utfora
godstransporter med fordon som kriver korkortsbehdrighet med
ndgon av de kategorier som foljer av 3 kap. 3 och 4 §§, dvs. kategori
Cl1, C1E, C eller CE inte behéver skaffa sig ett sidant

364



SOU 2008:130 Forfattningskommentar

yrkeskompetensbevis pd nytt om han eller hon utdkar sin
korkortsbehorighet med nigon av nimnda kategorier. Bestim-
melsen fir betydelse t.ex. om en férare som tidigare har kérkorts-
behorighet kategori C1 och ett yrkeskompetensbevis om
grundliggande kompetens f6r sidana fordon senare dven skaffar sig
korkortsbehorighet kategori C. En sddan forare behover sdledes
inte genomgd nigon ny grundutbildning for att 3 kompetens att
utféra godstransporter med fordon som kriver kérkortsbehorighet
kategori C. Detsamma giller f6r den lastbilsférare som senare
skaffar sig korkortbehorighet for lastbil med tungt slip, dvs.
kategori C1E eller CE.

I andra stycket behandlas persontransporter. Av bestimmelsen
framgdr att en forare som har férvirvat ett yrkeskompetensbevis
for grundliggande kompetens som ger en ritt att utfora
persontransporter med fordon som kriver kérkortsbehorighet med
nigon av de kategorier som foljer av 3 kap. 5-7 §§, dvs. kategori
D1, DI1E D eller DE, inte behover skaffa sig ett yrkeskompetens-
bevis pd nytt om han eller hon skaffar sig ytterligare korkorts-
behérighet med ndgon av nimnda kategorier. Bestimmelsen far
betydelse t.ex. om en férare som tidigare har kérkortsbehorighet
kategori D1 och ett yrkeskompetensbevis om grundliggande
kompetens f6r sidana fordon senare dven skaffar sig
kérkortsbehorighet kategori D. En sddan férare behover siledes
inte genomgd ndgon ny grundutbildning for att f& kompetens att
utféra persontransporter med fordon som kriver korkorts-
behérighet kategori D. Detsamma giller f6r den bussférare som
senare skaffar sig koérkortbehorighet for buss med tungt slip, dvs.
kategori D1E eller DE.

5 kap. Fortbildning
1§

I paragrafens forsta stycke har ett tilligg gjorts. En hinvisning till
3 kap. 2a§ har inférts som behandlar férare som har en hivd-
vunnen ritt for fordon som kriver kérkortsbehorighet kategori
C1, C1E, D1 eller D1E. Av bestimmelsen framgir att en férare
med en sidan ritt miste genomga en fortbildning.
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2§

I paragrafen har ett tilligg gjorts. En hinvisning till 3 kap. 2 a § har
inférts som behandlar férare som har en hivdvunnen ritt for
fordon som kriver korkortsbehorighet kategori C1, C1E, D1 eller
D1E. Av bestimmelsen framgir att en férare med en sddan ritt
maste genomgd sin forsta fortbildning inom sju &r. Den som inte
genomgdr fortbildningen inom utsatt tid ir inte lingre berittigad
till att utféra férvirvsmissiga transporter och kan démas till ansvar
for brott mot lagen, jfr 11 kap. 1 §.

6 kap. Yrkeskompetensbevis m.m.
1§

Paragrafens tredje stycke har indrats redaktionellt till f6ljd av den
nya korkortslagen.

13 kap. Bemyndiganden
)

I paragrafen har inférts ett nytt bemyndigande 1 punkten 1. For att
f3 utféra forvirvsmissiga transporter vid vissa ligre &ldrar enligt
3 kap. ska krivas att foéraren har férvirvat sin grundliggande
kompetens vid en utbildning inom gymnasieskolan. Fér andra
dlderskrav ska inte krivas att kompetensen férvirvats genom en
utbildning vid en gymnasieskola. Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer fir genom bemyndigandet meddela
ytterligare foreskrifter om férarkrav nir den grundliggande
kompetensen ska férvirvas genom en grundutbildning inom ramen
fér gymnasieskolan eller pd annat sitt.
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Bilaga 1

Kommittédirektiv AR

Oversyn av korkortsforfattningarna m.m. Dir.
2006:119

Beslut vid regeringssammantride den 30 november 2006

Sammanfattning av uppdraget

En sirskild wutredare skall gora en &versyn av  korkorts-
forfattningarna och med dem sammanhingande forfattningar.
Reglerna pd detta omride beror allminheten i stor utstrickning och
bor dirfér vara tydliga och littoverskddliga. De begrepp och
definitioner som anvinds bor vara enhetliga. Utredaren skall
sirskilt uppmirksamma vilka méjligheter som finns att férenkla,
fortydliga och samordna bestimmelserna pd omridet. Regler som
kan vara kringliga och svirtillimpade f6r allminhet och
myndigheter bér s ldngt som mojligt undvikas.

Utredaren skall ocks8 analysera hur EG:s direktiv om dndring av
direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om kérkort (tredje
korkortsdirektivet) skall genomféras i svensk ritt. Genom
direktivet infors nya korkortskategorier f6r mopeder (AM), for
lastbilar som viger hogst 7500 kg (C1) och for bussar for
maximalt 16 passagerare (D1). Vidare inférs bland annat en
mdjlighet att anvinda microchip pd kérkorten, den hogsta tillitna
totalvikten fér att med B-koérkort kéra dragbil och slip hojs och
det gors dndringar av utbytestiden f6r kérkort med behorighet C
och D. Det gors ocksd vissa andra dndringar av kérkortskategorier
och behérighetskrav i syfte att 6ka trafiksikerheten.

I uppdraget ingdr att utreda vissa frigor om foérnyelse och
utbyte av kérkort samt att analysera forslag till férindringar av
reglerna for nyblivna férare under prévotiden. Utredaren skall
ocksd se 6ver systemet med likares anmilningsplikt. Vidare skall
utredaren analysera hur férfattningsindringarna med anledning av
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det nya yrkesforardirektivet ' och det tredje kérkortsdirektivet
paverkar varandra.

Utredaren skall slutligen utarbeta de foérfattningsférslag, med
dvergdngsbestimmelser, som behévs.

Uppdraget skall redovisas senast den 1 maj 2008. Den del av
uppdraget som avser férindringar av den hogsta tillitna totalvikten
fér att dra fordonskombinationer (dragbil och slip) med
korkortsbehorighet B skall dock redovisas senast den 1 maj 2007.

Bakgrund och behovet av en utredning
Behov av en generell dversyn

Bestimmelser om koérkort och férarbevis finns huvudsakligen i
korkortslagen (1998:488), korkortsforordningen (1998:980), lagen
(1999:877) om forarbevis f6r moped klass T och for terringskoter
och férordningen (1999:991) om férarbevis f6r moped klass I och
for terringskoter. Vigverket har med stéd av dessa forfattningar
utfirdat kompletterande foreskrifter. En rad andra foérfattningar
handlar ocksd om eller har samband med korkortsfrigor. Vissa
tillimpningsproblem har uppstitt sedan kérkortslagstiftningen
tillkom och de indringar och tilligg som har gjorts sedan dess har
ocksd medfort ett behov av att se 6ver korkortslagstiftningen och
forfattningar som berdr korkortsfrigor generellt. Vidare finns
behov av att harmonisera den terminologi och de definitioner som
anvinds pd omridet.

Aven de regler som avser trafikskolor behéver ses éver i detta
sammanhang.

Anpassning till EG-direktivet om korkort

En overenskommelse om kommissionens forslag till EG-direktiv
om éndring 1 ridets direktiv 91/439/EEG om kérkort niddes vid
ministerridet den 27 mars 2006. Europaparlamentet férvintas inom
kort anta direktivet och det beriknas kunna trida 1 kraft i slutet av

! Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens och
fortbildning fér forare av vissa vigfordon fér gods- eller persontransporter och om indring
av ridets férordning (EEG) nr 3820 och ridets direktiv 91/439/EEG samt om upphivande
av ridets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4, Celex 32003L0059).
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2006. Direfter skall bestimmelserna i EG-direktivet inférlivas 1 de
nationella rittsordningarna inom sex r.

Det nya korkortsdirektivet innehiller regler for att underlitta

den fria rorligheten fér fordonsférare inom EU, stirka trafik-
sikerheten och forhindra bedrigerier. En enda kérkortsmodell
skall pd sikt ersitta de Gver 110 olika modeller som finns idag inom
EU. For Sveriges del innebir dndringarna bland annat f6ljande:

Micro-chip fir foéras in pd korkortet. Om si sker skall det
innehdlla de uppgifter som skall finnas pd sjilva kérkortet.
Medlemsstaterna far ocksd fora in andra data pd chipet.

Utbyte av korkort med behorighet C och D skall ske vart

femte ir i stillet for vart tionde &r.

Inférande av en ny korkortskategori, AM, fo6r mopeder som ir
konstruerade fér en hogre hastighet in 25 km/tim. Teoriprov
skall avliggas och medlemsstaterna fir dven inféra kérprov och
medicinska krav. Aldersgrinsen r 16 4r men medlemsstaterna
fir anvinda en grins mellan 14 och 18 &r pd sitt eget
territorium. Korkortskategori AM  giller dven for ldtta
fyrhjulingar, s& kallade mopedbilar (definierade enligt artikel
1.3.a 1 typgodkinnandedirektiveti®).

En héjning av minimidldern fér de mest kraftfulla motor-
cyklarna, och vissa andra dndringar 1 kérkortskategorierna och
behorighetskraven 1 syfte att hoja trafiksikerheten.

Den hogsta tillitna totalvikten for att dra fordons-
kombinationer (dragbil och slip) med korkortsbehorighet B
héjs frin 3 500 kg till 4 250 kg. I vissa fall skall dock en kortare
utbildning alternativt ett prov krivas.

Inférande av nya kérkortskategorier:
C1 for lastbil som viger hogst 7 500 kg. Aldersgrins 18 dr.
D1 {6r buss f6r maximalt 16 passagerare. Aldersgrins 21 4r.

Aldersgrinserna hojs tll 21 &r for kérkortsbehdrighet C och
till 24 &r for D. For yrkesforare med yrkesutbildning enligt for
nirvarande direktiv 2003/59 kan dock &ldersgrinserna vara 18
&r f6r C och 21 &r f6r D liksom idag.

2 Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typ-
godkinnande av tvd- och trehjuliga motorfordon och om upphérande av ridets direktiv
91/61/EG EGT L 124, 9.5.2002, Celex 31991L0061.
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e En harmonisering av tidsperioderna fér medicinska kontroller
for yrkesforare.

e Minimikrav f6r utbildning av férarprévare.

Forarbevisutredningen har 1 betinkandet Sikra forare pa moped,
sndskoter och terringbjuling (SOU 2005:45) foreslagit vissa
indringar 1 korkortsférfattningarna, samt vissa nya férfattningar.
Forslagen grundas delvis pa det tredje, vid betinkandets slutféran-
de dnnu inte firdiga, korkortsdirektivet. Betinkandet har remiss-
behandlats. Utredningens forslag 6vervigs fér nirvarande i
Regeringskansliet.

Fornyelse av korkort for svenskar som bor permanent i ett annat land

Enligt tredje kérkortsdirektivet f&r korkort endast utfirdas till den
som uppfyller de kunskaps- och erfarenhetskrav som stills samt
antingen har sitt permanenta boende i1 den utfirdande staten eller
kan visa att han eller hon har studerat dir i mer dn sex ménader.
Kraven pd permanent boende giller dven for férnyelse av korkort
did den administrativa perioden har lopt ut. Den som bor
permanent 1 ett nytt land kan alltsd inte vilja om det gamla eller det
nya boendelandet skall férnya kérkortet.

Enligt kérkortslagen skall ett kérkort fornyas inom tio ir efter
det att det har utfirdats eller férnyats. Detta giller f6r den som har
ett korkort utfirdat i Sverige. For innehavare av svenskt korkort
som bor i en stat utanfér EES férnyar svenska myndigheter
normalt kérkortet di den administrativa giltighetstiden I6per ut.
For svenskar som bositter sig 1 annan stat inom EES skall dock,
enligt det nya korkortsdirektivet, det land dir man har sitt
permanenta boende férnya korkortet.

Utbyte av kérkort fran tredje land

Enligt korkortslagen fir endast korkort utfirdade 1 en stat inom
EES, Schweiz eller Japan bytas mot ett svenskt likvirdigt kérkort.
En forutsittning f6r utbyte ir att innehavaren dr permanent bosatt
1 Sverige. Nir det giller Schweiz och Japan skall korkorts-
innehavaren uppfylla vissa personliga och medicinska krav fér
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utbyte. Sverige har inte nigot avtal om kérkortsutbyte med andra
linder utanfoér EES.

Bakom Sveriges restriktiva hillning till kérkortsutbyten ligger
frimst trafiksikerhetsskil och forfalskningsaspekter. De svenska
koérkorten fungerar ocksd som ID-kort, vilket innebir att forfalsk-
nings- och sikerhetsaspekterna blir innu viktigare..

Flera linder utanfér EES har under senare r framstillt onske-
mal om att ingd avtal med Sverige om utbyte av kérkort.

Yrkesforardirektivet

Den 15 juli 2003 antogs ett direktiv som behandlar vilka kom-
petenskrav en forare maste uppfylla f6r att ha ritt att yrkesmissigt
utféra gods- respektive persontrafik, yrkesférardirektivet’. Mer-
parten av reglerna behandlar vilka krav som skall stillas pd en
yrkesférare och pd vilket sitt kompetensen kan erhdllas. Inom
Regeringenskansliet pdgdr ett arbete som syftar till att direktivet
skall kunna genomféras i svensk ritt. Yrkesforardirektivet stir i
nira samband med bestimmelserna i kérkortsdirektivet, sirskilt
nir det giller kérkortskategorier och behorighetskrav for att fa
framféra tyngre fordon.

Unga forare

Unga férare ir verrepresenterade i olycksstatistiken. Risken att bli
dédad i trafiken ir flera gdnger hogre for 18-24-iringar dn for
dldersgruppen 25-64 &r. Flera dtgirder har dirfér vidtagits for att
oka riskmedvetenheten hos unga férare. Bland annat har en obliga-
torisk introduktionsutbildning fér handledare och elev vid privat
Svningskérning inférts den 1 januari 2006. Arbete pdgdr ocksi med
att utveckla riskutbildningen.

For nyblivna kérkortsinnehavare finns i dag en prévotid pd tva
ir. Reglerna innebir att om koérkortet dterkallas enligt 5 kap. 3 § 1-
6 korkortslagen under provotiden si méste personen alltid avligga
ett nytt prov for att iterfd behorigheten. Direfter giller en ny
tvadrig provotid. Vigverket har kommit in med ett forslag till en

3 Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens och
fortbildning fér forare av vissa vigfordon fér gods- eller persontransporter och om indring
av ridets férordning (EEG) nr 3820 och ridets direktiv 91/439/EEG samt om upphivande
av ridets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4, Celex 320031L0059).
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indring 1 provotidsreglerna. Forslaget innebir att den som har fitt
sitt korkort dterkallat under prévotiden i stillet for nytt férarprov
skall g igenom ett rehabiliterings- eller pdverkansprogram for att
kunna 3 nytt kérkort. Sddana program har inférts i ménga linder i
EU, ibland i kombination med en prévotid liknande den svenska.

Likares anmdlningsplikt

Vigverket redovisade den 1 december 2005 ett regeringsuppdrag
om likares skyldighet att till linsstyrelsen anmila den som pd
grund av medicinska skil ir uppenbart olimplig att framféra ett
korkortspliktigt fordon. Bakgrunden ir att systemet med likares
anmilningsplikt av olimpliga foérare fungerar mindre vil. F3&
anmilningar gérs, mycket beroende pi oklara bestimmelser och
okunskap men ocksd pd att likarna anser att en anmilan skulle
dventyra fortroendet mellan likare och patient. I redovisningen
framfoér Vigverket vissa forslag till férbittringar av systemet, bland
annat vissa indringar i koérkortslagen. Vigverket foresldr vidare
inférandet av ett system med trafikmedicinska centrum och
enheter. Enligt Vigverkets bedémning skulle inférandet av ett
sddant system forbittra mojligheterna att genomféra de
utredningar som dr nddvindiga fér att avgéra om en person av
medicinska skil ir olimplig att framfoéra ett koérkortspliktigt
fordon och 6ka kvaliteten pd dessa utredningar. Vidare skulle
systemet innebira att behovet av trafikmedicinsk utbildning vid
bla. grundutbildning av likare kan tillgodoses och att férutsitt-
ningarna f6ér forskning inom omriden som t.ex. trafikmedicin och

trafikolycksfall 6kar.

Uppdraget

Regleringen av koérkortsomrddet berér allminheten 1 stor
utstrickning och bér dirfér vara tydlig och littoverskddlig. De
begrepp och definitioner som anvinds bér vara enhetliga. De
mojligheter som finns att forenkla, fortydliga och samordna
bestimmelserna pd omrddet boér tas till vara. Regler som ir
kringliga och svirtillimpade fér allminhet och myndigheter skall
ses over 1 syfte att gora dem enklare och mer begripliga.
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En sirskild utredare skall gora en samlad 6versyn av
koérkortslagen, korkortsférordningen, lagen om trafikskolor och
med dem sammanhingande forfattningar. Det stdr utredaren fritt
att dven 1 ovrigt limna forslag till férindrade regler i de fall detta
bedéms limpligt.

Utredaren skall ocksd analysera det tredje korkortsdirektivet
och limna de foérslag som behovs f6r att genomfora direktivet i
Sverige. Det kommer bland annat att krivas en 6versyn av
korkortsbehorigheterna och de krav som stills for dessa.

Utredaren skall vidare f6lja det arbete som pigir for att
genomfora yrkesforardirektivet, vilket reglerar yrkesforares grund-
liggande kompetens och fortbildning fér gods- respektive
persontransporter. Sirskilt skall konsekvenser som rér de nya
koérkortskategorierna och behérighetskraven analyseras. Utredaren
skall 6verviga om férfattningar som ir foranledda av yrkesforar-
direktivet behéver indras med anledning av det nya korkorts-
direktivet.

I uppdraget ingdr att se dver bestimmelserna om férnyelse av
korkort for svenskar som bor permanent i ett annat land.
Utredaren skall vidare analysera reglerna fér utbyte av korkort for
medborgare frin linder utanfor EES.

Vigverkets forslag om att inféra rehabiliterings- och
paverkansdtgirder som ett villkor fér att dter f3 korkort efter en
dterkallelse under prévotiden skall analyseras.

Slutligen skall utredaren, mot bakgrund av Vigverkets forslag,
se over systemet med likares anmilningsplikt.

Utredningen skall ske med beaktande av de bestimmelser
avseende kostnadsberikningar och konsekvensbeskrivningar som
finns i 14 och 15 §§ kommittéférordningen (1998:1474).

Redovisning av uppdraget

Utredaren skall redovisa sitt uppdrag senast den 1 maj 2008. Den
del av uppdraget som avser férindringar av den hogsta tillitna
totalvikten fér att dra fordonskombinationer (dragbil och slip)
med korkortsbehorighet B skall dock redovisas senast den
1 maj 2007.

(Niringsdepartementet)
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Kommittédirektiv Gy

Tillaggsdirektiv till Dir.
2007 ars Korkortsutredning 2007:128

Beslut vid regeringssammantride den 27 september 2007

Sammanfattning av tilliggsuppdraget

Den sirskilda utredaren med uppdrag att gbéra en 6versyn av
korkortsforfattningarna och med dem sammanhingande forfatt-
ningar (dir. 2006:119) ska, mot bakgrund av regleringen 1
yrkesférardirektivet', analysera om ldersgrinserna fér att framféra
fordon avsedda for persontransport i korkortskategori D ska
indras. Vidare ska utredaren analysera om &lderskravet for
taxiforare bor dndras. Analyserna ska goéras med beaktande av de
trafiksikerhetsskil som finns. Utredaren ska limna de
forfattningsférslag som kan behovas.

Utredaren ska enligt kommittédirektiven (dir. 2006:119)
redovisa sitt uppdrag senast den 1 maj 2008. Utredningstiden
forlings. Med dndring av den beslutade tiden fér redovisning ska
utredaren i stillet redovisa sitt uppdrag senast den 1 oktober 2008.

Bakgrund
2007 drs korkortsutredning

Regeringen beslutade den 30 november 2006 att tillkalla en sirskild
utredare med uppdrag att gora en oversyn av korkorts-
forfattningarna och med dem sammanhingande forfattningar.
Utredaren skulle ocksi analysera hur Europaparlamentets och
ridets direktiv 2006/126/EU om kérkort (tredje korkortsdirekti-

!'TP1PT Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens
och fortbildning fér forare av vissa vigfordon fér gods- eller persontransporter och om
indring av ridets férordning (EEG) nr 3820/85 och ridets direktiv 91/439/EEG samt om
upphivande av ridets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4, Celex 32003L0059).
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vet)? ska inférlivas i svensk ritt. I uppdraget ingick att utreda vissa
frdgor om fornyelse och utbyte av korkort, analysera férslag till
forindringar av reglerna fér nyblivna férare under prévotiden, se
dver systemet med likares anmilningsplikt samt analysera hur
forfattningsindringarna med anledning av det nya yrkesforar-
direktivet och det tredje korkortsdirektivet paverkar varandra.

b4 ..
Aldersgrinser m.m.

Aldersgrinser for kérkortsbehérigheterna D och DE

Enligt 3 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) fir korkort for behs-
righeten D utfirdas for den som har fyllt 21 &r. Hojningen till den
nuvarande 21-drsgrinsen foranleddes av det ansvar det innebir att
handha persontransporter med buss (se prop. 1997/98:63, s. 88).

Av det nu gillande kérkortsdirektivet foljer att dldersgrinsen
for korkortskategorierna D och DE ska vara 21 4r’. Enligt tredje
korkortsdirektivet kommer 8ldersgrinsen for kdrkortskategorierna
D och DE att héjas till 24 &r utan att det pdverkar de ligre
ldersgrinser som foljer av det nya yrkesforardirektivet for att
framfora sddana fordon.

Yrkesforardirektivet stiller krav pid att foéraren innehar viss
yrkeskompetens och 3lder fér att f8 framféra fordon avsett for
forvirvsmissiga persontransporter i korkortskategorierna D och
D+E. Det krivs att foraren har forvirvat en grundliggande
kompetens. Den kan férvirvas antingen genom ett obligatoriskt
krav pd viss grundutbildning som avslutas med ett prov eller ett
system med enbart obligatoriskt prov. Yrkesforardirektivet gor det
mojligt f6r medlemsstaterna att tilldta en ligre 3ldersgrins vid
framférande av fordon i kérkortskategorierna D och DE in vad
som foljer av det andra och tredje korkortsdirektivet om det ir
frdgan om persontransporter som sker forvirvsmissigt.

Det ir bla. trafiksikerhetsskil som ligger bakom de nya
kompetenskraven.

2 Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
kérkort (EUT L 403, 20.12.2006, s. 18, Celex 320061.0126).

3 Radets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om kérkort (EGT L 237, 24.8.1991, s. 1,
Celex 3199910439[01]).
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Aldersgrins f6r taxiférarlegitimation

Enligt 3 kap. 3 § 1-2 yrkestrafiklagen (1998:490) fir taxiforar-
legitimation ges till den som har fyllt 21 ir och sedan minst tv3 ir
har koérkort med behorigheten B eller har korkort med beho-
righeten D. Hojningen frdn 19 wll 21 &r for att f3 kora taxi
motiverades av det ansvar det innebir att handha persontransporter
(se prop. 1997/98:63 s. 88). Kravet pd korkortsbehdrighet B i minst
tvd &r for att kunna fi taxiférarlegitimation ansigs ge sokanden
tillricklig erfarenhet och méjlighet att 6va upp sin korférmaga.

Gymnasieutredningen

Regeringen har nyligen gett en sirskild utredare (En reformerad
gymnasieskola, kommittédirektiv 2007:8) i uppdrag att limna
forslag till en framtida struktur f6r gymnasieskolans studievigar.
Utredaren ska bla. se éver gymnasieskolans nationella program
och inriktningar och féresld vilka program och inriktningar som
bor finnas. Av forslaget ska det framgd vilka program som ska vara
studieférberedande och vilka som ska vara yrkesférberedande.
Utredaren ska redovisa sina forslag senast den 31 mars 2008.

Enligt direktiven férvintas den nya gymnasieskolan innehilla
tre utbildningsvigar: studieférberedande program som leder till en
hégskoleforberedande gymnasieexamen, yrkesférberedande pro-
gram som leder till yrkesexamen samt lirlingsprogram som leder
till lirlingsexamen eller gesillbrev. De yrkesférberedande pro-
grammen ska hélla sddan kvalitet att de leder till anstillningsbarhet
1 yrket och férbereder f6r fortsatt eftergymnasial yrkesutbildning.
Programmet ska fokusera pd karaktirs- och yrkesimnena. Nira
samverkan mellan program och bransch ir en forutsittning for att
uppnd hoégsta kvalitet. Avgoérande fér om en yrkesutbildning ir
attraktiv eller inte ir att den svarar mot verkliga behov i1 samhillet
och arbetslivet.

I den mén utredaren foresldr indrade 8ldersgrinser som medfor
att yrkesforarutbildningen f6r persontransporter kan vara aktuell
for gymnasieskolan finns ett behov av samverkan med

Gymnasieutredningen ( U 2007:01).
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Tilliggsuppdraget

Yrkesforardirektivet ger medlemsstaterna mojlighet att bl.a. tilldta
en ligre dldersgrins dn 21 4r hos férare som forvirvsmissigt utfor
persontransporter med buss.

Utredaren ska dirfér, mot bakgrund av yrkesférardirektivet,
analysera om en sinkning av dldersgrinsen for att framféra fordon
avsedda for persontransport i korkortskategori D ir limplig vid
forvirvsmaissig trafik. Utredaren ska i sin analys klarligga om det
ur trafiksikerhetssynpunkt och med hinsyn till forarsikerheten ir
limpligt med en sinkning av dldern.

Utredaren ska ta reda pd hur andra EU-linder har hanterat den
aktuella frigan.

Aldersgrinsen for taxiférare bor ocksd behandlas i detta
sammanhang. Analysen av limpliga &ldersgrinser for korkorts-
behérighet D och taxiférarlegitimation ska ske med beaktande av
de trafiksikerhetsskil som finns. I den mén utredaren féreslar
indrade 3ldersgrinser som medfér att yrkesférarutbildningen for
persontransporter kan vara aktuell fér gymnasieskolan bér
samverkan ske med Gymnasieutredningen (U 2007:01).

Om utredaren bedémer att det finns behov av reglering ska
forslag om den nirmare utformningen av regleringen limnas.

Utredaren ska enligt kommittédirektiven (dir. 2006:119)
redovisa uppdraget senast den 1 maj 2008. Med hinsyn bla. till
tilliggsuppdraget bor utredningstiden férlingas. Med indring av
den beslutade tiden f6ér redovisning ska utredaren i stillet redovisa
sitt uppdrag senast den 1 oktober 2008.

Redovisning av tilliggsuppdraget

Utredaren ska redovisa tilliggsuppdraget senast i samband med
redovisningen av uppdraget i 6vrigt, dvs. senast den 1 oktober
2008.

(Niringsdepartementet)
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Kommittédirektiv AR

Dir.
Tillaggsdirektiv till 2007 ars kbrkortsutredning 2008:76

Beslut vid regeringssammantride den 26 juni 2008

Sammanfattning av uppdraget

Den sirskilda utredaren som har i uppdrag att goéra en 6versyn av
korkortsforfattningarna och med dem sammanhingande férfatt-
ningar (dir. 2006:119) ska i sitt betinkande ta hinsyn till de férslag
som limnas av alkolisutredningen 2008 (dir.2007:157) och med
beaktande av dessa limna de forfattningsforslag som kan behévas.
De forslag som korkortsutredningen ligger fram inom ramen fér
sitt uppdrag bér samordnas med de f6rslag som alkol3sutredningen
2008 ska limna senast den 1 oktober 2008. Frigan om hur personer
med alkoholproblem skulle kunna f3 alkoldsvillkor fér kérkort
innan de har kért onyktra, i stillet for att £ sitt korkort dterkallat
har inte tidigare ingdtt i alkolsutredningens uppdrag. Vigverket
har nu inkommit med ett PM om alkolds som villkor fér kor-
kortsinnehav. Denna friga ska behandlas av kérkortsutredningen i
samband med att den gor en samlad redovisning av alkol3sutred-
ningens och kérkortsutredningens forslag.

Utredaren ska enligt kommittédirektiven (dir. 2006:119 och
2007:128) redovisa sitt uppdrag senast den 1 oktober 2008. Kér-
kortsutredningens redovisningstid férlings s& att utredningen kan
limna en samlad redovisning till regeringen. Utredaren ska 1 stillet
redovisa sitt uppdrag senast den 15 december 2008.

379



Bilaga 3

SOU 2008:130

Bakgrund
2007 drs korkortsutredning

Regeringen beslutade den 30 november 2006 att tillkalla en sirskild
utredare med uppdrag att gora en 6versyn av korkortsforfattning-
arna och med dem sammanhingande férfattningar. Utredaren
skulle ocksd analysera hur Europaparlamentets och ridets direktiv
2006/126/EU om kérkort (tredje korkortsdirektivet)' ska inférli-
vas 1 svensk ritt. I uppdraget ingick att utreda vissa frigor om for-
nyelse och utbyte av korkort, analysera férslag till forindringar av
reglerna f6r nyblivna férare under prévotiden, se dver systemet
med likares anmilningsplikt samt analysera hur férfattningsind-
ringarna med anledning av det nya yrkesférardirektivet och det
tredje koérkortsdirektivet paverkar varandra.

Genom tilliggsdirektiv som beslutades den 27 september 2007
fick utredaren i uppdrag att dirutdver, mot bakgrund av yrkesfs-
rardirektivet, analysera om en sinkning av 3ldersgrinsen fér att
framféra fordon avsedda f6r persontransport i korkortskategori D
ir limplig vid forvirvsmissig trafik. Utredaren skulle 1 detta sam-
manhang ocks8 analysera dldersgrinsen for taxiférare.

Alkolds som villkor for korkortsinnebav

Enligt direktiven ska utredaren i korkortsutredningen se 6ver
systemet med likares anmilningsplikt. Vigverkets redovisning av
ett regeringsuppdrag om likares skyldighet att anmila olimpliga
forare har dirfér 6verlimnats till utredningen fér behandling.

Regeringen beslutade den 19 december 2007 att tillkalla en sir-
skild utredare med uppdrag att foresld ett system dir de som domts
for rattfylleri i princip bara kan ta nytt eller {3 tillbaka sitt kérkort
pd villkor att de enbart anvinder fordon med alkolds. Utredaren ska
ocksd se dver mojligheterna att limna 6ver hela eller delar av kor-
kortsprovsverksamheten till privata aktorer. Uppdraget ska redovi-
sas senast den 1 oktober 2008.

Vigverket har i en skrivelse under hésten 2007, som 6verlimnats
till alkoldsutredningen, limnat forslag till hur ett system for alkolds
till rattfyllerister skulle kunna utformas. Férslaget tar dels upp ett

! Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
kérkort (EUT L 403, 20.12.2006, s. 18, Celex 320061.0126).
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system for domda rattfyllerister, vilket ingdr i alkoldsutredningens
uppdrag, dels hur personer med alkoholproblem skulle kunna fa
alkolasvillkor f6r kérkort innan de har kort onyktra, i stillet f6r att
fa sitt korkort dterkallat, vilket inte tidigare har ingdtt i utredning-
ens uppdrag. Vigverket har nu inkommit med ett fértydligande
PM om alkolds som villkor for kérkortsinnehav. Denna friga ska
behandlas av kérkortsutredningen 1 samband med att utredningen
gor en samlad redovisning av alkoldsutredningens och kérkortsut-
redningens férslag.

(Niringsdepartementet)
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2006/126/EG
av den 20 december 2006

om kérkort (omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (),

efter att ha hort Regionkommittén

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3, och

av foljande skal:

Rédets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om
korkort (°) har flera ganger dndrats pa vésentliga punkter.
[ samband med de nya dndringarna av detta direktiv bor
dirfor bestimmelserna ifraga av tydlighetsskil omarbetas.

Gemensamma korkortsbestimmelser 4r en grundlag-
gande forutsittning for den gemensamma transportpoli-
tiken, bidrar till att forbittra trafiksikerheten och under-
lattar den fria rorligheten for ménniskor som bositter sig
i en annan medlemsstat 4n den som utfirdat korkortet.
Eftersom privata firdmedel fyller en viktig funktion,
gynnas individernas fria rorlighet och etableringsfrihet
om de har ett korkort som vederborligen erkdnns i vird-
medlemsstaten. Trots framsteg i friga om harmonisering
av korkortsbestimmelserna har grundliggande skillnader
kvarstatt mellan medlemsstaterna nir det giller bestim-
melser om hur ofta korkort skall fornyas och om under-
kategorier av fordon, vilka mdste harmoniseras i hogre

() EUTC 112, 30.4.2004, 5. 34.
Q] Europaparlamentets yttrande av den 23 februari 2005 (EUT C 304 E,

1.12.2005,
september 2006 (EUT C 295 E, 5.12.2006, s. 1) och Europaparlamen-
tets stindpunkt av den 14 december 2006 (dnnu ej offp

EUT). Ridets beslut av den 19 december 2006.

s. 202), ridets gemensamma stdndpunkt av den 18

entliggjord i

() EGTL237,24.8.1991,s. 1. Direktivet senast andrat genom Europapar-

lamentets och radets forordning (EG) nr 1882/2003 (EUT L 284,
31.10.2003, s. 1).

grad for att gemenskapens politik littare skall kunna
genomforas.

Korkortens giltighetstid far enligt direktiv 91/439/EEG
regleras i nationella bestimmelser vilket medfor att olika
bestimmelser giller i olika medlemsstater och att det
finns 6ver 110 olika typer av giltiga korkort i medlems-
staterna. Det dr darfor svért for enskilda, for polisen och
for de myndigheter som ansvarar for administrationen av
korkort att forstd och fd en overblick over bestimmel-
serna vilket resulterat i forfalskade korkortshandlingar
som ibland varit i omlopp i decennier.

For att kunna forhindra att gemenskapskorkortet bara blir
ytterligare ett bland de 110 som redan férekommer, bor
medlemsstaterna vidta alla atgdrder som krivs for att
kunna utfirda gemenskapskorkortet till alla korkortsinne-
havare.

Detta direktiv bor inte paverka befintlig behorighet att
framfora fordon som beviljats eller forvirvats fore dagen
for direktivets tillimpning.

Korkort erkdnns omsesidigt. Medlemsstaterna bor kunna
tillimpa den giltighetsperiod som faststills i direktivet pa
ett korkort utan begrinsad administrativ giltighet som
utfirdats av en annan medlemsstat om innehavaren varit
bosatt pd deras territorium under mer 4n tva r.

Inforandet av en administrativ giltighetsperiod for nya
korkort bor kunna gora det majligt att vid fornyelsen till-
ampa de senaste metoderna for att forhindra forfalsk-
ningar och genomfora medicinska kontroller eller andra
atgarder enligt medlemsstaternas bestimmelser.
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®)

(10)

(12)

Av trafiksdkerhetsskil bor minimikrav faststillas for utfir-
dande av korkort. Det behévs en harmonisering av
normerna for férarprov och utfirdande av korkort. I
detta syfte bor de kunskaper, den formédga och det bete-
ende som ir nddvindiga for att framféra motorfordon
faststillas, och forarprovet bor utformas enligt dessa
koncept. Minimikraven i friga om fysisk och psykisk
lamplighet for att framfora sddana fordon bor definieras

pa nytt.

Det bor lamnas bevis pd att minimikraven i friga om
fysisk och psykisk lamplighet att kora uppfylls av forare
av fordon som anvinds for person- eller godstransport
ndar korkortet utfirdas och direfter med regelbundna
mellanrum. Siddana regelbundna kontroller, i enlighet
med nationell lagstiftning, av att minimikraven ar
uppfyllda kommer att bidra till den fria rorligheten for
personer, undvika en snedvridning av konkurrensen och
bittre beakta det sirskilda ansvar som forare av sddana
fordon har. Medlemsstaterna bor tillitas foreskriva om
medicinsk kontroll for att garantera att minimikraven
uppfylls i friga om fysisk och psykisk limplighet att
framfora andra motorfordon. Av tydlighetsskdl bor
sddana undersokningar genomforas, nar korkortet fornyas
och dirfor styras av korkortets giltighetstid.

Det dr nodvindigt att ytterligare stirka principen om
stegvis tilltrade ndr det galler kategorierna av tvahjuliga
fordon och kategorierna av fordon avsedda for person-
eller godstransport.

Medlemsstaterna bor dock tillitas att faststilla en hogre
aldersgrins for att framf6ra vissa fordonskategorier for att
ytterligare framja trafiksikerheten. Under exceptionella
forhdllanden bor medlemsstaterna tillitas att faststalla
lagre aldersgrinser i syfte att beakta nationella forhal-
landen.

Definitionerna av kategorierna bor i storre utstrickning
aterspegla de berérda fordonens tekniska egenskaper och
den fdrdighet som behovs for att kora dem.

Genom att ett mopedkorkort infors kommer trafiksiker-
heten att forbittras, sirskilt med avseende pd de yngsta
forarna som enligt statistiken dr de mest olycksdrabbade
forarna.

(14)

17)

(19)

(20)

() EGT L 184, 17.7.1999, s.

Sarskilda bestimmelser bor antas som underlittar for
personer med fysiska funktionshinder att kéra fordon.

Av skil som har samband med trafiksikerheten bor det
dessutom finnas mojlighet for medlemsstaterna att, for
korkortshavare som har sin permanenta bosittningsort
inom deras territorium, tillimpa sina nationella bestim-
melser om dterkallelse, omhindertagande, fornyelse och
ogiltigforklaring av korkort.

Den korkortsmodell som faststills i direktiv 91/439/EEG
bor ersittas av ett gemensamt korkort i form av ett plast-
kort. Korkortsmodellen behover samtidigt anpassas med
hinsyn till inforandet av en ny kategori mopedkorkort
och en ny kategori av korkort for motorcyklar.

Genom mojligheten att forse den nya korkortsmodellen i
form av ett plastkort med en mikroprocessor kan
medlemsstaterna forbattra forfalskningsskyddet ytterli-
gare. Medlemsstaterna bor ha mojlighet att infora natio-
nella uppgifter i mikroprocessorn under forutsittning att
det inte inverkar pd allmint tillgingliga uppgifter.
Mikroprocessorns tekniska specifikationer bor faststillas
av kommissionen med bistdnd av korkortskommittén.

Miniminormer for yrkesbehérighet och utbildningskrav
for forarprovare bor faststillas i syfte att hoja forarpro-
varnas kompetens och firdighet och dirigenom siker-
stilla en mera objektiv bedémning av korkortsaspiran-
terna och mer harmoniserade uppkorningsprov.

Kommissionen bor tillitas anpassa bilagorna I-VI till den
vetenskapliga och tekniska utvecklingen.

De édtgirder som dr nodvindiga for att genomfora detta
direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (').

Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att faststilla
nodvindiga kriterier for tillimpningen av detta direktiv.
Eftersom dessa dtgdrder har en allmin rackvidd och avser
att 4ndra icke visentliga delar av detta direktiv, bor de
antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet med
kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

23. Beslutet dndrat genom beslut

2006/512/EG (EUTL 200, 22.7.2006,s. 11).
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(22)  Eftersom madlen for detta direktiv inte i tillricklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna och de
darfor, pad grund av sin omfattning och sina
verkningar bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan
gemenskapen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportio-
nalitetsprincipen i samma artikel gdr detta direktiv inte
utover vad som dr nddvindigt for att uppnd dessa mal.

(23)  Detta direktiv bor inte padverka medlemsstaternas skyldig-
heter vad giller tidsfristerna for inforlivande i nationell
lagstiftning och tillimpning av de direktiv som anges i
bilaga VII del B.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Korkortsmodell

1. I enlighet med bestimmelserna i detta direktiv skall
medlemsstaterna infora nationella korkort i Gverensstimmelse
med den gemenskapsmodell som faststills i bilaga I. Emblemet
pa sidan 1 av korkort enligt gemenskapsmodellen skall innehélla
nationalitetsbeteckningen for den medlemsstat som har utfirdat
korkortet.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelser om
uppgiftsskydd fir medlemsstaterna forse korkortet med ett
lagringsmedium (en mikroprocessor) frin och med det att
kommissionen faststillt foreskrifterna enligt bilaga I f6r mikro-
processorn, som avser att dndra icke visentliga delar av detta
direktiv genom att komplettera det, i enlighet med forfarandet i
artikel 9.2. Dessa foreskrifter skall innehélla bestimmelser om
EG-typgodkidnnande som far beviljas endast om det kan visas att
mikroprocessorn dr skyddad mot forsok att manipulera eller
dndra lagrade uppgifter.

3. Mikroprocessorn skall innehédlla de harmoniserade
uppgifter om korkortet i friga som specificeras i bilaga L.

Efter att ha samritt med kommissionen fir medlemsstaterna
lagra ytterligare uppgifter, forutsatt att det inte pd ndgot sitt
paverkar genomforandet av detta direktiv.

[ enlighet med forfarandet i artikel 9.2 fir kommissionen dndra
bilaga I for att garantera kompatibilitet i framtiden.

4. Medlemsstaterna fir med kommissionens samtycke gora
sddana dndringar av modellen i bilaga I som 4r nddvindiga for
databehandling av korkortet.

Artikel 2
Omsesidigt erkinnande

1. Korkort som ir utfirdade av medlemsstaterna skall
erkdnnas 6msesidigt.

2. Om en innehavare av ett giltigt nationellt korkort utan
den administrativa giltighetsperiod som anges i artikel 7.2
bositter sig permanent i en annan medlemsstat dn den som har
utfirdat korkortet, fir virdmedlemsstaten tillimpa den administ-
rativa giltighetsperiod pd korkortet som anges i den artikeln
genom att fornya korkortet fran och med tvé ar efter det datum
dé innehavaren permanent bosatte sig pa dess territorium.

Artikel 3
Atgirder mot forfalskning

1. Medlemsstaterna skall vidta alla tgirder som dr nodvin-
diga for att forhindra att korkort forfalskas, dven i friga om
korkort enligt gemenskapsmodellen som utfirdades innan detta
direktiv trader i kraft. De skall underritta kommissionen om
atgirderna.

2. Det material som anvinds for korkortet enligt bilaga I skall
goras forfalskningssdkert genom att specifikationer tillimpas,
som avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv genom
att komplettera det, som skall faststillas av kommissionen i
enlighet med forfarandet i artikel 9.2. Medlemsstaterna far infora
ytterligare sikerhetsdetaljer.

3. Medlemsstaterna skall se till att alla korkort som har utfér-
dats och dr gillande uppfyller alla krav i detta direktiv senast 19
januari 2033.

Artikel 4
Kategorier, definitioner och dldersgrinser

1. Det korkort som anges i artikel 1 ger behorighet att fora
motordrivna fordon i de kategorier som definieras nedan. Det
fér utfirdas fran den éldersgrins som anges for varje kategori.
Med motordrivet fordon avses varje med motor forsett fordon
som av egen kraft kan framféras pd vig och som inte dr spér-
bundet.
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2. mopeder
Kategori AM

— Tvé- eller trehjuliga fordon som &dr konstruerade for en
hogsta hastighet av 45 km/h enligt artikel 1.2 a i Europapar-
lamentets och  rddets  direktiv.  2002/24/EG  av
den 18 mars 2002 om typgodkinnande av tva- och trehju-
liga motorfordon (') (utom de som ér konstruerade for en
hogsta hastighet av 25 km/h) samt ldtta fyrhjulingar enligt
artikel 1.3 a i direktiv 2002/24/EG.

— Aldersgrinsen for kategori AM skall vara 16 ar.

3. Motorcyklar med eller utan sidvagn och motordrivna
trehjulingar:

— motorcykel: ett tvahjuligt fordon med eller utan sidvagn enligt
artikel 1.2 b i direktiv 2002/24/EG.

— motordriven trehjuling: fordon med tre symmetriskt placerade
hjul enligt artikel 1.2 c i direktiv 2002/24/EG.

a) Kategori Al

— Motorcyklar vars motor har en cylindervolym pé
hogst 125 kubikcentimeter, en effekt av hogst 11 kW
och ett effekt/viktforhallande som inte 6verstiger 0,1 kW/
kg.

— Motordrivna trehjulingar med en effekt av hogst 15 kW.
— Aldersgrinsen for kategori A1 skall vara 16 ar.
b) Kategori A2

— Motorcyklar med effekt pa hogst 35 kW och ett effekt/
viktforhallande som inte Gverstiger 0,2 kW/kg och som
inte hinfor sig till ett fordon med mer 4n dubbla
effekten.

— Aldersgrinsen for kategori A2 skall vara 18 ar.
¢) Kategori A
i) motorcyklar

— Aldersgrinsen for kategori A skall vara 20 &r. For
behorighet att kora motorcyklar i denna kategori
kravs dock minst tvd ars erfarenhet som forare av
motorcyklar med korkort for kategori A2. Detta krav
pd erfarenhet fir dock 4&sidosittas om den som
ansoker har fyllt 24 &r,

ii) motordrivna trehjulingar

(") EGTL 124, 9.5.2002, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommissio-
nens direktiv 2005/30/EG (EUT L 106, 27.4.2005,s. 17).

— Aldersgrinsen for motordrivna trehjulingar med en
hogre effekt an 15 kW skall vara 21 ar.

4.  motorfordon:

— motorfordon: motordrivet fordon som normalt dr avsett for
person- eller godstransport pa vig eller for att pd vig dra
fordon avsedda for person- eller godstransport. Definitionen
innefattar trddbussar, dvs. icke spdrbundna fordon som ir
anslutna till en stromforande ledning. Jordbruks- och skogs-
brukstraktorer omfattas inte.

— jordbruks- eller skogsbrukstraktor: motordrivet fordon pé hjul
eller band som har minst tvd axlar och vars huvudsakliga
funktion dr dess dragkraft, och som dessutom ar sirskilt
konstruerat for att dra, skjuta, bdra eller driva vissa redskap,
maskiner eller slipvagnar, vilka anvinds i samband med
jord- och skogsbruk, och som endast sekundirt utnyttjas for
person- eller godstransport pa vig eller for att pd vig dra
fordon som anvinds for person- eller godstransport.

a) Kategori B1

— Fyrhjulingar enligt artikel 1.3 b i direktiv 2002/24/EG.

— Aldersgransen for kategori B1 skall vara 16 ar.

— Kategori B1 skall inte vara obligatorisk. I medlemsstater
som inte infor denna kategori skall ett B-korkort kravas
for att fa kora sidana fordon.

=

Kategori B

Motorfordon med en tilliten totalvikt som inte
overstiger 3 500 kg och som ir konstruerade och tillverkade
for att ta hogst atta passagerare utéver foraren. Till motor-
fordon i denna kategori fir en slipvagn kopplas med en
tilldten totalvikt som inte Gverstiger 750 kg.

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna for typgodkinnande av de berorda fordonen fér till
ett motorfordon i denna kategori kopplas en slipvagn vars
totalvikt overstiger 750 kg forutsatt att fordonskombinatio-
nens tillitna totalvikt inte overstiger 4 250 kg. Om fordons-
kombinationen o6verstiger 3 500 kg skall medlemsstaterna, i
enlighet med bestimmelserna i bilaga V, kriva att kombina-
tionen bara far koras efter

— avslutad utbildning, eller

— godkant kérprov.
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f)

Medlemsstaterna far ockséd stilla krav pd bade sidan utbild-
ning och godkint kérprov.

Medlemsstaterna skall med hjilp av tillimplig gemens-
kapskod péd korkortet ange att en sddan fordonskombination
far koras.

Aldersgrinsen for kategori B skall vara 18 &r.
Kategori BE

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna for typgodkinnande av de berorda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori B och en sldp- eller pdhingsvagn med en tilliten
totalvikt pd slip- eller pahingsvagnen pd hogst
3 500 kg.

— Aldersgrinsen for kategori BE skall vara 18 &r.
Kategori C1

Motorfordon som inte ingér i kategorierna D1 eller D med
en tilliten totalvikt som oOverstiger 3 500 kg men inte
7 500 kg och som dr konstruerade och tillverkade for att ta
hogst dtta passagerare utover foraren. Till ett motorfordon i
denna kategori far kopplas en slipvagn med en tilldten total-
vikt som inte overstiger 750 kg.

Kategori C1E

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna om typgodkidnnande for de berérda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori C1 och en sldp- eller pdhingsvagn med en
tilliten totalvikt over 750 kg under forutsittning att
fordonskombinationens tillitna totalvikt inte Gverstiger
12 000 kg.

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna om typgodkinnande for de berorda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori B och en sldp- eller pahidngsvagn med en tilliten
totalvikt over 3 500 kg, under forutsittning att fordons-
kombinationens  tillitna  totalvikt inte  Gverstiger
12 000 kg.

— Aldersgrinsen for kategorierna C1 och C1E skall vara 18
ar utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna
om framférande av sddana fordon i Europaparlamentets
och radets direktiv 2003/59/EG av den 15 juli 2003 om
grundliggande kompetens och fortbildning for forare av
vissa vdgfordon for gods- eller persontransport (').

Kategori C

(') EUT L 226, 10.9.2003, s. 4. Direktivet dndrat genom radets direktiv

2004/66/EG (EUTL 168, 1.5.2004, s. 35).

Motorfordon som inte ingdr i kategorierna D1 eller D med
en tilliten totalvikt ver 3 500 kg och som ir konstruerade
och tillverkade for att ta hogst 4tta passagerare utover
foraren. Till motorfordon som fér féras med C-korkort i
denna kategori fir kopplas en slipvagn med en tillaten total-
vikt av hogst 750 kg.

Kategori CE

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna om typgodkidnnande for de berdrda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori C och en sldp- eller pdhdngsvagn med en tillaten
totalvikt 6ver 750 kg.

— Aldersgrinsen for kategorierna C och CE skall vara 21 &r
utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna
for framforande av sddana fordon i direktiv 2003/59/EG.

Kategori D1

Motorfordon som &r konstruerade och tillverkade for att ta
hogst 16 passagerare utover foraren, och med en storsta
langd av 8 meter. Till ett motorfordon i denna kategori far
kopplas en sldpvagn med en tilliten totalvikt av
hogst 750 kg.

Kategori D1E

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna for typgodkinnande av de berdrda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori D1 och en sldpvagn med en tilldten totalvikt
som overstiger 750 kg.

— Aldersgrinsen for kategorierna D1 och D1E skall vara 21
ar utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna
on framférande av sidana fordon i direktiv 2003/59/EG.

Kategori D

Motorfordon konstruerade och tillverkade for att ta fler dn
atta passagerare utover foraren. Till ett motorfordon som far
foras med D-korkort far kopplas en slipvagn med en tillaten
totalvikt av hogst 750 kg.

Kategori DE

— Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
reglerna om typgodkidnnande av de berérda fordonen,
fordonskombinationer som bestdr av ett dragfordon i
kategori D och en slipvagn med en tillaten totalvikt som
overstiger 750 kg.
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— Aldersgrinsen for kategorierna D och DE skall vara 24 ar
utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna
om framforande av sddana fordon i direktiv 2003/59/EG.

5. Med kommissionens samtycke far medlemsstaterna besluta
att denna artikel inte skall tillimpas pa vissa sirskilda typer av
motordrivna fordon, exempelvis specialfordon f6r personer med
funktionshinder.

Medlemsstaterna fér besluta att detta direktiv inte skall tillimpas
pd fordon som anvinds av forsvarsmakten och civilférsvaret
eller som stdr under deras kontroll.

6. Medlemsstaterna far hoja eller sinka dldersgransen for
utfardande av korkort

a) for kategori AM ned till 14 &r eller upp till 18 ér,
b) for kategori B1 upp till 18 ar,
c) for kategori A1 upp till 17 eller 18 ar

— om det dar tvd drs skillnad mellan &ldersgrinsen for
kategori A1, och aldersgrinsen for kategori A2, och

— en minimiperiod om tvd drs erfarenhet krivs av motor-
cyklar i kategori A2 innan tillstdnd att kora motorcyklar
av kategori A kan beviljas, sd som anges i artikel 4.3 c i,

d) for kategorierna B och BE ned till 17 r.

Medlemsstaterna far sinka dldersgransen for kategori C till 18 ar
och for kategori D till 21 &r nar det géller

a) fordon som anvinds av riddningstjansten och ordning-
smakten,

b) fordon som provas péd vig i syfte att gora reparationer eller
underhall.

Korkort som utfirdats till personer vid en ligre alder 4n den
som anges i punkterna 2-4 i enlighet med denna punkt skall
endast vara giltiga pd den utfirdande medlemsstatens territo-
rium till dess att korkortshavaren har nétt den &ldersgrins som
anges i punkterna 2-4.

Medlemsstaterna far godkdnna giltigheten pa sitt territorium av
korkort som utfirdats till forare under den &ldersgrins som
anges i punkterna 2—4.

Artikel 5

Villkor och begrinsningar

1. De villkor som giller for forarens behorighet skall anges
pa korkortet.

2. Om korkortet till foljd av ett fysiskt funktionshinder
endast giller for vissa typer av fordon eller for sirskilt anpassade
fordon skall det korprov som foreskrivs i artikel 7 avldggas i ett
sadant fordon.

Artikel 6

Behorighetsordning och overensstimmelse mellan katego-
rier

1.  For utfirdande av korkort giller foljande villkor:

a) Korkort for kategorierna C1, C, D1 och D far endast utfardas
for den som redan har korkort i kategori B.

b) Korkort for kategorierna BE, C1E, D1E, och DE fir endast
utfirdas f6r den som redan har korkort i kategori B, C1, C,
D1 respektive D.

2. 1frdga om korkortens giltighet giller foljande:

a) Korkort for kategorierna C1E, CE, D1E, eller DE giller dven
for fordonskombinationer i kategori BE.

b) Korkort for kategori CE giller dven for kategori DE om inne-
havaren har behorighet att fora fordon i kategori D.

¢) Korkort for kategorierna CE och DE giller dven for fordons-
kombinationer i kategori C1E respektive D1E.

d) Korkort for samtliga kategorier skall ge behorighet att fora
fordon i kategori AM. Nir det giller korkort som ér utfar-
dade inom dess territorium fir en medlemsstat begrinsa
overensstimmelsen for kategori AM till kategorierna A1, A2
och A om denna medlemsstat infor ett korprov som ett
villkor for att erhdlla behorighet for kategori AM.

¢) Korkort for kategori A2 skall ocksd gilla for kategori Al.

f) Korkort for kategorierna A, B, C eller D skall dven gilla for
kategori A1, A2, B1, C1 eller D1.
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3. For korning inom eget territorium fir medlemsstaterna
dessutom tillta foljande:

a) Korkort for kategori B ger behorighet att féra motordrivna
trehjulingar med en effekt som overstiger 15 kW under
forutsittning att innehavaren av korkortet for kategori B ar
minst 21 &r gammal.

b) Korkort for kategori B far ge behorighet att fora motorcykel
enligt kategori Al.

Eftersom denna punkt endast giller inom eget territorium skall
medlemsstaterna inte ange pa korkortet att innehavaren har ritt
att fora dessa fordon.

4.  Efter samrdd med kommissionen fir medlemsstaterna
inom sitt territorium tillata att

a) den som har fyllt 21 &r och i minst tvd ar har haft korkort
med behorigheten B far fora fordon i kategori D1 (med en
tilliten totalvikt som inte overstiger 3 500 kg, exklusive all
specialutrustning avsedd for transport av personer med funk-
tionshinder), forutsatt att fordonen anvinds i samhallsnyttig
verksamhet av organisationer som inte r affirsdrivande och
att foraren utan ersittning bidrar med sina tjanster,

b) den som har fyllt 21 &r och i minst tvd ar har haft korkort
med behorigheten B far fora fordon med en tilldten totalvikt
som Overstiger 3 500 kg, forutsatt att fordonen huvudsak-
ligen anvinds stationdrt i instruktions- eller rekreationssyfte
och att de anvinds i samhillsnyttig verksamhet av organisa-
tioner som inte 4r affirsdrivande, samt att fordonen ar
ombyggda sd att de inte kan anvindas for att transportera
fler an nio personer eller fér annan godstransport 4n den
som dr absolut nodvindig for den aktuella verksamheten.

Artikel 7

Utfirdande, giltighet och férnyelse

1.  Korkort fir endast utfirdas till sokande

a) som har godkints i ett korprov och ett kunskapsprov samt
uppfyller de medicinska krav som faststalls i bilagorna II och
11,

b) som har godkints enbart i ett kunskapsprov for kategori
AM; medlemsstaterna far foreskriva att sokande skall ha
godkints i ett korprov och genomgétt en likarundersokning
for denna kategori.

For tre- och fyrhjulingar inom denna kategori fir medlems-
staterna infora ett sdrskilt korprov. For differentiering av
fordon inom kategori AM fér en nationell kod inforas i
korkortet.

¢) som, nir det giller kategori A2 eller kategori A och under
forutsittning att de har minst tvd drs erfarenhet av att kora
motorcykel i kategori Al eller kategori A2, har godkint
resultat pd ett korprov, eller har genomfort utbildning i
enlighet med bilaga VI,

d) som har genomfort utbildning eller fatt godkint resultat pa
ett korprov i enlighet med bilaga V nir det giller kategori B
for att kora en fordonskombination si som den definieras i
artikel 4. 4 b, andra stycket,

¢) med permanent bosittningsort inom den medlemsstat som
utfirdar korkortet eller som kan intyga att de har studerat
dir i minst sex manader.

2. a) Fran och med den 19 januari 2013 skall korkort utfar-
dade av medlemsstaterna for kategorierna AM, Al, A2,
A, B, B1 och BE ha en administrativ giltighetstid pa tio &r.

En medlemsstat fir vilja att utfirda sidana korkort med
en administrativ giltighetstid pa upp till 15 ar.

b) Frdn och med den 19 januari 2013 skall korkort utfar-
dade av medlemsstaterna for kategorierna C, CE, C1, C1E,
D, DE, D1 och DIE ha en administrativ giltighetstid pd
fem &r.

c) Fornyelse av ett korkort kan automatiskt medfora en ny
administrativ giltighetstid f6r en annan kategori eller
andra kategorier korkortshavaren som har behorighet for,
i den utstrickning som detta overensstimmer med vill-
koren i detta direktiv.

d) Att korkortet dr forsett med en mikroprocessor som fore-
skrivs i artikel 1 skall inte utgora en forutsittning for
korkortets giltighet. En mikroprocessor som forlorats, dr
omdjlig att avldsa eller pd annat sitt ar skadad skall inte
paverka handlingens giltighet.

3. Fornyelse av korkort vid den administrativa giltighetstidens
utgdng skall forutsitta

a) fortsatt uppfyllande av, nir det giller kategorierna C, CE, C1,
C1E, D, DE, D1, D1E, de minimikrav som anges i bilaga III i
friga om fysisk och psykisk lamplighet att fora sidana
fordon, och

b) permanent bosittning pa territoriet i den medlemsstat som
utfardar korkortet eller bestyrkande av att sokande sedan
minst sex manader studerat dar.

I friga om kategorierna A, Al, A2, AM, B, Bl och BE fir
medlemsstaterna vid fornyelse kriava en kontroll med tillimp-
ning av de minimikrav som anges i bilaga III i friga om fysisk
och psykisk limplighet att fora sddana fordon.
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Medlemsstaterna fir begrinsa den administrativa giltighetstid
som anges i punkt 2 for korkort av alla kategorier som utfardas
till nya korkortshavare i syfte att tillimpa sirskilda trafiksaker-
hetshéjande dtgirder riktade mot sddana korkortshavare.

Medlemsstaterna fir begrinsa den administrativa giltighetstiden
till tre ar for korkort av kategorierna C och D som utfirdas for
forsta gangen till nya korkortshavare for att kunna tillimpa
sdrskilda trafiksikerhetshojande atgirder riktade mot sddana
korkortshavare.

Medlemsstaterna far begrinsa den administrativa giltighetstid
som anges i punkt 2 for individuella korkort av alla kategorier
om det anses nodvindigt att tillimpa titare medicinska
kontroller eller andra sirskilda atgirder, exempelvis begrins-
ningar for den som begdr trafikvertradelser.

Medlemsstaterna fir i syfte att tillimpa titare medicinska
kontroller eller andra sirskilda dtgirder, exempelvis repetitions-
kurser forkorta den administrativa giltighetstid som anges i
punkt 2 for korkort for innehavare, bosatta pd deras territorium,
som uppndtt 50 rs dlder. Den forkortade administrativa giltig-
hetstiden kan endast tillimpas efter fornyelse av korkort.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av nationell straffritt
och ordningsbestimmelser fir medlemsstaterna efter samrdd
med kommissionen for utfirdande av korkort tillimpa bestim-
melser i sin nationella lagstiftning som ror andra forhéllanden
dn de som avses i detta direktiv.

5. a) Det dr inte tilldtet att inneha mer 4n ett korkort.

b) En medlemsstat skall vigra att utfirda ett korkort om det
har faststillts att den sokande redan har ett korkort.

¢) Medlemsstaterna skall vidta nodvindiga dtgirder i
enlighet med led b. Nodvindiga étgirder nar det giller
utfirdande, ersittande, fornyande eller utbyte av ett
korkort skall vara att kontrollera med andra medlems-
stater att den sokande inte redan har ett korkort, om det
finns rimlig anledning att misstinka detta.

d) For att kunna underlitta kontrollerna i enlighet med led b
skall medlemsstaterna anvinda sig av nitverket f6r EU-
korkort sa fort som det har tagits i drift.

Utan att det pdverkar tillimpningen av bestimmelserna i
artikel 2 a skall den medlemsstat som utfdrdar ett korkort
med vederborlig noggrannhet forsikra sig om att den som
ansoker om korkort uppfyller kraven i punkt 1 i den har
artikeln och tillimpa sina nationella bestimmelser om
upphévande eller aterkallelse av ritten att kora om det kan

faststillas att ett korkort har utfirdats utan att dessa krav var
uppfyllda.

Artikel 8
Anpassning till vetenskapliga och tekniska framsteg

De dndringar som ar nodvandiga for att anpassa bilagorna -VI
till vetenskapliga och tekniska framsteg skall antas enligt
det forfarande som foreskrivs i artikel 9.2.

Artikel 9
Kommitté
1. Kommissionen skall bitridas av korkortskommittén.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 10
Forarprovare

Fran och med detta direktivs ikrafttridande skall forarprévare
uppfylla de minimikrav som anges i bilaga IV.

Forarprévare som ar verksamma fore den 19 januari 2013 skall
dock endast omfattas av bestimmelser om kvalitetssikring och
regelbunden fortbildning.

Artikel 11

Bestimmelser om utbyte, aterkallelse, ersittande och
erkinnande av korkort

1. Om innehavaren av ett giltigt nationellt korkort utfirdat
av en medlemsstat har forlagt sin permanenta bosittningsort till
en annan medlemsstat, fir han eller hon begira att hans eller
hennes korkort skall bytas ut mot ett likvirdigt korkort. Den
medlemsstat som verkstiller utbytet skall kontrollera for vilken
kategori det inlimnade korkortet fortfarande ar giltigt.

2. Om inte annat foljer av tillimpningen av territorialprin-
cipen i straffritt och ordningsbestimmelser fir den medlemsstat
dir innehavaren av ett korkort som har utfirdats av en annan
medlemsstat har sin permanenta bosittningsort tillimpa sina
nationella bestimmelser om begrinsning, omhindertagande,
aterkallelse och ogiltigforklaring av korkort och, om det behovs,
byta ut korkortet i detta syfte.
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3. Den medlemsstat som verkstiller utbytet skall dterlimna
det gamla korkortet till myndigheterna i den medlemsstat som
har utfirdat korkortet och ange skilen for detta.

4. En medlemsstat skall vigra att utfirda ett korkort till en
sokande vars korkort har begransats, omhindertagits eller ater-
kallats av en annan medlemsstat.

En medlemsstat skall vigra att erkdnna giltigheten av ett korkort
utfirdat av en annan medlemsstat till en person vars korkort har
begrinsats, omhindertagits eller aterkallats pd den forstnimnda
medlemsstatens territorium.

En medlemsstat fir likasd vigra att utfirda ett korkort om den
sokande har fatt sitt korkort dterkallat i en annan medlemsstat.

5. Vid exempelvis forlust eller st6ld av ett korkort far endast
de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir innehavaren
har sin permanenta bosittningsort utfirda ett korkort som
ersitter det forlorade. Dessa myndigheter skall utfirda ersitt-
ningskorkortet pd grundval av de uppgifter de har tillgingliga
eller da sd ar lampligt pd grundval av ett intyg frin de behoriga
myndigheterna i den medlemsstat som utfirdade det ursprung-
liga korkortet.

6.  Om en medlemsstat byter ut ett korkort som har utfirdats
av ett tredje land mot ett korkort enligt gemenskapsmodellen
skall utbytet samt fornyelser eller utbyten som sker senare regi-
streras pa det nya korkortet.

Ett sddant utbyte fir endast goras om det korkort som har utfér-
dats av det tredje landet har inlimnats till de behoriga myndig-
heterna i den medlemsstat som gor utbytet. Om innehavaren av
ett korkort som har utfirdats pd detta sdtt flyttar sin perma-
nenta bosittningsort till en annan medlemsstat behover inte
principen om 6msesidigt erkdnnande i artikel 2 tillimpas.

Artikel 12

Permanent bosittningsort

Med permanent bosdttningsort avses i detta direktiv den plats dar
en person normalt bor, dvs. under minst 185 dagar varje kalen-
derdr, till foljd av personlig och yrkesmissig anknytning eller,
om personen saknar yrkesmissig anknytning, till foljd av en
personlig anknytning som préglas av nira band mellan personen
och den plats dér personen bor.

For en person som har den yrkesmdssiga anknytningen till en
annan plats dn den personliga anknytningen och som dirfor
omvixlande bor pé olika platser i tvd eller flera medlemsstater
skall dock den permanenta bosittningsorten anses vara den
plats till vilken han har personlig anknytning under forutsatt-
ning att personen med regelbundna mellanrum &tervinder dit.
Detta sista villkor behover inte uppfyllas om personen bor i en

medlemsstat for att genomfora en tidsmdssigt begriansad uppgift.
Studier vid universitet eller annan utbildningsanstalt skall inte
medfora att den permanenta bosittningsorten 4ndras.

Artikel 13

Overensstimmelse mellan koérkort som inte motsvarar
gemenskapsmodellen

1.  Medlemsstaterna skall med kommissionens samtycke fast-
stilla regler for overensstimmelsen mellan behorighet som
erhéllits fore genomforandet av detta direktiv, och de kategorier
som definieras i artikel 4.

Efter samrdd med kommissionen fir medlemsstaterna gora
sddana dndringar i sin nationella lagstiftning som 4r nodvindiga
for att genomfora bestimmelserna i artikel 11. 4, 11.5 och
11.6.

2. Behorighet att framfora fordon som beviljats fore den 19
januari 2013 skall inte kunna dras in eller pd ndgot sitt
inskrinkas genom bestimmelserna i detta direktiv.

Artikel 14
Oversyn

Kommissionen skall, tidigast den 19 januari 2018, rapportera
om genomforandet av detta direktiv, inbegripet hur det paverkat
trafiksikerheten.

Artikel 15
Omsesidigt bistdnd

Medlemsstaterna skall bistd varandra vid genomforandet av detta
direktiv och skall utbyta upplysningar om de korkort som de
har utfirdat, bytt ut, ersatt, fornyat eller dterkallat. De skall
anvinda det nidtverk for EU-korkort som inrittats for detta
dndamal, ndr detta nitverk vil har tagits i drift.

Artikel 16
Inférlivande

1. Medlemsstaterna skall senast den 19 januari 2011 anta
och offentliggora de bestimmelser i lagar och andra forfatt-
ningar som 4r nodvindiga for att folja artikel 1.1, artikel 3,
artikel 4.1, 4.2 och 4.3 och 4.4 b-k, artikel 6.1, 6.2 a och 6.2
c—e, artikel 7.1 b, coch d, 7.2, 7.3 och 7.5, artikel 8, artikel 10,
artiklarna 13-15 samt bilaga I punkt 2, bilaga II punkt 5.2 nir
det giller kategorierna A1, A2 och A och bilaga IV, V och VL
De skall genast overlimna texten till bestimmelserna till
kommissionen.
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2. De skall tillimpa dessa bestimmelser fran och med den
19 januari 2013.

3. Nidr en medlemsstat beslutar om dessa atgirder skall de
innehdlla en hinvisning till detta direktiv eller &tfljas av en
sddan hinvisning nir de offentliggors. De skall dven innehalla
en anvisning om att hinvisningar i befintliga lagar och andra
forfattningar till det upphavda direktivet skall tolkas som hanvis-
ningar till detta direktiv. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen skall goras samt om dess lydelse skall varje medlemsstat
sjalv utfarda.

4.  Medlemsstaterna skall till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 17
Upphivande

Direktiv 91/439/EEG skall upphora att gilla frdn och med den
19 januari 2013, utan att det paverkar medlemsstaternas skyl-
digheter vad giller de tidsfrister som anges i bilaga VII del B for
inforlivande av det direktivet i nationell lagstiftning.

Artikel 2.4 i direktiv 91/439/EEG skall upphora att gilla frén
och med den 19 januari 2007.

Hinvisningar till det upphivda direktivet skall tolkas som
hanvisningar till det hir direktivet och bor ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga VIIL

Artikel 18
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 2.1, artikel 5, artikel 6.2 b, artikel 7.1 a, artikel 9, artikel
11.1 och 11.3-11.6, artikel 12 samt bilagorna I, II och III skall
tillimpas frdn och med 19 januari 2009.

Artikel 19

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 20 december 2006.

Pd rddets vignar
J. KORKEAOJA
Ordférande

P Europaparlamentets vignar
J. BORRELL FONTELLES
Ordforande
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BILAGA I

BESTAMMELSER FOR KORKORT ENLIGT GEMENSKAPSMODELLEN

1. De fysiska egenskaperna hos korkorten enligt gemenskapsmodellen skall vara i enlighet med ISO 7810 och ISO 7816-

1.
Kortet skall vara tillverkat i polykarbonat.

De metoder som anvénds for att kontrollera korkortens egenskaper i syfte att faststdlla att de foljer de internationella
normerna skall vara i enlighet med ISO 10373.

. Fysiska sakerhetsdetaljer pd korkortet

Hoten mot dokumentens fysiska sikerhet utgérs av:

— Framstillning av falska kort: det skapas ett nytt foremdl som i hog grad liknar dokumentet, antingen genom att
man tillverkar det fran borjan eller kopierar ett originaldokument.

— Visentlig dndring: egenskaperna for ett originaldokument dndras, exempelvis genom att man adndrar vissa av
uppgifterna som finns tryckta pd dokumentet.

Den overgripande sakerheten ligger i systemet i sin helhet och bestdr av applikationsprocessen, 6verforingen av data,
materialet i sjilva kortet, trycktekniken, en begrinsad uppsittning olika sdkerhetsdetaljer och personaliseringspro-

cessen.

a) Det material som anvinds for korkortet skall vara sddant att det inte kan forfalskas genom att anvinda f6ljande
tekniktyper (obligatoriska sikerhetsdetaljer):

— Sjilva kortet skall vara UV Dull.

— En sikerhetsmonstrad bakgrund som har utformats for att gora forfalskning genom skanning, tryck eller
kopiering omojlig, genom att anvinda iristryck med sidkerhetstryckfirg i ménga farger samt positivt och negativt
guillocherat tryck. Monstret fir inte bestd av primirfirgerna (CMYK), skall innehalla komplett utformade
monster i minst tvd sirskilda firger och skall inbegripa mikrotext.

— Optiskt variabla detaljer som ger ett tillrdckligt skydd mot kopiering och manipulering av fotografiet.

— Lasergravyr.

— P4 platsen for fotografiet bor den sikerhetsmonstrade bakgrunden och fotografiet 6verlappa varandra i &tmin-
stone den ena kanten (avtonande ménster).

=

Dessutom skall det material som anvinds for korkortet vara sddant att det inte kan forfalskas genom att minst tre
av foljande tekniktyper anvinds (ytterligare sikerhetsdetaljer):

— Tryckfirg som varierar beroende pd betraktningsvinkel*.

— Termokrom firg*.

— Anpassade hologram*.

— Varierande laserbilder*.

— Fluorescerande ultraviolett tryckfirg, synlig och transparent.
— Iridiscerande tryck.

— Digitalt vattenmarke i bakgrunden.

— Infraroda eller fosforescerande pigment.

— Tecken, symboler eller monster, férnimbara med kinseln*.

Det stdr medlemsstaten fritt att infora ytterligare sikerhetsdetaljer. I forsta hand bor de metoder som markerats med
asterisk tillimpas, eftersom de mojliggor kontroll av kortets giltighet utan sarskilda hjdlpmedel.

e
R

. Korkortet skall bestd av tva sidor.

Sidan 1 skall innehélla foljande:
a) Ordet "korkort” i stort typsnitt pa det eller de sprak som anvinds i den medlemsstat som utfirdar korkortet.

b) Namnet pd den medlemsstat som utfirdar korkortet, vilket ar en frivillig uppgift.
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¢) Nationalitetsbeteckningen for den medlemsstat som utfirdar korkortet, inlagd i vitt i en bld rektangel och omgiven
av tolv gula stjarnor, skall vara en av foljande:

&

B:

CZ:

DK:

D:

Belgien
Tjeckien
Danmark

Tyskland

EST: Estland

GR: Grekland

E:  Spanien

F.  Frankrike

IRL: Irland

I: Italien

CY:  Cypern

LV:  Lettland

LT: Litauen

L Luxemburg
Ungern

M: Malta

NL: Nederlinderna

A:  Osterrike

PL:  Polen

P:  Portugal

SLO: Slovenien

SK:

Slovakien

FIN: Finland

S:

UK:

Sverige

Forenade kungariket.

De uppgifter som dr sdrskiljande for korkortet, numrerade enligt f6ljande:

1.

2.

Innehavarens efternamn.

Innehavarens fornamn.

. Innehavarens fodelsedatum och fodelseort.

. a) Datum for utfirdandet av korkortet.

b) Korkortets sista giltighetsdag eller ett tankstreck om korkortets giltighetstid 4r obegransad enligt artikel 7.2 c.
¢) Namnet pd den myndighet som utfirdat korkortet (far tryckas pa sidan 2).

d) Ett annat nummer 4n det som upptas i nummer 5, for administrativa dndamal (frivillig uppgift).

. Korkortets nummer.

. Ett fotografi av innehavaren.

. Innehavarens underskrift.

. Innehavarens permanenta bosittningsort eller postadress (frivillig uppgift).

. Kategori av fordon som innehavaren har ritt att kora (nationella kategorier skall tryckas med annat typsnitt 4n

harmoniserade kategorier).
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¢) Orden "Europeiska gemenskapernas modell” skall finnas tryckt pa det eller de sprak som anvands i den medlemsstat
som utfirdar korkortet, och ordet "korkort” pd gemenskapens ovriga sprdk skall vara tryckta i rosa och utgdra
bakgrund pé kérkortet:

Permiso de Conduccién
Ridi¢sky priikaz
Kerekort
Fithrerschein
Juhiluba
Abeta Odrynong
Driving Licence
Permis de conduire
Ceadtias Tiomdna
Patente di guida
Vaditaja aplieciba
Vairuotojo pazyméjimas
Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs
Prawo Jazdy
Carta de Condugio
Vodicsky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti
Korkort;

f) Firganvisningar:
— bla: Pantone Reflex Blue
— gul: Pantone Yellow.

Sidan 2 skall innehélla f5ljande:

a) 9. Kategori av fordon som innehavaren har ritt att kora (nationella kategorier skall tryckas med annat typsnitt
an harmoniserade kategorier).

10. Datum for det forsta utfirdandet for varje kategori (detta datum skall foras over till det nya korkortet vid varje
senare ersittande eller utbyte).

11. Sista giltighetsdag for varje kategori.
12.  Ovriga upplysningar eller eventuella inskrinkningar, i kodad form, mittemot den berérda kategorin.
Foljande koder skall anvindas:

— koderna 01-99: harmoniserade gemenskapskoder
FORARE (medicinska skil)

01. Synkorrektion och/eller skydd
01.01 Glasogon
01.02 Kontaktlinser
01.03 Skyddsglas
01.04 Ogenomskinlig lins
01.05 Ogonlapp

01.06 Glasogon eller kontaktlinser
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02. Horapparat/kommunikationshjilpmedel

02.01
02.02

Horapparat for ena orat

Horapparat for bdda dronen

03. Protes eller ortopediskt hjalpmedel

03.01
03.02

Armprotes eller ortopediskt hjalpmedel

Benprotes eller ortopediskt hjalpmedel

05. Begrinsad anvindning (obligatorisk anvindning av underkoder, kérning med vissa forbehall av medicinska

skal)
05.01

05.02

05.03
05.04
05.05
05.06
05.07
05.08

Begrinsad till resor under dagtid (exempelvis en timme efter soluppgdngen och en timme fore
solnedgangen)

Begrinsad till resor inom en radie av ... km frin kérkortshavarens bostad eller inom staden/
regionen ...

Begrinsad till korning utan passagerare

Begrinsad till korning med hogst... km/h

Begrinsad till korning endast med annan korkortsinnehavare
Begrinsad till korning utan slapvagn

Ingen korning pd motorvig

Ingen alkohol

ANPASSADE FORDON

10. Anpassad vixellada

10.01
10.02
10.03
10.04
10.05

Manuell vixelldda

Automatisk vixellada

Elektriskt manovrerad vixelldda
Anpassad vixelspak

Begrinsat antal vixelldgen

15. Anpassad koppling

15.01
15.02
15.03
15.04

Anpassad kopplingspedal
Handmandovrerad koppling
Automatisk koppling
Fallbar/borttagbar kopplingspedal

20. Anpassat bromssystem

20.01
20.02
20.03
20.04
20.05
20.06
20.07
20.08
20.09
20.10
20.11
20.12
20.13
20.14

Anpassad bromspedal

Storre bromspedal

Bromspedal for vinster fot

Bromspedal for fotsulan

Vinklad bromspedal

Anpassad handmanévrerad fardbroms
Fardbroms med maximal forstarkning
Nodbroms inbyggd i firdbroms
Anpassad parkeringsbroms

Elektriskt manovrerad parkeringsbroms
Anpassad fotmanovrerad parkeringsbroms
Fillbar[borttagbar bromspedal
Knimanévrerad broms

Elektriskt mandvrerad firdbroms
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25. Anpassat gasreglage

25.01
25.02
25.03
25.04
25.05
25.06
25.07
25.08
25.09

Anpassad gaspedal
Gaspedal for fotsulan
Vinklad gaspedal
Handmanovrerat gasreglage

Kndmandvrerat gasreglage

Gasreglage med servoforstarkning (elektronisk, pneumatisk, etc.)

Gaspedal till vinster om bromspedalen
Gaspedal lingst till vanster

Fallbar/borttagbar gaspedal

30. Anpassade kombinerade broms- och gasreglage

30.01
30.02
30.03
30.04
30.05
30.06
30.07
30.08
30.09
30.10
30.11

Parallella pedaler

Pedaler pd samma (eller nistan samma) niva

Gas- och bromspedal med glidskena

Gas- och bromspedal med glidskena och stodskena
Fillbara/borttagbara gas- och bromspedaler
Forhojt golv

Skiljevigg vid sidan av bromspedal

Skiljevigg for protes vid sidan av bromspedal
Skiljevigg framfor gas- och bromspedaler
Hal/benstod

Elektriskt manovrerade gas- och bromsreglage

35. Anpassade reglage

(ljusreglage, vindrutetorkare/spolare, signalhorn, korriktningsvisare, etc.)

35.01
35.02

35.03

35.04

35.05

Reglage som kan mandvreras utan att styrning och handhavande péverkas negativt

Reglage som kan manovreras utan att ratten eller rattillbehoren (knopp, gaffelgrepp, etc.) maste

slappas

Reglage som kan manovreras med vinster hand utan att ratten eller rattillbehoren (knopp, gaffel-

grepp, etc.) maste sldppas

Reglage som kan mandvreras med hoger hand utan att ratten eller rattillbehoren (knopp, gaffel-

grepp, etc.) maste slappas

Reglage som kan mandvreras utan att ratten, rattillbehoren (knopp, gaffelgrepp, etc.) och det kombi-

nerade gas- och bromsreglaget méste sldppas

40. Anpassad styranordning

40.01
40.02
40.03
40.04
40.05
40.06
40.07
40.08
40.09
40.10
40.11
40.12
40.13

Standardservostyrning
Styrning med forstirkt servo
Styrning med reservsystem

Forliangd rattsting

Anpassad ratt (storre och/eller tjockare ratt, ratt med mindre diameter, etc.)

Vinklad ratt

Vertikal ratt

Horisontell ratt

Fotmanovrerad styrning

Annan anpassad styrmekanism (joy-stick, etc.)
Knopp pa ratten

Handstodskena pa ratten

Med orthes tenodes
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42.

43.

44,

45.

50.

51.

Anpassade backspeglar

42.01 Utvindig backspegel pa (vinster eller) hoger sida

42.02 Utvindig backspegel pa framskidrmen

42.03 Extra invindig backspegel som ger overblick over trafiken
42.04 Invindig panoramabackspegel

42.05 Backspegel som ticker den déda vinkeln

42.06 Elmanovrerade yttre backspeglar

Anpassat forarsite

43.01 Forhojt forarsite som ger god sikt pd normalt avstind fran ratten och pedalen
43.02 Forarsite som ér anpassat efter kroppsformen

43.03 Forarsite med sidostod for god sittstabilitet

43.04 Forarsite med armst6d

43.05 Forlingning av sitets skjutman

43.06 Anpassat bilbilte

43.07 Fyrpunktsbilte

Anpassning av motorcykel (obligatorisk anvindning av underkoder)
44.01 Manoévrering av bada bromsarna genom ett reglage

44.02 Anpassad handbroms for framhjul

44.03 Anpassad fotbroms for bakhjul

44.04 Anpassat gashandtag

44.05 Anpassad handmanovrerad vaxel och koppling

44.06 Anpassade backspeglar

44.07 Anpassade reglage for korriktningsvisare och bromsljus
44.08 Siteshojd som ger foraren mojlighet att i sittande position ha bada fotterna pa marken samtidigt

Motorcykel endast med sidvagn
Begrinsat till ett visst fordon (identifieringsmarkning, VIN)

Begrinsat till ett visst fordon (registreringsnummer, VRN)

ADMINISTRATIVA FRAGOR

70.

71.

72.

73.

74.

75.

Utbyte av korkort nr ... utfirdat av ... (EU/FN-symbol om det dr frigan om tredje land, exempelvis
70.0123456789.NL)

Duplikat av korkort nr ... (EU/FN-symbol om det ér frigan om tredje land, exempelvis 71.987654321.HR)

Begrinsat till fordon i kategori A med en cylindervolym pa hogst 125 cc och en motoreffekt pd hogst 11
kW (A1)

Begrinsat till fordon i kategori B av typen motordriven tre- eller fyrhjuling (B1)
Begransat till fordon i kategori C vars tilldtna totalvikt 4r hogst 7 500 kg (C1)

Begransat till fordon i kategori D med hogst 16 sittplatser, utover forarplatsen (D1)
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76. Begransat till fordon i kategori C vars tilldtna totalvikt dr hogst 7 500 kg (C1) och till vilket en slipvagn

77.

78.

79.

95.

96.

med en tillten totalvikt pd mer dn 750 kg 4r kopplat, under forutsittning att hela ekipagets vikt inte over-
stiger 12 000 kg och att sldpvagnens tilldtna totalvikt inte Gverstiger dragfordonets tomvikt (C1E)

Begrinsat till fordon i kategori D med hogst 16 sittplatser, utover forarplatsen (D1) och till vilket en slip-
vagn med en tilliten totalvikt pd mer dn 750 kg ar kopplat, under forutsittning att a) hela ekipagets total-
vikt inte overstiger 12 000 kg och att sldpets tillitna totalvikt inte verstiger dragfordonets tomvikt och b)
slipvagnen inte anvinds for persontransport (D1E)

Begrinsat till fordon med automatisk vixelldda

(-..) Begransat till fordon som Gverensstimmer med specifikationerna inom parentes i samband med till-
dmpningen av artikel 10.1 i direktiv 91/439/EEG.

90.01: till vinster
90.02: till hoger
90.03: vinster
90.04: hoger
90.05: hand
90.06: fot

90.07: tillimplig

Yrkeskompetensbevis enligt direktiv 2003/59/EG giltigt t.o.m. ... [exempelvis 95.1.1.2012]

Genomgangen utbildning eller godkant korprov i enlighet med bestimmelserna i bilaga V.

— Kod 100 och dir6ver: nationella koder som endast giller inom den kérkortsutfirdande medlemsstatens terri-

torium.

Nir en kod giller for samtliga kategorier for vilka korkortet utfirdas, far den tryckas under rubrikerna 9, 10
och 11.

13.

14.

Ett utrymme ddr mottagande medlemsstat, vid tillimpning av punkt 4 a i denna bilaga, kan fora in upplys-
ningar som 4r nddvindiga for administrationen av korkortet.

Ett utrymme dar utfirdande medlemsstat kan fora in upplysningar som ar nodvindiga for administrationen
av korkortet eller som giller trafiksikerhet (frivillig uppgift). Om upplysningen faller under ndgon rubrik i
denna bilaga, skall den foregds av motsvarande siffra i rubriken.

Med innehavarens sirskilda, skriftliga medgivande far dven uppgifter som inte hdnger samman med admi-
nistrationen av korkortet eller med trafiksikerheten ldmnas pd detta utrymme. Tilldgg av sddana uppgifter
dndrar inte pd ndgot sitt anvindandet av modellen som korkort.

b) En forklaring till de numrerade rubrikerna pé sidorna 1 och 2 av korkortet (dtminstone rubrikerna 1, 2, 3, 4 a, 4 b,
4¢ 5,10, 11 och 12).

Om en medlemsstat onskar avfatta dessa texter pd ett annat nationellt sprdk dn danska, engelska, estniska, finska,
franska, grekiska, italienska, lettiska, litauiska, maltesiska, nederldndska, polska, portugisiska, slovakiska, slovenska,
spanska, svenska, tjeckiska, tyska eller ungerska skall medlemsstaten uppritta en tvdsprakig version av korkortet dir
ett av de ovanndmnda spraken anvinds, utan att det paverkar tillimpningen av 6vriga bestimmelser i denna bilaga.

Korkortet av gemenskapsmodell skall ha ett utrymme med méjlighet att eventuellt ligga in en mikroprocessor eller
annan likvirdig datoriserad anordning.
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4. Sirskilda bestimmelser

a) Nir innehavaren av ett korkort utfirdat av en medlemsstat i enlighet med denna bilaga permanent bosatt sig i en
annan medlemsstat, fr denna medlemsstat fora in sddana upplysningar pd korkortet som dr nodvindiga for dess
administration, under forutsittning att detta slags upplysningar ocksd fors in pa de korkort som utfirdas av
medlemsstaten och att det finns nodvindigt utrymme for detta dandamal.

=

Efter samrdd med kommissionen fir medlemsstaterna lidgga till farger eller markeringar, exempelvis streckkoder och
nationella symboler, utan att det paverkar tillimpningen av de ovriga bestimmelserna i denna bilaga.

Inom ramen for det dmsesidiga erkdnnandet av korkorten far streckkoden inte innehalla ndgon annan information
an vad som redan stdr att ldsa pa korkortet eller som dr nddvindig for utfirdandet av korkortet.
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MODELL FOR GEMENSKAPSKORKORT

Sida 1 KORKORT [MEDLEMSSTAT]

Sida 2 1. Efternamn 2. Fornamn 3. Fodelsedatum och fodelseort 4a. Datum for utfardandet av korkortet 4b. Sista giltighetsdagen
4c. Utfirdat av 5. Korkortets serienummer 8. Bosittningsort 9. Kategori (')10. Datum for utfirdande efter
kategori 11. Sista giltighetsdag efter kategori 12. Begransningar

(") Obs: En symbol och en rad for kategori AM kommer att liggas till.
Obs: Beteckningen A2 kommer att ldggas till i avsnittet om motorcykelkategorier.
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PROV PA GEMENSKAPSKORKORT
BELGISKT KORKORT (for information)
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BILAGA 11

I. MINIMIKRAV FOR FORARPROV

Medlemsstaterna skall vidta de dtgarder som dr nodvindiga for att sikerstilla att den som ansoker om korkort har de
kunskaper och den férmdga samt uppvisar det beteende som kravs for att fa framfora ett motorfordon. For detta dndamél
skall det finnas ett forarprov som bestér av

— ett kunskapsprov, och direfter

— ett korprov.

Villkoren for genomforandet av dessa prov faststdlls nedan.

2.1.7

KUNSKAPSPROV
Utformning

Provet skall vara utformat sé att det visar att den sokande har de kunskaper som krivs i de dmnen som ar forteck-
nade i punkterna 2-4.

Om den som ansoker om korkort i en kategori har godkints pé kunskapsprovet for korkort i en annan kategori
behover de gemensamma bestdimmelserna i punkt 2-4 inte tillimpas.

Obligatoriska punkter for samtliga fordonskategorier

Provet skall innehélla frdgor om varje punkt som finns fortecknad nedan. Varje medlemsstat skall sjilv faststilla
fradgornas innehall

Vigtrafikbestimmelser:

— Sérskilt vigmarken, vigmarkeringar, signaler, vdjningsplikt och hastighetsbegransningar.
Foraren:

— Betydelsen av uppmirksamhet och samspel med andra végtrafikanter.

— Uppfattningsforméga, omdomesformaga och beslutsfattande, sirskilt reaktionstiden, liksom forindringar i
korformagan som beror pé alkohol, narkotika och likemedel, psykiskt tillstdnd och trotthet.

Vigen:

— De viktigaste principerna for hur man héller ett sikert avstind mellan fordon, bromsstrickor och vighdllning
vid olika viderleks- och vigforhallanden.

— Riskfaktorer vid korning som beror pé olika vigférhallanden, sirskilt pd hur de 4ndras till f6ljd av viderlek
och tiden pa dygnet.

— Olika végtypers egenskaper och de dirmed sammanhingande foreskrivna kraven.
Andra végtrafikanter:

— Sirskilda riskfaktorer som ar forknippade med andra vigtrafikanters bristande erfarenhet och de mest utsatta
kategorierna av trafikanter, exempelvis barn, fotgangare, cyklister och personer med nedsatt rorelseformaga.

— Risker som dr forknippande med olika fordonstypers rorelser och koregenskaper och med deras forares olika
synfalt.

Allménna regler och forordningar samt andra bestimmelser:
— Bestimmelser i frdga om administrativa dokument som kravs for att fi anvianda fordonen.

— Allménna regler for hur foraren skall handla vid en olycka (placera ut varningstriangel och sld larm) och vilka
atgarder han kan vidta for att om sd 4r nodvandigt hjilpa trafikolycksoffer.

— Sikerhetsfaktorer som r6r fordonet och det gods och de personer som transporteras.
Nodvindiga forsiktighetsdtgdrder ndr fordonet limnas.
Mekaniska aspekter som har betydelse for trafiksikerheten. Forare skall kunna uppticka de vanligaste felen,

sarskilt pd styr-, fjadrings- och bromssystem, dick, belysning och korriktningsvisare, reflexanordningar, back-
speglar, vindruta och vindrutetorkare, avgassystem, sikerhetsbalten och signalhorn.
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2.1.8 Fordonets sikerhetsutrustning, sirskilt anvandningen av sidkerhetsbalten, nackskydd och sikerhetsutrustning for
barn.

2.1.9  Bestimmelser som giller for fordonets anvindning i miljohdnseende (limplig anvindning av signalhorn, mattlig
bransleforbrukning, begrinsning av avgasutslapp, etc.).

3. Sirskilda bestimmelser for kategorierna A1, A2 och A

3.1  Obligatorisk kontroll av de allmdnna kunskaperna om
3.1.1 anvindning av skyddsutrustning sdsom handskar, stovlar, klader och hjalm,
3.1.2  motorcykelforares synlighet for andra végtrafikanter,

3.1.3  riskfaktorer i samband med olika vigforhallanden, i enlighet med ovanstdende, sirskilt nar det giller hala partier
som brunnslock, vigmarkeringar som linjer och pilar samt sparvagnsspar,

3.1.4 mekaniska aspekter som har betydelse for trafiksdkerheten, vilket ndmns ovan, sirskilt nar det géller nodstoppreg-
lage, oljenivd och kedja.

4. Sdrskilda bestimmelser for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E

4.1  Obligatorisk kontroll av de allminna kunskaperna om

4.1.1 bestimmelser om kortider och viloperioder enligt radets férordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985
om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter (') och anvindning av firdskrivare enligt radets
forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskrivare vid vigtransporter (%);

4.1.2  bestimmelser om typen av transport, dvs. gods eller passagerare,
4.1.3  fordons- och transportdokument som krévs for nationell och internationell transport av gods och passagerare,

4.1.4 hur man skall upptrida i samband med en olycka samt atgirder som skall vidtas efter en olycka eller liknande,
exempelvis akuta atgdrder sdsom evakuering av passagerare och grundliggande kunskaper om forsta hjilpen,

4.1.5 forsiktighetsatgdrder vid avmontering och byte av hjul,
4.1.6  bestimmelser om fordonsvikter och fordonsmatt samt bestimmelser om hastighetsregulatorer,
4.1.7  begrinsningar i sitt eget och andra trafikanters synfilt som beror pd fordonens konstruktion,

4.1.8 lasning av vigkarta, planering av resvig, inbegripet anvindning av elektroniska navigationssystem (ej obligato-
riskt),

4.1.9  sdkerhet i samband med lastning av fordonet, dvs. kontroll av lasten (packning och fistanordningar), svarigheter
vid olika typer av last (exempelvis vitskor, hingande last ...), lastning och lossning av gods samt anvindning av
lastningsutrustning (endast kategorierna C, CE, C1, C1E),

4.1.10 forarens ansvar nir det giller transport av passagerare och deras komfort och sikerhet, transport av barn samt
nodvandiga kontroller fore avfird. Samtliga busstyper bor ingd i kunskapsprovet (bussar i kollektivtrafiken, ldng-
fardsbussar, bussar med sdrskilda matt, etc.) (endast kategorierna D, DE, D1, D1E).

4.2 Obligatorisk kontroll av de allminna kunskaperna om féljande ytterligare bestimmelser for kategorierna C, CE, D
och DE:

4.2.1 Principerna for hur férbranningsmotorer, vitskor (exempelvis motorolja, kylvitska, spolarvitska), branslesystem,
elsystem, tandningssystem och transmissionssystem (koppling, vixellada, etc.) dr uppbyggda och hur de fungerar.

(') EGT L 370, 31.12.1985, s. 1.Forordningen upphivd genom Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 561/2006 (EUT L 102,

11.4.2006,s. 1).
(*) EGTL370,31.12.1985, s. 8. Forordningen senast dndrad genom forordning (EG) nr 561/2006.
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4.2.2
4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6
4.2.7

4.2.8

5.1

5.2

Smorjmedel och frostskyddsvitska.
Principerna for konstruktion, montering, korrekt anvandning och underhéll av dick.

Principerna for olika typer av bromssystem och hastighetsregulatorer, dessas funktion och viktigaste delar samt
montering, anviandning och dagligt underhall.

Principerna for olika typer av kopplingssystem, dessas funktion och viktigaste delar samt montering, anvindning
och dagligt underhdll (endast kategorierna CE, DE).

Metoder for felsokning vid driftsfel.
Forebyggande underhll av fordon och nddvindiga l6pande reparationer.

Forarens ansvar nir det giller mottagande, transport och leverans av gods i enlighet med 6verenskomna villkor
(endast kategorierna C, CE).

KORPROV
Fordonet och dess utrustning

For att fa framfora ett fordon med manuell vixelldda krivs ett godkdnt korprov som genomforts i ett sddant
fordon

Om en sokande genomfor korprovet i ett fordon med automatisk vixelldda skall detta anges pd det korkort som
utfirdas pd grundval av detta prov. Korkort med en sddan angivelse ger endast behorighet att framfora fordon
med automatisk vixelldda.

Med "fordon med automatisk vixellada” avses ett fordon i vilket utvixlingen mellan motorn och hjulen endast kan
varieras med gaspedalen och bromsarna.

De fordon som anvinds vid korproven skall uppfylla de minimikrav som anges nedan. Medlemsstaterna fir infora
bestimmelser om stringare eller flera krav

Kategori Al:

Motorcykel i kategori A1 utan sidvagn, med en slagvolym av minst 120 kubikcentimeter och en maximihastighet
av minst 90 km/h.

Kategori A2:

Motorcykel utan sidvagn, med en cylindervolym av minst 400 kubikcentimeter och en motoreffekt av minst 25
kW.

Kategori A:

Motorcykel utan sidvagn, med en cylindervolym av minst 600 kubikcentimeter och en motoreffekt av minst 40
kW.

Kategori B:

Fyrhjuliga fordon i kategori B med en maximihastighet pd minst 100 km/h.

Kategori BE:

Fordonskombinationer som bestir av ett provfordon i kategori B och en slipvagn med en tilliten totalvikt pd
minst 1 000 kg, som har en maximihastighet pd minst 100 km/h och som inte tillhor kategori B. Slipvagnens
lastutrymme skall bestd av en sluten lddkonstruktion som 4r atminstone lika bred och lika hog som motorfor-
donet; den slutna lddkonstruktionen far dven vara nagot smalare dn motorfordonet, forutsatt att sikten bakat bara
ar mojlig om man anvinder motorfordonets sidobackspeglar; Slapvagnen skall ha en faktisk vikt pd minst 800 kg.

Kategori B1:

fyrhjuliga motordrivna cyklar med en maximihastighet pa minst 60 kmjh.
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Kategori C:

Fordon i kategori C med en tillaten totalvikt pd minst 12 000 kg, en lingd pd minst 8 meter, en bredd pd minst
2,4 meter och en maximihastighet pd minst 80 km/h. Fordonen skall vara férsedda med anti-las-bromsar, vara
utrustade med en vixellida med minst 8 framdtvixlar och firdskrivare i enlighet med forordning (EEG)
nr 3821/85. Lastutrymmet skall bestd av en sluten lddkonstruktion som ar dtminstone lika bred och lika hog som
forarhytten. Fordonen skall ha en faktisk vikt pd minst 10 000 kg.

Kategori CE:

Antingen ett ledat fordon eller en fordonskombination som bestar av ett provfordon i kategori C och en slipvagn
med en lingd pd minst 7,5 meter. Bdde det ledade fordonet och fordonskombinationen skall ha en tilliten total-
vikt pd minst 20 000 kg, en lingd pa minst 14 meter, en bredd pa minst 2,4 meter och en maximihastighet pa
minst 80 km/tim samt vara forsedd med anti-ls-bromsar, utrustade med en vixelldda med minst 8 framatvixlar
och firdskrivare i enlighet med forordning (EEG) nr 3821/85. Lastutrymmet skall besta av en sluten ladkonstruk-
tion som &r dtminstone lika bred och lika hog som forarhytten. Bdde det ledade fordonet och fordonskombina-
tionen skall ha en faktisk vikt pd minst 15 000 kg.

Kategori C1:

Fordon i underkategori C1 med en tillaten totalvikt pd minst 4 000 kg, en minimildngd pd 5 meter och en maxi-
mihastighet pd minst 80 km/h. Fordonen skall vara forsedda med anti-las-bromsar och utrustade med fardskrivare
i enlighet med f6rordning (EEG) nr 3821/85. Lastutrymmet skall bestd av en sluten lddkonstruktion som ar atmin-
stone lika bred och lika hog som forarhytten.

Kategori C1E:

Fordonskombinationer som bestér av ett provfordon i underkategori C1 och en slipvagn med en tilliten totalvikt
pd minst 1 250 kg. Fordonskombinationen skall ha en lingd pa minst 8 meter och en maximihastighet pd minst
80 kmjfh. Lastutrymmet skall bestd av en sluten ladkonstruktion som dr dtminstone lika bred och lika hog som
forarhytten; den slutna lddkonstruktionen fir dven vara ndgot smalare dn forarhytten, forutsatt att sikten bakat
bara dr mojlig om man anvinder motorfordonets sidobackspeglar; Slapvagnen skall ha en faktisk vikt pa minst
800 kg.

Kategori D:

Fordon i kategori D med en lingd pd minst 10 meter, en bredd p& minst 2,4 meter och en maximihastighet pa
minst 80 km/h. Fordonet skall vara forsett med anti-lis-bromsar och utrustat med fardskrivare i enlighet med
forordning (EEG) nr 3821/85.

Kategori DE:

Fordonskombinationer som bestar av ett provfordon i kategori D och en sldpvagn med en tilliten totalvikt pa
minst 1 250 kg, en bredd pd minst 2,4 meter och en maximihastighet pd minst 80 km/h. Lastutrymmet skall
bestd av en sluten lddkonstruktion som dr minst 2 meter bred och hog. Slipvagnen skall ha en faktisk vikt pd
minst 800 kg.

Kategori D1:

Fordon i underkategori D1 med en tilldten totalvikt pd minst 4 000 kg, en minimilingd pa 5 meter och en maxi-
mihastighet pd minst 80 km/h. Fordonet skall vara utrustat med anti-lds-bromsar och fardskrivare i enlighet med
forordning (EEG) nr 3821/85.

Kategori D1E:

Fordonskombinationer som bestdr av ett provfordon i underkategori D1 och en slipvagn med en tilliten totalvikt
pd minst 1 250 kg samt en maximihastighet pd minst 80 km/h. Sldpvagnens lastutrymme skall bestd av en sluten
ladkonstruktion som 4r minst 2 meter bred och hog. Slipvagnen skall ha en faktisk vikt p& minst 800 kg.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.3

6.3.9

Provfordon for kategorierna BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E som anvindes senast vid dagen for detta
direktivs ikrafttradande fir, om de inte uppfyller minimikraven ovan, endast anvindas under hogst tio ar efter
detta datum. De krav som avser den last som kan transporteras med dessa fordon skall ha inforts av medlemslin-
derna senast tio dr efter det att kommissionens direktiv 2000/56[EG (') tritt i kraft.

Korprov for kategorierna A1, A2 och A
Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pd trafiksikerheten

De sokande skall kunna utfora foljande sikerhetsforberedelser:
Justera skyddsutrustning sdsom handskar, stovlar, klader och hjalm.

Gora slumpmissiga kontroller av dick, bromsar, styrning, nodstoppreglage (om tillimplig), kedja, oljeniva, lysen,
reflexanordningar, korriktningsvisare och signalhorn.

Kontroll av sdrskilda manovrer med avseende pd trafiksikerheten
Stdlla motorcykeln pd och ta ner den frdn stodet och flytta den genom att leda den med motorn avstingd.
Parkera motorcykeln med anvindning av stodet.

Minst tvd mandvrer, inbegripet slalomkorning, skall utforas vid 1dg hastighet. Detta skall sarskilt kontrollera hand-
havandet av kopplingen i samspel med broms, balans, blickens riktning, placering pd motorcykeln och fotternas
placering pa fotstoden.

Minst tvd mandvrer av vilka en manover pd andra vixeln eller tredje vixel pd minst 30 km/h, inbegripet undan-
manover for hinder vid en hastighet pd minst 50 km/h, skall utforas vid hogre hastighet. Detta skall sarskilt
kontrollera placering pa motorcykeln, blickens riktning, balans, styrteknik och vixlingsteknik.

Minst tvd inbromsningsmandvrer skall utforas, inbegripet en nodbromsning frén en hastighet pd minst 50 km/h.
Detta skall sdrskilt kontrollera anvindning av bromsen pd fram- och bakhjulet, blickens riktning och férarens
placering pd motorcykeln.

De sirskilda manovrer som avses i punkterna 6.2.3-6.2.5 skall vara inforda senast fem &r efter det att direktiv
2000/56/EG tritt i kraft.

Trafikbeteende

Foraren skall i normala trafiksituationer och med beaktande av nodvindiga forsiktighetsmatt kunna genomfora
foljande manovrer pd ett sikert sitt:

Kora ivdg efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut fran en utfart.

Kora pa raka vdgar, passera motande fordon, dven i trdnga passager.

Kéra i kurvor.

Narma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar.

Svinga till hoger och vinster samt byta fil.

Kora pd och av motorvigar eller liknande (i tillimpliga fall) frén en pafart respektive avfart.

K6ra om andra trafikanter (om mojligt), passera hinder, exempelvis parkerade bilar, bli omkérd av andra trafik-
anter (i tillimpliga fall).

Passera sdrskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall), exempelvis rondeller, jirnvigskorsningar, héllplatser for sparvagn
och bussar, overgngsstillen samt kora uppfor och nedfor 1anga backar.

laktta nodvindig forsiktighet vid avstigning.

(") Kommissionens direktiv 2000/56/EG av den 14 september 2000 om é4ndring av radets direktiv 91/439/EEG om korkort. (EGT L 237,

21.9.2000, s. 45).
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7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.2.4

7.3

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

7.4.9

Korprov for kategorierna B, B1 och BE
Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pa trafiksikerheten

De sokande skall kunna utfora foljande sikerhetsforberedelser:

Stdlla in satet for att fa en korrekt korstallning.

Stdlla in backspeglar, sikerhetsbilten och nackskydd om sddana finns.
Kontrollera att dorrarna ar stingda.

Gora slumpmissiga kontroller av dick, styrning, bromsar, vitskor (exempelvis motorolja, kylarvitska, spolar-
vitska), lysen, reflexanordningar, korriktningsvisare och signalhorn.

Kontrollera sikerheten vid lastning, dvs. kaross, presenningar, lastdorrar, 1asmekanism for forarhytt, lastmetoder
och sikring av lasten (endast kategori BE).

Kontrollera kopplingsmekanismen, bromsar och elektriska kopplingar (endast kategori BE).

Nar det giller kategorierna B och B1 skall sirskilda mandvrer provas med avseende pd trafiksikerheten

Ett urval av foljande mandvrer skall prévas (minst tvd manovrer for de fyra punkterna, varav en skall gilla back-
ning):

Backa rakt bakat, och backa at hoger eller vinster runt ett horn utan att byta fil.
Vinda fordonet till motsatt riktning med anvindning av fram- och backvixlar.

Parkera fordonet och limna en parkeringsplats (parallellt, snett eller vinkelritt framdt och bakat pa plan mark
samt i uppfors- och nedférsbacke).

Genomfora en korrekt inbromsning till stillastdende. Nodbromsning ar dock inte obligatoriskt.

Nar det galler kategori BE skall sdrskilda mandvrer provas med avseende pd trafiksakerheten

Koppla sldpvagn till och frén dragfordonet. Nir manévern inleds skall dragfordonet och slipvagnen std sida vid
sida (dvs. inte i ett led).

Backa med samtidig svangning pa ett sitt som medlemsstaterna sjilva fr faststilla.

Parkera sikert vid lastning och lossning.

Trafikbeteende

Foraren skall i normala trafiksituationer och med beaktande av nodvindiga forsiktighetsmatt kunna genomfora
foljande manovrer pd ett sikert sitt:

Kora ivdg efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut frén en utfart.

Kora pé raka vigar, passera motande fordon, dven i tringa passager.

Koéra i kurvor.

Nirma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar.

Svinga till hoger och vénster samt byta fil.

Kora pé och av motorvigar eller liknande (i tillimpliga fall) fran en péfart respektive avfart.

Kora om andra trafikanter (om mojligt), passera hinder, exempelvis parkerade bilar, bli omkord av andra trafik-
anter (i tillimpliga fall).

Passera sdrskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall), exempelvis rondeller, jarnvigskorsningar, hallplatser for sparvagn
och bussar, overgangsstillen samt kora uppfor och nedfor 1anga backar.

laktta nédvindig forsiktighet vid avstigning.
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8.2

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.2.4

8.3

Korprov for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, D E, D1 och D1E

Firberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pd trafiksikerheten

De sokande skall kunna utfora foljande sikerhetsforberedelser:
Stdlla in sitet for att fa en korrekt korstillning.
Stdlla in backspeglar, sikerhetsbalten och nackskydd om sddana finns.

Gora slumpmissiga kontroller av att dick, styrning, bromsar, lysen, reflexanordningar, korriktningsvisare och
signalhorn 4r i gott skick.

Kontrollera servostyrda broms- och styrsystem, kontrollera att dack, hjulbultar, stinkskydd, vindruta, fonster och
(vindrute)torkare, vitskor (exempelvis motorolja, kylvitskor, spolarvitska) ar i gott skick. Kontrollera och kunna
anvinda instrumentpanelen, inbegripet fardskrivare i enlighet med foérordning (EEG) nr 3821/85.

Kontrollera lufttryck, tryckluftsbehéllare och upphéngning.

Kontrollera sikerheten vid lastning, dvs. kaross, presenningar, lastdorrar, lastmekanism (i tillimpliga fall), 1asmeka-
nism for forarhytt (i tillimpliga fall), lastmetoder och sdkring av lasten (endast kategorierna C, CE, C1, C1E).

Kontrollera kopplingsmekanismen, bromsar och elektriska kopplingar (endast kategorierna CE, C1E, DE, D1E).

Vidta sikerhetsatgirder for sirskilda fordon: kontrollera kaross, dorrar, nodutgdngar, forstahjilpenutrustning,
brandsldckare och annan sikerhetsutrustning (endast kategorierna D, DE, D1, D1E).

Lisning av vigkarta, planering av resvig, inbegripet anvindning av elektroniska navigationssystem (ej obligato-
riskt).

Siirskilda mandvrer provas med avseende pd trafiksikerheten

Koppling av slipvagn eller pahingsvagn till och fran dragfordonet (endast kategorierna CE, C1E, DE, D1E). Nir
manovern paborjas skall dragfordonet och sldpvagnen std sida vid sida (dvs. inte i ett led).

Backa med samtidig svingning pa ett sitt som medlemsstaterna sjilva fir faststilla.

Parkera sikert vid lastning och lossning pé lastramp/brygga eller liknande installation (endast kategorierna C, CE,
C1, CIE).

Parkera si att passagerare sakert kan kliva av och pé bussen (endast kategorierna D, DE, D1, D1E).

Trafikbeteende

Foraren skall i normala trafiksituationer och med beaktande av nodvindiga forsiktighetsmatt kunna genomfora
foljande manovrer pa ett sikert sitt:

Kora ivdg efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut fran en utfart.

Kora pd rak vdg. Passera motande fordon, dven i trdnga passager.

Kora i kurvor.

Narma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar.

Svinga till hoger och vinster samt byta fil.

Koéra pé och av motorvigar eller liknande (i tillimpliga fall) frén en péfart respektive avfart.

Kora om andra trafikanter (om mojligt), passera hinder, exempelvis parkerade bilar, bli omkord av andra trafik-
anter (i tillimpliga fall).
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8.3.8  Passera sdrskilda trafikmiljoer (i tillimpliga fall), dvs. rondeller, jarnvigskorsningar, hallplatser for sparvagn och
bussar, overgdngsstallen samt kora uppfor och nedfor linga backar.

8.3.9 laktta nodvindig forsiktighet vid avstigning.

9. Bedémning av korprovet

9.1  For var och en av de korsituationer som ndmns ovan skall bedomningen aterspegla hur obesvirat den sokande
anvinder fordonets reglage och vilken formaga han visar att kora helt sikert i trafiken. Hela provet skall ge forar-
provaren ett intryck av sikerhet. Korfel eller farligt beteende som innebar en risk for provfordonet, dess passage-
rare eller andra trafikanter skall, oavsett om forarprovaren eller ledsagaren behover ingripa eller inte, leda till att
den sokande underkinns. Forarprovaren skall dock ha ritt att avgora om korprovet skall fullfoljas eller inte.

Forarprovare vid forarprov skall ha den utbildning som 4r nodvindig for att korrekt kunna bedéma sokandens
formaga att kora sikert. For att sikerstilla en korrekt och konsekvent bedomning av fel i enlighet med de normer
som faststills i denna bilaga skall forarprovarens arbete granskas och Gvervakas av ett organ som godkants av
medlemsstaten.

9.2 Under forarprovet skall forarprovaren sdrskilt fista avseende vid huruvida den sokande kor defensivt och tar
hinsyn till 6vriga trafikanter. Detta torde dterspegla den generella korstilen, vilket férarprovaren bér ta hansyn till
i sin allminna bedomning av den s6kande. I bedomningen ingdr anpassad och tydlig (siker) korning, med hidnsyn
till vdg- och vaderleksforhéllanden, annan trafik, andra végtrafikanter (sarskilt de mer utsatta) och framf6rhéllning.

9.3 Forarprovaren skall dessutom gora en bedémning av om den s6kande

9.3.1 behirskar fordonet i frdga om korrekt anvindning av sikerhetsbalten, backspeglar, nackskydd, siten, lysen och
annan utrustning; anviander koppling, vixelldda, gas, bromssystem (dven det tredje bromssystemet i tillimpliga
fall) och styrsystem pd rdtt sdtt; kontrollerar fordonet under olika forhallanden och olika hastigheter; héller
fordonet stabilt pad vigen; kinner till fordonets vikt och dimensioner, lastvikt och lasttyp (endast kategorierna BE,
C, CE, C1, C1E, DE, D1E); ser till passagerarnas bekvimlighet (endast kategorierna D, DE, D1, D1E) (lingsam
acceleration, mjuk korning och inga hiftiga inbromsningar),

9.3.2  kor ekonomiskt och miljévanligt, med hinsyn till varvtal, vixling, bromsning och acceleration (endast kategori-
erna BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E),

9.3.3  har 6verblick 6ver situationen bide i fordonets omedelbara nirhet och pa medellangt och lingt avstind; anvinder
speglarna pa ritt sitt,

9.3.4 utnyttjar sin foretradesritt i olika typer av vagkorsningar, limnar foretrdde i andra situationer (exempelvis vid byte
av korriktning och fil och vid sirskilda manovrer),

9.3.5 placerar sig pd végen, i filer, rondeller och kurvor pé ett sitt som ar lampligt for den typen av fordon samt om
den s6kande har framforhéllning,

9.3.6  haller lampligt avstdnd till fordon framfor och vid sidan av det egna fordonet samt till andra végtrafikanter,

9.3.7 inte 6verskrider hogsta tillitna hastigheten, anpassar hastigheten till viderleks- och trafikférhallanden och i
tillimpliga fall till nationella hastighetsbegrinsningar, kor i en sddan hastighet att det 4r mojligt att stanna inom
ett synligt och fritt vigavsnitt, anpassar hastigheten till den genomsnittshastighet som samma typ av vigtrafikanter
héller,

9.3.8 tolkar trafikljus ratt, foljer trafikpolisens anvisningar, tolkar vigmarken (forbud eller pdbud) och vagmarkeringar
ritt, handlar korrekt vid trafikljus och vigmarkeringar,

9.3.9 i férekommande fall ger tecken pa ritt sitt och vid lamplig tidpunkt, anvinder korriktningsvisare pd ritt stt, tar
vederborlig hinsyn till samtliga tecken frén andra végtrafikanter,

9.3.10 saktar in i tid, bromsar och stannar beroende pd omstindigheterna, har framforhallning, anvinder de olika broms-
systemen (endast for kategorierna C, CE, D, DE), anvinder andra hastighetsreglerande system 4n bromsarna
(endast for kategorierna C, CE, D och DE).
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10.  Provets lingd

Korprovets tidslingd och den tillryggalagda strickan skall vara tillrickliga for att bedéma den formédga och det
beteende som faststllts i punkt B i den hér bilagan. Kértiden under provet fir inte i ndgot fall vara kortare 4n 25
minuter for kategori A, Al, A2, B, B1 och BE och inte kortare 4n 45 minuter for 6vriga kategorier. Detta inbe-
griper inte mottagande av den sokande, forberedelse och teknisk kontroll av fordonet med hansyn till trafiksdker-
heten, sirskilda manévrer eller tillkdnnagivandet av resultatet av forarprovet.

11.  Platsen for provet

Den del av provet som syftar till att bedoma den sokandes formdga att genomfora de sirskilda manovrerna far
utforas pé en sirskild testbana. Den del av provet som giller trafikbeteendet bor om mojligt dga rum pa lands-
vagar, motortrafikleder, motorvagar (eller liknande) och olika typer av stadsgator (bostadsomrdden, omrdden med
30 km/h och 50 km/h, genomfartsvigar), vilka bor visa prov pa de olika svarigheter som forare kan utsittas for.
Det &r ocksd onskvirt att provet dger rum under forhéllanden med varierande trafiktithet. Kortiden pa vdgen bor
utnyttjas optimalt for att bedéma den sokandes korning i alla de olika trafikmiljoer som kan bli aktuella, srskilt
med hinsyn till overgdngen mellan sddana miljoer.

II. KUNSKAPER, FORMAGA OCH BETEENDE SOM KRAVS FOR ATT FA FRAMFORA MOTORDRIVNA
FORDON

Forare av alla motordrivna fordon maéste ha de kunskaper, den forméga och det beteende som anges i punkterna 1-9 for
att kunna

— uppticka trafikfaror och bedéma deras allvar,

— ha sddan kontroll over sitt fordon att de inte skapar farliga situationer samt reagera pd limpligt sitt om sddana situa-
tioner skulle uppsta,

— folja végtrafikbestimmelser, sdrskilt dem som dr avsedda att forebygga trafikolyckor och bibehélla trafikrytmen,

— uppticka allvarliga tekniska fel pé sitt fordon, sirskilt sddana som utgor en sikerhetsrisk, och lita tgirda dem pa
lampligt sitt,

— ta hénsyn till samtliga faktorer som paverkar korformagan (exempelvis alkohol, trotthet, dalig syn etc.) for att kunna
kora sikert,

— virna om samtliga trafikanters sikerhet, sarskilt de svagaste och mest utsattas, genom att visa tillborlig hdnsyn mot
andra.

Medlemsstaterna far vidta lampliga dtgdrder for att se till att forare som inte lingre har de kunskaper, den formédga och
det beteende som anges i punkterna 1-9 ovan kan 6va upp dessa kunskaper och den foérmdgan sa att de dven i fortstt-
ningen kan framféra ett motorfordon.
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BILAGA 11

MINIMIKRAYV 1 FRAGA OM FYSISK OCH PSYKISK LAMPLIGHET ATT FORA MOTORDRIVNA FORDON

DEFINITIONER

1. Idenna bilaga indelas forarna i tvd grupper:

1.1 Grupp 1:

Forare av fordon i kategori A, A1, A2 AM, B, B1 och BE.

1.2 Grupp 2:

Forare av fordon i kategori C, CE, C1, C1E, D, DE D1 och D1E.

1.3 I nationell lagstiftning far foreskrivas att bestimmelserna i denna bilaga for forare i grupp 2 skall galla for forare av
fordon i kategori B som anvander sitt korkort i yrkesmissig verksamhet (taxibilar, ambulanser etc.).

2. Pd motsvarande sitt placeras den som ansoker om korkort for forsta gangen eller om fornyat korkort i den grupp
han kommer att tillhora ndr korkortet har utfirdats eller fornyats.

LAKARUNDERSOKNINGAR

3. Grupp 1:

Sokande ar skyldiga att genomgé likarundersokning om det i samband med de obligatoriska formaliteterna eller
under de prover som skall avldggas for att erhdlla korkort framkommer att de har ett eller flera av de medicinska
problem som nidmns i denna bilaga.

4. Grupp 2:

Sokande skall genomgé lakarundersokning innan korkort utfirdas forsta gangen, och dérefter skall forare kontrol-
leras i enlighet med det nationella system som giller i bosattningsmedlemsstaten varje gdng korkortet fornyas

5. Medlemsstaterna far faststdlla stringare krav for utfirdande eller fornyelse av korkort 4n de som faststills i denna
bilaga.

SYN

6.  Alla som ansoker om korkort skall genomgé en lamplig undersokning som syftar till att kontrollera att de har till-
rackligt god syn for att fora motordrivna fordon. Om det finns anledning att tvivla pa att den sokandes syn ar till-
ricklig god, skall han undersokas av en behorig lakare. Vid denna undersokning skall sirskild uppmirksamhet dgnas
synskidrpan, synfiltet, synformégan i halvmorker och tilltagande 6gonsjukdomar.

Vid tillimpningen av denna bilaga skall intraokuldra linser inte anses vara korrigerande linser.

Grupp 1:

6.1 Den som ansoker om korkort eller fornyelse av korkort skall, om nédvindigt med korrigerande linser, ha en bino-
kuldr synskirpa av minst 0,5 fér bdda 6gonen tillsammans. Korkort fir inte utfirdas eller fornyas om det under
lakarundersokningen framkommer att det horisontella synfiltet 4r mindre 4n 120°, dock med undantag for sirfall
for vilka det far ges dispens om det finns stod av ett gynnsamt likarutldtande och ett praktiskt prov med positivt
resultat, eller att den sokande lider av ndgon annan 6gonsjukdom som skulle kunna dventyra trafiksikerheten. Om
en tilltagande 6gonsjukdom uppticks eller faststills fir korkort utfirdas eller fornyas pa villkor att sokanden regel-
bundet skall undersokas av en behérig likare.

6.2 Den som ansoker om korkort eller om fornyelse av korkort och ar helt blind pa ett oga eller endast anvinder det

ena ogat (exempelvis pd grund av dubbelseende) skall ha en synskdrpa av minst 0,6, om nodvindigt med korrige-
rande linser. Den behoriga ldkaren skall intyga att sokanden har haft denna monokulira syn tillrickligt linge for att
ha vant sig vid den och att synfiltet for det 6ga som anvinds dr normalt.
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Grupp 2:

6.3 Den som ansoker om korkort eller om fornyelse av korkort skall ha en synskirpa, om nédvindigt med korrige-
rande linser, av minst 0,8 pa det bista 6gat och minst 0,5 pa det simsta 6gat. Om korrigerande linser anvinds for
att uppnd synskarpevirdena 0,8 och 0,5 skall den okorrigerade skirpan pd varje oga vara minst 0,05. I annat fall
skall minimiskirpan (0,8 och 0,5) uppnds genom korrigering med glaségon som har en styrka pd hogst plus eller
minus tta dioptrier eller med hjdlp av kontaktlinser (okorrigerad syn = 0,05). Korrektionen skall tolereras vil.
Korkort far inte utfirdas eller fornyas till den som saknar normalt binokulirt synfilt eller lider av dubbelseende.

HORSEL

7. Korkort fir utfirdas eller fornyas for forare i grupp 2 efter yttrande av behoriga likare. Vid likarundersokningen

skall sirskild hidnsyn tas till kompensationsmojligheterna.

RORELSEHINDRADE PERSONER

8. Korkort fir inte utfirdas eller fornyas f6r sokande eller forare som lider av en motorisk sjukdom eller missbildning
som gor det farligt att fora ett motordrivet fordon.

Grupp 1:

8.1  Till sokande och forare med fysiska funktionshinder far korkort med sirskilda villkor utfirdas med stod av ett utla-
tande fran en behorig likare. Utldtandet skall grunda sig pd en medicinsk bedomning av den aktuella sjukdomen
eller missbildningen och om nddvindigt pé ett praktiskt prov. Det skall ocksd ange pd vilket sitt fordonet skall
anpassas, samt om foraren behover anvinda en ortopedisk protes. Vid korprovet skall dock den sokande kunna visa
att det inte innebdr nigon fara att fora fordonet med en sidan anordning.

8.2 Korkort far utfirdas eller fornyas for sokande med en tilltagande sjukdom pd villkor att den funktionshindrade
personen regelbundet genomgér undersokning for att kontrollera att personen i friga fortfarande kan kora fordonet
helt sikert.

Om funktionshindret ar stabilt, far korkort utfardas eller fornyas utan att den sokande maste genomgé regelbundna
lakarundersokningar.

Grupp 2:

8.3 Den behorige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ér férknippade med att fora fordon som ingar

i denna grupp.

HJART- OCH KARLSJUKDOMAR

9.  Varje sjukdom som kan utsitta den som ansoker om korkort for forsta gangen eller om fornyelse av korkort for
plotslig svikt i hjirta och blodomlopp, vilken medfor en plotslig storning av hjarnfunktionerna, innebér en fara for
trafiksakerheten.

Grupp 1:

9.1 Korkort far inte utfirdas eller fornyas for den som lider av allvarliga storningar i hjartrytmen.

9.2 Korkort far utfirdas eller fornyas for sokanden eller forare som anvinder pacemaker om det finns stod for detta i
ett lakarutldtande och pd villkor att personen genomgér regelbundna halsokontroller.

9.3  For sokande eller forare som lider av onormalt blodtryck skall ansokan om utfirdande eller fornyelse av korkort
bedomas utifrdn undersokningens ovriga resultat, eventuella besliktade komplikationer och den fara som de kan
utgora for trafiksikerheten.

9.4  Korkort skall normalt inte utfirdas eller fornyas for sokanden eller forare som i vilotillstand eller vid sinnesrorelse
lider av angina pectoris. For den som har haft hjirtinfarkt far korkort endast utfirdas eller fornyas med stod av ett
lakarutldtande och om noédvindigt pa villkor att regelbundna hilsokontroller 4dger rum.
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Grupp 2:

9.5 Den behorige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ar férknippade med att fora fordon som ingdr
i denna grupp.

DIABETES

10.  For att korkort skall utfirdas eller fornyas for sokanden eller forare som lider av diabetes kravs stod i ett lakarutla-
tande och regelbundna halsokontroller, anpassade till det enskilda fallet.

Grupp 2:

10.1 For sokande eller forare i denna grupp som lider av diabetes och behover insulinbehandling far korkort endast
utfirdas eller fornyas i undantagsfall, och da endast om detta kan motiveras med stdd av ett lakarutlitande samt pa
villkor att regelbundna hilsokontroller 4ger rum.

NEUROLOGISKA SJUKDOMAR

11.  Om en sokande eller forare lider av en allvarlig neurologisk sjukdom fér korkort endast utfirdas eller fornyas om
ansokan stods av ett lakarutldtande.

Neurologiska storningar som har samband med sjukdomar eller kirurgiska ingrepp som paverkar det centrala eller
perifera nervsystemet och tar sig uttryck i sensoriska eller motoriska brister samt paverkar balansen och koordina-
tionen skall salunda beaktas i forhéllande till deras funktionsmassiga verkningar och risken for att de skall forvirras.
I sddana fall fir utfirdandet eller fornyelsen av korkortet goras till foremdl for regelbunden omprovning, om det
finns risk for forsamring.

12.  Epileptiska anfall eller andra plotsliga stérningar av medvetandetillstindet utgor en allvarlig fara for trafiksikerheten
om de drabbar en person som for ett motordrivet fordon.

Grupp 1:

12.1 Korkort far utfirdas eller f5rnyas med stod av en undersokning som genomforts av en behorig likare och pé villkor
att regelbundna hilsokontroller genomférs. Likaren skall bedéma hur allvarlig epilepsin eller medvetandestrningen
dr, dess kliniska form och sjukdomsforloppet (till exempel inget anfall de senaste tva aren), behandling som getts
och dess resultat.

Grupp 2:

12.2 Korkort skall inte utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som har eller kan fa epileptiska anfall eller andra
plotsliga storningar av medvetandetillstandet.

MENTALA STORNINGAR
Grupp 1:

13.1 Korkort fir inte utfirdas eller fornyas for sokande eller férare som

— lider av allvarliga mentala storningar som 4r medfodda eller beror pd sjukdom, skada eller neurokirurgiska
ingrepp,
— har ett allvarligt forstindshandikapp,

— har allvarliga beteendestorningar som beror pé dldrande, eller storningar av personligheten som leder till allvar-
ligt forsimrat omdome, beteende eller forsimrad anpassningsformaga,

om inte ansokan stods av ett lakarutlitande och om nodvindigt pa villkor att regelbundna hilsokontroller 4ger
rum.

Grupp 2:

13.2 Den behorige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ar forknippade med att fora fordon som ingédr
i denna grupp.

ALKOHOL

14.  Alkoholkonsumtion ér en stor fara for trafiksikerheten. Med tanke pd problemets omfattning 4r det mycket viktigt
att lakarna visar stor uppmirksambhet.
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Grupp 1:

14.1 Korkort far inte utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som ar beroende av alkohol eller inte ir i stind att
avstd frén att fora fordon i alkoholpéaverkat tillstdnd.

For sokande eller forare som tidigare har varit beroende av alkohol far korkort utfirdas eller fornyas efter en intygad
avhallsamhetsperiod, om detta stods av ett lakarutltande och pa villkor att regelbundna hilsokontroller genomfors.

Grupp 2:

14.2 Den behorige likaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ar forknippade med att fora fordon som ingér
i denna grupp.

NARKOTIKA OCH LAKEMEDEL

15.  Missbruk

Oavsett vilken behorighet ansokan giller skall korkort inte utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som ar
beroende av eller, utan att vara beroende, regelbundet missbrukar psykofarmaka.

Regelbundet bruk

Grupp 1:

15.1 Korkort skall inte utfirdas eller fornyas om sokande eller forare regelbundet och i sddana méingder som kan paverka
korningen negativt anvinder psykofarmaka som kan forsimra formagan att kora sikert. Detta giller for alla andra
lakemedel eller kombinationer av likemedel som péverkar korformagan.

Grupp 2:

15.2 Den behorige lakaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ar forknippade med att fora fordon som ingdr
i denna grupp.

NJURSJUKDOMAR

Grupp 1:

16.1 Med stod av ett likarutlitande och pa villkor att regelbundna hilsokontroller genomfors fir korkort utfirdas eller
fornyas till sokande eller forare, som lider av allvarlig njurinsufficiens.

Grupp 2:

16.2 Korkort far varken utfirdas eller fornyas om sokande eller forare lider av allvarlig, irreversibel njurinsufficiens, dock
med undantag for sirfall som har stod i ett lakarutlatande och da pa villkor att regelbundna halsokontroller genom-
fors.

OVRIGA BESTAMMELSER

Grupp 1:

17.1 Med st6d av ett likarutlatande och om nddvindigt pé villkor att regelbundna hilsokontroller dger rum, fir kérkort
utfirdas eller fornyas for sokande eller forare som har genomgétt en organtransplantation eller en implantation av
ett konstgjort organ som paverkar korformégan.

Grupp 2:

17.2 Den behorige lakaren skall beakta de ytterligare risker och faror som ar forknippade med att fora fordon som ingér
i denna grupp.

18.  Om sokande eller forare lider av en sjukdom som kan nedsitta eller medfora nedsittning av formdgan att kora
sikert, men som inte nimns i foregdende punkt, giller som en generell regel att korkort endast skall utfirdas med
stod av ett lakarutldtande och pd villkor att regelbundna hilsokontroller genomfors.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

BILAGA IV

MINIMIKRAV PA PERSONER SOM FUNGERAR SOM PROVARE VID KORPROV

Kompetens som krivs av forarprovare

En person som dr behorig att gora praktiska bedomningar i ett fordon av en sokandes korprestation skall ha
kunskaper, firdigheter och insikter rorande de teman som fortecknas i punkterna 1.2-1.6.

Forarprovarens kompetens skall vara relevant for bedomningen av en sokandes prestation i den korkortskategori
som korprovet galler.

Kunskaper och insikter om korforméga och bedémning:
— teori om trafikbeteende,

— riskmedvetande och undvikande av olyckor,

— den kursplan som bedomningskriterierna bygger pa,
— korprovskraven,

— relevant vdg- och trafiklagstiftning, inbegripet relevant EU-lagstiftning och nationell lagstiftning samt forkla-
rande riktlinjer,

— beddmningsteori och beddmningsteknik,
— defensiv korning.
Bedomningsformaga
— Formaga att korrekt iaktta samt dvervaka och utvirdera sokandens totala prestation, sarskilt:
— korrekt och 6vergripande uppfattning av farliga situationer,
— korrekt faststillande av orsaken till och den sannolika f6ljden av sddana situationer,
— utveckling av kompetens och forméga att inse misstag,
— enhetlighet och konsekvens i omdomet,
— snabbt tillgodogora sig information och dra ut de viktigaste punkterna,
— framforhéllning, identifierande av potentiella problem och utarbetande av strategier for att hantera dem,
— tillhandahéllande av snabb och konstruktiv aterkoppling.
Personlig korformaga:

— En person med tillstdnd att forrdtta korprov for en viss kategori av korkort skall med genomgdende hog stan-
dard kunna framféra den typen av motorfordon.

Kvaliteten pé tjdnsterna:
— PFaststidlla och meddela vad den sokande kan forvinta sig under provet.

— Kommunicera tydligt och vilja ett innehdll, en stil och ett sprak som limpar sig for dhorarna och samman-
hanget samt besvara sokandenas fragor,

— Ge tydlig aterkoppling om provresultatet.
— Behandla sokande med respekt och utan diskriminering.
Kunskaper om fordonsteknik och fysik

— Kunskaper om fordonsteknik, exempelvis styranordningar, dick, bromsar, belysning, sirskilt for motorcyklar
och tunga fordon.

— Sikerhet i samband med lastning.
— kunskap om fordonsfysik, exempelvis fart, friktion, dynamik, energi.

Ett brinsleeffektivt och miljovanligt korsitt.
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2.1

2.2

23

3.1

Allminna krav

Forarprovare for kategori B skall
a) ha haft B-korkort i minst 3 ar,
b) ha fyllt minst 23 ér,

¢) ha skaffat den grundliggande kompetens som anges i punkt 3 i denna bilaga och darefter ha deltagit i de arran-
gemang for kvalitetssakring och fortbildning som avses i punkt 4 i denna bilaga,

d) skall ha genomgitt en yrkesutbildning som innebdr dtminstone fullféljande av nivd 3 enligt ridets beslut

85/368[EEG av den 16 juli 1985 om jimforbarhet av yrkesutbildningsmeriter mellan medlemsstaterna inom
EG (1),

e) far inte samtidigt vara yrkesverksam som trafikldrare vid en trafikskola.
Forarprovare for de andra kategorierna
a) skall ha korkort i den berorda kategorin eller ha motsvarande kunskap genom adekvata yrkeskvalifikationer,

b) skall ha skaffat den grundlidggande kompetens som anges i punkt 3 i bilagan och darefter ha deltagit i den kvali-
tetssakring och den fortbildning som avses i punkt 4 i denna bilaga,

¢) skall ha varit kvalificerad forarprovare for kategori B under minst tre r; undantag far goras frén kravet pd denna
tidslingd om forarprovaren kan styrka

— minst fem drs korvana for den berorda kategorin eller

— en korforméga som enligt teoretisk och praktisk bedomning édr av hogre standard 4n vad som krivs far att fa
korkort, vilket gor det kravet overflodigt,

d) skall ha genomgitt en yrkesutbildning som innebar dtminstone fullfoljande av nivd 3 enligt beslut 85/368/EEG,
e) far inte samtidigt vara yrkesverksam som trafikldrare vid en trafikskola,

Likvdrdighet

Medlemsstaterna fir ge en provare tillstdnd att forritta forarprov for kategorierna AM, A1, A2 och A nir denne har
skaffat sig den grundlidggande kompetens som stadgas i punkt 3 for en av dessa kategorier.

Medlemsstaterna far ge en provare tillstdnd att forrdtta forarprov for kategorierna C1, C, D1 och D nir denne har
skaffat sig den grundldggande kompetens som stadgas i punkt 3 for en av dessa kategorier.

Medlemsstaterna fir ge en provare tillstdnd att forritta forarprov for kategorierna BE, C1E, CE, D1E och DE nir
denne har skaffat sig den grundliggande kompetens som stadgas i punkt 3 for en av dessa kategorier.
Grundliggande kompetens

Grundliggande utbildning

Innan négon fir ges tillstind att forritta forarprov skall denne med framgdng genomga ett sddant utbildningspro-
gram som medlemsstaten faststiller for att f3 den kompetens som anges i punkt 1.

Medlemsstaterna skall faststilla huruvida innehallet i ett visst utbildningsprogram skall gilla tillstdnd att forratta
forarprov for en korkortskategori eller for mer 4dn en kategori.

() EGTL199,31.7.1985, 5. 56.
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3.2 Examina
3.2.1 Innan nagon far ges tillstind att forritta forarprov skall denne uppvisa en tillfredsstillande nivd pa kunskaper, insikt,

3.2.2

3.2.3

4.1.4

4.2

421

422

423

fardigheter och lamplighet betriffande de frégor som anges i punkt 1.

Medlemsstaterna skall ha ett examensforfarande som pé ett pedagogiskt lampligt sitt bedomer kompetensen hos
den person som definieras i punkt 1, sdrskilt i punkt 1.4. Examen skall omfatta sdvil en teoretisk som en praktisk
del. T forekommande fall far datorbaserad bedomning anvindas. Detaljerade bestimmelser om art och langd pa de
olika proven och bedémningarna i examen skall medlemsstaterna sjilva faststalla.

Medlemsstaterna skall faststilla huruvida innehéllet i en viss examination skall leda till behorighet att forritta forar-
prov for en korkortskategori eller mer dn en kategori.

Kvalitetssikring och fortbildning

Kvalitetssakring

Medlemsstaterna skall ha system for kvalitetssakring for att sorja for att forarprovarnas standard uppratthélls.

Systemen for kvalitetssdkring bor omfatta overvakning av prévarna i arbetet, deras fortbildning och nya ackredi-
tering, deras fortlopande yrkesmissiga utveckling samt periodisk oversyn av resultaten av de forarprov de har
forrdttat.

Medlemsstaterna skall se till att alla provare blir foremdl for drlig 6vervakning med hjilp av de arrangemang for
kvalitetssdkring som fortecknas i punkt 4.1.2. Dessutom skall medlemsstaterna foreskriva att varje forarprovare en
gdng vart femte ar skall iakttas ndr han forrittar prov, under minst en halv dag, sd att det dr mojligt att iaktta flera
prov. Nar problem kan konstateras bor korrigeringsatgarder vidtas. Den person som skoter 6vervakningen skall vara
forordnad av medlemsstatenfor detta.

Medlemsstaterna far foreskriva att, nir en provare har tillstdnd att forrdtta forarprov i mer dn en kategori, uppfyl-
lande av kravet pd Gvervakning vid prov for en av dessa kategorier skall innebdra att kravet har uppfyllts for mer dn
en kategori.

For att sikerstilla en korrekt och konsekvent bedémning, skall forarprovarens arbete granskas och Gvervakas av ett
organ som godkants av medlemsstaten.

Fortbildning

Medlemsstaterna skall foreskriva att forarprovare for att behdlla sitt tillstdnd, oberoende av vilka kategorier till-
standet galler, skall genomga

— regelbunden fortbildning pd sammanlagt minst fyra dagar per tvddrsperiod for att

— bevara och uppdatera de nédvindiga kunskaperna och den nodvindiga provarfirdigheten,
— utveckla ny kompetens som blivit nédvindig for utovande av yrket,

— se till att provare fortsatter att forritta prov enligt réttvisa och enhetliga normer,

— minimifortbildning pd minst fem dagar under varje femarsperiod,

— utveckla och bibehélla den nodvindiga praktiska korfardigheten.

Medlemsstaterna skall vidta lampliga atgarder for att garantera att sdrskild utbildning omedelbart ges sddana provare
vars arbete enligt det befintliga kvalitetssystemet har befunnits ha allvarliga brister.

Fortbildningen kan ges i form av instruktioner, klassrumsutbildning, konventionell utbildning eller e-utbildning och
far ske individuellt eller i grupp. Den kan innefatta ny ackreditering pé de villkor som medlemsstaterna anser lamp-
liga.
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4.2.4 Medlemsstaterna far foreskriva att, nir en provare har tillstdnd att forritta forarprov i mer dn en kategori, uppfyl-
lande av kravet pd overvakning vid prov for en av dessa kategorier skall innebéra att kravet har uppfyllts for mer dn
en kategori, forutsatt att det villkor som anges i punkt 4.2.5 4r uppfyllt.

4.2.5 Nir en provare under en tjugofyramanadersperiod inte har forrittat prov for en viss kategori skall denne pa lampligt
sitt bedomas pd nytt innan han tilldts forritta forarprov i den kategorin. Den nya bedomningen kan genomforas
som ett av kraven i punkt 4.2.1.

5. Forvirvade rittigheter

5.1. Medlemsstaterna far tillita personer som fatt tillstdnd att forritta forarprov omedelbart fore dessa bestimmelsers
ikrafttradande att fortsitta att forrdtta forarprov trots att de inte har fatt tillstdnd i enlighet med de allminna vill-
koren i punkt 2 eller den grundldggande utbildning for att erhalla kompetens som anges i punkt 3.

5.2 Dessa provare skall trots detta bli foremdl for regelbunden overvakning och arrangemang for kvalitetssakring enligt
i punkt 4.
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BILAGA'V

MINIMIKRAV PA UTBILDNING AV FORARE OCH FORARPROV FOR KOMBINATIONER ENLIGT

2.1

4,

ARTIKEL 4.4 B ANDRA STYCKET

Medlemsstaterna skall vidta de atgirder som ar nodvindiga for att
— godkdnna och 6vervaka utbildning enligt artikel 7.1 d, eller
— anordna korprov enligt artikel 7.1 d.

Forarutbildningens lingd

— minst 7 timmar.

Forarutbildningens innehall

Forarutbildningen skall omfatta de kunskaper, den forméga och det beteende som beskrivs i punkterna 2 och 7 i
bilaga II. Sarskild omsorg skall dgnas foljande:

— Fordons rorelsedynamik, sikerhetskriterier, dragfordon och slipvagn (kopplingsmekanism), riktig lastning och
sakerhetsdon.

En praktisk del av utbildningen skall omfatta foljande 6vningar: Acceleration, fartminskning, backning, bromsning,
stoppstricka, korfaltsbyte, bromsning/véjning, slipvagnens svangrorelser, pd- och avkoppling av en slipvagn pé ett
motorfordon, parkering.

— Varje utbildningsdeltagare skall genomfora den praktiska delen och visa sin forméga och sitt beteende pd allméin
vag.

— De fordonskombinationer som anvands for utbildningen skall omfattas av den korkortskategori som deltagarnas
ansokningar avser.

Korprovets langd och innehall

Provets langd och den tillryggalagda strickan maste vara tillrickligt for bedomning av formédga och beteende enligt punkt

3.
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BILAGA VI

MINIMIKRAV PA UTBILDNING AV FORARE OCH F(')RARHPROV FOR MOTORCYKLAR I KATEGORI A
(STEGVIS TILLTRADE)

1. Medlemsstaterna skall vidta de atgdrder som dr nodvindiga for att
— godkdnna och overvaka utbildning enligt artikel 7.1 ¢, eller
— anordna korprov enligt artikel 7.1 c.
2.1 Forarutbildningens langd
— minst 7 timmar.
3. Forarutbildningens innehall
— Forarutbildningen skall omfatta de kunskaper, den formaga och det beteende som beskrivs i punkt 6 i bilaga II.

— Varje utbildningsdeltagare skall genomfora de praktiska delarna av utbildningen och visa sin formaga och sitt bete-
ende pé allmin vig.

— De motorcyklar som anvinds for utbildningen skall omfattas av den korkortskategori som deltagarnas ansok-
ningar avser.

4. Korprovets lingd och innehall

Provets lingd och den tillryggalagda strackan madste vara tillrackligt for bedomning av formdga och beteende enligt punkt
3 i denna bilaga.
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BILAGA VII

Del A
UPPHAVT DIREKTIV OCH ANDRINGAR AV DET I KRONOLOGISK ORDNING
(enligt artikel 17)

Radets direktiv 91/439/EEG (1) (EGTL 237, 24.8.1991,s. 1)
Radets direktiv 94/72/EG (EGT L 337, 24.12.1994, s. 86)
Rédets direktiv 96/47[EG (EGTL 235,17.9.1996,s. 1)
Rédets direktiv 97/26/EG (EGT L 150, 7.6.1997, s. 41)
Kommissionens direktiv 2000/56/EG (EGT L 237, 21.9.2000, s. 45)
(

Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/59/EG, endast artikel | (EUT L 226, 10.9.2003, s. 4)
10.2

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1882/2003, | (EUT L 284, 31.10.2004, s. 1)
endast bilaga II, punkt 24

(") Direktiv 91/439/EEG dndrades dven genom f6ljande rittsakt som inte har upphavts: 1994 drs anslutningsakt.

Del B
TIDSFRISTER FOR INFORLIVANDE MED NATIONELL LAGSTIFTNING OCH TILLAMPNING
(enligt artikel 17)

Direktiv Tidsfrist for inforlivande Datum for tillimpning

Direktiv 91/439/EEG 1 juli 1994 1juli 1996

Direktiv 94/72/EG - 1 januari 1995

Beslut 96/427EG - 16 juli 1996

Direktiv 96/47[EG 1 juli 1996 1 juli 1996

Direktiv 97/26EG 1 januari 1998 1 januari 1998

Direktiv 2000/56/EG 30 september 2003 30 september 2003, 30 september 2008 (bilaga II, punkt
6.2.5) och 30 september 2013 (bilaga II, punkt 5.2)

Direktiv 2003/59/EG 10 september 2006 10 september 2008 (passagerartransport) och 10 september
2009 (godstransport)
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BILAGA VIII
JAMFORELSETABELL

Direktiv 91/439/EG

Foreliggande direktiv

Artikel 1.1, forsta meningen
Artikel 1.1, andra meningen

Artikel 1.2

Artikel 1.3
Artikel 2.1

Artikel 2.2

Artikel 2.3
Artikel 2.4

Artikel 3.1 forsta stycket inledningsfrasen

Artikel 3.1 forsta stycket forsta strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket andra strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket tredje strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket fjarde strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket femte strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket sjdtte strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket sjunde strecksatsen
Artikel 3.1 forsta stycket attonde strecksatsen
Artikel 3.2 forsta stycket inledningsfrasen
Artikel 3.2 forsta stycket forsta strecksatsen
Artikel 3.2 forsta stycket andra strecksatsen
Artikel 3.2 forsta stycket tredje strecksatsen
Artikel 3.2 forsta stycket fjarde strecksatsen

Artikel 3.2 forsta stycket femte strecksatsen

Artikel 3.2 forsta stycket sjitte strecksatsen, inledningsfr-

asen

Artikel 3.2 forsta stycket sjitte strecksatsen forsta under-

strecksatsen

Artikel 3.2 forsta stycket sjdtte strecksatsen andra under-

strecksatsen

Artikel 1.1 forsta meningen
Artikel 1.2
Artikel 2.1
Artikel 2.2
Artikel 1.1 andra meningen
Artikel 3.1
Artikel 3.2

Artikel 3.3

Artikel 4.1 forsta meningen
Artikel 4.2 forsta strecksatsen
Artikel 4.2 tredje strecksatsen
Artikel 4.3 forsta strecksatsen
Artikel 4.4 b forsta stycket
Artikel 4.4 b andra stycket
Artikel 4.4 ¢

Artikel 4.4 f

Artikel 4.4 g

Artikel 4.4 j

Artikel 4.4 k

Artikel 4.3 a

Artikel 4.4 a

Artikel 4.4 d

Artikel 4.4 e

Artikel 4.4 h

Artikel 4.4 i
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Direktiv 91/439/EG

Foreliggande direktiv

Artikel 3.3, inledningsfrasen

Artikel 3.3 forsta strecksatsen

Artikel 3.3 andra strecksatsen forsta stycket
Artikel 3.3 andra strecksatsen andra stycket
Artikel 3.3 tredje strecksatsen

Artikel 3.3 fjarde strecksatsen

Artikel 3.3 femte strecksatsen

Artikel 3.4

Artikel 3.5

Artikel 3.6

Artikel 4

Artikel 5.1

Artikel 5.1 a

Artikel 5.1 b

Artikel 5.2, inledningsfrasen

Artikel 5.2 a

Artikel 5.2 b

Artikel 5.3

Artikel 5.4

Artikel 6.1, inledningsfrasen
Artikel 6.1 a forsta strecksatsen
Artikel 6.1 a andra strecksatsen

Artikel 6.1 b forsta strecksatsen

Artikel 6.1 b andra strecksatsen, alternativ 1
Artikel 6.1 b andra strecksatsen, alternativ 2
Artikel 6.1 b tredje strecksatsen, alternativ 1 och 2
Artikel 6.1 b tredje strecksatsen, alternativ 3 och 4
Artikel 6.1 c forsta strecksatsen, alternativ 1 och 2
Artikel 6.1 c forsta strecksatsen, alternativ 3 och 4
Artikel 6.2

Artikel 6.3

Artikel 4.1 tredje meningen

Artikel 4.3 andra strecksatsen
Artikel 4.3 forsta strecksatsen
Artikel 4.4 forsta strecksatsen
Artikel 4.4 andra strecksatsen

Artikel 4.3

Artikel 4.5 forsta meningen
Artikel 4.5 andra meningen
Artikel 5

Artikel 6.1

Artikel 6.1 a

Artikel 6.1 b

Artikel 6.2, inledningsfrasen
Artikel 6.2 a

Artikel 6.2 b

Artikel 6.2 ¢

Artikel 6.2 d

Artikel 6.2 e

Artikel 6.2 f

Artikel 6.4

Artikel 4.1, andra meningen
Artikel 4.3 a tredje strecksatsen
Artikel 4.4 a andra strecksatsen
Artikel 4.3 b andra strecksatsen
Artikel 4.3 ¢ andra strecksatsen
Artikel 4.4 b femte stycket
Artikel 4.4 ¢ andra strecksatsen
Artikel 4.4 g andra strecksatsen
Artikel 4.4 e tredje strecksatsen
Artikel 4.4 k andra strecksatsen
Artikel 4.4 i andra strecksatsen
Artikel 4.6 forsta stycket
Artikel 4.6 andra stycket

Artikel 4.6 tredje och fjarde stycket
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Direktiv 91/439/EG

Foreliggande direktiv

Artikel 7.1, inledningsfrasen
Artikel 7.1 a

Artikel 7.1 b
Artikel 7.2
Artikel 7.3

Artikel 7.4
Artikel 7.5

Artikel 7a.1
Artikel 7a.2
Artikel 7b
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12.1
Artikel 12.2
Artikel 12.3
Artikel 13

Artikel 14
Bilaga I
Bilaga Ia
Bilaga Il
Bilaga III

Artikel 7.1, inledningsfrasen

Artikel 7.1 a
Artikel 7.1 b
Artikel 7.1 ¢
Artikel 7.1 d
Artikel 7.1 e

Artikel 7.2
Artikel 7.3
Artikel 7.4
Artikel 7.5 a
Artikel 7.5 b
Artikel 7.5 ¢
Artikel 7.5 d
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13.1
Artikel 13.2
Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16

Artikel 17 forsta stycket
Artikel 17 andra stycket
Artikel 18

Artikel 19

Bilaga I

Bilaga II

Bilaga III

Bilaga IV

Bilaga V

Bilaga VI




Statens offentliga utredningar 2008

Kronologisk forteckning

. Barlastvattenkonventionen — om Sveriges

anslutning. N.

. Immunitet {6r stater och deras egendom.

UD.

. Skyddet for den personliga integriteten.

Bedémningar och férslag. Ju.

. Omreglering av apoteksmarknaden. S.
. Konsdiskriminerande reklam.

Krinkande utformning av kommersiella
meddelanden. TJ.

6. Fastighetsmiklaren och konsumenten. Ju.
7. Virldsklass! Atgirdsplan fér den kliniska

forskningen. U.

8. Bidrag p4 lika villkor. U.

10.

11.

12.

13.

14.

15

16.
17.
18.

19.

. Transportinspektionen. En myndighet for

all trafik. + Bilagor. N.

21+1->2. En ny myndighet fér tillsyn
och effektivitetsgranskning av social-
forsikringen. S.

Frihet for studenter — om hur kir- och
nationsobligatoriet kan avskaffas. U.
Finansiella sektorn bir frukt.

Analys av finansiella sektorn ur ett
svenskt perspektiv. Fi.

Bittre kontakt via nitet — om anslutning
av fornybar elproduktion.

+ Annex: Grid issues for electricity
production based on renewable energy
sources in Spain, Portugal, Germany, and
United Kingdom. N

Timmar, kapital och teknologi

—vad betyder mest?

En analys av produktivitetsutvecklingen
med hjilp av tillvixtbokfdring. Fi.

. LOV att villja— Lag Om Valfrihetssystem.

S.

Fortursforklaring i domstol. Ju.

Frivux — valfrihet i vuxenutbildningen. U.
Evidensbaserad praktik inom social
tjansten— till nytta fér brukaren. S.

Att slutférvara ldnglivat farligt avfall
iundermarksdeponi i berg. M.

20.

21.

22.

23.

24.
25.

26.
27.

28.
29.

30.

32.

33.

34.

35.

36.

37.
38.

39.

40.
41.

42.

Patentskydd for biotekniska upp-
finningar. Ju.

Permanent férindring.
Globalisering, strukturomvandling
och sysselsittningsdynamik. Fi.
Ett stabsstdd i tiden. Fi.

Konsulir katastrofinsats. UD.
Svensk klimatpolitik. M.

Ett energieffektivare Sverige
+Bilaga. N.

Virna spriken — f6rslag till spriklag. Ku.

Framtidsvigen — en reformerad
gymnasieskola + Bilagedel. U.

Apoteksdatalagen. S.
Yrkeshogskolan. For yrkeskunnande i
férindring. U.
Forskningsfinansiering — kvalitet och
relevans. U.

. Miljsdomstolarna — domkretsar

—lokalisering — handliggningsregler. M.
Avskaffande av revisionsplikten for
smi foretag. Ju.

Detaljhandel med vissa receptfria
likemedel. S.

Littare att samverka

—férslag om férindringar i samtjinst-
lagen. Fi.

Digital-TV-&vergingen.

+ Engelsk 6versittning. Ku.

Svenska Spels nitpoker. En utvirdering.
Fi.

ViérdvaliSverige. S.

EU, allminnyttan och hyrorna.

+ Bilagor. Fi.

Framtidens polisutbildning. Ju.
Bredband till hela landet. N.
Minniskohandel och barniktenskap
—ett forstirke straffrittslige skydd

+ bilaga. Ju.

Normgivningsmakten.
Expertgruppsrapport Ju.



43.

44

45.
46.
47.
48.
49.
50.

51.
52.

53.

54.
55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

Tre rapporter till Grundlagsutredningen.

Ju.

. Transportinspektionen.

Ansvarslag {6r vigtrafiken m.m. N.
Rapporter frin en mr-verkstad. IJ.
Handel med likemedel for djur. S.
Frdgor om hyra och bostadsritt. Ju.

En utvecklad havsmiljéférvaltning. M.
Aktiekapital i privata aktiebolag. Ju.
Skyddet f6r samhillsviktig verksamhet.
Fo.

Virdigt livi dldreomsorgen. S.
Legitimation och skirpta behérighets-
regler. U.

Styra ritt! Forslag om Sjéfartsverkets
organisation.N.

Obligatorisk arbetsloshetsforsikring. A.
Kustbevakningens rittsliga befogen-
heter. Fo.

Mingfald som méjlighet. Atgirder for
dkad integration pé landsbygden. Jo.
Skatteldttnader for hushéllstjinster. Fi.
Egenansvar —med professionellt stéd. IJ.
Foreningsfostran och tivlingsfostran.
En utvirdering av statens stdd till
idrotten. Ku.

Personnummer och samordningsnummer.
Fi.

Krisberedskapen i grundlagen.

Oversyn och internationell utblick.
Expertgruppsrapport Ju.

Myndighet f6r miljén

—en granskning av Naturvirdsverket. M.
Forstirkt skydd for féretagshemligheter.
Ju.

Kontinuitet och férindring. + Littldst +
Daisy. Ku.

Sekretess och offentliga bitriden i ut-
linningsirenden. Ju.

Arbetsférmaga?

En 6versikt av beddmningsmetoder i
Sverige och andra linder. S.

Enklare redovisning. Ju.

Bygg — helt enkelt! M.

Vilja fritt och vilja ritt. Drivkrafter fér
rationella utbildningsval. Fi.
Slutfdrvaring av kirnavfall. Kirnavfalls-

ridets yttrande 6ver SKB:s Fud-program
2007. M.

71

72.
73.

74.

75.
76.
77.

78.

79.
. Beskattningstidpunkten for nirings-

81.
82.
83.
84.

85.
86.
87.

88.
89.
90.
91.
92.
93.

94.
95.
96.

97.

98.
99.

. Uppféljning av kriminalvirdens

effektiviseringsarbete. Ju.

Effektivare signaler. N.
Kemikalietillsyn

— organisation och finansiering. M.

Ritt och riktigt. Atgirder mot felaktiga
utbetalningar frin vilfirdssystemen. Fi.
Agande och férvaltning av hyreshus. Ju.
F-skatt 4t flera. Fi.

Mgjlighet att leva som andra. Ny lag om
stdd och service for vissa personer med
funktionsnedsittning. + Bilagor

+ Littldst + Daisy. S.

Eftersok av trafikskadat vilt. En kostnad
for trafikforsikringen? S.

Revisorers skadestindsansvar. Ju.

verksamhet. Fi.

Stalkning — ett allvarligt brott. Ju.

Vigen tillbaka f6r 6verskuldsatta. Ju.
Avgifter inom arbetsloshetsférsikringen.

A.

Alkol3s for rattfyllerister och kérkorts-
proviprivat regi. N.

Straff i proportion till brottets allvar. Ju.
Prévning av vindkraft. M.
Aklagarvisendets brottsbekidmpning.
Integritet — Effektivitet. Ju.
Elektroniskt kungérande av forfattningar.
Ju.

Trygghetssystemen for foretagare. N.
Svensk export och internationalisering.

Utveckling, utmaningar, foretagsklimat
och frimjande. UD.

En svensk veteranpolitik, del 2.
Ansvaret {6r personalen fére, under och
efter internationella militira insatser. F&
Konkurrens pd spiret. N.

Partsinsyn och ny teknik i domstol, m.m.
Ju.

Tillval 1 hyresritt. Ju.

Enklare semesterregler. A.

Kommersiell radio

—nya sindningsmojligheter. Ku.

Styr samverkan

— for bittre service till medborgarna. Fi.

Totalférsvarsplikten i framtiden. Fé.

Nya ersittningsbestimmelser i expropria-
tionslagen, m.m. Ju.



100.
101.

102.

103.

104.
105.

106.

107.
108.

109.
110.

111.
112.

113.
114.

115.

116.
117.

118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.
126.

Bidragsspirr. Fi.

Ny inriktning av frivillig beredskaps-
verksamhet. Fo.

Brist pd bridska

—en dversyn av aktivitetsersittningen.
+ Littlist + Daisy. S.

Hur ska skogspolitiken genomféras

pa Gotland. Jo.

127. Patientens ritt. Nigra forslag for att
stirka patientens stillning. S.

128. Tydligare uppdrag — istillet for sektors-
ansvar. N.

129. Helikoptern i samhiillets tjinst. Fo.

130. En reformerad korkortslagstiftning.
Genomférandet av tredje kérkorts-

direktivet. N.

Sjilvstindiga lirositen. U.
Lingtidsutredningen 2008.
Huvudbetinkande. Fi.

Okat fértroende for domstolarna.
Strategier och férslag.

+ Bilagedel A — Enkitundersékningar.
+ Bilagedel B - Sprikrapporter m.m. Ju.
Etiken, miljén och pensionerna. Fi.

Sveriges ekonomi. Scenarier pd ling sikt.
Fi.

En hillbar lirarutbildning. U.

Vigen till ett energieffektivare Sverige.
NM.

Barn som misstinks for brott. Ju.
Yrkeskunnande - en likvirdig sokvig till
lirarutbildningen mot yrkesimnen. U.
Bo bra hela livet. + Del B: Bilagor. S.
Forsorjningskrav vid anhdriginvandring.
Ju.

Finansmakten. Rapport frin en referens-
grupp. Ju.

En ny radio- och TV-lag. Ku.
Patientsikerhet.

Vad har gjorts? Vad behover goras? S.
Styra och stilla - férslag till en effektivare
statsférvaltning. + Bilagor. Fi.
Underlagsrapporter till 2006 4rs f6r-
valtningskommittén. Fi.

Bittre kontroll av missbruksmedel.

En effektivare narkotika- och dopnings-
lagstiftning m.m. S.

Innovationer och féretagande — Sveriges
framtid. N.

Mer om fristdende skolor och enskild
forskoleverksamhet. U.

Forslag till dtgirder med anledning av
Lavaldomen. + Sammanfattning. +
Sammanfattning p4 engelska. A.

En framtida spelreglering. Fi.

En reformerad grundlag. Del 1 + 2. Ju.

I den ildres tjinst. Aldreassistent — ett
framtidsyrke. S.



Statens offentliga utredningar 2008

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Skyddet f6r den personliga integriteten.
Beddmningar och férslag. [3]

Fastighetsmiklaren och konsumenten. [6]

Forturstorklaring i domstol. [16]

Patentskydd f6r biotekniska uppfinningar.
(20]

Avskaffande av revisionsplikten f6r smé
foretag. [32]

Framtidens polisutbildning. [39]
Minniskohandel och barniktenskap — ett {or-
stirke straffritesligt skydd+ bilaga. [41]

Normgivningsmakten.
Expertgruppsrapport XI. [42]
Tre rapporter till Grundlagsutredningen. [43]
Frigor om hyra och bostadsritt. [47]
Aktiekapital i privata aktiebolag. [49]
Krisberedskapen i grundlagen.
Oversyn och internationell utblick.
Expertgruppsrapport. [61]
Forstirkt skydd for foretagshemligheter. [63]

Sekretess och offentliga bitriden i utlinnings-
irenden. [65]

Enklare redovisning. [67]
Uppféljning av kriminalvirdens effektiviser-
ingsarbete. [71]
Agande och férvaltning av hyreshus. [75]
Revisorers skadestindsansvar. [79]
Stalkning — ett allvarligt brott. [81]
Vigen tillbaka f6r verskuldsatta. [82]
Straff i proportion till brottets allvar. [85]
Aklagarvisendets brottsbekimpning.
Integritet — Effektivitet. [87]
Elektroniskt kungérande av férfattningar. [88]
Partsinsyn och ny teknik i domstol, m.m. [93]
Tillval 1 hyresritt. [94]
Nya ersittningsbestimmelser i expropriations-
lagen, m.m. [99]
Okat fértroende fér domstolarna.
Strategier och forslag.
+ Bilagedel A — Enkitundersdkningar.

+ Bilagedel B — Sprakrapporter m.m. [106]
Barn som misstinks fér brott. [111]
Forsorjningskrav vid anhériginvandring. [114]
Finansmakten. Rapport frin en referensgrupp.

[115]

En reformerad grundlag. Del 1 + 2. [125]

Utrikesdepartementet

Immunitet {6r stater och deras egendom. [2]
Konsulir katastrofinsats. [23]
Svensk export och internationalisering.

Utveckling, utmaningar, foretagsklimat
och frimjande. [90]

Forsvarsdepartementet

Skyddet fér samhillsviktig verksamhet. [50]
Kustbevakningens rittsliga befogenheter. [55]

En svensk veteranpolitik, del 2.
Ansvaret for personalen fére, under och
efter internationella militira insatser. [91]

Totalférsvarsplikten i framtiden. [98]

Ny inriktning av frivillig beredskaps-
verksamhet. [101]

Helikoptern i samhillets tjinst. [129]

Socialdepartementet

Omreglering av apoteksmarknaden. [4]
21+1->2. En ny myndighet for tillsyn
och effektivitetsgranskning av social-
forsikringen. [10].
LOV att vilja— Lag Om Valfrihetssystem. [15]
Evidensbaserad praktik inom socialtjinsten
— till nytta for brukaren. [18]
Apoteksdatalagen. [28]
Detaljhandel med vissa receptfria likemedel.
[33]
Virdval i Sverige. [37]
Handel med likemedel for djur. [46]
Virdigt liv i dldreomsorgen. [51]
Arbetsférmiga?
En 6versikt av bedémningsmetoder i
Sverige och andra linder. [66]



Mgjlighet att leva som andra. Ny lag om st6d
och service f6r vissa personer med
funktionsnedsittning. + Bilagor + Littlist
+ Daisy. [77]

Eftersok av trafikskadat vilt. En kostnad for
trafikférsikringen. [78]

Brist pd bridska
—en dversyn av aktivitetsersittningen.

+ Littldst 4+ Daisy. [102]

Bo bra hela livet. + Del B: Bilagor [113]

Patientsikerhet.

Vad har gjorts? Vad behdver goras? [117]

Bittre kontroll av missbruksmedel.

En effektivare narkotika- och dopningslag-
stiftning m.m. [120]

I den ildres tjinst. Aldreassistent — ett
framtidsyrke. [126]

Patientens ritt. Nigra forslag for att stirka
patientens stillning. [127]

Finansdepartementet

Finansiella sektorn bir frukt.
Analys av finansiella sektorn ur ett svenskt
perspektiv. [12]
Timmar, kapital och teknologi
—vad betyder mest?
En analys av produktivitetsutvecklingen
med hjilp av tillvixtbokforing. [14]
Permanent férindring.
Globalisering, strukturomvandling
och sysselsittningsdynamik. [21]
Ett stabsstod i tiden. [22]
Littare att samverka
—f6rslag om férindringar i samtjinstlagen.
[34]
Svenska Spels nitpoker. En utvirdering. [36]
EU, allminnyttan och hyrorna.
+ Bilagor. [38]
Skattelittnader for hushéllstjinster. [57]
Personnummer och samordningsnummer. [60]
Vilja fritt och vilja ritt. Drivkrafter for
rationella utbildningsval. [69]
Ritt och riktigt. Atgirder mot felaktiga ut-
betalningar frin vilfirdssystemen. [74]
F-skatt it flera. [76]
Beskattningstidpunkten fér niringsverksam-
het. [80]
Styr samverkan
—f6r bittre service till medborgarna. [97]
Bidragsspirr. [100]

Lingtidsutredningen 2008. Huvudbetinkande.
[105]

Etiken, miljén och pensionerna. [107]

Sveriges ekonomi. Scenarier pa ldng sikt. [108]

Styra och stilla — forslag till en effektivare
statsfdrvaltning. + Bilagor. [118]

Underlagsrapporter till 2006 &rs férvaltnings
kommittén. [119]

En framtida spelreglering. [124]

Utbildningsdepartementet

Virldsklass! Atgirdsplan for den kliniska
forskningen. [7]

Bidrag p4 lika villkor. 8]

Frihet fér studenter — om hur kdr- och
nationsobligatoriet kan avskaffas. [11]

Frivux — valfrihet i vuxenutbildningen. [17]

Framtidsvigen — en reformerad gymnasieskola
+ Bilagedel. [27]

Yrkeshogskolan. Fér yrkeskunnande 1
férindring. [29]

Forskningsfinansiering — kvalitet och
relevans.[30]

Legitimation och skirpta behdrighets-
regler. [52]

Sjilvstindiga lirositen. [104]

En héllbar lirarutbildning. [109]

Yrkeskunnande - en likvirdig sckvig till
lirarutbildningen mot yrkesimnen. [112]

Mer om fristiende skolor och enskild
forskoleverksamhet. [122]

Jordbruksdepartementet

Mangfald som méjlighet. Atgirder for skad
integration pd landsbygden. [56]

Hur ska skogspolitiken genomféras
pd Gotland. [103]

Miljodepartementet

Att slutférvara l8nglivat farligt avfall i under-
marksdeponi i berg. [19]

Svensk klimatpolitik. [24]

Miljpdomstolarna — domkretsar — lokalisering
—handliggningsregler. [31]

En utvecklad havsmiljéforvaltning. [48]

Myndighet f6r miljén
—en granskning av Naturvardsverket. [62]

Bygg — helt enkelt! [68]

Slutférvaring av kirnavfall. Kdrnavfallsridets
yttrande &ver SKB:s Fud-program 2007.
[70]



Kemikalietillsyn
— organisation och finansiering. [73]
Prévning av vindkraft. [86]

Naringsdepartementet

Kommersiell radio
—nya sindningsmajligheter. [96]
En ny radio- och TV-lag. [116]

Arbetsmarknadsdepartementet

Barlastvattenkonventionen — om Sveriges
anslutning. [1]

Transportinspektionen. En myndighet fér
all trafik. + Bilagor. [9]

Bittre kontakt via nitet — om anslutning
av férnybar elproduktion.
+ Annex: Grid issues for electricity
production based on renewable energy
sources in Spain, Portugal, Germany, and
United Kingdom. [13]

Ett energieffektivare Sverige + Bilaga. [25]

Bredband till hela landet. [40]

Transportinspektionen. Ansvarslag for
vigtrafiken m.m. [44]

Styraritt! Forslag om Sjéfartsverkets
organisation. [53]

Effektivare signaler. [72]

Alkols for rattfyllerister och kérkortsprov
1privat regi. [84]

Trygghetssystemen for foretagare. [89]

Konkurrens pd sparet. [92]

Vigen till ett energieffektivare Sverige. [110]

Innovationer och féretagande — Sveriges
framtid. [121]

Tydligare uppdrag — istillet {or sektorsansvar.
[128]

En reformerad korkortslagstiftning.

Genomfdrandet av tredje korkorts-
direktivet. [130]

Integrations- och jamstalldhetsdepartementet

Konsdiskriminerande reklam.
Krinkande utformning av kommersiella
meddelanden. [5]
Rapporter frin en mr-verkstad. [45]
Egenansvar —med professionellt stéd. [58]

Kulturdepartementet

Virna spriken — férslag till spriklag. [26]
Digital-TV-6vergingen.

+ Engelsk éversittning.[35]
Féreningsfostran och tivlingsfostran.

En utvirdering av statens stod till idrotten.

(59]
Kontinuitet och férindring. + Littlist +
Daisy. [64]

Obligatorisk arbetsléshetsforsikring. [54]
Avgifter inom arbetsloshetsforsikringen. [83]
Enklare semesterregler. [95]

Forslag till dtgirder med anledning av
Lavaldomen. + Sammanfattning
+Sammanfattning pd engelska. [123]
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