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1 Forslag till riksdagsbeslut
Regeringen foreslar att riksdagen

1. godkénner att den ekonomiska planeringsramen for investeringar i
jarnvégar for perioden 2004-2015 skall vara 107,7 miljarder kronor
och for investeringar i nationella stamvégar for perioden 2004—2015
skall vara 42,1 miljarder kronor (avsnitt 5).
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2 Arendet och dess beredning

Regeringen beslutade den 3 oktober 2001 propositionen Infrastruktur for
ett 1angsiktigt hallbart transportsystem (prop. 2001/02:20). Riksdagen
bifoll den 14 december 2001 regeringens forslag i propositionen (bet.
2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126). Regeringen beslutade den 14 mars
2002 om uppdrag till Véagverket, Banverket och ldnsstyrelserna, alterna-
tivt de kommunala samverkansorganen att uppritta langsiktiga planer for
nationell respektive regional transportinfrastruktur for perioden 2004—
2015 (fortséttningsvis anvénds i1 denna proposition bendmningen lédnen
for den myndighet som har ansvar for lansplanen). Regeringen beslutade
den 30 april 2003 om tilldggsuppdrag till Vagverket och Banverket.

Vigverket, Banverket och lanen inkom den 4 augusti 2003 med forslag
till l&ngsiktsplaner for perioden 2004—2015. Regeringen beslutade den 19
februari 2004 om faststéllelse av nationell banhéllningsplan, nationell
viaghallningsplan samt definitiva ekonomiska ramar till ldansplanerna.
Besluten &r utformade i samarbete med vénsterpartiet och miljopartiet de
grona.

Regeringskansliet har 14tit genomfora ett antal oberoende granskningar
av forslagen. Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) har
granskat Vigverkets och Banverkets forslag till drift- och underhélls-
strategier. Den danska konsultfirman COWI A/S har granskat kostnads-
underlaget som Végverket och Banverket anvént. Dessa granskningar har
dven remitterats. Remissvaren finns tillgéngliga i Néringsdepartementet
(dnr N2003/5563/IR respektive N2003/5921/IR). En forteckning Over
remissinstanserna finns i bilaga 1. Diarutdver har Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA) pa regeringens uppdrag granskat hur det
transportslagsovergripande perspektivet behandlats 1 planforslagen. Kon-
sultfirman Ohrlings PWC har granskat det samhillsekonomiska besluts-
underlaget samt gjort en utvirdering av planeringsprocessen.

Riksrevisionen har granskat ldnens arbete med lansplanerna for regio-
nal transportinfrastruktur. Regeringskansliet har remissbehandlat Riksre-
visionens granskning. Remissvaren finns tillgdngliga i Naringsdeparte-
mentet (dnr N2004/160/IR). En forteckning dver remissinstanserna finns
1 bilaga 1.

SIKA har pé regeringens uppdrag beskrivit hur inriktningsplaneringen
skulle kunna bedrivas 1 den planeringsomgéng som foljer efter den nu
aktuella. Regeringskansliet har remissbehandlat SIKA:s rapport i fragan
(SIKA rapport 2002:22). Remissvaren finns tillgédngliga 1 Néringsdepar-
tementet (dnr N2003/13/IR). En forteckning dver remissinstanserna finns
i bilaga 1.

Forslagen 1 denna proposition har utformats i samarbete med vénster-
partiet och miljopartiet de grona.
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3 Regeringskansliets granskning av
planforslagen

Utgangspunkt for den granskning av planforslagen fran Vigverket, Ban-
verket och lanen som Regeringskansliet genomfort har varit de transport-
politiska mélen. Det Overgripande transportpolitiska malet dr att trans-
portpolitiken skall sdkerstédlla en samhéllsekonomiskt effektiv och lang-
siktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i
hela landet. Sex delmal anger ambitionsnivin pa lang sikt.

— Tillgéngligt transportsystem

— Hog transportkvalitet

— Siker trafik

—  God milj6

— Positiv regional utveckling

— Ett jamstéllt transportsystem

P4 sikt skall alla delmél uppnas. P& kort sikt kan det dock bli aktuellt
med en prioritering mellan olika delmél. Denna bor komma till uttryck
genom etappmél som bor vara avstdmda mot varandra och realistiska
med hénsyn till bl.a. tillgéngliga resurser, tekniska mojligheter, miljo{or-
utsdttningar och internationella dtaganden.

Regeringskansliet har genomfort sin granskning i tvd steg: forst en
kvantitativ granskning och ddrefter en kvalitativ granskning. Den kvan-
titativa granskningen har syftat till att kontrollera att planférslagen upp-
fyllde de krav som regeringen stillt i planeringsdirektivet medan den
kvalitativa granskningen har syftat till att kontrollera pa vilka grunder
olika atgdrder har prioriterats och att de bidrar till uppfyllelse av de
transportpolitiska méalen.

Regeringskansliet har i sin granskning identifierat ett antal brister i
planforslagen. Av storst betydelse var att Banverket i manga fall inte
hade motiverat sina prioriteringar utifrdn samhillsekonomisk 16nsamhet
och transportpolitisk maluppfyllelse. Andra brister géllde for Banverkets
del beskrivningar av hur atgdrderna fordelats dver landet, beskrivningar
av hur man arbetat for att integrera jimstilldhet och barnens situation i
trafiken infor planeringsarbetet samt beskrivningar av hur man hanterat
statsbidragen till kollektivtrafikanldggningar. For Végverkets del sakna-
des viss information om den samhéllsekonomiska l6nsamheten for pro-
jekten, beskrivningar av hur atgirderna fordelats over landet, beskriv-
ningar av hur man arbetat for att integrera barnens situation i trafiken
infor planeringsarbetet, uppgifter om vilka belopp som ligger inom re-
spektive utanfor planeringsramen samt tydliga beskrivningar av hur
strategin for tjdlsdkring, barighet och rekonstruktion utformats. Dessutom
fanns behov av att utveckla effektbeskrivningarna for den sérskilda tra-
fiksdkerhetspott pa 4,9 miljarder kronor som Vigverket foreslagit.

Vigverket och Banverket ombads dérfor 1 brev den 1 september 2003
att komplettera sina planforslag pa ovanstiende punkter.

Aven efter dessa kompletteringar kvarstar vissa brister i materialet som
granskats av Regeringskansliet, men underlaget har bedomts tillrackligt
for regeringens slutliga bedomning.

Regeringskansliets granskning har dven innefattat avstimningar mot de
prioriteringar som framgar av ldnens regionala tillvéxtprogram.
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Den 26-27 september 2003 redovisade ldnen sina synpunkter pa
Vigverkets, Banverkets och ldnens forslag till infrastrukturplaner vid
uppvaktningar hos Néringsdepartementet.

4 Bevara och sékerstilla befintliga vigar och
jarnvagar

Enligt riksdagens beslut med anledning av infrastrukturpropositionen
(prop. 2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126) skall uppgiften
att bevara och sdkerstdlla vig- och jarnvdgssystemen prioriteras. For be-
varande och sékerstédllande skall 150 miljarder kronor avséttas (i prisniva
2004), varav:

— 87 miljarder kronor for drift och underhall av statliga végar,

— 38 miljarder kronor for drift och underhdll av statliga jarnvégar,

— 8 miljarder kronor for sektorsuppgifter,

— 17 miljarder kronor for tjdlsdkring, bérighet och rekonstruktion

av végar.
Nedan redovisas huvuddragen i strategierna for ovanstdende omraden.

4.1 Drift och underhall
4.1.1 Vigar

Regeringens bedomning: Strategin for drift och underhéll av det statliga
vigndtet innebdr en ur transportpolitiskt perspektiv god avvigning
mellan olika typer av atgédrder. Anvisade resurser bor kunna sékerstdlla
vagnitets bestdndighet.

Skiilen for regeringens bedomning: Det langsiktiga malet for drift-
och underhéllsatgédrderna ar att erbjuda alla trafikanter en god framkom-
lighet under sékra forhallanden aret runt, nu och i framtiden, inom ramen
for vad végens fysiska utformning och bdrighet medger och med hdnsyn
till miljon. Maluppfyllelse méts genom uppfoljning av vignitets till-
stand, trafikantbetyg och miljoeffekter. Uppfoljningen av vignitets till-
stdnd sker mot en riksgemensam ldngsiktig mélstandard. Denna malstan-
dard bygger pa tre malséttningar.

— Vignitets bestdndighet sdkras (for att undvika successiva kost-
nadsokningar av drift och underhdll och for att kunna erbjuda
trafikanter bra standard dven i framtiden).

— Trafiksdker framkomlighet vid mattliga krav pa hastighet och
komfort erbjuds trafikanterna pad alla vigar (grundldggande
framkomlighet).

— Trafiksdker framkomlighet vid hogre krav pa hastighet och
komfort erbjuds trafikanterna pa vdgar med hogre trafik om en
samhéllsekonomisk kalkyl pavisar tillracklig I6nsamhet.

Underhéllsatgidrder som krivs for att hoja det aktuella tillstindet till
malstandard kallas av Vigverket for efterslipande underhdll. Det efter-
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sldpande underhéllet har av Vigverket berdknats till 17 miljarder kronor
ar 2002.

Planeringsramen pd 87 miljarder kronor motsvarar en arlig ram pé
7 250 miljoner kronor. Den foreslds anviandas enligt foljande:

Belagda vigar 2 710
Grusvigar 370
Bro/tunnel 930
Vigutrustning 970
Vinterdrift 1720
Farjtrafik 370
Viginformatik 180

Vigverkets bedomning &r att arskostnaden for att skota driften enligt
malstandard och for att halla eftersldpningen pd en oftrdndrad niva &r
7 640 miljoner kronor ar 2004. Synergieffekter frin barighetsatgirder (se
avsnitt 4.2) bedoms kunna reducera kostnaderna med 340 miljoner
kronor per ar. Planeringsramen for drift och underhall tillsammans med
synergieffekterna ticker alltsd nistan arskostnaden for ar 2004.

Arskostnaden stiger successivt beroende frimst pd vignitets okande
omfattning, viganlidggningarnas 6kade komplexitet, trafikens tillvéxt och
samhdllets 6kade krav pa tillgidnglighet, sdkerhet och miljohdnsyn. Kost-
nadsokningen dr uppskattad till ca 100 miljoner kronor per ar fram till ar
2015.

Effektiviseringspotentialen inom drift och underhdll beddms till ca 1 %
per ar i snitt under planperioden, vilket motsvarar ca 72 miljoner kronor
per ar.

Vigverkets bedomning dr att efter 3—4 ar kan inte effektiviseringen
uppvédga kostnadsokningen. Det blir dd nodvéndigt att antingen sédnka
malstandarden eller att tillféra mer pengar till drift och underhall, t.ex.
frén investeringar eller tjilsdkring, barighet och rekonstruktion.

VTI har pa regeringens uppdrag granskat Végverkets forslag till drift-
och underhallsstrategi. VTI konstaterar att det saknas beskrivningar av de
overviaganden som lett fram till en given malstandard. Det blir pa s sétt
ocksd omgjligt att avgora huruvida de atgédrdsnivaer som identifieras &r
lampliga eller inte. VTI ser det som ofrdnkomligt att mal for végnétets
standard i1 ménga fall maste formuleras pd grundval av vad som kallats
subjektiva matt och med stod i ingenjorsbedomningar. Detta kan dock
goras pa ett mera genomskadligt sétt si att ldsaren kan forstd vad som
ligger till grund for de mélnivaer som valts.

Enligt det gdllande transportpolitiska beslutet skall drift och underhéll
finansieras med statliga anslag utifrén en samhéllsekonomisk grundsyn.
VTI konstaterar att endast for vintervdghallningen har malstandarden
satts utifrdn samhéllsekonomiska berdkningar. For 6vriga verksamhets-
omraden kan Vigverket till viss del ha gjort samhéllsekonomiska berdk-
ningar men det forefaller framst ha varit den tilldelade ramen som varit
styrande. Det gar darfor inte att avgdra om detta dr den samhéllsekono-
miskt optimala planen eller om mer/mindre pengar eller en omfordelning
mellan olika verksamheter skulle ha gett ett béttre resultat eller om det
finns ett eftersldpande underhallsbehov.

Nar det géller utvecklingen av kostnaderna for drift och underhall an-
ser VTI att Vigverket behandlat dessa fragor pé ett lampligt sétt 1 plan-
forslaget.
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Vigverket har i sitt remissvar 6ver VTI:s granskning angett att man
delar VTI:s uppfattning att otillrdcklig kunskap om sambanden mellan
vigatgirdernas paverkan péa vdgarnas tillstdnd och tillstdndets betydelse
for effekterna pa de transportpolitiska malen &r det storsta problemet. Ett
systematiskt, 1angsiktigt arbete for att dstadkomma forbéttringar har pé-
borjats av Vigverket i samband med langtidsplanearbetet och kommer att
fortsdtta. Vagverket uppger att de forbéttringsforslag som VTI framfor i
sin rapport dr ocksd i linje med detta arbete.

Regeringen anser att strategin for drift och underhéll av det statliga
vignitet innebdr en ur transportpolitiskt perspektiv god avvigning
mellan olika typer av atgirder. Regeringen har inte funnit skal att foresla
riksdagen en okning av planeringsramen for drift och underhdll av stat-
liga vigar. Regeringen grundar sin bedomning pé att de 6kade driftkost-
naderna under planperioden dr av samma storleksordning som den effek-
tiviseringsvinst Végverket kan gora. VTI:s granskning visar dessutom att
det finns osdkerheter i det sétt som Végverket definierat malstandarden
for olika delar av végnitet. Regeringens bedomning dr att med anvisade
resurser bor vignitets bestdndighet kunna sdkras. Regeringen har fast-
stéllt strategin och i det sammanhanget framfort att Vigverket skall fort-
sdtta att utveckla kunskapen om samband mellan drift- och underhallsat-
girders paverkan péd végarnas tillstind och tillstindets betydelse for
effekterna pé de transportpolitiska mélen.

4.1.2 Jarnvigar

Regeringens bedomning: Strategin for drift och underhéll av det statliga
jarnvégsnitet innebdr en ur transportpolitiskt perspektiv god avvdgning
mellan olika typer av dtgédrder. Anvisade resurser bor kunna sékerstdlla
jarnvégsnitets bestdndighet. Fordelningen av drift- och underhallsmedlen
pa olika typer av banor bor inte betraktas som last utan Banverket bor
utifrdn ett samhillsekonomiskt synsétt fordela anslagen mellan olika
banklasser.

Skiilen for regeringens bedéomning: Strategin for drift och underhall
utgér fran en indelning av jarnvégsnétet i tta banklasser, utifran antal tdg
pa banan och godsmingden. Inom varje banklass anges sedan mal for hur
mycket funktionsstorningar, tdgforseningsminuter och hastighetsnedstt-
ningar som tillats.

Vigledande i arbetet med att ta fram forslag till atgarder har varit:

— Malet om en séker trafik.

— Antalet storningstillféllen for godstrafik pd de mest drabbade
jarnvégsstrackorna skall minst halveras till &r 2007 jamfort med
ar 1996.

— Kbyvaliteten 1 jarnvégstransportsystemet skall forbattras, tdgforse-
ningar pa jarnvagsnétet skall minska.

— Effektiviteten i underhallet av det statliga jarnvigsnitet skall
oka. Banans tillstdnd skall motiveras av aktuell trafik.

Strategin bygger pa foljande prioriteringar.

— Atgirder med syfte att bibehilla sidkerheten kommer i forsta
hand.
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— Underhall och hogt prioriterade utbyten koncentreras till strdk  Prop. 2003/04:95
med hog trafikvolym — hoga kundkrav.
— Légprioriterade strdk underhdlls vid behov, vilket kan medfora
forsdamrat tekniskt tillstdnd och fler tgforseningar.
For perioden 20042015 planeras foljande atgirder:

Avhjidlpande och férebyggande underhall 19 miljarder kronor
Utbyte spar 4,6 miljarder kronor
Utbyte sparvéxlar 1,8 miljarder kronor
Utbyte och upprustning broar 1,3 miljarder kronor
Utbyte trummor 0,2 miljarder kronor
Utbyte elanldggningar 3,1 miljarder kronor
Utbyte signalanldggningar 1,8 miljarder kronor
Ovriga utbyten 2,8 miljarder kronor

Utover detta tillkommer driftatgérder.

Banverket anser att tdgforseningar orsakade av infrastrukturen skall
minska med 50 % fran ar 2002 till &r 2015 och att detta kréver en storre
ram for drift och underhall.

VTI har pa regeringens uppdrag granskat Banverkets forslag till drift-
och underhéllsstrategi. VTI:s bedomning &r att Banverkets tekniska kun-
skap om de anldggningar som skall drivas och underhallas méste bedo-
mas som god, om &n inte fullstdndig. Banverket bedoms ha tillracklig
kunskap om de delar av nitet som &dr hart utnyttjade.

VTI anfor vidare att Banverkets prioritering av atgérder verkar vara
baserad pa en strdvan att minska antalet funktionsstorningar och méng-
den forseningar i de delar av jarnvédgsnétet som har stora trafikméngder
pa bekostnad av dem som har sma. VTI har dock inte funnit beldgg for
att denna ambition i praktiken paverkat fordelningen av medel for vid-
makthéllande mellan de hogt och lagt trafikerade delarna av jarnvags-
nitet. Tillgéngligt underlag pekar snarast pé att — jaimfort med nuvarande
ambitionsniva — en omfordelning sker till formén for de minst trafikerade
banorna.

VTI konstaterar att det av Banverket formulerade mélet att mdngden
infrastrukturrelaterade tagforseningar skall minska med 50 % inte har
motiverats och nagot underlag for bedomningen finns inte tillgéngligt.
VTI delar bedomningen att Banverket bor fokusera sin verksamhet mot
insatser som minskar méangden forseningar. Om detta innebér att just en
halvering av de forseningar som fororsakas av infrastrukturen &r en
lamplig niva kan VTI varken forkasta eller beldgga. Sarskilt betdnkligt
torde det dessutom vara att det finns en betydande osdkerhet om hur stor
del av forseningarna som egentligen fororsakas av operatorer respektive
infrastrukturhéllare. Banverket gor vidare bedomningen att 8 miljarder
kronor ytterligare till drift och underhall leder till att de infrastrukturre-
laterade tdgforseningarna under perioden kan minska med 50 % i stéllet
for de 20 % man rdknar med att uppnd med den beslutade nivan. VTI har
1 sin genomgang inte funnit ndgot underlag som understéder denna slut-
sats. VTI har inte heller funnit ndgot underlag som stdder att sddana be-
hov baseras pa samhillsekonomiska resonemang.

Banverkets har i sitt remissvar over VTI:s granskning angett att det
med nuvarande kunskap inte dr mojligt att samhéllsekonomiskt virdera
de effekter som uppnds om ramen utdkas med ytterligare 8 miljarder
kronor. Det finns flera forklaringar till det utokade behovet av drift- och
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underhéllsmedel 4n att minska tagforseningarna, bl.a. utokad anlidgg-
ningsmangd, storre trafikvolym samt forsdmrat tekniskt tillstand.

Banverket anser att strategin medfor en tydlig prioritering av underhall
och utbyten pa hogtrafikerade banor och en nedprioritering av motsva-
rande pd l4gtrafikerade banor. Banverket anser att VTI har gjort analysen
med alltfor kort tidsperspektiv (1999—2001) och inte tillgodogjort sig
allt nodvéandigt material ndr man pastar att strategin redan tillimpas hos
Banverket.

Regeringen anser att strategin for drift och underhéll av det statliga
jarnvégsnitet innebdr en ur transportpolitiskt perspektiv god avvdgning
mellan olika typer av atgdrder. Regeringen har faststillt strategin och i
det sammanhanget angett att fordelningen av drift- och underhallsmedlen
pa olika typer av banor skall inte betraktas som last utan Banverket skall
utifrdn ett samhillsekonomiskt synsétt fordela anslagen mellan olika
banklasser. Regeringen har inte funnit skil att foresla riksdagen en ok-
ning av planeringsramen for drift och underhéll av statliga jarnvégar.
Med anvisade resurser bor jarnvégsnitets bestdndighet kunna sékras.

4.2 Tjalsdkring, barighet och rekonstruktion

Regeringens bedomning: Strategin for tjédlsdkring, bérighet och re-
konstruktion innebir en ur transportpolitiskt perspektiv god avvégning
mellan olika typer av atgédrder och en effektiv geografisk fordelning av
medlen till Vigverkets regioner.

Fo6ljande bor uppnds under planperioden.

— Broar pé utpekade ndringslivsvdgar skall ha barighetsklass 1 inom
atta ar.

— De minsta védgarna skall inom fyra ar ha framkomlighet &ret runt
for latt trafik.

— Birighetsrestriktioner upphor pa cirka tva tredjedelar av de utpe-
kade viktiga néringslivsvdgar som drabbas i dag.

— Halften av bérighetsbristerna pa édldre viktiga néringslivsvégar
utan restriktioner atgérdas.

— En tredjedel av prioriterad beldggning av grusvig utfors.

— Cirka 10 % av bérighetsbristerna pa grund av eftersldpande un-
derhall atgérdas (enbart de mest angeldgna).

Skiilen for regeringens bedomning: Arbetet med en strategi for tjil-
sdkring, bdrighet och rekonstruktion har utgétt frdn en indelning av det
statliga végnitet 1 tre delar, som gjorts av Vigverket 1 samrdd med
nédringslivet och andra intressenter. For varje del har ett langsiktigt barig-
hetsmaél definierats.

— Vigar som dr utpekade som viktiga vigar for néringslivet av
Vigverket, Lénsstyrelsen och det lokala néringslivet (nedan
kallade ndringslivsvigar) (55 000 km) skall ha full barighet aret
runt.

— Ovriga vigar med trafik hogre 4n 100 fordon per dygn (27 000
km) bor inte ha tillfdlliga barighetsrestriktioner ett normalt ar
langre &n 3 veckor.
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— De minsta vigarna (16 000 km) skall ha framkomlighet &ret Prop.2003/04:95
runt for liatta fordon och fordon med generella dispenser.
Fordelningen pa olika typer av atgédrder framgar av tabellen nedan.
Fordelningen syftar till en balans mellan atgérder som innebér snabb
nyttoeffekt pa vdgar med relativt f4 anvindare och atgédrder som innebar
varaktig trafikantnytta pa végar med relativt manga anvéndare.

Atgiirdskategorier Medel
(Mkr)

Rekonstruktion pa grund av eftersldpande under- 500

hall pé viktiga néringslivsvéigar

Anpassning till upplaten last pé viktiga narings- 3 400

livsvégar utan restriktioner

BK1 &ret runt pa viktiga niringslivsvdgar med 10 330

restriktioner

BK1 pé broar pa viktiga nédringslivsvégar 1 100

Framkomlighet aret runt for “14tt” trafik pa de 1 000

minsta vdgarna

Beldggning av prioriterade grusvégar 500

Andra bérighetsatgérder pa ovriga védgar 0

Med utgéngspunkt i prioriteringen i tabellen ovan bor foljande uppnas
under planperioden.

— Broar pa utpekade niringslivsvdgar skall ha barighetsklass 1
inom atta Ar.

— De minsta vdgarna skall inom fyra &r ha framkomlighet &ret
runt for latt trafik.

— Biérighetsrestriktioner upphor pa cirka tva tredjedelar av de
utpekade viktiga nédringslivsvidgar som drabbas i dag.

— Halften av bérighetsbristerna pa dldre viktiga nédringslivsvégar
utan restriktioner atgérdas.

— En tredjedel av prioriterad beldggning av grusvig utfors.

— Cirka 10 % av bérighetsbristerna pa grund av eftersldpande un-
derhall atgérdas (enbart de mest angeldgna).

Huvuddelen av medlen for tjédlsédkring och bérighetsklasshdjning riktas
mot glesbygden som finns frdmst i norra Sveriges inland dér det glesa
vignitet medfor att alternativa fardvégar dr i och tjélrestriktionerna ar
langvariga. Dessa omraden &dr dessutom mycket beroende av skogsindu-
strin, vars ravaruforsorjning behover sidkras. En mindre del av medlen
har riktats till sodra Sverige for att eliminera liknande lokala problem i
bl.a. Dalsland, Bergslagen och Sméland. Regeringens bedomning ar att
problem med korta, men frekventa och oregelbundna tjélrestriktioner pa
sodra Sveriges relativt tdta vdgnét i stor utstrdckning bor kunna l6sas
med en flexibel logistik 1 stillet for genom att hela vignitet sdkras for
tunga transporter.

De parametrar som anvénts 1 den regionvisa fordelningen av tjéalsik-
ringsmedel &r vdgregionens totala volym av végar som ej har full barig-
het (dvs. BK2/3 och frekventa restriktioner), vigregionens andel av rligt
virkesuttag samt vigregionens viglangd stdlld i relation till den totala
landarealen.
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Regeringen anser att strategin for tjdlsdkring, barighet och rekonstruk-
tion innebdr en ur transportpolitiskt perspektiv god avvigning mellan
olika typer av atgirder och en effektiv geografisk férdelning av medlen
till Véagverkets regioner. Kvarstdende behov efter ar 2015 nér det géller
tjdlsdkring utgors av ca en tredjedel av de viktiga néringslivsvédgarna,
vilka i dag har barighetsrestriktioner. Dessa kommer fortsatt att ha barig-
hetsrestriktioner under tjdllossningsperioden. Kostnaden for att &tgirda
dessa végar har bedomts till ca 7,5 miljarder kronor.

Kartorna pd foljande sidor redovisar det vdgndt som pekats ut som
viktigt for nédringslivet i de delar av landet ddr merparten av tjilsdk-
ringsinsatserna kommer att goras. Vagar markerade med rott ingar i det
overgripande vignitet. Vagar markerade med blatt dr de néaringslivsvégar
som dr prioriterade for tjdlsdkringsédtgérder, varav ca tva tredjedelar at-
girdas under perioden.

Figur 4.1 Viktiga niringslivsvdgar i Norrbotten
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Figur 4.2 Viktiga niringslivsvdgar i Vésterbotten Prop. 2003/04:95
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Figur 4.3 Viktiga niringslivsvdgar i Jimtland Prop. 2003/04:95
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