Figur 4.4 Viktiga niringslivsvégar i Vésternorrland Prop. 2003/04:95
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Figur 4.5 Viktiga niringslivsvégar i Gdvleborg
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Figur 4.6 Viktiga niringslivsvigar i Dalarna
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Figur 4.7 Viktiga niringslivsvdgar i Varmland Prop. 2003/04:95
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Figur 4.8 Viktiga néringslivsvégar i Dalsland
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4.3 Sektorsuppgifter

Regeringens bedomning: Strategierna for sektorsuppgifter innebér en ur
transportpolitiskt perspektiv god avvigning mellan olika typer av atgir-
der.

Skilen for regeringens bedomning

Viigverket

Vigverkets sektorsuppgifter kommer 1 stor utstrdckning att genomforas 1
samverkan med andra aktorer. Samarbete kommer att ske med savél
offentliga som privata aktorer och t.ex. utgoéras av forskning och utveck-
ling, demonstrationsprojekt, expertstod, kommunikation och paverkans-
aktiviteter. Bland de program, projekt och andra aktiviteter som avses
genomforas aterfinns bland annat.

— Drift av en nationell vdgdatabas.

— Nya losningar 1 tdtortsmiljo; beteendepaverkan, demonstra—

tionsprojekt.
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— Okad rorlighet och sikerhet for barn, dldre och funktionshind-
rade.

— Program for hallbart resande.

— Kvalitetssékring av transporter.

— Sparsam koérning.

— Arbete inom Euro NCAP (program for nybilsbedomning).

— Kunskap, beteende och Gvervakning for 6kad trafiksidkerhet. I
detta ingar lokala dialoger, trafikovervakning, férhindra onykter
korning, forebyggande atgiarder kring alkohol riktade mot ung-
domar samt kvalitetssdkring av transporter och tekniska stod-
system.

— Strategi for alternativa drivmedel.

— IVSS, branschgemensamt utvecklingsprogram for kom—
mersialisering av trafiksdkerhetslosningar.

— EMFO, branschgemensamt forskningsprogram for utslédpp av
luftféroreningar och buller fran fordon.

— FoU-program.

— Lopande stod till kommunerna i deras planeringsarbete.

Banverket

Banverkets sektorsuppgifter kommer i stor utstrdckning att genomforas i
samverkan med andra aktorer. Samarbete kommer att ske med savél
offentliga som privata aktdrer och omfatta samordning, forskning och
utveckling, uppfoljning, paverkan, stod till regeringen, kompetensfor-
sOrjning och beredskap.
Sektorns vision, som varit vigledande vid framtagandet av planen, be-

star av foljande huvudstrategier.

— Stérka jarnvigens roll pa transportmarknaden.

— Forbittra jarnvigens prestanda.

— Minska jarnvédgens produktionskostnader.

— Vérda och utveckla sektorns resurser.

— Utveckla roller, kulturer och regelverk.
Prioriteringarna i Sektorsprogram for jarnvdgen 2002 dr en viktig ut-
gangspunkt for planen. Tre omraden har identifierats som mycket viktiga
for jarnviagens konkurrenskraft: punktlighet, kapacitet och tilldelning av
tdglagen. Strdvan efter okad punktlighet ar sdrskilt utpekad. En viktig
uppgift for Banverket &r darfor att tillsammans med 6vriga aktorer inom
jarnvéagssektorn fortsétta arbetet med att minska stérningar som beror pa
operatorerna.

Sektorsansvaret innefattar ocksé att sdkerstilla barns sékerhet och till-

ganglighet till jarnvagstransporter liksom att gora jarnvégstransporter
tillgdngliga for funktionshindrade.

Regeringens beslut

Regeringen anser att strategierna for sektorsuppgifter innebdr en ur
transportpolitiskt perspektiv god avvigning mellan olika typer av atgér-
der. Regeringen har dérfor faststéllt strategierna.
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5 Utveckla och modernisera transportsystemet

Regeringens forslag: Den ekonomiska planeringsramen for perioden
20042015 for investeringar i jarnvégar skall vara 107,7 miljarder kronor
och for investeringar i nationella stamvigar 42,1 miljarder kronor.

Skilen for regeringens forslag

Riksdagens beslut med anledning av infrastrukturpropositionen

Riksdagen har beslutat (prop. 2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr.
2001/02:126) att den langsiktiga planeringsramen for att utveckla och
modernisera transportsystemet skall vara 169 miljarder kronor. Enligt
beslutet skulle 100 miljarder kronor anvéndas for jarnvdgar och 69
miljarder kronor for vigar, varav 39 miljarder kronor for nationella vig-
investeringar och 30 miljarder kronor for regional transportinfrastruktur.
I beslutet pekade riksdagen ut fyra jarnvagsprojekt som skulle ingé i pla-
neringsramarna: Tunnel genom Hallandsds, Botniabanan, Citytunneln 1
Malmd samt 6kad sparkapacitet genom centrala Stockholm (under forut-
sdttning att regional medfinansiering kunde erhallas).

Dessutom reserverades 4,5 miljarder kronor for bidrag till regionala
sparfordon, varav 3 miljarder kronor fran planeringsramen for jarnvagar
och 1,5 miljarder kronor frdn planeringsramen f6r regional trans-
portinfrastruktur.

Vigledande for prioritering av atgédrder skulle vara samhéllsekonomisk
lonsamhet for foreslagna atgérder, dar hansyn ocksa skulle tas till hur
mycket atgérderna bidrar till uppfyllelse av de transportpolitiska méalen.

Regeringens planeringsdirektiv

Regeringen beslutade den 14 mars 2002 om planeringsdirektiv till Vig-
verket, Banverket och ldnen. Direktiven innebir i korthet att den natio-
nella vighallningsplanen skulle innefatta foljande atgérder:
— E 18 mellan Han och To6cksfors 1 Varmlands l4dn,
— Norra Léanken i Stockholms lén, under forutséttning att regional
medfinansiering med 25 % kan erhdllas,
— E 18 mellan Adolfsberg och Lekhyttan i Orebro lin.
Den nationella banhéllningsplanen skulle innefatta foljande atgérder:
— jarnvdgstunneln genom Hallandsas,
— utbyggnaden av Botniabanan till ett belopp av 15 miljarder
kronor,
— Banverkets andel av finansieringen av Citytunneln i Malmo,
— Banverkets andel av o©kad sparkapacitet genom centrala
Stockholm,
— elektrifiering av Blekinge Kustbana.

Banverket fick i uppdrag att planera bidrag for investeringar i rullande
materiel for regional kollektiv persontrafik pa jarnvédg, tunnelbana och
sparvég, upp till ett belopp av 4,5 miljarder kronor. Planeringsramen for
jarnvéagsinvesteringar, inklusive statsbidrag till rullande materiel blir
ddrmed 101,5 miljarder kronor.
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Lanen fick i uppdrag att planera atgdrder inom en prelimindr plane-
ringsram samt att dven redovisa atgédrder for nivaer som lag 50 % oOver
och 50 % under den preliminéra.

Lansplanen for Stockholms 14dn skulle innefatta foljande atgérder:

— Norrortsleden,

— Sodertornsleden,

— Riksvig 73 Algviken—Fors.

Lansplanen i Vistra Gotalands 14n skulle innefatta foljande atgard:

— ny forbindelse mellan E 6 och E 20 norr om Tingstadstunneln i
Goteborg inkl. forbindelse 6ver Gota Alv, under forutsittning
att regional medfinansiering kan erhallas.

Lansplanen i Dalarnas ldan skulle innefatta foljande atgirder under de
forsta aren av planperioden:

— Riksvédg 50 Gruvan—Tallen,

— Riksvég 50 Ornéds—Tallen.

I ldnens uppgift ingick att tillse att berérda parter, som deltagit i pro-
cessen kring framtagandet av regionala tillvixtprogram, skulle ges moj-
lighet att medverka i processen att ta fram ldnsplaner for regional trans-
portinfrastruktur.

Regeringens tillciggsdirektiv

Infor slutredovisningen av langsiktsplanerna den 4 augusti 2003 fick
Vigverket och Banverket i uppdrag att anpassa den arliga fordelningen
av planeringsramarna till de berdkningar som gjorts i 2003 ars ekono-
miska varproposition (prop. 2002/03:100). Berdkningarna innebar att den
anslagshojning som dr nodvéndig for att finansiera planeringsramarna 1
infrastrukturpropositionen, endast i mindre utstrickning genomfors aren
2004, 2005 och 2006. Mojligheterna att darefter hoja anslagen for att
uppna planeringsramarna dr beroende av hur det statsfinansiella laget
utvecklas.

Vigverket och Banverket skulle dven beakta det europeiska perspek-
tivet 1 sina prioriteringar.

Regeringens beslut

Regeringen beslutade den 19 februari 2004 att faststidlla den nationella
viaghdallningsplanen och den nationella banhdllningsplanen. Regeringen
har vid en samlad bedomning av Vidgverkets och Banverkets planforslag
funnit att flera viktiga och ur transportpolitisk utgadngspunkt vil motive-
rade forslag till investeringar inte kunnat inrymmas i den planeringsram
som riksdagen anvisat. Planeringsramen for nationella véginvesteringar
bor darfor utokas med 3,1 miljarder kronor till sammantaget
42,1 miljarder kronor. Planeringsramen for jarnvégsinvesteringar bor ut-
okas med 6,2 miljarder kronor till sammantaget 107,7 miljarder kronor.
Ohrlings PWC har pa regeringens uppdrag granskat det samhallsekono-
miska beslutsunderlaget hos Vigverket och Banverket. Ohrlings PWC
drar 1 sin granskning slutsatsen att den samhillsekonomiska modell som
tillimpas hos Vigverket och Banverket inte mdjliggdr prioritering
mellan vdag- och banprojekt. Orsaken dr att tillimpningen av modellen
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inte #r tillrickligt harmoniserad mellan verken. Ohrling PWC:s slutsats
innebér 1 sin forlangning att det faktum att vigprojekten i denna plane-
ringsomgéng uppvisar en bittre samhillsekonomisk lonsamhet &n ban-
projekten inte kan tas till intdkt for att ramen for véginvesteringar borde
Oka mer dn ramen for jairnviagsinvesteringar.

5.1 Jarnvégsinvesteringar

Regeringens beslut om den nationella banhéllningsplanen innebdr en
kraftfull satsning pa forbéttrad infrastruktur for jarnvagen. Jarnvagsnétet
kommer att fortsdtta att anpassas for hogre hastigheter. Forutsdttningarna
for regional jarnvagstrafik forbittras genom spérinvesteringar i befolk-
ningstdta omrdden samt statsbidrag till sparfordon. Godstrafiken kan
effektiviseras genom sparinvesteringar i de stora godstransportkorrido-
rerna, 6kad axellast och anpassad lastprofil samt forbattrade anslutningar
till kombiterminaler och industriomraden.

Atgirder i den nordiska triangeln har getts sirskilt hog prioritet efter-
som de &r angeldgna for tillvdxten i landet.

Tabell 5.1 Investeringar i den nationella banhéllningsplanen

Prop. 2003/04:95

Bana Atgird Miljoner

kronor
Vistra stambanan Flens bangard 120
Vistra stambanan Floda—Aspen 820
Vistra stambanan Ovriga uppgraderingar 235
Sodra stambanan Mjolby bangardsombyggnad 158
Sodra stambanan Ostlénken etapp 1 2 400
Sodra stambanan Flackarp—Arlév 1100
Sodra stambanan 250km/h samt ERTMS 525
Sodra stambanan Link6ping, kapacitetsforstarkning 205
Sodra stambanan Ovriga uppgraderingar 320
Vistkustbanan Hallandsas 5230
Vistkustbanan Dubbelsparsutbyggnader 420
Vistkustbanan Forslsv—Angelholm 430
Vistkustbanan Falkenberg 960
Vistkustbanan Varberg 1245
Vistkustbanan Angelholm-Maria, etapp 1 360
Kust till kustbanan Fjarrblockering, bangardsombyggnader 26
Kust till kustbanan Nybro bangérd 95
Kust till kustbanan Emmaboda—Karlskrona 500
Kust till kustbanan Fjarrblockering, bangérdsombyggnader 455
Kust till kustbanan Molnlycke—Rédvlanda 1100
Ostkustbanan Dubbelsparsutbyggnader 296
Ostkustbanan Uppsala resecentrum, bangardsombyggnad 790
Ostkustbanan Dubbelsparsetapper Gévle—Uppsala 280
Ostkustbanan ERTMS Stockholm—Sundsvall 400
Ostkustbanan Knivsta, Mérsta bangardsombyggnader 200
Ostkustbanan Givle/Kilafors—Sundsvall 1260
Ostkustbanan Ovriga uppgraderingar 40
Dalabanan Kapacitetsforstarkning 245
Stambanan genom 6vre Norrland Umed, ny godsbangard 780
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Stambanan genom 6vre Norrland
Stambanan genom 6vre Norrland
Norra stambanan

Norra stambanan

Godsstraket genom Bergslagen
Godsstraket genom Bergslagen
Godsstraket genom Bergslagen
Godsstraket genom Bergslagen
Godsstraket genom Bergslagen
Bergslagsbanan
Bergslagsbanan
Bergslagsbanan
Norge/Véanernbanan
Norge/Vianernbanan
Norge/Vinernbanan
Norge/Vianernbanan
Virmlandsbanan

Skanebanan

Jonkopingsbanan
Jonkopingsbanan
Alvsborgsbanan

Milarbanan

Svealandsbanan
Svealandsbanan

Nynésbanan

Nynésbanan

Mittbanan

Malmbanan

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Goteborg

Goteborg

Goteborg

Goteborg

Goteborg

Goteborg

Malmo

Malmo

Malmo

Godsstraket genom Skéne
Godsstraket genom Skéne
Haparandabanan

Botniabanan

Botniabanan

Norrbotniabanan

Kapacitetsforstarkning

Ovriga uppgraderingar
Hastighetsanpassning Givle—Ostersund
Ovriga uppgraderingar

Hallsberg rangerbangérd
Mjs6lby—Motala

Hallsberg—Degeron
Hallsberg—Nassjo, forstarkt kraftforsorjning
Ovriga uppgraderingar
Fjérrblockering, motesstationer
Falun—Borlidnge

Ovriga uppgraderingar

Dubbelspar Trollhittan—Oxnered
Dubbelspar Goteborg—Trollhdttan
Marieholm, triangelspar

Ovriga uppgraderingar

Karlstad

Ovriga uppgraderingar
Jonkoping—Rocksjon

Ovriga uppgraderingar

Ovriga uppgraderingar

Kolbick, bangardsombyggnad
Kapacitetsforstarkning
Sodertilje—Eskilstuna, kraftforsérjning
Kapacitetsforstarkning

Ovriga uppgraderingar

Ovriga uppgraderingar
Kapacitetsforstirkning

Mailartunneln

Arstabron

Plattformsanpassning

Sodra infarten

Forstérkt kraftforsorjning

Norra infarten

Alvik—Solna, snabbsparvig
Slussen—Hammarby Sjostad, snabbspérvig
Stockholm—Sérentorp

Roslagsbanan, planskild korsning
Ovriga uppgraderingar

Hamnbanan, elektrifiering
Breddning av midjan, signalstillverk
Godstagsviadukten

Kapacitet bangérden

Sparvégar

Savenis rangerbangard, ny infart
Citytunneln

Fyrspar Malmo—Arlov
Personbangérd

Fjarrblockering, kapacitetsforstarkning
Trelleborgs bangérd

Nytt enkelspar och upprustning
Nyland—Umea

Kraftforsorjning, resecentrum

Etapp 1

315Prop. 2003/04:95
235

207
180
287

1 100
2 065
290
600
185
210
600
644
5100
290
125
330
160
290
110
415
235
1350
100
520
15
110
210
8156
548
260
290
490
320
470
680
315
40
85
55
580
295
820
75
50
7000
585
590
945
120
2670
13200
405
3000
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Adalsbanan Uppgradering

Adalsbanan resecentrum Hérndsand, Kramfors
Adalsbanan STAX 25 Nyland - Langsele
Adalsbanan Planskildheter Sundsvall
Pitedbanan Ovriga uppgraderingar
Visterdalsbanan Kapacitetsforstarkning
Sodertilje hamn—Sédertilje Dubbelspar

centrum

Stangadalsbanan/Tjustbanan Hastighetshojande atgirder
Bohusbanan Fjérrblockering
Néssjo/Jonkoping—Viarnamo— Fjéarrblockering

Halmstad

Blekinge kustbana Elektrifiering
Malmo—Staffanstorp—Dalby Utbyggnad

Ovriga banor Trafikstyrningssystem
Inlandsbanan Bérighet, trafikstyrning, drift

Statsbidrag till regionala sparfordon

Sanering av fororenad mark

Buller, etapp 2

Plankorsningssikerhet

Forskning, utveckling och demonstration
Anpassning av stationer for funktionshindrade m.m.
Marknadsatgirder

Anslutning till kombiterminaler och industriomraden
Biérighet och lastprofil

Godstéagssatsning

Utbyte av el- och teleanldggningar

Detektorer

MobiSIR, etapp 5

Teleinvesteringar, 6vrigt

Tidigareldggningar 2002—-2004

Ovrigt

Summa

3 588Prop. 2003/04:95
68
364
330
72
30
315

250
220
120

710
100
655
610

4500
400
500
270
800
800
700

1100

1752
400

3460
175
225

1550

2580

1780

107 741

Den granskning av kostnadsunderlaget som regeringen latit genomfora
visar att det finns risk for kostnadsokningar i projekten. Kostnadsok-
ningar innebdr att andra projekt riskerar att forsenas pad grund av brist pé
medel. De kan dven betyda att regeringens beslut om prioriteringar, som
grundar sig pa en jamforelse av de effekter ett projekt har i forhallande
till kostnaderna, utgar fran ett felaktigt beslutsunderlag. Regeringen har
darfor beslutat att en kostnadsokning pa minst 10 % for ndgot objekt i
forhéllande till den kostnadsuppgift som finns i Banverkets planforslag,

innebdr att objektet skall omprovas och planen revideras.

De storsta investeringarna redovisas pa kartorna pa foljande sidor.

25



Figur 5.1 Investeringar i Nordiska triangeln Prop. 2003/04:95
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Figur 5.2 Investeringar i Sydsverige
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Figur 5.3 Investeringar i sydostra Sverige Prop. 2003/04:95

Hallsbarg - Degeriin, dubbeispdr

hakimng
Ditipnikge, Jima—Linkdping pibdnjis

ik - Bieia-Saby - Abvidabeng,
wppeshning

.\l.i.gl.l_- M||:|I!,|-||, Fllwl{ﬂl

Hankergd - Massi,
fkard mpacitet,

B A btk Jochiping - Ancksian, dkad kpacilet

Limimsared — Yarnsre
farhkkaning

Akiesta - Vdramo,
farblcckenng, mdtesstabion

Kalmar - Emmaboda, ﬁan'h'lochzm:lg

Karsknina- Emmaboda,
EANURAMLILERRY, tRNESTEg

Figur 5.4 Investeringar i Vistsverige
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Figur 5.5 Investeringar i Mélardalen Prop. 2003/04:95
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Figur 5.7 Investeringar i S6dra Norrland Prop. 2003/04:95
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