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Regelradet &r ett sérskilt beslutsorgan inom Naringsdepartementet

Tillvéxtverket vars ledaméter utses av regeringen.
Regelradet ansvarar fér sina egna beslut.
Regelradets uppgifter &r att granska och yttra sig
dver kvaliteten pa konsekvensutredningar till
forfattningsforslag som kan fa effekter av
betydelse for foretag.

Yttrande over Taxi och samakning idag, i morgon och i
overmorgon (SOU 2016:86)

Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ férordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

| remissen lamnas forslag till andring i lag (2001:558) om vagtrafikregister, fordonslagen (2002:574),
taxitrafiklagen (2012:211), samt lag (2014:1020) om redovisningscentraler och bestéliningscentraler for
taxitrafik. Det [amnas ocksa forslag till andring i férordning (1999:1134) om belastningsregister,
forordning (1999:1135) om misstankeregister, forordning (2001:588) om behandling av uppgifter i
Skatteverkets beskattningsverksamhet, forordning (2001:650) om vagtrafikregister samt i
taxitrafikforordningen (2012:238) och férordning (2016:623) om redovisningscentraler och
bestallningscentraler for taxitrafik.

Utredningen foreslar att dagens méjlighet att fa dispens fran kravet pa taxameter tas bort. Vidare
foreslas att det ska inféras en ny slags kontrollutrustning, som kallas sarskild utrustning for taxifordon,
och att fordon som har en sadan utrustning inte ska behéva ha taxameter. Vidare anges att fordonen
maste vara anslutna till en eller flera tillstandspliktiga bestallningscentraler for taxitrafik.
Bestallningscentralerna ska ha som grundlaggande uppgift att ta emot bestaliningar och betalningar for
taxitjanster samt att formedla transportuppdrag till taxiféretag. Dessutom ska bestéllningscentralerna pa
ett satt som ar likartat redovisningscentralernas samla in, lagra och lamna ut uppgifter som Skatteverket
behdver for sina kontroller. Samakning som erbjuds till bekanta bor enligt utredningens beddmning
fortsatt vara oreglerad. Transporter med personbil eller 1att lastbil som ar stalld till allmanhetens
forfogande, dér tva eller flera personer fardas tillsammans till samma resmal eller at samma hall, och
dar kostnaderna for transporten delas mellan resenérerna (samakning) ska vara undantagna fran
definitionen for taxitrafik.

Skalen for Regelradets stéllningstagande

Bakgrund och syfte med forslaget

| konsekvensutredningen anges att syftena med forslaget ar att skapa likvéardiga konkurrensvillkor for
likvardiga tjanster och att forbattra Skatteverkets méjligheter att bedriva skattekontroll av
taxiverksamhet. Specifikt nar det galler delférslaget att inféra méjlighet att anvanda sarskild utrustning
for taxifordon i stallet for taxameter ar att gora taxilagstiftningen teknikneutral och anpassad efter nya
tekniska forutsattningar samt forbéattra Skatteverkets mojligheter till skattekontroll av taxiverksamheten.
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Delfdrslaget att avskaffa méjligheten till dispens fran krav pa taxameter bygger pa forutsattningen att de
taxibilar som idag har dispens fran taxameterkravet ska kunna anvanda den sarskilda utrustningen for
taxifordon dar kontrollkraven ar anpassade till deras speciella forutsattningar.

Regelradet finner redovisningen av bakgrund och syfte med forslaget godtagbar.

Alternativa losningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

Det anges i konsekvensutredningen att referensalternativet ar den ordning som kommer att gélla fran
den 1 januari 2017. Detta anges innebéra att taxifordon som har taxameter maste vara anslutna till en
redovisningscentral och att det fortsatt kommer att vara mdjligt att fa dispens fran taxameterkravet om
fordonet uteslutande anvands for avtalsbundna transporter dar betalningen inte sker i fordonet,
samhallsbetalda transporter och hyrverksfordon. Det anges att nar systemet med obligatoriska
redovisningscentraler infors under 2017 kommer skillnaden att vaxa mellan de aktérer som har
taxameter och de som har dispens fran taxameterkravet. Att behalla méjligheten till dispens fran
taxameterkravet i en sadan situation anges skapa en obalans pa marknaden. Om dispensméjligheten
for taxameter tas bort utan att ett nytt kontrollalternativ infors anges att de taxifordon som idag har
dispens fran kravet kommer att tvingas skaffa sig ett relativt dyrt kontrollinstrument som de i flertalet fall
inte har nagon nytta av eftersom de nastan uteslutande tar betalt med faktura. Vidare anges att ny it-
teknik har skapat mdjlighet att effektivt koppla samman taxiféretag med kunder. Det anges att bokning
och betalning av taxi via mobilapplikationer innebar 6kade risker for skatteundandragande vilket i sin tur
anges oka risken for osund konkurrens. Samtidigt anges ny teknik mojliggora en effektivare
skattekontroll av taxifordon som inte har taxameter. Mot denna bakgrund anges att det finns ett stort
behov av att skapa en form av taxi som ar fullt anpassad till den tekniska utvecklingen men som medger
lika effektiv skattekontroll som for dvrig taxi. Olika tekniska Idsningar for detta redovisas i betankandets
sjatte kapitel.

Regelradet finner att den samlade beskrivning som ges i konsekvensutredningen och betankandets
sjatte kapitel av alternativa ldsningar och effekter om ingen reglering kommer till stand ar tydlig. Det ar
ocksa en fordel att det finns en tydlig hanvisning till kapitel 6 i konsekvensavsnittet.

Regelradet finner redovisningen av alternativa ldsningar och effekter av om ingen reglering kommer till
stand godtagbar.

Forslagets overensstammelse med EU-ratten

| betankandets nionde kapitel redovisas en analys om forslaget om tillstandsplikt for
bestallningscentraler ar forenligt med EU-ratten. | kapitlet anges och motiveras bland annat att forslaget
inte ar diskriminerande och att utredningen inte bedomer att bestaliningscentraler fran andra lander
framgangsrikt skulle kunna aberopa principen om dmsesidigt erkannande och darigenom undga att
uppfylla de foreslagna svenska kraven for tillstand. | det femtonde kapitlet redovisas viss information om
behov av notifiering.

Nar det galler samakning anges utredningens forslag innebara att det blir tillatet att erbjuda samakning
till allmanheten utan att det ska kunna klassas som taxitrafik under forutsattning att kostnaderna delas
mellan de som samaker. Forslagsstallaren anger att nagon tillamplig EU-rattslig lagstiftning inte har
kunnat identifieras i dessa avseenden. Vidare anges att utredningen har valt att avsta fran att foresla
tillstands- och anmalningsplikt for att bedriva samakningsplattformar bland annat mot bakgrund av
tveksamheter kring om sadana forslag skulle vara forenliga med e-handelsdirektivet.
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Regelradet finner att de évervaganden som forslagsstallaren har gjort avseende férslagets
dverensstammelse med EU-ratten redovisas tydligt och utférligt.

Regelradet finner redovisningen av forslagets Gverensstdmmelse med EU-ratten godtagbar.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

| remissen anges att foreslagna bestdmmelser om samakning ska trada i kraft den 1 januari 2018
medan bestdmmelserna om majlighet att ansoka om tillstand for bestallningscentral ska trada i kraft den
1 januari 2020 och att avskaffandet av méjligheten till dispens fran krav pa taxameter ska trada i kraft
den 1 maj 2020.

Nar det galler samakning anges att det inte stalls krav pa omstallning for nagon aktor till foljd av de
foreslagna bestammelserna. Valet av ikrafttrddandetid for de andra foreslagna bestdmmelserna
motiveras bland annat med behov av tid for notifiering. Det anges aven att det kan antas ligga i
branschens intresse att ta fram alternativ till taxameter till dess att méjligheten att fa dispens fran kravet
pa taxameter upphér. Aven den tid som i férekommande fall kan krévas for certifiering ndmns av
forslagsstallaren. Det foreslas 6vergangsbestammelser for fordon som vid ikrafttradandet for reglerna
om sarskild utrustning for taxifordon har dispens fran taxameter sa att dispensen galler den tid som
angetts i dispensbeslutet.

Inget anges om behov av speciella informationsinsatser.
Regelradet finner redovisningen av sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande godtagbar.
Regelradet finner redovisningen av behov av speciella informationsinsatser bristfallig.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

| konsekvensutredningen anges att sedan taxinaringen omreglerades 1990 har antalet taxifordon dkat
fran 13000 till 16600 medan naringen har koncentrerats och antalet foretag har minskat fran 8100 till
6700 under samma period. Taxiféretagen ar de som driver taxiverksamheten och maste ha
taxitrafiktillstand och det anges att ca 67 procent av foretagen endast har ett fordon i sin verksamhet.

Taxiféretagen kan i sin tur vara anslutna till bestallningscentraler som tar emot bestallningar och knyter
samman taxiforetagen med kunderna. Ca 80 procent av taxiforetagen anges vara anslutna till en
bestallningscentral. Bestallningscentralerna ags ibland av taxiforetagen eller av utomstaende aktorer,
anges det i konsekvensutredningen. Det anges ocksa att det idag finns ca 350 bestallningscentraler av
varierande storlek i landet. De stora bestallningscentralerna anges emellertid dominera marknaden. Tva
stora bestallningscentraler anges enligt egen uppgift tillsammans ha 7000 anslutna fordon, vilket
motsvarar drygt halften av alla taxifordon som ar anslutna till en bestaliningscentral.

Vidare anges i remissen att taximarknaden kan delas in i tre verksamhetsgrenar: taxiverksamhet mot
privatkunder, samhallsbetalda resor och hyrverksverksamhet. Det anges att taxiverksamheten kan
delas i de resor som ar finansierade av privatpersoner och de som ar finansierade av foretag. Det anges
att resor med privatkunder totalt sett utgdr ca 50 procent av de totala intikterna pa taximarknaden. Med
samhallsbetalda transporter avses sjukresor, fardtjanst, skolskjuts och kompletteringstrafik. Denna del
av marknaden omfattas av regelverket for offentlig upphandling och dver landet star den fér 50 procent
av intakterna, pa landsbygden anges det emellertid kunna utgéra en ibland vasentligt storre andel &n
sa. Hyrverksverksamhet raknades tidigare som en sarskild form av yrkestrafik men inkluderas numera i
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taxitrafiken. De fordon som ingar i denna kategori har dispens fran kravet pa taxameterutrustning och
behdver inte heller ha taxiskylt eller prisinformationsdekal, enligt befintliga regler. Alla betalningar for
taxifordon inom hyrverksverksamhet sker genom fakturering.

Nar det galler samakning anges att ca 300000 personer ar registrerade som anvandare pa olika digitala
plattformar for samakning i Sverige. Totalt finns 6 stora plattformar. Plattformarna fungerar i de flesta fall
sa att forarna i forvag lagger upp resor som de ska géra och passagerarna i forvag lagger 6nskemal om
skjuts. Plattformen matchar samman passagerare och forare om majligt och tar i normalfallet ut en
avgift for formedlad transport.

Andra foretag som berdrs ar sadana som tillverkar taxametrar. Det anges i konsekvensutredningen att
det &r fem tillverkare som idag har den dvervagande delen av marknaden for taxametrar som saljs i
Sverige. De anges vara medelstora foretag aven om vissa av dem ingar som del i en koncern.

Regelradet gor féljande beddmning. Berorda foretag har i stort beskrivits pa ett tydligt och utforligt satt.
Det hade kunnat forbéattra konsekvensutredningens kvalitet ytterligare om beskrivningen av féretagen
som tillverkar taxameter fordjupats nagot, exempelvis om det hade fortydligats enligt vilka kriterier som
forslagsstallaren beddmer foretagen som medelstora. Befintlig beskrivning ar emellertid tillracklig.

Regelradet finner redovisningen av berérda foretag utifran antal, storlek och bransch godtagbar.

Paverkan pa berorda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet

Administrativa kostnader

| konsekvensutredningen anges att om dispensmdjligheten for taxameter forsvinner, enligt utredningens
forslag, innebar det att de drygt 1700 fordon som har dispens idag maste antingen skaffa en taxameter
som kommer att vara ansluten till en redovisningscentral eller anvanda séarskild utrustning for taxifordon
och ansluta fordonet till en tillstandspliktig bestaliningscentral. Det anges vidare att foretag som idag har
dispens fran taxameterkravet maste ansoka om detta och betala en avgift for dispensen. Om
majligheten till dispens avskaffas anges att avgiftskostnaderna kommer att forsvinna.

Regelradet gér foljande bedémning. Administrativa kostnader definieras enligt
standardkostnadsmodellen, som Regelradet tillampar, som kostnader for att uppratta, lagra och
overfora information. En konsekvensutredning ska beskriva eventuella effekter for foretags tidsatgang
och den paverkan pa administrativa kostnader som foljer av detta. Savitt Regelradet kan forsta finns det
vissa administrativa kostnader forknippade med ansdkan om dispens, som inte tas upp i
konsekvensutredningen. Detta ar exempel pa sadana férandringar i tidsatgang och administrativa
kostnader som Regelradet bedomer borde kunna bli aktuella till féljd av utredningens férslag. Det &r,
savitt Regelradet kan forsta, visserligen majligt att de storsta kostnadsforandringarna till f6ljd av
utredningens forslag kommer att beréra investeringskostnader och andra kostnader for teknisk
utrustning och att férandringarna i administrativa kostnader blir begransade. Regelradet anser emellertid
att det borde ha kunnat anges tydligare i konsekvensutredningen om paverkan pa foretagens tidsatgang
kommer att uppsta och utredningens bedémning av vilka effekter en sadan férandring ger pa
administrativa kostnader for foretagen. Om bedémningen ar att effekten ar liten eller obefintlig hade det
kunnat anges. Befintlig beskrivning av paverkan pa foretagens administrativa kostnader &r enligt
Regelradets beddmning inte tillrackligt tydlig.

Regelradet finner redovisningen av paverkan pa berérda foretags administrativa kostnader bristfallig.
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Andra kostnader och verksamhet

Det anges i konsekvensutredningen att foretag som idag har dispens fran kravet pa taxameter och som
valjer att skaffa en sadan nar méjligheten till dispens forsvinner bedéms fa en arlig kostnad pa knappt
10000 kr per taxameter. Information finns om vilka delkostnader som ingar i detta och vilka
forutsattningar som antas. Det finns ocksa uppgifter om avgiftskostnader for dispens, som de berorda
foretagen inte langre kommer att behdva betala om forslaget genomfdrs. Dessa kostnader anges
variera kraftigt per fordon, eftersom avgiften for en ansokan alltid ar 2500 kr men en och samma
ansokan kan avse ett fordon eller flera hundra, beroende pa hur manga fordon ett féretag har. Uppgifter
anges ocksa avseende kostnader for att anvanda sarskild utrustning for taxifordon. Det anges att den
uppskattade kostnaden fér kontrollteknik vid en antagen teknisk livslangd pa fem ar beréknas till 3400 kr
per fordon och ar for i ett fall dar det &r 1000 fordon anslutna till en bestaliningscentral medan for det fall
att det &r 100 fordon anslutna till bestallningscentralen blir kostnaden 5400 kr per fordon och ar. Det
anges att kostnaderna ar mycket svara att uppskatta eftersom tekniken inte ar i bruk annu.
Sammantaget gor darfor utredningen uppskattningen att kostnaden ligger i ett spann mellan 3000 och
6000 kr per fordon och ar. Vidare anges en rad ytterligare faktorer som kan paverkan kostnaderna,
exempelvis den tekniska utvecklingen, hur manga tillverkare av utrustning det kommer att finnas m.m.
Det anges vara troligt att de flesta av de som i dagslaget har dispens fran taxameterkravet kommer att
valja att anvanda sarskild utrustning for taxifordon och ansluta sig till en tillstandspliktig
bestallningscentral. Att forse fordonet med taxameter beddms vara dyrare och utredningen beddmer att
de begransningar avseende betalningssatt som galler for taxi med sarskild utrustning till skillnad fran
taxametertaxi inte kommer att vara ett problem for hyrverksfordon och fordon som bara utfor
samhallsbetalda transporter. Det anges att om foretagen valjer det billigaste alternativet kommer
kostnaden enligt utredningens berakningar att 6ka med motsvarande 0,4 till 0,8 procent av den
genomsnittliga omsattningen for ett taxifordon. Utredningen bedémer att detta ar en mycket liten
kostnadshdjning men konstaterar ocksa att rérelsemarginalen i taxinaringen ar drygt tva procent och
naringens majligheter att bara 6kade kostnader anges vara begransad. Detta anges kunna leda till att
de féretag som far hojda kostnader kommer att forsoka hdja sina priser, vilket i sin tur skulle kunna leda
till prish6jningar for samhallsbetalda transporter. Mot detta talar emellertid enligt utredningens
uppfattning att det &r hard priskonkurrens mellan aktérer som utfér samhallsbetalda transporter. Pa
langre sikt anges att en stdrre andel av taxiforetagen kan komma att byta ut sina taxametrar mot den
nya kontrolltekniken och sanka sina kostnader nagot. Den aktuella kostnadssénkningen har utredningen
uppskattat till mellan 0,5 och 1 procent av den genomsnittliga omsattningen for ett taxifordon. Det anges
att kostnadsminskningen kan bli storre pa sikt.

Det anges att utredningens forslag till fortydligad definition av vilken samakning som &r laglig medfor att
de digitala plattformar som idag formedlar samakning kan fortsatta att utveckla sin verksamhet, utan risk
att anklagas for att bedriva taxitrafik. Nya aktorer, aven kommersiella, som vill etablera en verksamhet
med formedling av samakning kommer ocksa att fa ett tydligt besked om vilka bestammelser som géller.
Det anges finnas stora osakerheter forknippade med en bedémning av hur samakning utvecklas, bland
annat saknas statistik om hur manga resor som formedlas i utgangslaget. Vidare anges att framtiden for
organiserad samakning i Sverige ocksa beror pa om aktérer som idag inte ar verksamma inom landet
véljer att etablera sig har. Det anges att den internationellt storsta samakningsplattformen vantas
lanseras i Sverige i nartid. Utredningen bedémer att forslaget till tydligare regler kommer att bidra till en
okande samakning i framtiden, aven om det inte gar att uppskatta hur stor 6kningen blir. Inget anges om
paverkan pa kostnader till foljd av forslag avseende samakning.

Regelradet gor foljande beddmning. Det finns en beskrivning av hur kostnader for taxifordon, och i
forlangningen taxiforetag, kommer att paverkas av de forslag som utredningen l&mnar, pa bade kort och
langre sikt. Det ar vardefullt att utredningen bade tydligt anger de osakerheter som finns forknippade
med de uppgifter som lamnas och att en kvantifierad uppskattning av effekten gors. Det ar en brist att
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inget anges om hur forslag avseende samakning paverkar kostnaderna for plattformarna. Om det ar
utredningens bedémning att det inte finns nagon sadan paverkan, eller att den inte gar att bedoéma,
borde det ha angetts. Regelradet kan emellertid sluta sig ill att ett forslag som innebér att det blir
tydligare vilken form av samakning som &r laglig troligen inte medfor nagra vasentligt dkade kostnader
for foretag och mot denna bakgrund &r bristen mindre allvarlig. Den beskrivning av hur forslaget vantas
paverka plattformarnas verksamhet ar tydlig, givet de forutsattningar som finns i detta fall. Sammantaget
ar beskrivningen tillracklig.

Regelradet finner redovisningen av forslagets paverkan pa berdrda féretags andra kostnader och
verksamhet godtagbar.

Paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag

| konsekvensutredningen anges att forslaget om sarskild utrustning for taxifordon i stallet for taxameter
innebar att det kommer att bli mer attraktivt att vara ansluten till en tillstandspliktig bestallningscentral.
En mdjlig utveckling till f6ljd av detta anges vara att de bestallningscentraler som finns idag skulle bli
tillstandspliktiga centraler aven for taxi med den séarskilda utrustningen. Om sa skulle ske, anges det
kunna leda till att den marknadsdominans som stora bestaliningscentraler redan har, dkar ytterligare.
Utredningen anger emellertid att uppgifter fran branschforetradare indikerar att en sadan utveckling ar
osannolik eftersom de stora bestallningscentralerna inte kommer att vilja ha bade fordon med taxameter
och fordon med sarskild utrustning anslutna. Det anges inte vara attraktivt att ha tva typer av taxi under
samma tak. Andra méjligheter som utredningen namner &r att nya foretag som annu inte ar etablerade i
Sverige kan komma att anséka om att bli tillstandspliktiga bestallningscentraler. Vidare anges det vara
mojligt att taxiforetag som valjer att lata sina fordon 6verga till den sérskilda utrustningen gar samman
och etablerar en ny bestallningscentral. Slutligen anges en méjlighet att nagon eller nagra av de storre
bestallningscentraler som finns idag kommer att etablera en egen central avsedd enbart for taxi med
sarskild utrustning for taxifordon. Det anges att om kontrollkostnaderna per fordon med sarskild
utrustning minskar vasentligt om manga ar anslutna till samma central - vilket utredningens berakningar
utgatt fran — tyder detta pa att nya tillstandspliktiga bestalningscentraler blir fa och stora. Sammantaget
bedémer utredningen att det kommer att etableras ett mindre antal storre bestallningscentraler for
taxifordon med sarskild utrustning men att dessa tillkommer utéver de centraler som finns idag.

Det anges att taxinaringen domineras av sma foretag men att dessa blir farre och att de storre
taxiféretagens marknadsandel vaxer. Det anges att en viktig forklaring till denna konsolidering ar den
harda konkurrens som finns i taxinaringen tillsammans med svag [dnsamhet. Vidare anges att ett
genomsnittligt taxiféretag som har dispens fran taxameterkravet ar storre an ett genomsnittligt
taxiforetag om man beaktar foretagspopulationen som helhet. Mot den bakgrunden anges att forslaget
att slopa majligheten till dispens fran taxameter kan berdra de storre foretagen mer &n de mindre.
Emellertid beddmer utredningen ocksa att de storre taxiféretagen bor ha béattre mojligheter att géra de
investeringar som kommer att kravas nar mojligheten till dispens tas bort. Vidare anges att eftersom den
sarskilda utrustningen for taxiforetag sannolikt ar billigare an taxameter kommer det att sanka
etableringskostnaderna i taxinaringen nagot och underlatta nyetablering av mindre taxiforetag. Detta
skulle kunna innebara att den utveckling som pagar mot farre och storre foretag skulle bromsas nagot,
anges det i konsekvensutredningen. Sankta etableringstrosklar anges dven kunna underlatta for stora
internationella taxiféretag att etablera sig i Sverige och bérja kdpa upp svenska foretag.

Nar det galler forslag avseende samakning anges i konsekvensutredningen att samakning och taxi har
likheter och skulle kunna konkurrera med varandra. Konkurrensen anges kunna bli mest omfattande nar
det galler korta resor som kan anordnas i realtid. Emellertid har utredningen funnit att samakning i
dagslaget planeras i forvag och ar vanligast pa langre resor mellan 3 och 15 mil, medan en typisk
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taxiresa ar mellan 11 och 16 km och kan bestéllas med mycket kort varsel. Det anges vara troligt att
utredningens forslag kommer att leda till att en stdrre andel samakningsresor gors spontant och
formedlas i realtid, i alla fall i storre stader. Om sa sker anges att samakning kan komma att minska
efterfragan pa taxiresor aven pa kortare strackor.

Regelradet gér foljande bedémning. Det saknas en bedémning av hur forslagen kan komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretag som tillverkar taxametrar. Om utredningens bedémning att det pa
langre sikt kan uppsta en situation dar foretag som idag anvander taxameter 6vergar till sarskild
utrustning for taxifordon, skulle detta kunna paverkan konkurrensférhallandena mellan tillverkare av
taxametrar respektive tillverkare av sarskild utrustning for taxifordon, i den utstrackning som det skulle
vara olika foretag som tillverkar respektive teknisk Idsning. Det ar en brist att dessa aspekter inte
analyseras. Effekterna pa marknaden for bestallningscentraler har daremot beskrivits tydligt och
utforligt. Aven redovisningen av hur avskaffandet av dispens fran taxameter skulle kunna paverka
sammansattningen av stdrre och mindre foretag pa marknaden och méjligheten till en dkad etablering
av internationella aktorer ar tydlig och utforlig. Det ar ocksa en tydlig och utférlig beskrivning som gérs
nar det galler vad som talar for respektive emot en dkad konkurrens mellan taxiresor och samakning.
Sammantaget ar beskrivningen tillracklig.

Regelradet finner redovisningen av paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag
godtagbar.

Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden
| konsekvensutredningen ingar dven en beskrivning av regionala effekter pa taxinaring och samakning.

Regelradet finner redovisningen av paverkan pa foretagen i andra avseenden godtagbar.

Sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

| konsekvensutredningen anges som refererats ovan att forslaget att avskaffa méjligheterna till dispens
fran krav pa taxameter i nagot hogre grad kan beréra storre taxiforetag.

Regelradet finner att det gar att sluta sig till att forslagsstallaren har beaktat méjliga effekter for foretag
beroende pa deras storlek. Det ar visserligen inte helt tydligt i vilken man detta har paverkat den
foreslagna regelns utformning men eftersom det i konsekvensutredningen finns en tydlig beskrivning av
hur situationen for mindre foretag ser ut och kan vantas paverkas av forslaget ar denna brist inte
allvarlig.

Regelradet finner redovisningen av sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning godtagbar.

Sammantagen bedomning

Regelradet finner att konsekvensutredningen innehaller beskrivningar som haller tillracklig kvalitet i
samtliga avseenden utom tva. De brister som finns nar det géller behovet av speciella
informationsinsatser och paverkan pa administrativa kostnader ar inte tillrackligt allvarliga for att bli
avgorande for bedomningen av konsekvensutredningen som helhet.

Regelradet finner att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning.
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Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 1 mars 2017,
| beslutet deltog Pernilla Lundqvist, ordférande, Yvonne von Friedrichs, Claes Norberg, Lennart Renbjer

och Marie-Louise Stromgren.

Arendet foredrogs av Per Hogstrom.
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Pernilla Lundqvist Per Hogstrom
Ordférande Foredragande
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