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Remiss taxiutredningen dnr N2016/07415/MRT
Harmed overlamnar Svenska Fardtjanstutredningen (SFF) sitt remissyttrande 6ver rubricerad

utredning.

Sammanfattningsvis betonar SFF att man maste fokusera pa passagerarens sakerhet genom att
kontroll av forarens behorighet gors obligatorisk for alla all taxitrafik genom att férarlegitimationen
kontrolleras i realtid och att pa samma séatt kontroll av att behorigt fordon anvands. Av stor vikt for
trafiksdakerheten ar det att man infér kontroll att foljer lagstiftade koér-och vilotider.

| slutet av november 6verlamnade Taxiutredningen sitt betdnkande “Taxi och samakning —i dag, i
morgon och i dvermorgon” till infrastrukturministern. Utredningen foéreslar bl.a. att dagens
mojligheter att fa dispens fran taxameterkravet tas bort. | dag finns det omkring 1700 taxifordon som
har dispens fran taxameterkravet. Ungefar 90 procent av dessa fordon kor samhallsbetalda resor.
Borttagandet av taxameterdispensen - med undantag for regioner dar andelen taxifordon med
taxameterdispens ar hog - bedomer utredningen inte kommer att 6ka kostnaderna
forsamhallsbetalda transporter. Utredningen foreslar att fokus ska vara pa att ha en tillforlitlig
kontrollutrustning i stallet fér en teknisk utrustning som beraknar priset vilken dven har
kontrollfunktioner. Utredningen ser vidare inget skal att behalla mojligheter till dispens fran
taxameterkravet om alternativa kontrollmaijligheter tillats. Den tiondel av taxifordonen som har
taxameterdispens for sina fordon i dag och viljer att anvanda sarskild utrustning for taxifordon i
stallet for taxameter uppskattas fa en merkostnad pa mellan 0,4 och 0,8 procent av omséattningen.
Utredningen foreslar darfor att taxifordon som inte anvander taxameter, och darmed inte ar skyldiga
att vara anslutna till en redovisningscentral, i stallet ska vara anslutna till en eller flera
tillstandspliktiga bestallningscentraler. Eftersom det ofta ar sa att de fordon som har
taxameterdispens kor samhallsbetalda resor ar det viktigt att man skapar ett regelverk som gor att
dessa resor pa ett enkelt och smidigt satt dven fortsattningsvis kan ske utan alltfér fordyrande
kostnader. Det ar ett krav att regelverket for bestallningscentraler utformas sa att de BC som bekostas
av det allmdnna och som ingar i resekedjan for “sarskild persontrafik” och allman kollektivtrafik
utformas sa att detta kan ske pa ett kostnadseffektivt satt. | annat fall fororsakas kommunerna och de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna en ondédig kostnad.
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Utredningen konstaterar att priset i dag kan rdknas ut pa manga andra satt an via taxameter. Detta ar
en uppfattning som delas av SFF. Huvudparten av de offentligupphandlade resorna raknas ut via olika
parametrar och d& oftast hos bestillaren av samhillsbetalda resor. Aven taxiféretag erbjuder sina
kunder i forvag utraknade priser antingen som fasta zon-priser eller ett pris som rdaknas ut momentant
via nagon form av gis-teknik.

For manga offentliga upphandlingar innebar féreslaget om slopade dispensmadjligheter for taxameter
en kostnadsfordyring. Trots det ar det SFF;s uppfattning att den 6kade kontroll och mer rattvisa
konkurrenssituationen uppvager detta. Det faktum att krav pa utrustning och majlighet att tillhéra
flera BC kan innebara en hogre tillganglighet till taxi. Detta genom att fordon som anvands inom de
”sarskilda persontransporterna” pa ett enkelt satt kan ta alternativa uppdrag nar detta ar moijligt.
Detta borde vara nagot som gynnar de omraden som i dag ar daligt forsérjda med taxi for privat bruk.
Vi anser ocksa att utredaren kommit fram till en bra I6sning for digitala taxiplattformar. Den innebar
att de digitala taxiplattformarna maste ha godtjansts for att fa anvdndas. Detta ar en bra avvagning
som innebar en teknikneutral [6sning for kassaregistret med fortsatt tydliga krav pa en fungerande
skattekontroll.

Vi vill i detta sammanhang starkt fokusera pa resenarens sakerhet. Utredningen sager om alternativ
till taxameter anvands: ” Det ..kan vara befogat att krava att bestallningscentralen inte kan formedlIa
ett uppdrag till ett fordon férran saval fordonets som forarens identitet har samlats in pa ett sakert
satt”

For att fa kora taxi kravs att man innehar koérkortsbehorigheten B samt taxiforarlegitimation, som man
far genom ett prov pa Trafikverket, samt en vandelsprévning som Transportstyrelsen ansvarar for.
Skalet till att denna sarskilda taxilegitimation infordes var de dvergrepp och brottslighet som foljde
efter taxis avreglering 1990. Manga resenarer kdnde stor oro. For att 6ka tryggheten och sanera
branschen fran de mest olampliga forarna infordes taxiforarlegitimationen. Har var inte minst
Lansstyrelsen och Fardtjansten i Stockholms |an padrivande.

Det ar darfor med stor tillfredsstallelse vi konstaterar att man foreslar ” saval fordonets som forarens
identitet har samlats in pa ett sdkert satt”. Var uppfattning ar dock att detta inte bara skall galla da
"konventionell” taxameter inte anvands utan skall vara ett generellt krav. Att ratt fordon och ratt
forare anges ar av stor betydelse for den trygghet som passageraren har ratt att krdva. Detta géller
inte minst de resendrer som reser i den sk ”sarskilda persontrafiken”. Hur detta skall uppnas tar
utredningen inte stallning till. Det finns manga tekniker och det kan vara klokt att i dagslaget inte I3sa
sig for nagon. Ett enkelt satt ar tillexempel att forse legitimationen med en QR-kod eller chipp. Ett
annat ar nagon form av biometrisk teknik. Det ska ocksa att krdvas att
bestallningscentralen/redovisningscentralen kontrollerar att taxiforarlegitimationen ar giltig. Den
aktuelle féraren kan ju ha blivit domd for nagon typ av valdsbrott och fatt sin legitimation indragen.
Det maste ocksa tydliggoras pa vilket satt den sarskilda utrustningen skall knytas till ett bestamt
fordon.

Slutligen maste man stdlla samma krav pa utrustningen i taxibilen som man gor pa fardskrivaren enligt

yrkestrafiklagstiftningen bland annat vad det géller registrering av kor- och vilotider.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Taxif%C3%B6rarlegitimation
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4gverket
https://sv.wikipedia.org/wiki/Transportstyrelsen
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Det som inte tas upp av utredningen — och inte heller ingick i direktiven - ar hur man skall komma
tillratta med den Iaga kvalité som taxitjansten i dag ofta har och den oreda som rader. Detta ar nagot
som omvittnas fran flera huvudman. Att det pa manga stéallen rader en stor 6veretablering — vilket
resulterar i lag timpeng for forarna ar ocksa omvittnat. Samtidigt som en del orter i Sverige saknar
taxi. Fran de upphandlande myndigheternas sida har man pa olika satt forsokt att forbattra kvalitén
genom bland annat krava en kompletterande utbildning i service enligt en strukturerad modell, krava
ett aterinférande av lokalkdnnedomsprovet i Stockholms [an mm. Den I3ga intjaningsformagan har
ocksa resulterat i att man kravt forar ska “acceptabla” sociala villkor, detta eftersom de flesta jobbar
med rakt ackord och saledes ar helt beroende av hur mycket bilen kor in.

For Svenska Fardtjanstféreningen
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