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Remissyttrande angdende "Taxi och samdkning - idag, imorgon och i
overmorgon" (SOU 2016:86)

Sveriges Bussforetag dr en bransch- och arbetsgivareorganisation f6r den yrkesmissiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr
ett férbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Flera bussforetag bedriver idag taxiverksamhet och ber6rs darfor av utredningens forslag.
Det bedrivs samakning aven med bussar och det finns skal att tro att sidana transporter
kommer att 6ka 1 omfattning. Oerfarna forare kan utgora ett trafiksikerhetsproblem savil
nir det giller framférande som underhall av tunga fordon. Detta papekades av Sveriges
Bussforetag under utredningen se sid 28. Men denna visentliga fragestillning
behandlades emellertid inte av utredningen till f6ljd av direktivens utformning.

Sveriges Bussforetag anser att digitaliseringen, nya IT-plattformar och “appar” Okar
resendrsnyttan och befrdmjar utvecklingen av kollektivtrafiken. Nya affirsmodeller
kommer att vixa fram och sjilvkorande, autonoma fordon kommer att férandra
kollektivtrafiken och resandet. Det édr viktigt att regelverk férandras for att bejaka
utvecklingen inom dessa omraden. Samtidigt ar det viktigt att regelefterlevnad och sunda
konkurrensférhallanden gynnas.

Trots framvixten av fler plattformar f6r samakning har emellertid samakningen inte okat
konstaterar utredningen. Eller rittare sagt det finns enligt Trafikanalys ingen studie som
visar om den 6kar eller minskar. Utredningens direktiv och forslag syftar till att 6ka
samakning och resandet utanfor den yrkesmissiga, professionella kollektivtrafiken. Dock
presenteras inget underlag eller berikning hur mycket samakningen kan 6ka med de
presenterade forslagen. Men frigan dr om malsattningen om Okat resande genom
samakning med privatbilar och litta lastbilar verkligen dr 6nskvirt och forenligt med
regeringens klimatmal och nya nollvision. Det ir f6ga troligt att 6kad samakning minskar
tringseln och bilakandet, snarare Okas transportutbudet och resandet. Samtidigt som
regering och riksdag havdar att kollektivtrafiken bor fordubblas f6r att bland annat uppna
milj6- och klimatmal sd féreslas att samakning ska befrimjas pa bekostnad av resande
med kollektivtrafik, som taxi. Utredningen uttrycker ocksa forhoppningen om att
samakningen kan utsatta taxitrafiken for 6kad konkurrens. Utredningen férmodar dnda
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att 1 framtiden kommer samakandet att bli ett komplement till kollektivtrafiken. Det finns
vidare en 6vertro pa att féraindra manniskors beteende, att vilja samakning fére den egna
privatbilen som erbjuder stor valfrihet, personlig sikerhet och bekvimlighet.

Sveriges Bussforetag anser inte att begreppet samakning dven ska omfatta att “erbjuda
samakning till obekanta” och dirmed fa samma inneb6rd som “fordon och foraren har
stallts till allmdnhetens férfogande” som avses i taxitrafikdefinitionen. Detta leder till
oklara grinser mellan yrkesmaissiga och privata persontransporter. Den yrkesmissiga
trafiken star under tillsyn av myndigheter och féretag nir det giller exempelvis
arbetstider, milj6- och klimatkrav, fordonssikerhet, kontroller av kérkortsbehorigheter
och nykterhet. Faktorer som 4r visentliga ur passagerarrittighets- och
trafiksakerhetsperspektiv. Varfor foreslar utredningen att statsmakten ska inféra ett
regelverk som riskerar att motverka de omfattande satsningarna pa 6kad trygghet for
resendrerna och okad trafiksikerhet?

Denna utékning av begreppet saméikning med en definition for privata aktorer som inte
bedriver samakning med vinstsyfte blir an mer forvirrande och oklar. Nar exempelvis tva
arbetskamrater samaker till och fran arbetet tjainar bada dessa pa att dela pa kostnaderna.
Det ar saledes till ekonomisk nytta f6r bada parter att dela pa kostnaderna. Inférandet av
ett vinstbegrepp for privata aktiviteter blir missvisande och 1 synnerhet nir det giller
samakning till obekanta, dir gransen till yrkesmassig taxiverksamhet suddas ut. Det ar
tveksamt att tala om att bedriva ideell samakning nir det handlar om ekonomisk nytta for
privatpersoner. Det kan vidare ifragasittas varfor staten ska reglera ersittningsnivaer dven
tor bekanta och arbetskamraters ekonomiska férehavanden och gavor i samband med
samakning.

Utredningens forslag till forbud mot vinstsyfte giller enbart foraren och inte
formedlingen av samakningstjansten. Detta forbud kan kringgas genom sinnrika
affirskonstruktioner. Foraren kan exempelvis bli deldgare i en plattform och erhalla
utdelning eller ersittning av den vinst som uppkommer genom férmedlingsavgifter.
Affiarskonstruktioner som kan bli svirupptickta och svarutredda for rittsvasendet.
Forslaget skapar dirmed dn fler grazoner och grinsdragningsproblem.

EU:s agenda for delningsekonomi, dir transportsektorn antas skapa nya arbetstillfillen
och skatteintiakter, berér den del som bedrivs med vinstsyfte. Det finns didremot inget
underlag till utredningens férslag om bland annat f6rbud mot vinstsyfte skulle kunna leda
till 6kad sysselsittning, 6kade skatteintikter eller att uppna hallbarhetsmal och en cirkuldr
ekonomi. Snarare lir 6kad samakning leda till minskat resande med kollektivtrafiken och
ddrmed minskad sysselsittning. Ar detta forenligt med regeringens transportpolitiska
malsdttning?

Utredningens forslag om begrinsning av ersittningsbeloppet kommer att leda till att
polisens kontrollverksamhet férsvaras nir polisen maste bevisa att ersiattningen Gverstigit
det tillitna beloppet.

Sveriges Bussforetag delar inte utredningens slutsats att det ”inte bor inféras tillstands-
eller anmilningsplikt for samakningsplattformar eller ndgra skyldigheter for
tillhandahallare av plattformarna att motverka olaglig taxitrafik och frimja
personsakerheten” (5.40). Motivet for denna slutsats ar att utredarna anser att férdelarna
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med att frimja en 6kad samakning dr viktigare dn att motverka olaglig taxitrafik och osund
konkurrens. Det ir inte klarlagt huruvida en tillstinds- och anmalningsplikt verkligen
kommer att begransa mojligheterna till saméakning. Foreligger det reellt en konflikt mellan
att befrimja samakning med att férhindra olaglig taxitrafik?

Utredningen konstaterar att det ar svart att forutse konsekvenserna med deras forslag for
forekomsten av olaglig taxi. Darmed riskerar utredningens forslag att 6ppna upp f6r
olaglig konkurrens mot taxindringen, som redan idag dr behiftad med problem som
svarttaxi och skattefusk. Det fOrefaller naivt att tro att resendrer och forares
betygssittning pa digitala plattformar kan stivja olaglig taxitrafik och oseridsa aktorer.
Sadana system dr latt att manipulera och omojliga att verifiera.

Sveriges Bussforetaget har forstielse for den positiva paverkan forslaget om att ta bort
mojligheten till tidsbegrinsad taxameterdispens kan fa, da det idag finns ett stort behov
av 6kade kontrollmdjligheter av taxibranschen mot bakgrund av avarter som svarttaxi
med mera. Men det ér viktigt att frigan utreds ytterligare da det ocksa far konsekvenser
tor upphandlade personregistrerade fordon som idag inte kor efter taxameter. Hit hor till
exempel olika typer av foretagstransporter med limousine och transfer till flyg for
utlindska géster med mera.

Sveriges Bussforetag tillstyrker forslaget att taxifordon ska fa vara utrustat med sérskild
kontrollanordning istillet f6r taxameter.

Med vanlig hilsning

Sveriges Bussforetag

Anna Gronlund
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