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Remissvar gillande elbusspremie
2030-sekretariatets kommentarer i sammanfattning:

e En stimulans for omstallning av kollektivtrafiken ar angeldgen och det ar rimligt
att ha sarskilt hog stimulans for ny teknik som behover introduktionsstod.

e Detar fel att ensidigt fokusera pa en tekniklosning, olyckligt att vi nu far ett
lapptacke av stod (forutom denna premie kan ungefar samma stimulans sokas
fran Stadsmiljoavtalet som redan gatt till elbussar och KlimatKlivet) och
angelaget att tillfalliga, teknikdrivna stod omvandlas till langsiktiga
teknikneutrala spelregler.

e Stimulansen foreslas utformas efter faktisk klimatnytta, i tre steg liknande 2030-
sekretariatets forslag till bonus-malus-fordonsbeskattning. Malet bor vara att
modellen langre fram kan inforlivas i en bonus-malus-beskattning for bussar.

e Kravet pa viss andel korstracka bor omformas till andel av energiatgang.

e 0Ocksa konvertering av befintliga fordon bér omfattas.

e Detbor finnas en storre flexibilitet kring vem premien kan ga till &n regeringens
forslag pa trafikhuvudman och kommuner.

Bakgrund
Regeringen anger i budgetpropositionen att den avser inféra en elbusspremie, med foljande
motivering:

"For att frdmja introduktionen pd marknaden for eldrivna bussar infér regeringen en
elbusspremie. Eldrivna bussar har stor potential att minska utsldppen av sdvdl klimatutsldpp,
luftféroreningar som av buller. Dessa underldttar en fortdtning av bostdder i storstdder samt
frigor biodrivmedel till lastbilar och andra tunga fordon som dr svdrare att elektrificera
Regeringen avser utarbeta en ny férordning for att mojliggora detta.” (Prop. 2015/16:1)
Syftet med stédet ar gynna introduktionen av eldrivna bussar och darigenom bidra till
miljokvalitetsmalen Begransad klimatpaverkan, Frisk luft och God bebyggd miljo.

[ dagslaget ar bussfordelningen ungefar:

70 procent drivs med diesel

14 procent drivs med fordonsgas

10 procent drivs med RME (rapsmetylester)

5 procent drivs med etanol

0,5 procent ar elbussar, elhybrider och tradbussar



Forslaget preciseras i promemorian om forslag till forordning om elbusspremie,
framtaget av Miljo- och energidepartementet!. Nedan gar vi igenom de centrala delarna i
forslaget och hur de kan utvecklas for battre maluppfyllelse.

Koppling till andra system

Promemorian ndmner inte hur denna premie relaterar till andra statliga stod, trots att
ungefar samma stimulans kan sokas fran Stadsmiljoavtalet och KlimatKlivet.
Stadsmiljoavtalet har redan gatt till elbussar i Luled, KlimatKlivet till laddinfrastruktur
for bl.a. kollektivtrafik. Det dr angeldget att det inte uppstar ett lapptacke av tillfalliga,
begransade, teknikdrivna stdd utan att marknaden snarast far langsiktiga,
teknikneutrala och klimatdrivna spelregler.

Premiens storlek
Elbusspremien foreslas enligt promemorian vara:

1. For elbussar med maximal kapacitet for mer dn 140 passagerare: 700 000 kronor
2.121-140 passagerare: 600 000 kronor

3.101-120 passagerare: 500 000 kronor

4.81-100 passagerare: 400 000 kronor

5. 61-80 passagerare: 300 000 kronor

Bussar med en maximal transportkapacitet pa mindre an 60 personer samt elhybrider far
ingen premie. Samtliga summor géller for bussar som enbart gar pa el, inklusive
tradbussar, medan summan halveras for laddhybrider. Laddhybrider maste kéra minst
70 % av strackan pa el och resterande pa ett hallbart drivmedel enligt lagen om
héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen.

Vi har en rad invindningar mot detta forslag till utformning:

¢ Gynna dven mindre bussar. Det dr relevant att &ven mindre bussar an fér 60
passagerare stills om till eldrift. Exempelvis har projektet ECOAST pa vastkusten
visat hur man i mindre kommuner med hjalp av mindre elbussar kan skapa
matarlinjer till pendel- ochregionaltag, med stor klimatnytta. Samma argument
om att stddja ny teknik, som regeringen sager ar huvudskalet fér premien, galler
for dessa busstyper som for de storre.

e Inkludera effektivitet. Det ar orimligt att helt ignorera energiférbrukningen
bara for att fordonet dr eldrivet; 6kad energieffektivitet ar viktigt oavsett
fordonstyp.

e Utga fran klimatnytta, inte teknik. Det ar orimligt att premien halveras for
laddhybrider, om de t.ex. ger 70 % av klimatnyttan. Ocksa branslecellsbussar bor
omfattas, och varken ED95 eller biogas bor uteslutas, &ven om effektivitetsmal
kan bli svara att na.

e Premiera andel fornybart. Ur klimatperspektiv bor fokus vara andelen el av
den totala mdngden forbrukad energi, inte korstrackans andel. Korstracke-
kriteriet forsvarar inforande av laddhybridbussar pa linjer dar en betydande del

L http://www.regeringen.se/contentassets/3a99eec385014ac59259b8fc918328f7 /pm-stod-for-introduktion-av-
elbussar-pa-marknaden-med-bilaga.pdf



av strackan sker med biodrivmedel, men dar delen i staden ar viktigt utifran
parametrar som andel av total tid, antal passagerare, antal stopp etc.

¢ Inkludera konvertering. Premien synes endast kunna ga till nya fordon. Da en
buss normalt sett anvands i 8-10 ar innan den avskrivs, ar det rimligt att ocksa
oppna for en konvertering av befintliga bussar. Givetvis ska samma klimat- och
miljokrav stdllas pa dessa bussar som pa nya bussar.

Premien bor utifran detta utformas som klass A-C i ett tankt A-G-beskattningssystem for
bussar, exempelvis

A: Hogst klimatnytta (troligen endast rena el- och branslecellsbussar): 700 000 kr

B: Mycket hog klimatnytta: 500 000 kr

C: Hog klimatnytta: 300 000 kr

Observera att ovanstdende endast ar en skrivbordsprodukt utan djupare berdakningar -
pa samma satt som miljo- och energidepartementets promemoria, som inte redovisar
nagra konsekvens- eller marknadsbedémningar av sitt forslag.

Utbetalning

Promemorian anger att "Utbetalning av premien sker i turordning efter den dag da
sokande gav in begiard dokumentation.” Om de 250 miljoner i totalt anslag for 2016-
2018 inte racker, och det alltsa soks medel for mer an totalt ca 400 nya el- och
laddhybridbussar, sa foreslar vi andra kriterier an "forst till kvarn”. Annars kan hela
summan komma att ga till mycket fa kollektivtrafikhuvudman som tidigt soker medel. Vi
foreslar att medlen vid en arlig utbetalning férdelas utifran storsta klimatnytta per
fordon, dvs klass A gar fore klass B som gar fore klass C.

Dartill pekar skrivningen pa orimligheten i ett system dar medlen fran bérjan narmast
forutsatts ta slut, och regeringen bor lyssna pa t.ex. aktdrerna inom solenergi som
avvisar kortsiktiga, riktade stod till forman for langsiktiga generella spelregler. Det ar
angelaget att regeringen i samband med premiens inforande slar fast att sidana regler
ska tas fram.

Busstillverkare som Scania har tidigare varnat for att en premie som endast galler vid
inkopstillfallet ar av begransat varde, eftersom andrahandsvardet ar avgorande for
affaren. Utifran detta ar det viktigt att premien kompletteras med en fordonsbeskattning
som innebdr att miljobattre bussar gynnas avsevart mer dn idag.

Bidragsberittigade parter

Premien kan enbart anvandas i trafikavtal slutna efter 31 december 2015, alltsa inte i
redan ingangna trafikavtal, inte ens nar de revideras eller forses med
tillaggsbestallningar. Trafikhuvudmannen kan da inte inféra elbussar pa de strackor dar
det skulle vara effektivast, dar man har en sarskilt engagerad operator, eller dar
testresultaten skulle vara av sarskilt stort varde. Vi avvisar denna begransning.

Stodet kan enligt forslaget endast ga till regionala kollektivtrafikmyndigheter eller de
kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har éverlamnat befogenhet
at. Vi ser nu ett starkt klimatdriv fran operatorer som exempelvis Keolis liksom hos
foretag som vill kora busstrafik pa egna linjer, sdsom IKEAs bussar eller storre
fastighetsforvaltare. Vidare ser vi att sightseeingbussar ar synnerligen lampade for



eldrift, med fasta rutter, 1dg hastighet och manga stopp - ocksa dessa bor kunna
inkluderas. Slutligen ar det givetvis s3, att varje begransning innebar en potentiellt sankt
klimatnytta med premien. Vi foreslar att begransningen stryks.

Stockholm den 27 mars 2016

Mattias Goldmann
For 2030-sekretariatet



