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E.ON Sverige AB - yttrande avseende promemoria med
forslag till forordning om elbusspremie (diarienr
M2016/00374/R)

E.ON Sverige AB (E.ON) har valt att lamna synpunkter pa rubricerad remiss.

E.ON &r aktiva inom hallbara transporter och levererar |Gsningar baserade pd
bade fordons/biogas och el. E.ONs uppfattning ar att den fortsatta omstallningen
av transportsektorn kraver ytterligare styrmedel for att bl.a. ersatta anvandningen
av fossila brinslen med biodrivmedel och el med hog klimatnytta. | grunden bor
generella och teknikneutrala styrmedel tillampas sa langt majligt och avgransade
stod med delvis 6verlappande syften undvikas. Riktade st6d kan vara motiverade
for att introducera ny teknik i en introduktionsfas, men sadana stod far inte
innebdra att ett hallbart brinslealternativ ersatts med ett annat istdllet for att
fasa ut fossil anvandning.

| promemorian beskrivs i bakgrunden till forslaget till forordning om elbusspremie
att 70 procent av bussarna i kollektivtrafiken drivs med diesel, medan resterande
del drivs med nagon form av fornybart bransle. Statistiken kan ge bilden av att en
elbusspremie med stor sannolikhet innebar att de elbussar som ges stéd kommer
att ersitta bussar som idag drivs med fossil diesel. Tillganglig statistik fran Svensk
Kollektivtrafik ger en delvis annorlunda bild av anvandningen av fossila drivmedel i
storstadernas kollektivtrafik, d.v.s. de omraden som i férsta hand kan forvdntas
vara tankbara alternativ for elbussar.

For bussar i kollektivtrafik i storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmo
visar statistiken for 2015 att andelen fordonskilometer som korts med férnybara
drivmedel varierat mellan ca 50-80 % for de tre regionerna. Utvecklingen
fortsatter att gd kraftigt framat for anvandningen av biodrivmedel i form av bl.a.
biogas och fér 2016 férvantas andelen fordonskilometer med biodrivmedel ligga
annu hégre. Det blir darfor tydligt att en introduktion av elbussar med hjalp av en
premie i storstadsregionerna behover aktivt hantera fragan hur man sakerstaller
att det ar fossila alternativ som ersitts istillet for att krympa utrymmet for dvriga
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hallbara drivmedel med konsekvenser for gjorda investeringar, de senare ofta
med statliga stod.

En ansdkan om elbusspremie bor darfér som ett krav inkludera en
klimatnyttoberdkning for investeringen. Berdkningen behotver definiera vilket
bransle som ersatts genom elbussinvesteringen och vilken klimatnytta detta leder
till. Med fordel kan har samma modell fér utvardering anvandas som i det
pagaende klimatinvesteringsprogrammet Klimatklivet. P4 motsvarande sitt som i
Klimatklivet bor dven stédet inom ramen for elbusspremien beviljas till de projekt
som har storst minskning av vaxthusgasutslapp per investeringskrona. Ett sadant
forfaringssatt borde styra mot att elbussinvesteringar gors pa de striackor dar de
ocksa i praktiken ersdtter bussar som idag kors pa huvudsakligen fossil diesel.

| bakgrundsbeskrivningen i promemorian konstateras vidare att ”Elbussar
underlattar en fortatning av bostader i storstader samt frigdr biodrivmedel till
lastbilar och andra tunga fordon som dr svérare att elektrifiera”. Tunga fordon
star for en stor och vaxande andel av transportarbetet och det ar ytterst
angeldget att oka andelen biodrivmedel dven i tunga fordon. Idag saknas dock i
stor utstrackning styrmedel och mal som skapar incitament for anviandning av
biodrivmedel i lastbilar och andra tunga fordon. Dessa styrmedel, som exempelvis
en miljdlastbilspremie, maste komma pa plats innan det ar realistiskt att forvanta
sig en betydande okning av biodrivmedel fér anvindning i tunga fordon. Den
tillgangliga potentialen for biodrivmedel i Sverige satter inte heller nagra sadana
begransningar i relation till den forviantade anvdndningen som gor det relevant att
idag tala om att "frigéra” biodrivmedel for anvdandning i enskilda sektorer.

Enligt § 5 i forslaget till forordning bor ett krav for laddhybrider att erhalla
elbusspremien vara att dessa “...enligt avtalet ska kéras pG el minst 70 procent av
korstrdckan och i 6vrigt endast pd drivmedel som ér ett hdllbart biodrivmedel!
enligt lagen (2010:598) om hdllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobrdnslen”. Det forefaller rimligt att i forordningen dven inkludera ett krav pa
att samtliga bussar (bade el eller laddhybrid) for att erhalla premien maste kéras
pa fornybar el enligt upphandlat avtal, for att sakerstdlla att bade den el och de
biodrivmedel som anvands ar forknippade med hog klimatnytta.
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