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Tekniska nimnden beslutar att limna foljande yttrande:

Sammanfattning

I regeringens budgetproposition f6r 2016 féreslogs en elbusspremie for att gynna introdukt-
ionen av eldrivna bussar. Remissen frin Miljo- och energidepartementet syftar till att utgéra
underlag for framtagande av en férordning som styr férdelningen av medel f6r elbusspre-
mien. Tekniska nimnden ser positivt pa Miljo- och energidepartementets forslag men ser en
viss problematik vad giller anliggandet av den laddinfrastruktur som en 6kning av elbussar
kommer kriva.

Yttrande

Forslaget att infora en elbusspremie har som syfte att frimja miljokvalitetsmélen Begrinsad
klimatpaverkan, Frisk luft och God bebyggd miljé genom att introducera fler elfordon i den
lokala kollektivtrafiken. Pa lang sikt satsar Malmo stad pa att kollektivtrafiken i staden i sin
helhet ska trafikeras av elfordon. Tekniska nimnden anser att Milj6- och energidepartemen-
tets forslag ligger i linje med stadens visioner. Namnden har dock ett antal synpunkter pa
forslaget.

5 § 1 den foreslagna férordningen om elbusspremien innehaller f6ljande skrivelse: "En el-
busspremie far endast avse elbussar som ska anvindas f6r kollektivtrafik enligt avtal om all-
min trafik som ingatts efter den 31 december 2015”. Vid ett gillande avtal for trafikupp-
handling som ingatts fére den 31 december 2015 kan det krivas ett nytt avtal for att byta till
eldrivna fordon, trots att man ar inne i ett upphandlat trafikavtal. Da anser Tekniska nimn-
den att det dr det nya férhandlade avtalet om elfordon som ska ha ingatts efter den 31 de-
cember 2015, inte det tidigare upphandlade trafikavtalet. I annat fall begrinsas mojligheterna
att s6ka bidrag for elbussar. Ett fortydligande om vad som giller dr 6nskvirt.



2(2)
En 6kning av elbussar 1 det lokala kollektivtrafiksystemet innebar ett 6kat behov av laddmoj-
ligheter. En elbuss som anvinds 1 linjetrafik behover ha tillgang till laddningsméjligheter vid
exempelvis dndhallplatser fOr att sikerstilla att fordonet ska kunna anvindas effektivt. Dir-
med bor elbusspremien kombineras med bidrag till den laddinfrastruktur som krivs for att
effektivt kunna forsorja en kollektivtrafikflotta bestiende av fler elfordon.

I samband med detta krivs det dven ett tydliggérande om den oklarhet som idag finns i lagen
gillande inférandet av laddinfrastruktur pa allman platsmark.

Det finns exempelvis inget stod 1 trafikférordningen att begrinsa hur linge ett eldrivet for-
don kan vara uppstilld pa en laddplats. Detta motverkar syftet med en laddplats, da en elbil
kan vara parkerad pa en sadan plats under en ling tid, utan att fordonet laddas. Dessutom
finns det idag i trafikférordningen inget stod att begrinsa en laddplats till endast ett visst
fordonsslag, till exempel buss. Aven utifrin kommunallagen och likabehandlingsprincipen ar
det problematiskt f6r kommunen att tillhandahalla el som drivmedel pa allmin plats. Tek-
niska nimnden efterfragar ett fortydligande kring hur kommuner ska hantera frigan om lad-
dinfrastruktur pd allmin platsmark for att visionen kring fler elfordon i kollektivtrafiken ska
kunna nas.
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