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Promemoria

REGERINGSKANSLIET 2016-02-09

Milj6- och energidepartementet

Promemoria med férslag till forordning om elbusspremie

Stod for introduktion av elbussar pa marknaden

Denna promemoria syftar till att utgéra underlag f6r framtagande av en
forordning som styr férdelningen av medel i anslag 1:19 Elbusspremie.

Syftet med stodet

Syftet med stédet dr bidra till miljokvalitetsmalen Begrinsad klimatpa-
verkan, Frisk luft och God bebyggd milj6 genom att med en elbusspre-
mie frimja introduktionen pd marknaden f6r elbussar.

Bakgrund

I budgetpropositionen f6r 2016' féreslir regeringen en elbusspremie for
att gynna introduktionen av eldrivna bussar. For detta indamal foreslar
regeringen att 50 miljoner kronor 2016 och 100 miljoner kronor per &r
2017-2019 tillférs det nya anslaget. Regeringen avser att utarbeta en ny
férordning som reglerar férdelningen av de nya medlen. Statsstodsprov-
ning ska genomféras.

Enligt anslagsindamailet fr anslaget anvindas for utgifter for elbusspre-
mien, dvs. utgifter for bidrag till juridiska personer som har forvirvat en ny
elbuss. Anslaget fir dven anvindas f6r utgifter for berérda myndigheters
arbete for detta indamal.

Kort om busstrafik

Drygt 50 procent av den svenska kollektivtrafiken bedrivs med buss och
denna omsitter omkring 23 miljarder kronor per &r. P4 de svenska vig-
arna rullar cirka 14 000 bussar 1 yrkesmissig trafik. De regionala kollek-
tivtrafikmyndigheterna tillhandahiller kollektivtrafik 1 respektive lin,
efter beslut om allmin trafikplike.

' Prop. 2015/16:1, utg.omr. 20.



Ungefir 96 procent av allt bussutbud i Sverige ir subventionerat. Den
upphandlade busstrafiken regleras av 350 avtal mellan de regionala kol-
lektivtrafikmyndigheterna och olika operatérer. Det finns ett fital kom-
munal- och landstingsigda bolag kvar och som kor trafik de direkttill-
delats av regionala kollektivtrafikmyndigheter, 1 bland annat Vistman-
land, Bords och Luled. Den stora majoriteten av trafiken handlas dock

upp 1 offentliga upphandlingar.

Antal/Andel bussar med olika brinsle 2014
e 70 procent drivs med diesel
e 14 procent drivs med fordonsgas
e 10 procent drivs med RME (rapsmetylester)
e 5 procent drivs med etanol
e 0,5 procent ir elbussar, elhybrider och trddbussar.

Kort om elbussar

En elbuss ir en buss som drivs helt eller delvis pd el. Laddning kan ske 1
garage, laddplats 1 indh3llplats eller under fird.

I avgasreningslagen (2011:318) finns utslippsklasser for bussar. Bussar 1
utslippsklass El dr i allmidnhet dyrare pd grund av att de bir pd mer batte-
rier in bussar klassificerade i utslippsklass Laddhybrid. Traddbussar har i
allminhet liten eller ingen batterikapacitet och faller dirmed utanfor
klassificeringarna i avgasreningslagen men eftersom de drivs pd el
omfattas de dirfor av den foreslagna férordningen.

Eldrivna bussar har stor potential att minska utslippen av s&vil klimat-
utslipp, luftféroreningar som av buller. Elbussar underlittar en fortit-
ning av bostider 1 storstider samt frigér biodrivmedel till lastbilar och
andra tunga fordon som ir svdrare att elektrificera.

Utgangspunkter avseende forslagets utformning

Vem ska premien riktas till?

Premien riktas till den regionala kollektivtrafikmyndigheten eller de
kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har &ver-
limnat befogenhet &t enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.

Enligt 2 kap. 2 § lagen (2010:1065) om kollektivtrafik ska det finnas en
regional kollektivtrafikmyndighet i varje lin. En sidan regional kollektiv-
trafikmyndighet som avses i 2 kap. 2 § lagen om kollektivtrafik fir enligt
3 kap. 2 § andra stycket éverlimna befogenhet 3t en kommun att ingd
avtal om allmin trafik.

Premien kan riktas antingen direkt till de foretag som har f6r avsikt att
kopa en elbuss eller de regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller de
kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har éverlim-



nat befogenhet 4t enligt 3 kap. 2 § lagen om kollektivtrafik och som har
for avsikt att upphandla trafik med elbussar.

Skilen for att premien riktas till de regionala kollektivtrafikmyndighet-
erna eller de kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
har 6verlimnat befogenhet 3t att ingd avtal om allmin trafik ir:

— Att rikta premien till de regionala kollektivtrafikmyndigheter eller de
kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har éverlim-
nat befogenhet 8t betyder att de bussar som premien stéttar hamnar 1
linjetrafiken. Detta ir effektivt om man ser till syftet med premien, det
vill siga att bidra till bland annat bittre luftkvalitet och en god bebyggd
miljé. Linjetrafiken gdr primirt i stider och det dr dir lokala problem
med buller, partikelhalt och kviveoxider finns. Att elektrifiera bestill-
ningsbussar skulle inte ge samma effekt pd lokala miljoproblem.

— Merparten av efterfrdgan pd elbussar férvintas avse upphandlad kollek-
tivtrafik. Det dr dirfoér mer effektivt att rikta stodet direkt till upphand-
lande myndigheter di det ir dessa myndigheters kravstillning som ska-
par forutsittningar f6r kollektivtrafik med elbussar. Detta gor sig gill-
ande dven f6r de kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna har 6verlimnat befogenhet &t. Ny teknik si som elbussar anses
vara riskfylld att dga och dirfor ir det vanligt att operatdrerna inte vill
iga bussarna sjilva.

— Kollektivtrafiken i Sverige ir ett regionalt ansvar. Statens roll inom
kollektivtrafiken ir avgrinsad till att bedriva tillsyn genom Transport-
styrelsen. Genom att rikta premien till de regionala kollektivtrafikmyn-
digheterna, eller de kommuner som de regionala kollektivtrafikmyn-
digheterna har 6verlimnat befogenhet t, bibehills denna vil fungerande
rollférdelning.

— Om premien riktas till foretag for ink6p av elbussar ir det fraga om
statsstdd enligt EU:s regelverk. Detta riskerar att komplicera administra-
tionen och stilla en mingd krav pd utformningen av premien. Riktas pre-
mien istillet till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller de kom-
muner som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna éverlimnat
befogenhet &t, ir det istillet friga om riktat statsbidrag till kommuner.
Premien kan d& utformas fér att skapa de nédvindiga incitamenten.
Trafikbolagens verksamhet ir redan subventionerad av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och merkostnaden fér elbussen ir redan
internaliserad 1 priset f6r upphandlingen av trafikering med elbuss. Om
staten ger trafikbolagen stod for inkdp av bussar riskerar det att bli friga
om tvd olika stéd f6r samma merkostnader (kostnaderna for inkép av el-
bussar), s kallad 6verkompensation, vilket ocksa riskerar att bli ineffek-
tivt.

— Genom att rikta stodet till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
eller de kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har
overlimnat befogenhet it minskar risken f6r att ndgon enbart képer in
elbussar for att {8 elbusspremien utbetald till sig och direfter omedelbart
exporterar bussarna utomlands.



De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har naturligtvis mojlighet att
skota trafiken 1 egen regi och att képa in bussar 1 detta syfte. Férord-
ningen medger att stod ges dven i dessa fall.

En nackdel med att stodet limnas till de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna eller de kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndighet-
erna har 6verlimnat befogenhet 4t ir dock att det exkluderar féretag som
vill kéra busstrafik pd egna linjer till exempel Scanias bussar till fabriken 1
Sodertilje, IKEA:s bussar, flygbussar, sightseeingbussar, etc. Syftet med
premien ir att minska klimatp&verkan, minska luftféroreningar och bidra
till en god bebyggd miljé. Det bedoms dirfér mer fordelaktigt att limna
stdd till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller de kommuner
som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har éverlimnat befogen-
het &t dn enskilda foretag eftersom det sannolikt medfér att ett storre an-
tal elbussar introduceras pd marknaden f6r linjebussar 1 innerstider dir
konventionella bussar medfér problem 1 den lokala miljon.

Forutsdttningar for stod

Premien utformas som ett riktat statsbidrag till kommuner och med
EU:s kollektivtrafikférordning som rittslig grund.

Eftersom premien riktas som riktat statsbidrag till kommuner anvinds
EU:s kollektivtrafikférordning® som rittslig grund. Det ir d& friga om
en ersittning fér 6kad kvalitet 1 kollektivtrafiktjinster som omfattas av
kollektivtrafikférordningen och som dirfér inte behdver anmiilas till
kommissionen fér godkinnande enligt EU:s statsstodsregler.

Om premien diremot riktas direkt till niringsidkare blir det friga om
anmilningspliktigt statsstéd enligt férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt, EUF-férdraget. Premien skulle 1 sddant fall behéva utfor-
mas i enlighet med EU:s allminna gruppundantagsférordning (GBER)’.
Enligt artikel 36 1 GBER ir det mojligt att ge stdd till kopare av 16sningar
som ir bittre in konventionella alternativ och som dven dr mer miljévin-
liga in EU:s tillimpliga miljonormer. Artikeln hinvisar till att “héja niv-
dn pd miljoskyddet” vilket till exempel supermiljébilspremien kan anses
gora genom att stilla krav pd CO,-utslipp per kilometer. Nigra emis-
sionsvirden f6r CO, finns dock inte for tunga bussar.

Stddet syftar till att introducera ny teknik. En teknisk definition av el-
buss kommer dirfér att anvindas. Som nimnts ovan finns det en risk att
kombinationen av stéd enligt GBER och beslut om ersittning enligt
kollektivtrafikférordningen kompenserar trafikféretagen tva ginger.

? Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1370/2007av den 23 oktober 2007
om kollektivtrafik pd jirnvig och vig och om upphivande av rddets férordning

(EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70.

> Kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa
kategorier av stdd forklaras férenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och
108 1 fordraget.



Vilka krav stdlls¢

En elbusspremie fir endast avse elbussar som ska anvindas f6r kollek-
tivtrafik enligt avtal om allmin trafik som ingdtts efter den 31 decem-
ber 2015.

I friga om elbussar som ir klassificerade i utslippsklass Laddhybrid
far elbusspremien endast avse bussar som enligt avtalet ska koras pa el
minst 70 procent av kérstrickan och 1 6vrigt endast pd drivmedel som
ir ett hallbart biodrivmedel enligt lagen (2010:598) om héllbarhetskri-
terier for biodrivmedel och flytande biobrinslen.

Premien fir ges till sddana elbussar som ska anvindas f6r kollektivtrafik
enligt avtal om allmin trafik efter den 31 december 2015.

Bussar som ir klassificerade 1 utslippsklass Laddhybrid enligt avgasre-
ningslagen kan drivas pd sdvil el som forbrinningsmotor. Definitionen
av Laddhybrid 1 avgasreningslagen stiller inga krav pd i vilken utstrick-
ning bussen faktiskt kors pd el eller vilket brinsle den 1 6vrigt kérs pd. En
buss som ir klassificerade 1 utslippsklass Laddhybrid kan alltsd drivas
helt eller delvis med fossila brinslen. Syftet med férordningen 4r dock
att minska klimatpdverkan, luftféroreningar och buller varfér det dr rim-
ligt att det stills ytterligare krav pd sddana bussar som ir klassificerade 1
utslippsklass Laddhybrid. Samtidigt ska tillricklig flexibilitet sikerstillas
s& att bussar som ir klassificerade 1 utslippsklass Laddhybrid kan anvin-
das effektivt 1 mindre orter dir en del av kérstrickan kan antas vara loka-
liserad utanfor titbebyget omrade. En forutsittning f6r att en buss klas-
sificerad 1 utslippsklass Laddhybrid ska {8 del av elbusspremien ir dirfor
att bussen enligt avtalet om allmin trafik ska koras pa el minst 70 pro-
cent av korstrickan och 1 6vrigt endast pd drivmedel som ir ett hdllbart
biodrivmedel enligt lagen (2010:598) om héllbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobrinslen.

Hur stor ska premien vara?

Premien utgdrs av differentierade schablonbelopp. Premiens storlek
bestims av bussens maximala transportkapacitet. Bussar klassificerade
1 utslippsklass El och trddbussar fir en hel premie. Bussar klassifice-
rade som Laddhybrid fir en halvpremie. Smd bussar (med en maximal
transportkapacitet pd mindre in 60 personer) samt elhybrider far
ingen premie.

Eftersom premien riktas till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
eller de kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har
overlimnat befogenhet dt och EU:s kollektivtrafikférordning anvinds
som rittslig grund kan premien kompensera for hela differensen mellan
priset f6r en elbuss och priset for en konventionell buss.



Utgdngspunkten ir att premien ska ticka en del av merkostnaden for
elbussen 1 férhillande till en konventionell buss. For att underlitta ad-
ministrationen anvinds ett schablonbelopp. En schablon riskerar dock
att ge sneda incitament. Om premien ir lika stor f6r alla bussar kan det
ge ett incitament att kdpa in de billigaste och troligen de minsta buss-
arna. For att minska denna risk differentieras dirfor premien efter hur
stor transportkapacitet som bussen har.

Stora bussar utgér bullerproblem i hégre utstrickning in sma bussar var-
for det finns skil for att sddana stdrre bussar ska kunna {3 en elbusspre-
mie. Sma elbussar bedéms inte kunna ersitta stora konventionella bussar
och elhybrider har inte tillricklig utslipps- och bullerprestanda och dir-
for far dessa ingen premie. Laddhybrider har simre utslipps- och buller-
prestanda in rena elbussar och far dirfér en halv premie. Tradbussar
jimstills med rena elbussar och fir dirmed en hel premie.

Forfarandet

Statens energimyndighet beslutar i irenden om elbusspremier. De
regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller de kommuner som de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna har 6verlimnat befogenhet &t
att ingd avtal om allmin trafik fir anséka om premien. For att premien
ska utbetalas ska s6kanden ge in dokumentation som styrker att
aktuell buss ir en elbuss och att kraven i férordningen 1 6vrigt dr upp-
fyllda. Utbetalning av premier sker 1 turordning efter den dag d& sok-
anden gav 1 den féreskrivna dokumentationen. Statens energimyndig-
het far besluta att en premie inte ska betalas ut om oriktiga uppgifter
har limnats, om det ir felaktiga uppgifter i vigtrafikregistret eller av
annan orsak. Den som felaktigt mottagit stdd eller med f6r hogt be-
lopp ir skyldig att 8terbetala mottaget stdd. Statens energimyndighet
fir meddela foreskrifter om verkstillighet av férordningen.

For att underlitta administrationen av premien f6r Statens energimyn-
dighet féreslds ovan att premien utgérs av ett schablonbelopp som ir
beroende pd bussens maximala transportkapacitet.

Premien far ges till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller de
kommuner som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har éverlim-
nat befogenhet dt. Dessa kan anséka om premien. De regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna f&r dven ansoka om premien om man direkttilldelat
kollektivtrafik i egen regi. Ansdkan ska innehlla en redogérelse av vilka
bussar som har inforskaffats eller kommer att inférskaffas. Aven en
kopia av avtalet om allmin trafik med elbussar ska ges in.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller de kommuner som de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna 6verlimnat befogenhet t kan
ansoka om en premie och {8 den beviljad innan ett avtal om allmin trafik
ir ingdnget och paskrivet. For att {3 premien utbetald krivs dock att de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller de kommuner som de



regionala kollektivtrafikmyndigheterna har éverlimnat befogenhet &t ger
in en kopia av ingdnget och pdskrivet avtal om allmin trafik. Premien
betalas ut i den turordning som efterfrigad dokumentation har limnats
in till Statens energimyndighet.

Det bedéms rimligt att Statens energimyndighet fir besluta att inte
betala ut stéd som beviljats enligt férordningen om premien bestimts
felaktigt eller med for hogt belopp genom att sékanden har limnat
oriktiga uppgifter eller pd annat sitt férorsakat att premien bestimts
felaktigt eller med for hogt belopp, om uppgifterna i vigtrafikregistret
varit felaktiga eller om premien av ndgon annan orsak har bestimts

felaktigt eller med f6r hogt belopp och sékanden borde ha insett det.

Den som har fitt en premie utbetald enligt férordningen ir dterbetal-
ningsskyldig om premien har bestimts felaktigt eller med f6r hogt be-
lopp enligt de grunder som anges ovan. Statens energimyndighet fir be-
sluta att helt eller delvis kriva tillbaka premien. Statens energimyndighet
fir dven efterge kravet pd dterbetalning helt eller delvis om det finns

siarskilda skil.

Statens energimyndighet bor {3 ritt att meddela de foreskrifter som be-
hovs for verkstilligheten.

Forslagets 6verensstimmelse med EU-ratten och andra internationella
ataganden

Forslaget syftar till att frimja anvindningen av elbussar, vilket ir sirskilt
viktigt i stadsomrdden dir luften kan vara dilig pd grund av utslipp i luf-
ten. Utdver den pdverkan som utslipp i luften kan ha pd miljon och min-
niskors hilsa s kan dven minniskors hilsa pdverkas negativt av buller
som busstrafiken kan medféra. Forslaget ir dirfor motiverat utifrin
skydd av miljé och minniskors hilsa. Nir kollektivtrafik ska upphandlas
ska gillande upphandlingsregler tillimpas och skillnad mellan anbudsgiv-
are 1 olika medlemslinder fir inte goras. En upphandling som avser kollek-
tivtrafik med elbussar bedéms bli mer kostsam in om det vore friga om
konventionella bussar. Fér att uppna syftet med premien dvs. genom att
introducera elbussar pd marknaden bidra till uppfyllandet av sirskilt utpe-
kade nationella miljokvalitetsmal bedéms det vara minst ingripande att
upphandlande myndighet fir ett bidrag som del av den ersittning som
ska ges enligt EU:s kollektivtrafikférordning.

Enligt artikel 9 1 EU:s kollektivtrafikfoérordning ska ersittning f6r allmin
trafik som betalas ut 1 enlighet med EU:s kollektivtrafikférordning for
drift av kollektivtrafik eller uppfyllande av taxevillkor som faststillts 1
allminna villkor, vara forenlig med regelverket for den inre marknaden.



Anmadlningsdirektivet

Enligt Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9
september 2015 om ett informationsférfarande betriffande tekniska fore-
skrifter och betriffande foreskrifter f6r informationssamhillets tjinster
(anmilningsdirektivet) ska medlemsstaterna till Europeiska kommission-
en anmila vissa forfattningsforslag som reglerar varor eller IT-tjinster.
Anmilningsdirektivet ticker dven in forslag som fir en faktiskt tving-
ande verkan i och med att en medlemsstat, genom olika typer av ekono-
miska incitament, kan pdverka konsumenternas beteende och dirigenom
frimja ink6p av vissa varor eller tjinster. Anmilningsplikt kan som
exempel foreligga nir en myndighet stiller tekniska krav pd miljobilar
(t.ex. utslippsgrinser eller krav pd komponenter i brinsle) och kraven
hinger samman med olika typer av subventioner (exempelvis finan-
sieringsbidrag eller skattereduktioner).

Det nu aktuella forslaget syftar till att frimja introduktion av elbussar pd
markanden genom att upphandlande myndighet kan {8 en premie {6r var-
je elbuss som ska anvindas i kollektivtrafiken. Efterfrigan av konventio-
nella bussar eller andra bussar som 1 nigon méin inte motsvarar férord-
ningens krav kan potentiellt komma att minska genom att elbussar pre-
mieras. Forslaget bor dirfor anmilas 1 enlighet med anmilningsdirekti-
vet, men eftersom det ror sig om en foreskrift som hinger samman med
en finansiell tgird foreligger ingen frysningsperiod.*

TBT-avtalet

Enlig Virldshandelsorganisationens (WTO:s) avtal om tekniska handels-
hinder (TBT-avtalet) ska tekniska féreskrifter anmalas till TBT-kommit-
tén om en foreskrift kan medféra onddiga hinder for den internationella
handeln. De tekniska féreskrifterna ska inte vara mer handelsbegrinsan-
de dn nodvindigt for att uppfylla legitima syften med hinsyn till de risk-
er som skulle uppstd om syftena inte uppfylls. Med legitima syften men-
as dtgirder i lag som motiveras bland annat av minniskors och djurs hilsa
samt skydd f6r vixtliv och miljon 1 stort.

De foreslagna bestimmelserna vad giller vilka tekniska specifikationer
som uppstills ir alltfér allmint hillna, varfor det sannolikt inte rér sig
om en teknisk féreskrift. Dirutdver ir férordningen i linje med TBT-
avtalets legitima syften och bedémningen ir att den internationella han-
deln inte kommer att begrinsas avsevirt. En anmilan enligt TBT-avtalet
ir dirfor inte pdkallad.

Tjdnstedirektivet

Enligt artikel 2.2 d 1 Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/123/EG
av den 12 december 2006 om tjinster pd den inre marknaden undantas
frin direktivets tillimpning tjinster som ror transportomridet. En an-
milan enligt tjinstedirektivet behover siledes inte goras.

*Se artikel 7.4 1 anmilningsdirektivet.



(i

YRy
¥y

Svensk forfattningssamling

) _ SFS
Forordning Utkom fran trycket

om elbusspremie;

utfardad den dd mm &a.
Regeringen foreskriver féljande.

1§ Syftet med denna forordning ar att bidra till miljokvalitetsmalen Be-

gransad klimatpaverkan, Frisk luft och God bebyggd miljo genom att med en

elbusspremie framja introduktionen pa marknaden for elbussar.
Forordningen ar meddelad med stod av 8 kap. 7 § regeringsformen.

Ordférklaringar

28 Med regional kollektivtrafikmyndighet avses i denna foérordning en re-
gional myndighet som enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik har det
regionala ansvaret for kollektivtrafiken.

38 Med elbuss avses i denna forordning en buss enligt lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner som

1. stallts pa enligt férordningen (2001:650) om vagtrafikregister och tidi-
gare inte har varit pastélld enligt den férordningen,

2. inte tidigare har tagits i bruk i Sverige eller ndgon annanstans, och

3. antingen

a) enligt 32 8 avgasreningslagen (2011:318) ar klassificerad i utslapps-
klass El eller utsléappsklass Laddhybrid, eller

b) drivs av elektrisk energi direkt fran en extern kélla eller genom lagring
av elenergi ombord.

Forutsattningar for att kunna fa en elbusspremie

48 Om det finns medel for det syfte som anges i 1 §, far en elbusspremie
ges som bidrag for att tdcka den regionala kollektivtrafikmyndighetens kost-
nad for ersattning som utbetalas i enlighet med Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtra-
fik pa jarnvag och vag och om upphavande av radets forordning (EEG)
nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 for uppfyllande av allmén trafikplikt.

58 En elbusspremie far endast avse elbussar som ska anvandas for kollek-
tivtrafik enligt avtal om allman trafik som ingatts efter den 31 december
2015.
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I fraga om elbussar som &r klassificerade i utslappsklass Laddhybrid far
elbusspremien endast avse bussar som enligt avtalet ska kéras pa el minst 70
procent av korstrackan och i évrigt endast pa drivmedel som ar ett hallbart
biodrivmedel enligt lagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivme-
del och flytande biobranslen.

Kombination med andra stéd

68 En elbusspremie far inte kombineras med andra former av statliga eller
kommunala bidrag for forvérv av elbussar.

Elbusspremiens storlek

78 Elbusspremien &r

1. for en elbuss med en maximal transportkapacitet for mer &n 140 passa-
gerare 700 000 kronor, dock 350 000 kronor om bussen ar klassificerad i ut-
sléappsklass Laddhybrid,

2. for en elbuss med en maximal transportkapacitet for mer &n 120 passa-
gerare men hogst 140 passagerare 600 000 kronor, dock 300 000 kronor om
bussen &r klassificerad i utslappsklass Laddhybrid,

3. for en elbuss med en maximal transportkapacitet for mer &n 100 passa-
gerare men hogst 120 passagerare 500 000 kronor, dock 250 000 kronor om
bussen &r klassificerad i utslappsklass Laddhybrid,

4. for en elbuss med en maximal transportkapacitet for mer &n 80 passa-
gerare men hogst 100 passagerare 400 000 kronor, dock 200 000 kronor om
bussen &r klassificerad i utslappsklass Laddhybrid, och

5. for en elbuss med en maximal transportkapacitet for mer &n 60 passa-
gerare men hogst 80 passagerare 300 000 kronor, dock 150 000 kronor om
bussen &r klassificerad i utslappsklass Laddhybrid.

Prévningsmyndighet

8 § Statens energimyndighet beslutar i &renden om elbusspremier.

Anstkan

98 En elbusspremie far ges till

1. en regional kollektivtrafikmyndighet, eller

2.en kommun som den regionala kollektivtrafikmyndigheten enligt
3 kap. 2 § lagen (2010:1065) om kollektivtrafik 6verlamnat befogenhet at att
inga avtal om allméan trafik.

10§ En ansdkan om elbusspremie ska ges in till Statens energimyndighet.
Ansokan ska vara skriftlig och innehélla uppgift om
1. det antal elbussar som ansokan avser,
2. varje elbuss maximala transportkapacitet,
3. vilken utslappsklass varje buss ar klassificerad i enligt avgasrenings-
lagen (2011:319) eller om det &r en tradbuss, och
4. huruvida s6kanden har fatt ndgot sadant stod som avses i 6 §.



Beslut om elbusspremie och utbetalning av premie

118 For utbetalning av en elbusspremie kravs att sdkanden har gett in do-
kumentation som styrker att bussen ar en elbuss och att kraven i 5 § ar upp-

fyllda.

12 § Utbetalningar av elbusspremier ska ske i turordning efter den dag da
sbkanden gav in den dokumentation som avses i 11 8.

13 8§ Statens energimyndighet far besluta att en elbusspremie inte ska be-
talas ut om

1. sbkanden genom oriktiga uppgifter eller pa annat satt fororsakat att
premien bestamts felaktigt eller med for hdgt belopp,

2. premien bestamts felaktigt eller med for hogt belopp pa grund av att
uppgifterna i vagtrafikregistret ar felaktiga, eller

3. premien av ndgon annan orsak har bestamts felaktigt eller med for hogt
belopp och s6kanden borde ha insett det.

Aterbetalning och aterkrav

14 8 Den som har fatt en elbusspremie utbetald enligt denna férordning &r
aterbetalningsskyldig om premien enligt ndgon av de grunder som anges i
13 § 1-3 har bestamts felaktigt eller med for hdgt belopp.

158 Om ndgon &r aterbetalningsskyldig enligt 14 §, ska Statens energi-
myndighet besluta att helt eller delvis kréava tillbaka premien. Om det finns
sarskilda skal, far dock kravet pa aterbetalning helt eller delvis efterges.

Bemyndigande

16 § Statens energimyndighet far meddela de foreskrifter som behovs for
verkstalligheten av denna foérordning.

Overklagande

17 8§ Beslut enligt denna forordning far inte 6verklagas.

Denna forordning trader i kraft den dd mm &a.
Pa regeringens vagnar
UNDERSKRIFT1

Underskrift2
(Miljo- och energidepartementet)
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