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Miljo- och energidepartementet

Yttrande 6ver forslag till forordning om elbusspremie

Stockholms lans landsting har beretts mojlighet att yttra sig over forslag till
forordning om elbusspremie.

Stockholms lans landsting ar positivt till en elbusspremie da det ligger i
linje med malet om kollektivtrafik med lag miljobelastning.

Vem premien ska riktas till

Stockholms lans landsting ar av uppfattningen att premien ska kunna sokas
av de operatorer som tilldelats kontrakt av den regionala
kollektivtrafikmyndigheten. De argument som framfdrs mot detta anser
Stockholms lans landsting utan problem vara hanterbara. Beskrivningen i
promemorian stammer inte 6verens med verkligheten i Stockholms lans
landstings trafikavtal med operatérerna inom SL-trafiken i Stockholm.
Farhagorna som framfors i promemorian kan tillgodoses pa annat sétt.

1. Att exempelvis styra premien endast till linjetrafik gar att reglera pa
annat satt. Anvandning av elbussar i linjetrafik inom den regionala
kollektivtrafikmyndighetens trafikavtal kan vara ett villkor for att
operatoren ska fa premien. Bussar som gar i linjetrafik skiljer sig fran
bussar i bestallnings- och expressbusstrafik. Risken att bussar skulle
flyttas fran linjetrafik till annan trafik anser Stockholms lans landsting
vara forsumbar bl.a. utifran kravstallningen for bussfordon inom
linjetrafik.

2. Likasa ar det mojligt for kollektivtrafikmyndigheterna i Sverige att utdva
kontroll sa att regelverket for premien foljs, t.ex. forhindra att bussarna
saljs vidare utomlands, via ordinarie avtalsuppfoljning som sker flera
ganger per ar. Det ar dessutom sallsynt att bussar flyttas 6ver
landsgranser, da de vid inkopet detaljerat utformas for att passa det
lokala trafikuppdraget. Sannolikheten for att export ska ske anser
Stockholms lans landsting ar Iag.



JJ& Stockholms ldns landsting

YTTRANDE
2016-04-12

3. Stockholms lans landsting ar av uppfattningen att det bor vara mojligt
att stalla de krav som behovs pa utformningen av premien sa att denna
uppfyller EU:s regelverk for statsstod. Det &r inte forsta gangen som
foretag kan fa del av ekonomisk stimulans fran staten eller EU.
Stockholms lans landsting ser inte hur detta hindrar att operatorerna far
premien. Med promemorians forslag finns en stor risk att
premiehanteringen blir omstandlig och byrakratiserad samt i sin tur kan
leda till att farre elbussar kommer ut i kollektivtrafiken. Stockholms lans
landstings erfarenhet ar att kostnadseffektiviteten blir htégre om
trafikoperatoren far storre frihet 6ver trafikplanering och investeringar i
fordon. Enkelhet i utformingen av elbusspremien ar viktig.

Enligt de senaste upphandlade trafikavtalen inom Stockholms lans
landsting ligger ansvaret att kopa och underhalla bussfordon som
huvudregel pa trafikoperatorerna. Stockholms lans landstings hallning
ar att detta fortsatt ska galla. Att stélla krav som medfor att elbussar
anvands hindrar inte att operatdrerna ager bussarna.

4. Det havdas i promemorian att "merkostnaden for elbussen ar redan
internaliserad i priset for upphandlingen av trafikering med elbuss”.Det
ar viktigt att uppmarksamma att Stockholms lans landstings
upphandlingar avser trafik for geografiskt avgransat omrade och att
ingen separat upphandling av bussfordon sker av Stockholms lans
landsting. Upphandlingar av trafik ar noggrant styrda, genomférs med
konkurrens mellan anbudsgivare och uppdraget ar noga specificerat.
Stockholms lans landsting stravar efter att i storsta mojliga utstrackning
undvika otydlig kravstallning som riskerar att driva kostnader. Om det
ingar elbusstrafik i trafikupphandlingen &r det darfor viktigt att det i
forvag specificeras. Om premien kan sdkas av operator forst efter
tilldelning av avtal i trafikupphandlingar finns risk for att
anbudsgivarna lagger pa riskpaslag pa grund av osakerhet om
elbusspremien kommer att beviljas. Stockholms léans landsting anser
darfor att det ar viktigt att forslaget utformas pa satt att
ansokningsforfarandet och beviljandet kan hanteras utan sadan risk for
anbudsgivare.

Tidpunkt for trafikavtals tecknande

5 § i promemorian anger att stddet endast galler for avtal om allméan trafik
som tecknats efter den 31 december 2015. Detta innebér att det &r ett
mycket begransat antal trafikavtal som blir aktuella for stoédet i dess
nuvarande utformning. For Stockholms lan &r det endast tva avtal av 12
som tecknas mellan 31 december 2015 och 31 december 2019. De omfattar
omkring 180 av SL-trafikens cirka 2 200 bussar. Nytt trafikavtal som
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omfattar innerstadens cirka 300 bussar, dar det kan vara mest lampligt att
anvanda stodet, kommer att tecknas tidigast ar 2021, och kan bli sa sent
som ar 2025.

Stockholms lans landsting foreslar att elbusspremie ska kunna sokas av
operatdrer som anskaffar elbussar for bruk i trafikavtal oavsett datum for
trafikavtalets tecknande, det vill sdga aven i trafikavtal tecknade fore 2015-
12-31.

Utover detta foreslar Stockholms lans landsting att en buss som byggs om
till laddhybrid eller elbuss och omregistreras som sadan ocksa ska ha ratt
att ansoka om premie. Eventuellt med ett villkor att bussen ska ga i
linjetrafik i till exempel sex (6) ar efter omregistreringen.

Laddhybrid och andel eldrift

Stracka eller andel tid som koérs med el

5 § i promemorian anger:

"I fraga om elbussar som ar klassificerade i utslappsklass Laddhybrid far
elbusspremien endast avse bussar som enligt avtalet ska koras pa el minst
70 procent av korstrackan och i 6vrigt endast pa drivmedel som ar ett
hallbart biodrivmedel enligt lagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobréanslen.”

Eftersom laddhybrider ofta anvands i innerstadstrafik med lag
genomsnittshastighet och med manga stopp, kan andelen tid da
laddhybridbussen kors pa el vara mer intressant an korstrackan. Om ett
krav pa till exempel 80 procent av tiden ska koras pa el gynnas lésningar
med god start-stopp-teknik och eldrift vid hallplatser och vid
trafikljus/korsningar. Da korstrackan anvands kan bussen sta pa hallplats
pa tomgang utan att uppfyllelse av kravet paverkas. Som exempel kan
namnas Stockholms lans landstings utvecklingsprojekt med atta
laddhybridbussar pa linje 73 i Stockholms innerstad. De laddar for
narvarande vid en andhallplats, och gar da pa eldrift 40 procent av
strackan, men hela 70 procent av tiden.

Stockholms lans landsting foreslar att krav pa andel tid da
laddhybridbussen gar pa el kan anvandas alternativt till krav pa andel av
strackan.
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Inkérningsperiod for laddhybridbussar

5 § i promemorian anger:

"I fraga om elbussar som ar klassificerade i utslappsklass Laddhybrid far
elbusspremien endast avse bussar som enligt avtalet ska koras pa el minst
70 procent av korstrackan och i 6vrigt endast pa drivmedel som &r ett
hallbart biodrivmedel enligt lagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobranslen.”

En viktig férdel med laddhybridbussar ar deras, jamfort med elbussars,
tekniska redundans. Om laddning inte kan genomfdras kan bussen fortsatta
I trafik som en “vanlig” elhybrid tack vare forbranningsmotorn. Detta
medfor att laddhybriden redan idag kan sattas i trafik med samma
trafikavtalskrav som ¢vriga bussflottan. Samtidigt ar laddhybriderna,
liksom en del elbussar, byggda med nyutvecklade komponenter och kan
forvantas ha en inkorningsperiod da forbranningsmotorn anvands i hdgre
grad an senare. Det kan gynna inférandet av laddhybridbussar jamfort med
konventionella bussar om ett lagre krav stalls under forsta tiden i trafik,
alternativt att kravet pa eldrift en viss andel av strackan eller tiden pafors
efter att bussarna anvants en period.

Stockholms lans landsting foreslar att kravet pa andel eldrift galler forst
efter att elbussarna gatt tre manader i trafik.

Elbusspremiens storlek

Elbusspremiens storlek ar enligt forslaget beroende av transportkapacitet.
Stockholms lans landsting vill lyfta risken for att staytor 6kas i forhallande
till antalet sittplatser for att 6ka den registrerade transportkapaciteten, eller
att bussen registreras med ett maximalt antal passagerare per kvadratmeter
for att fa en hog elbusspremie. I SL-trafiken finns bara en typ av buss som
ar registrerad med en transportkapacitet hdgre an 140 passagerare. Det ar
hogkapacitets-stomlinjebussar i ledbussutférande med minst fem
barnvagnsplatser. Av de cirka 2 200 bussar som gar i SL-trafiken ar det 74
bussar som, om de elektrifierades, skulle kunna anséka om den hdgsta
premien. Om elbusspremien istéllet varierar med bussens langd fas en
premie som motsvarar transportarbetet och den energi som férbrukas av
bussfordonet, istallet for att avgoras av hur bussen mdébleras eller
registreras. Dessutom kan en rimlig niva pa premien sokas aven for bussar i
forortstrafik vilka inte ar konfigurerade med ett stort antal staplatser.

Stockholms lans landsting foreslar att elbusspremiens storlek avgoérs av
bussens langd istallet for transportkapacitet.
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