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Yttrande 6ver Promemoria med forslag till forordning om elbusspremie

Svenska Bioenergiféreningen har inte fatt ovanstdende promemoria pa remiss, men
onskar framfora féljande synpunkter.

Svebios synpunkter i sammanfattning:

- Forslaget om att inféra en sdrskild subvention for elbussar motiveras bristfdlligt i
promemorian.

- Svebio foredrar generella styrmedel och anser att staten sd ldngt maojligt bér arbeta med
teknikneutrala stod. Direkta subventioner bér undvikas.

- Elbusspremien kommer att férsdmra konkurrenssituationen for andra klimatvdnliga
bussar.

- Promemorians statistik 6ver det befintliga bussbestdndet dr inaktuell. Andelen
klimatvdnliga bussar dr avsevdrt storre dn vad som framgdr av promemorian.

- Promemorian saknar en konsekvensanalys som visar hur den féreslagna premien
pdverkar konkurrenssituationen fér andra miljévénliga bussar och utsldppen generellt
frdn busstrafiken.

- Promemorian saknar ocksd motiv fér nivan pd elbusspremien.

Brister i remissférfarandet

Promemorian har inte gatt pa remiss till organisationer och foretag som arbetar med
konkurrerande miljolésningar for bussar inom biodrivmedel, och som direkt berérs och
negativt paverkas av elbusspremien. Svebio fick kinnedom om remissen forst efter det
att remisstiden gatt ut. Svebio representerar via sitt natverk BioDriv ett 60-tal foretag
verksamma inom biodrivmedelssektorn.

Ddligt underbyggt forslag

Promemorian saknar en analys av pa vilket satt en introduktion av elbussar medverkar
till de miljomal som anges: Begransad klimatpaverkan, Ren Luft och God bebyggd miljo.
Om elproduktionen sker med kolbaserad marginalel finns det ingen klimatvinst jamfort
med bussar som drivs med biogas, bioetanol eller biodiesel. Moderna bussar av alla slag
har mycket 1aga utslapp i gatumiljon, och paverkan pd miljomalet god bebyggd miljo ar



knappast avgorande stor. Det framstar mer som att man av oklara skal och utan analys
bestamt sig for att elbussar ar bra.

Fel bild av bussparkens sammansdttning

[ promemorian finns pa sidan 2 en forteckning 6ver vilka branslen som driver bussar
(2014). Sammanstallningen ar redan inaktuell, eftersom det sker ett mycket snabbt
branslebyte i den svenska bussparken. Statistiken, som saknar kallhdnvisning, galler
sannolikt hela den svenska bussparken, medan elbusspremien enbart riktar sig till
bussarna i kollektivtrafiken. Aktuell statistik 6ver bussarna i kollektivtrafiken finns i
Svensk Kollektivtrafiks miljo- och fordonsdatabas FRIDA:
(http://frida.port.se/sltf/ntal /publik.cfm)

Av databasen FRIDA framgar dels att antalet bussar som drivs med férnybara drivmedel
har 6kat mycket snabbt under senare ar, fran 11,5 procent 2009 till 57,4 procent 2014,
vilket kan jamféras med uppgiften i promemorian att 29 procent av bussarna drevs med
biodrivmedel 2014.

For 2015 ar siffrorna for bussar i kollektivtrafiken: 39,1 procent RME /Fame/biodiesel
39,1 procent, biogas 19,2 procent, etanol 6,2 procent och HVO 1,2 procent, totalt 65,7
procent. Redan idag drivs alltsa tva tredjedelar av bussarna i kollektivtrafiken med
fornybara biodrivmedel.

[ Blekinge drivs 99,6 procent av bussarna med biodiesel, och i Stockholms lén,
Vastmanlands lan och Vastra Gotalands lan gar mer an 80 procent av bussarna pa
biodrivmedel. I Vastmanlands lan till 76,4 procent med biogas.

Skapar ordttvisa konkurrensvillkor

Enligt Svebios uppfattning bér man sa langt mojligt undvika att infora direkta
subventioner och istdllet frimst anvianda generella styrmedel for att minska utslappen
av klimatgaser. Om direkta subventioner anses nodvandiga bor de vara teknikneutrala.
Den foreslagna elbusspremien gynnar ensidigt en viss typ av teknik framfor alla andra
l6sningar och branslen.

En omfattande satsning pa elbussar kommer att konkurrera ut andra miljévanliga, redan
etablerade alternativ. I promemorian sags att elbussar "frigoér biodrivmedel till lastbilar
och andra tunga fordon som &r svarare att elektrifiera”. Argumentet forutsatter att det
bara finns en begransad volym biodrivmedel pa marknaden, vilket inte ar riktigt. Nar det
gille biogas finns ofta sma maojligheter att finna avsattning for de volymer som anvands
for bussar. Att lokalt tillverka biogas och anvanda for bussar ar ett utmarkt satt att
tillgodogora sig lokala biogena avfallsresurser.

Sammanfattningsvis skapar inférandet av elbusspremien orattvisa konkurrensvillkor pa
marknaden for miljévanliga bussar.

Elbusspremiens nivd

Vi saknar i promemorian berakningar och argument for varfor elbusspremien laggs pa
den foreslagna nivan. Motsvarar premien en merkostnad, och hur har den i sa fall
berdaknats? Finns det samma merkostnad for all de typer av elbussar som berattigar till
stod: laddhybrider, tradbussar och rena elbussar. Giller merkostnaden enbart inkop,



och i vilken man kan merkostnaden kompenseras av de mycket 1dga elpriser vi har idag
och kan férvanta oss under kommande ar?

Konsekvensanalys saknas

Forslaget om inférandet av en elbilspremie saknar konsekvensanalys. Relativt stora
belopp kommer att satsas pa premien under de kommande aren, vilket kommer att
snedvrida marknaden. Hur kommer andra aktorer att paverkas, t ex leverantorer av
biodiesel, biogas och bioetanol? Hur kommer utsldppen av vaxthusgaser fran
kollektivtrafiken att paverkas totalt, med tanke pa att bussparken redan till tva
tredjedelar anvander fossilfria branslen, och till vilken kostnad per kg CO.? Hur stor blir
kostnaden for denna atgard jamfort med andra klimatdtgarder, exempelvis inom
Klimatklivet? Ar det vil anvdnda resurser i klimatpolitiken att inféra en elbusspremie?

Sammanfattningsvis anser Svebio att elbusspremien inte bor inféras eftersom den
inte dr teknikneutral och snedvrider konkurrensen mellan olika typer av
klimatvanliga bussar. Den hotar att sla ut bussar som idag drivs med biogas och
andra biodrivmedel.
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