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Miljo- och energidepartementet
103 33 Stockholm

Remiss - forslag till forordning om elbusspremie

Sammanfattning

Trafikverket st6djer inférandet av en elbusspremie och ser det som ett viktigt
komplement till andra satsningar, som Stadsmiljoavtal och Klimatkliv. Nér flera st6d
med vasentligen samma syfte kommer att tillimpas parallellt men av olika myndigheter,
vill Trafikverket fora fram att det vore en fordel om utvarderingen av dessa samordnas.

FOr att snabbt fa ett premiesystem pa plats utan att komma i konflikt med EU-ritten dr
det bara regionala kollektivtrafikmyndigheter, eller kommun som givits befogenhet att
inga avtal om allmin trafik, som kan s6ka om premien. For att uppné syftena med
kollektivtrafiklagen bor férutsitiningarna att utdka stodet till foretag som bedriver
kommersiell kollektivtrafik understékas vidare.

Anskaffningskostnaden for elbussar dr viasentligt hogre dn for konventionella bussar och
en premie dr diarfor befogad. Vinsterna med inférande av elbussar ir stora dven med
enklare krav pa drivmedel, &n de som foreslas i promemorian. Val av drivmedel for
laddhybrider bor paverkas genom redan befintliga styrmedel pa drivmedel.

Trafikverket anser att det bor vara mdjligt att fi elbusspremie dven vid anskaffning av
bussar som har en transportkapacitet for farre 4n 60 resenirer.

Yttrande

Elbussar dr en del av den framtida hllbara kollektivirafiken och har pa sikt en potential
att ersitta stor del av dagens trafik drivna pa diesel och alternativa drivmedel. De
erbjuder en tyst trafik, utan lokala emissioner till luft och med eldrift fran férnybara
fossilfria killor ligger de i linje med Trafikverkets tidigare synpunkter om att utveckla
busstrafiken. En elbusspremie bidrar till att introduktionen pdskyndas och utgor ett
vardefullt komplement till andra satsningar som Stadsmiljéavtal och Klimatklivet. Nar
flera st6d med visentligen samma syfte kommer att tillimpas parallellt men av olika
myndigheter, vill Trafikverket fora fram att det vore en férdel om utviirderingen av dessa
samordnas. Det kan ocks8 dvervigas om syftet med stéden skulle kunna uppfyllas pé ett
bittre satt om dven provningen av forutsittningarna for att bevilja stod samordnades till
en stédordning eller om det i vart fall ges vigledning om hur stéden férhéller sig till
varandra for de myndigheter som ska préva dessa.

Enligt promemorian uppnés syftet, att minska klimatpaverkan, minska luftféroreningar
och bidra till en god bebyggd milj6, effektivast genom att ett stdrre antal elbussar
introduceras p& marknaden for linjebussar i innerstider dir konventionella bussar
medfor problem i den lokala miljon. Trafikverket instimmer i att férdelarna med eldrift
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ar storst i innerstadsmiljo, dér buller frén trafiken ofta &r ett stort problem.
Hilsovinsterna till f6ljd av en tystare trafik kan bli betydande.

Stodet foreslas riktas till kollektivtrafikmyndigheten som i sin tur upphandlar trafiken.
Enligt promemorian dr ett av skélen till att premien riktas till de regionala
kollektivirafikmyndigheterna att om premien skulle riktas till féretag for inkdp av bussar
dr det friga om statsst6d enligt EU:s regelverk. Trafikverket saknar i den delen en analys
av om den statsstédsréttsliga beddmningen péverkas av hur den regionala
kollektivirafiken dr organiserad och om det i vissa fall kan vara friga om ekonomisk
verksamhet redan i den regionala kollektivirafikmyndigheten.

I promemorian foreslas siledes inte motsvarande regelverk som for
supermiljobilspremien, som hanteras via gruppundantagen fér merkostnader for
miljéanpassning. Trafikverket forstar resonemanget for att snabbt kunna inféra ett
premiesystem utan att komma i konflikt EU-rétten. Ett av syftena med lag (2010:1065)
om kollektivtrafik var att 6ka mojligheterna att bedriva kollektivtrafik pi kommersiell
grund och déirfér hade det varit virdefullt med en ndgot mer utforlig analys av hur
marknadsforutsittningarna for kommersiella kollektivtrafikforetag paverkas, nér de inte
fdr tillging till motsvarande incitament. Férutsittningarna for, att i niista steg, utveckla
stodet till att ocksd mojliggora for foretag som bedriver kollektivtrafik pd kommersiella
villkor bor utredas vidare.

Enligt promemorian och forslaget till forordning ska premien fa avse avtal om allmiin
trafik som ingétts efter den 31 december 2015. Trafikverket vill hiir pAminna om att det i
Europaparlamentets och ridet forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om
kollektivtrafik pa jirnvig och vig (i det féljande kollektivtrafikforordningen) framgér att
de parametrar enligt vilken ersittning ska berdknas ska vara faststillda i forvig. Om
sédan ersittning som nu &r ifrdga inte regleras i det befintliga avtalet, men and4 ges inom
det, riskerar det att vara en visentlig férindring av avtalet som enligt
kollektivtrafikférordningen och upphandlingsrittslig praxis inte &r tillaten.

I forslaget stélls krav pé att bussen ska kéras minst 70 procent av kdrstrickan pé el och
att den dérutéver méste koras pa héllbart biodrivmedel fér att kunna fi premie. Innan
sédana krav ldggs fast bor det klarlaggas hur efterlevnaden ska foljas upp och hur
administrativt betungande det blir. Vinsterna med att elbussar introduceras &r stor dven
med enklare krav. Inkdpskostnaderna f6r elbussarna #r klart hogre dn for konventionella
bussar och motiverar en elbusspremie, men samtidigt &r driftkostnaderna betydligt ligre
och ger incitament att utnyttja el i s& hog grad som méjligt. Det #r rimligt att laddhybrider
medges en ldgre premie, men valet av brinsle bér pdverkas med hjilp av styrmedel p&
drivmedel.

Premiens storlek foreslds kopplas till bussens transportkapacitet. Trafikverket stiller sig
fragande till om det &r nddvindigt med s& ménga olika klasser. Den minsta storlek pa
buss som, enligt forslaget, medges elbusspremie tar minst 60 passagerare. Busstorlek bor
anpassas till det transportuppdrag den ska ha och det bér dirfor Aven finnas en premie
som incitament for anskaffning av elbussar fér passagerarfléden som kan tillgodoses med
mindre bussar.
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Beslut i detta drende har fattats av generaldirekt6ren Lena Erixon. Féredragande har varit
utredningsledare Roland Palmqvist. I den slutliga handliiggningen har bitridande chef for
Verksamhetsomrade Planering Tommy Jonsson och tf avdelningschef Erik Bransell
deltagit. Samrad har skett med sakkunniga inom de centrala funktionerna Strategisk
utveckling respektive Juridik och planprévning, samt verksamhetsomrade Planering.

Lena Erixon
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