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Remiss - Forslag till forordning om elbusspremie

Miljé- och energidepartementet har i en remiss bjudit in Umea kommun
att lamna synpunkter pa en promemoria med férslag till férordning om
elbusspremie.

Umea kommuns synpunkter

Sammanfattning av synpunkter
» Umed kommun dr positiv till grundtanken med ett inférande av
elbusspremier

» For att premien ska vara verkningsfull bér den kunna sékas éven fér
avtal som ingadtts fére 31/12 2015 for bussar som introduceras efter
detta datum

» Kriterierna som bygger pd utsldppsklassificeringen bér fortydligas sd
att atgdrder vidtagna for att sdkerstdlla maximalt driftutférande
inte innebdr en “nedklassning” i premieordningen

» Premiens storlek bér snarare avgéras av bussarnas ldngd istdllet fér
passagerarkapaciteten

Angaende utgangspunkter i foreslagen forordning

Umed kommun har efter en testperiod pabdrjat en introduktion av eldrivna
snabbladdningsbara bussar pa tre linjer i den lokala linjetrafiken. F6r en
vaxande stad som Umea har kommunen ambitioner att hitta olika
I6sningar som stddjer en hallbar stadsutveckling. Detta forutséatter
ddribland en miljévanlig kollektivtrafik som &r tyst och har minimala
utslappsnivaer. De introducerade fullelektriska bussarna &r ett energismart
och hallbart stadsbyggnadsprojekt. Umea kommun ar féljaktligen positiv till
grundtanken med ett inférande av elbusspremier.
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Umea kommun stéller sig dock fragande till om féreslagna kriterier kring
elbusspremien generellt sett kommer 3 s stort genomslag i landet vad
galler att stimulera introduktion av elbussar. Med erfarenhet av de
investeringskostnader som hittills kravts fér att inféra tekniken i Umed
bedéms omfanget av premiens storlek som relativt |agt. Avtalsperioder
stracker sig i regel 6ver langa tidsperioder dessutom. Vetskap finns om att
manga kollektivtrafiksansvariga i landet redan tecknat avtal som stracker
sig 6ver anslagsperioden som avser aren 2016-2019. Fér stadstrafiken i
Umed kommer det exempelvis inte att tecknas nigra nya avtal under
denna anslagsperiod. Umea kommun anser att det i férsta hand vore
verkningsfullt att premien ska kunna sékas dven fér avtal som ingatts fore
31/12 2015 fér bussar som introduceras efter detta datum. Annars finns
det en risk att det teknikskifte som efterstravas med premien hammas av
kravet pa att trafikavtalet ska vara skrivet efter 31/12 2015.

Det kan konstateras att det finns ett antal formulerade motiv som ligger till
grund for férslaget om vem som premien ska riktas till. Umea kommun har
i sak ingen invandning kring detta men féreslar dock att riktad premie
direkt till operatdr som upphandlats bér studeras ytterligare innan det kan
avfardas helt.

Utsldppsklassificeringen - elbuss eller laddhybrid - pa bussar som ska
introduceras ar enligt forslaget helt avgérande huruvida premien ska ge hel
eller halv erséttning. De elbussar som valts i Ume3 &r utformade utifran
ambitionen att maximera eldriften oavsett om det géller framdriften av
fordonet eller uppvarmning i fordonet. Ambitionen ar att kéra och virma
dessa bussar pa 100 % el. For att sdkerstilla en kontinuerlig drift under
hela trafikdygnet har dock fordonen utrustats med en ”livlina”, en sa kallad
Range extender som backup till eldriften. Under testperioden har detta
visat sig vara nédvandigt da laddstationerna ibland hinger sig, bussen av
olika skl inte alltid hinner laddas eller att den av effektivitetsskal kan
behdva kéra korta strackor pa andra linjer dir elbussinfrastruktur dn s
lange saknas. Trots att dessa bussar &r en av marknadens mest
energieffektiva innebar namnd driftssdkring att elbussarna dnda klassas
som laddhybrid. Umed kommun anser darfér att kriterierna som bygger pa
klassificeringen bor fortydligas i férslaget sa att exempelvis elbussens
driftsdkerhetssystem av denna typ inte innebar en “nedklassning” i
premieordningen.

Premiens storlek foreslas d@ven variera beroende pa passagerarkapaciteten
i fordonen. Umea kommun har som sagt valt att elektrifiera saval drift som
uppvdrmning av fordonet. Ett energieffektivt och optimerat
transportsystem har dessutom skapats som beaktar behovet av korta
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laddtider for att tillgodose trafikforetagets behov av hog driftseffektivitet.
Hansynstagande till trafikeffektivitet, ambitionen att optimera
miljdprestandan samt sarskilda anpassningar for att kéra elbusstrafik i
vinterklimat, har paverkat utformningen av bussarna vilket inverkat pa
passagerarkapaciteten. Med erfarenhet av sadana erforderliga
anpassningar sammantaget menar Umea kommun att premiens storlek
snarare bor avgéras av bussarnas langd istdllet for passagerarkapaciteten.

Ovrigt

Till sist kan Umea kommun konstatera att den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbotten ej &r uppsatt som remissinstans
enligt bifogad sdndlista. Eftersom myndigheten har det 6vergripande
ansvaret i lanet borde dven denna myndighet fatt en formell mojlighet att
yttra sig.
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