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Remissyttrande angaende forslag till férordning om
elbusspremie, Ref M 2016/00374/R

Visttrafik AB har erhéllit rubr forslag pa remiss och ldmnar hir nedanstaende
remissyttrande.

Yttrandet har behandlats 1 styrelsen for Visttrafik AB 2016-04-22, som beslot att
ge VD i uppdrag att besvara remissen.

Visttrafik, som har Vistra Gotalandsregionens uppdrag att teckna avtal for upp-
handlad trafik, yttrar sig utifran rollen som upphandlande enhet medan Vistra
Gaotalandsregionens yttrande gors utifran ett regionutvecklingsperspektiv samt
utifrén rollen som regional kollektivtrafikmyndighet (RKM).

Bakgrund

For att na ett langsiktigt hallbart transportsystem krévs ett helhetsgrepp med en
bred uppséttning atgarder. Det behovs atgarder som minskar behovet av att resa,
atgérder som effektiviserar sjdlva resandet. Det géller bade ekonomiska styr-
medel, att gora atgirder i infrastrukturen och atgérder som paverkar hur vi
planerar vart samhaélle och inte minst beh6vs frivilliga och medvetna beteende-
forandringar, t ex genom att fler aker kollektivt.

Forslaget till férordning om elbusspremie 4r ett forslag som syftar till att stimulera
introduktion av elektrifiering inom busstrafiken.

Riksdagen har beslutat om anslag till Energimyndigheten for elbusspremie och
har faststéallt beloppet till 50 miljoner kronor f6r ar 2016. Forslag pa belopp for
aren 2017-2019 &r 100 miljoner kronor per ar. Anslaget far anvéndas for utbetal-
ning av en elbusspremie for att frimja introduktionen av elbussar p4 marknaden.

"For att framja introduktionen pa marknaden for eldrivna bussar infor regeringen en
elbusspremie. Eldrivna bussar har stor potential att minska utslappen av savdl
klimatutslépp, lufifororeningar som av buller. Dessa underldttar en fortdtning av
bostdder i storstdder samt frigor biodrivmedel till lastbilar och andra tunga fordon
som dr svarare att elektrificera. Regeringen avser utarbeta en ny forordning for att
mojliggora detta.” (Prop. 2015/16:1)
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Syftet med stodet &r att gynna introduktionen av eldrivna bussar och dérigenom
bidra till miljokvalitetsmélen Begransad klimatpaverkan, Frisk luft och God
bebyggd milj6.

Ar 2025 ska Visttrafiks kollektivtrafik utforas till 95 procent med fornybar energi,
energianvdndningen ska minska med 25 procent samtidigt som utslépp av kvive-
oxider, partiklar och buller ska minska.

Visttrafik ser positivt pa regeringens forslag om elbusspremie. Elbussar har en
stor potential att bidra dels till flera av de nationella miljémaélen samt ambitionen
om en fossilfri fordonsflotta. En introduktion av elbussar inom Visttrafiks
kollektivtrafik bidrar dessutom till uppfyllelse av Visttrafiks miljomal.

Férslagets utformning

Enligt forslaget riktas premien till den regionala kollektivtrafikmyndigheten eller
de kommuner som de regionala trafikmyndigheterna har 6verldmnat befogenhet
at.

Elbussar och tradbussar foreslés f hel premie. Laddhybrider far halv premie. En
laddhybrid maste enligt avtalet kéra minst 70 % av strdckan pé el och resterande
pa ett hallbart drivmedel enligt lagen om hallbarhetskriterier f6r biodrivmedel och
flytande biobranslen.

Premien bestar av differentierade schablonbelopp i fem steg utifran bussens maxi-
mala transportkapacitet. Elhybrider och sma bussar med kapacitet under 60 per-
soner far ingen premie.

Premien géller bussar inkdpta i trafikavtal tecknade efter 31 december 2015.
Utbetalning av premien sker i turordning efter den dag da sokande gav in begird
dokumentation.

Vésttrafiks synpunkter och férslag

Visttrafik dr positiva till en elbusspremie vilken skulle kunna bidra till en snabbare
introduktion av elbussar inom kollektivtrafiken och ddrmed bidra till en ldgre miljo-
och klimatbelastning fran kollektivtrafiken.

Forslaget till elbusspremie syftar till att fréimja anvdndningen av elbussar, vilket 4r
sérskilt viktigt 1 stadsomraden, dar ménniskor r6r sig och dér trafiken har mest
negativ paverkan pa luftmiljon med emissioner samt med buller. Teknik- och
fordonsutvecklingen av elbussar har framst skett inom sektorn stadsbussar, s k
klass I-bussar, d& det bedomts ha stérst samlad positiv miljoeffekt. Totalt for
storstadsomradena Stockholm, G&teborg och Malmé kommer cirka 300 bussar att
vara aktuella for upphandling mellan aren 2016-2019, samtliga bussar kommer
troligen inte vara nyinvesteringar.
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Vasttrafik anser det olyckligt om premien enbart kan anvandas i trafikavtal slutna
efter 31 december 2015. Visttrafik har fa upphandlingar som kommer att rymmas
inom perioden da elbusspremien foreslés, det vill sdga mellan 2016-2019. Det
innebér att mojligheten for Vésttrafik att med hjélp av elbusspremien stimulera till
nyanskaffning av elbussar blir marginell. Det &r inte ovanligt med tilldggsbestill-
ningar i befintliga avtal och i samband med dem finns ofta en mdjlighet for
gemensamma dverenskommelser som syftar till en mer miljéanpassad trafik.
Darfor ér det av stor vikt att premien ska kunna utga dven till ink6p av elbussar
som kops in till trafikavtal som tecknats tidigare dn 31 december 2015.

Det &r viktigt att anpassa fordonsstorleken till resandebehovet och typen av milj6
som fordonen ska trafikera. Stora bussar i stadstrafik trafikerar mestadels strak
och genomfartsleder dér behovet av en hog kapacitet #r viktigt. Sma bussar
trafikerar kénsliga innerstadsomréden samt i bostadsomraden, dér trafiken
kommer néra oskyddade trafikanter och dér bade paverkan pa hilsa och milj6 4r
stor.

Visttrafik har genomfort tester for att se ndr vara kunder upplever bussarna som
fulla. Testerna genomférdes pa flera olika fordonsstorlekar och upplevelsen av att
fordonet &r fullt intréffar langt fore att fordonet uppnétt sin maximala transport-
kapacitet. Vasttrafik anser att det 4r bra med en differentiering och hade gérna sett
den vara baserad pd fordonets lédngd istéllet for pa transportkapaciteten. Forslags-
vis med f6ljande intervall:

1) under 8 meter

2) 8-10 meter

3) 10-13 meter

4) 13-16 meter

5) 16-21 meter

6) 6ver 21 meter

Regeringens forslag hyser farhagor att premien skulle kunna tillfalla &ven turist-
bussar dé syftet framst &r att premien skulle tillfalla fordon i linjetrafik. Kollektiv-
trafiklagens (2010:1095) andemening &r att all trafik i grunden ska bedrivas pa
kommersiella grunder och att i de fall som ingen 6nskar bedriva trafiken i egen
regi ska samhéllet genom de regionala kollektivtrafikmyndigheterna tillse att
trafikforsorjningen sékras. Darfor &r det viktigt att &ven privata aktérer som
bedriver t ex expressbuss- och flygbusstrafik ges mdojlighet att ta del av elbuss-
premien. For att sékerstilla att elbusspremien i férsta hand gar till bussar i linje-
trafik kan premien riktas till bussar av klass I och klass II generellt samt klass ITI
bussar byggda for linjetrafik (Reglemente R-107, tidigare bendmnt Bussdirektivet).

Forslaget beskriver att el och traddbussar far en hel premie medan laddhybrid far
en halv premie. Visttrafik ser gérna en kombination av bade rena elbussar och
laddhybrider i stadstrafik. Flexibiliteten som en laddhybrid har gor att den med
fordel kan anvéndas pé strackor som annars inte dr mojliga att elektrifiera. Det
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kan ocksé vara ett sétt att merutnyttja den laddinfrastruktur som kommer att
krdvas. I vissa fall har elbussar en sa kallad range extender, en extra hjdlpmotor,
ofta dieselmotordriven, for att minska risken for driftsproblem i trafiken. En
elbuss med en sddan hjélpmotor bor klassificeras som en elbuss och séledes fa en
premie i samma storlek som en elbuss. Visttrafik ser det som dnskvirt att dven en
laddhybridbuss far en premie som stér i paritet med hur mycket eldrift bussen
kommer att ha i trafik.

Eftersom bade elbussar och laddhybrider ofta anvinds i innerstadstrafik med lag
genomsnittshastighet och med manga stopp, kan andelen tid da laddhybridbussen
kors pé el vara mer intressant dn korstrickan. Visttrafik forordar att kravet stills
som andel av tid med eldrift istéllet for andel av strdckan med eldrift. Om ett krav
pa till exempel 70 procent av tiden ska koras pé el gynnas 16sningar med god
start-stopp-teknik och eldrift vid hallplatser och vid trafikljus/korsningar, vilket 4r
positivt ur bade miljé och hdlsosynpunkt. Om istéllet kdrstrackan anvinds kan
bussen sté pa hallplats pa tomgéng utan att uppfyllelse av kravet paverkas. Inom
ElectriCity, projekt finansierat med stod fran Energimyndigheten, kor Visttrafik
fem laddhybridbussar och tre elbussar pa en linje i centrala Géteborg. Har visade
det sig att laddhybridbussarna kérde nédrmare 90 procent av tiden och 65 procent
av strickan pé eldrift och eldriften anvénds 1 de omrédden som &r mest kénsliga for
miljopaverkan av avgasutsldpp och buller.

Visttrafik har tillsammans med sina samarbetspartners, trafikfoéretagen, utvecklat
en samarbetsform som benédmns Visttrafiksmodellen. Vasttrafikmodellen syftar
till en ansvarsfoérdelning mellan Visttrafik som bestéllare av trafiktjénster och
véra samarbetspartners som utforare av trafiktjadnsten dér trafikforetagen tar ett
storre totalansvar for trafiken. I detta ligger bl a annat att trafikforetagen tar fram
och genomfor planer pa trafikforsérjningen med hinsyn till bl a resandebehov,
miljomal, ekonomi och samhaéllsnytta.

Visttrafik anser att premien bor riktas till de trafikforetag som tilldelats kontrakt
av den regionala kollektivtrafikmyndigheten och de trafikforetag som bedriver
ndgon form av linjetrafik i egen regi istéllet for att premien ska administreras av
den regionala kollektivtrafikmyndigheten. Inom flera regioner i Sverige, bl a i
Vistra Gotaland, har den regionala kollektivtrafikmyndigheten en upphandlande
enhet, 1 vért fall Visttrafik, som genomf6r upphandlingarna, tecknar trafikavtal
med trafikforetag och ansvarar for trafiken.

Regeringens forslag att premien ska ges till den regionala kollektivtrafikmyndig-
heten riskerar att utestinga en del av de privata initiativen till att bidra till trafik-
forsorjningen och uppfyllandet av de gemensamma miljomaélen. Forslaget innebar
en dkad administrativ troghet d& premien ska utbetalas i flera led fran den operativa
verksamheten. Denna troghet kan fa till foljd att premierna inte séks och riskerar att
frysa inne samt ddrmed forsvérar for introduktionen av eldrivna bussar.
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Utbetalningen av premier kommer att ske i turordning efter inkomna ansékningar.
Det dr 6nskvért att miljonyttan av investeringen végs in i ett beslut om tilldelning
av premie.

Dag som ovan

Kopia till:
pia-maria.lindroos@regeringskansliet.se
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