\/atgas:Sverige

..

Till Miljo- och Energidepartementet,

103 33 Stockholm Dnr M2016/00374/R

Svar pa remiss om Elbusspremie, anslag 1:19

Vdtgas Sverige har tagit del av Promemorian om férslag till Elbusspremie 2016-02-19 och ldmnar
hdarmed vara synpunkter pa férslaget.

Om Vitgas Sverige

Vdtgas Sverige ar ett partnerskap for vitgas och bransleceller som arbetar fér en 6kad anvandning av
vatgas som energibdrare i ett mer hallbart energi- och transportsystem. Medlemmar och finansidrer
kommer fran néringsliv, institut, kommuner, regioner, nationella myndigheter och freningar.
Verksamheten bedrivs i form av en ideell férening och bestér av en styrelse, ett kansli och vira
medlemmar. Féreningen ar partipolitiskt obunden och har en jamlik balans mellan néringsliv och
offentliga organisationer i styrelsen.

Vatgas Sverige fungerar som initiativtagare, samordnare och kunskapsspridare. Vér syn pa vitgasens
roll som energibédrare &r balanserad och langsiktig. Vi ser att vitgas- och brinslecellsomradet nu
utvecklas mycket starkt och tillsammans med andra energitekniker kommer det méjliggra
framtidens mer hallbara och effektiva energiférsérjning.

Om forslaget

Vétgas Sverige delar departementets analys om att nollemissionsfordon for kollektivtrafik dr ett bra
verktyg for minskad klimatpaverkan, battre luftkvalitet och minskat buller i stider. Vi delar ocks3
analysen att stod behovs for att introducera ny teknik som nollemissionsfordon som fortfarande ar
for dyra for att de ska fa ett brett genomslag. Enligt forslaget till férordningen om elbusspremie
raknas till elbussar de bussar som enligt avgasreningslagen faller inom klassificeringen
Utsldppskategori El. Enligt dagens lagstiftning ar det majligt men oklart om branslecellsbussar klassas
som elbussar. Vara synpunkter pd remissen dr darfor i férsta hand:

1) Att det ar angelaget att fortydliga att brénslecellsbussar ingér i Utsldppskategorin El.

2) Det &r motiverat att explicit inkludera branslecellsbussar i elbusspremien.

Varfor Branslecellsbussar bor inga i utsldppsklass EL

En branslecellsbuss har en eldrivlina och drivs av el som skapas ombord i en bréinslecell alternativt av
en kombination av branslecell och batteri. Brénslecellsbussen tankas med vitgas p& nagra fa
minuter, de gar ca 30 mil pa en tank (dven vintertid) och utsléppet &r enbart ren vattenanga. Flera av
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Europas busstillverkare tar nu fram bréanslecellsbussar och redan idag kan nagra busstilverkare (bl.a.
Van Hool, Mercedes, VDL och Solaris) leverera bussar med denna drivlina. Aven busstillverkare fran
Sydkorea, Japan och Kina erbjuder denna teknik.

Inkludera branslecellsbussar i elbusspremien

I promemorian foreslas att en elbusspremie av halv storlek ska kunna ges for laddhybridbussar om
forbranningsmotorn drivs av ett biobrénsle som klassats som hallbars samt att kérstrackan pa
férbranningsmotorn uppgar till max 30 % av totala korstrackan. Argumenten for att dppna for
laddhybridteknik ar enligt forslaget for att “tillracklig flexibilitet ska sdkerstillas, sa att bussar som &r
klassificerade i utslappsklass Laddhybrid kan anvandas effektivt pd mindre orter dir en del av
korstrdckan kan antas vara utanfor tétbebyggt omrade”. Det &r viktigt att podngtera att med en
branslecellsbuss finns det teknik som mycket vl kan tillgodose krav pa flexibilitet och langre
korstracka samtidigt som fordonet &r ett nollemissionsfordon. Vi anser att det &r viktigt att
forordningen tydligt inkluderar branslecellsbussar till att beréttigas till elbusspremien. Vi anser ocksd
att premien fér en brénslecellsbuss som drivs pé véatgas bér vara i nivd med den for en elbuss d3
tekniken ar fullt ut en nollemissionsldsning.

| forordningen bor tekniken beskrivas och beteckningen branslecellsbuss och drivmedlet vitgas
behdver tydligt ndmnas i texten. Syftet med det dr att tydliggéra mojligheten att soka en
elbusspremie for de aktdrer som vill skaffa branslecellsbussar. Vatgas Sverige ar i kontakt med flera
kommuner och regioner i Sverige som ser branslecellsbussar som en bra I6sning i kollektivtrafiken.

Marknaden for branslecells bussar

Idag arbetar 35 europeiska stader i 12 olika lander med strategier och demoprojekt inkluderande
branslecellsbussar (ref. Roland Berger rapport 2015). Man kommer till &r 2020 att gemensamt
bestdlla 300-400 branslecellsbussar med ambitionen att éka till 8 000-10 000 st. till &r 2025.
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