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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen

bemyndigar regeringen att under 2016 for
anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur ingd ekonomiska &taganden
som inklusive tidigare gjorda &taganden
medfor behov av framtida anslag pd hogst
91 600 000 000 kronor 2017-2050 (avsnitt
3.6.1),

bemyndigar regeringen att f6r 2016 ta upp
1an i Riksgildskontoret som inklusive tidi-
gare gjord upplining uppgir tll hogst
42000000000 kronor fér wvissa infra-
strukturprojekt (avsnitt 3.6.1),

bemyndigar regeringen att under 2016 for
anslaget 1:2 Vidmakthdllande av statens
transportinfrastruktur ingd ekonomiska &ta-
ganden som inklusive tidigare gjorda 3rta-
ganden medfér behov av framtida anslag pd
hégst 20 700 000 000 kronor 2017-2021
(avsnitt 3.6.2),

bemyndigar regeringen att under 2016 for
anslaget 1:7 Trafikavtal ingd ekonomiska
dtaganden 1 samband med tinste-
koncessioner, avtal om trafiktjinst baserat
pd allmin trafikplikt, samverkansavtal och
upphandling av transportpolitiskt motive-
rad trafik som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag
pd hogst 7500 000 000 kronor 2017-2027
(avsnitt 3.6.7),

bemyndigar regeringen att under 2016 for
anslaget 1:11 Trdngselskatt 1 Stockholm ingd
ekonomiska dtaganden som inklusive tidi-
gare gjorda 3taganden medfér behov av

10.

11.

12.

framtida anslag pd hogst 13 500 000 000
kronor 2017-2057 (avsnitt 3.6.11),

bemyndigar regeringen att under 2016 for
anslaget 1:14 Tringselskatt 1 Goteborg ingd
ekonomiska &taganden som inklusive tidi-
gare gjorda 3taganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 4200000 000
kronor 2017-2037 (avsnitt 3.6.14),

godkinner de ekonomiska méilen for Sjo-
fartsverket samt bemyndigar regeringen att
besluta om utdelning och skattemotsvarig-
het i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 3.6.16),

bemyndigar regeringen att fér 2016 ge Sjo-
fartsverket finansiella befogenheter 1 enlig-
het med vad regeringen férordar (avsnitt
3.6.16),

godkinner investeringsplanen for Sjofarts-
verket f6r 20162018 (avsnitt 3.6.16),

godkinner de ekonomiska milen fér Luft-
fartsverket samt bemyndigar regeringen att
besluta om utdelning och skattemotsvarig-
het 1 enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.6.17),

bemyndigar regeringen att for 2016 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.6.17),

godkinner investeringsplanen for
Luftfartsverket for 2016-2019 (avsnitt
3.6.17),

11



PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

13.

14.

15.

faststiller avgiftsuttaget for finansiering av
tgirder mot allvarliga fredstida hot och
pifrestningar som giller elektronisk kom-
munikation till hégst 100 000 000 kronor
under 2016 (avsnitt 4.6.1),

bemyndigar regeringen att under 2016 for
anslaget 2:2 Ersdttning for sirskilda tiinster
for personer med funktionsnedsittning ingd
ekonomiska dtaganden som inklusive tidi-
gare gjorda 3taganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 170 000 000
kronor 2017 och 2018 (avsnitt 4.6.2),

bemyndigar regeringen att under 2016 for
anslaget 2:3  Grundliggande betaltjinster
ingd ekonomiska &taganden som inklusive
tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hogst 36 000 000 kronor
2017-2021 (avsnitt 4.6.3),

16.

17.

bemyndigar regeringen att under 2016 for
anslaget 2:5 Driftsiker och  tillginglig
elektronisk  kommunikation ingd ekono-
miska 3taganden som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfér behov av framtida
anslag pd hogst 110 000 000 kronor 2017-
2019 (avsnitt 4.6.5),

for budgetdret 2016 anvisar ramanslagen
under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt f6ljande uppstillning:

Anslagsbelopp

Anslag

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 23 454 645
1:2  Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 20973 147
1:3  Trafikverket 1297 029
1:4  Ersattning for sjoraddning och fritidshatsandamal 388 308
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 162 284
1:6  Erséttning avseende icke statliga flygplatser 82513
1.7 Trafikavtal 831000
1:8 Viss internationell verksamhet 25 837
1:9  Statens vdg- och transportforskningsinstitut 48 224
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk 348 500
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1388 536
1:12 Transportstyrelsen 2 042 605
1:13 Trafikanalys 67270
1:14 Trangselskatt i Goteborg 1011019
1:15 Sjéfartsstod 1 604 000
2:1  Post- och telestyrelsen 28 087
2:2  Erséttning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedséttning 140 278
2:3  Grundldggande betaltjanster 35600
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 12 094
2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation 126 014
2:6  Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk betydelse 55 046
Summa 54 122 036
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2 Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomridde 22 Kommunikationer omfattar

transportpolitik samt politiken f6r informations-
sambhillet.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2014 2015 2015 2016 2017 2018 2019
Transportpolitik 44188 49 062 46 497 53 725 54771 55325 55134
Politiken for informationssamhéllet 468 388 378 397 398 399 355
Aldreanslag? 1306 0 0 0 0 0 0
Totalt for utgiftsomrade 22 Kommunikationer 45 962 49 450 46 875 54 122 55169 55724 55 489

!Inklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i samband med denna proposition.
ZEfter regeringens farslag om en ny anslagsstruktur for trafikévergripande arbetssatt redovisas tidigare anslag inom transportpolitiken som aldreanslag prop. 2013/14:1,

utg.omr. 22, bet. 2013/14:TU1, rskr. 2013/14:131).

Regeringen foresldr att 54 122 miljoner kronor
anvisas till utgiftsomride 22 Kommunikationer
for 2016. For 2017 beriknas anslagsnivin till
55169 miljoner kronor, for 2018 till 55724
miljoner kronor och fér 2019 till 55 489 miljoner
kronor. Den  successiva  Okningen  av
anslagsmedel hirrérs till aviserade infrastruktur-
satsningar (prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2,
rskr.  2012/13:119) samt ytterligare 2 000
miljoner kronor 2015 till medfinansiering till
kommuner fér att frimja hillbara stadsmiljéer
cykelinfrastruktur ~ (prop.  2014/15:1,  bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86). Under 2015
genomfordes en forstirkning av drift och under-
hall av jarnvigsinfrastrukturen med 620 miljoner
kronor som en foljd av riksdagens beslut med
anledning av propositionen Virindringsbudget
fér 2015 (prop. 2014/15:99, bet. 2014/15:FiU21,

rskr. 2014/15:255). I 2015 &rs ekonomiska
varproposition 2015  (prop.  2014/15:100)
aviserades dven en fortsatt tillfillig forstirkning
av drift och underhdll av jirnvigsinfrastrukturen
under dren 2016 till 2018 med 1240 miljoner
kronor per &r. Vidare har regeringen 1 2015 4rs
ekonomiska virproposition aviserat en éverging
mot att budgetera och redovisa sjofartsstodet
som utgifter mot anslag. Konsekvensen av denna
forindring blir en anslagsdkning fr.o.m. 2016 om
ytterligare 1 600 miljoner kronor.

Utover dessa satsningar forstirker regeringen
underhillet till jirnvig med 400 miljoner kronor
under perioden 2016-2019 for &tgirder pa
jirnvig 1 landsbygd. Regeringen satsar ocksd
preliminirt 300 miljoner kronor under perioden
2016-2019 som en kompensation  till
godstransportérer ~ pd  spdr  for  icke
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internaliserade kostnader avseende
godstransporter pd vig respektive inom
sjofarten. Regeringen satsar vidare 400 miljoner
kronor under perioden  2016-2019 pi
vigunderhdll 1 landsbygd samt totalt
100 miljoner kronor 2016-2017 pd 3tgirder som
frimjar anvindandet av cykel. Slutligen satsar
regeringen 850 miljoner kronor 2016-2019 pid

dtgirder som frimjar kollektivtrafik  pd
landsbygd.
I tabell 3.2 redovisas forindringar av

anslagsnivdn foér perioden 2016-2019 jimfort
med statens budget for 2015 fordelat pd olika
komponenter. Den pris- och léneomrikning
som  gors drligen av  anslagen  for
forvaltningsindamdl ~ fér  att  kompensera
myndigheterna for pris- och 16nedkningar utgor
en del av den féreslagna anslagsférindringen.

Tabell 2.2 Harledning av ramnivan 2016-2019

Utgiftsomrdde 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2016 2017 2018 2019

Tabell 2.3 Ramnivé 2016 realekonomiskt fordelad.

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Miljoner kronor

2016
Transfereringar ! 5627
Verksamhetsutgifter 2 24 192
Investeringar ® 24 303
Summa ramniva 54 122

Anvisat 2015 48 871 48 871 48 871 48 871

Faréndring till foljd av:

Pris- och I6ne-
omrakning ? -2 -270 144 960

Beslut 5382 6 697 6 838 5786

Ovriga makro-
ekonomiska
forutsatt-
ningar

Volymer

Overforing
till/fran andra
utgifts-
omraden

Ovrigt -129 -129 -129 -129

Ny ramniva 54122 55 169 55724 55 489

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

2 Pris- och lneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2015. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar darmed en
pris- och Iéneomrakning. Pris- och loneomrékningen for 2017—-2019 &r preliminar.

Av tabell 2.3 framgdr utgiftsomridets foreslagna
anlagsram fér 2016 realekonomiskt fordelad pd
transfereringar,  verksamhetskostnader  och
investeringar.
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Den realekonomiska fordelningen baseras pé utfall 2014 samt kidnda forandringar
av anslagens anvandning.

! Med transfereringar avses inkomstoverforingar, dvs. utbetalningar av bidrag fran
staten till exempelvis hushall, féretag eller kommuner utan att staten erhaller
nagon direkt motprestation.

? Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvénder i
verksamheten, t.ex. utgifter for loner, hyror och inkop av varor och tjanster.

¥ Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom
byggnader, maskiner, immateriella tillgdngar och finansiella tillgdngar.

2.3 Skatteutgifter

Samhillets stod till féretag och hushdll inom
utgiftsomrdde 22 Kommunikationer redovisas
normalt 1 huvudsak pd budgetens utgiftssida. Vid
sidan av dessa stdd finns det dven stod pd bud-
getens inkomstsida i form av avvikelser frdn en
enhetlig beskattning, s.k. skatteutgifter. En
skatteutgift uppstdr om skatteuttaget for en viss
grupp eller en viss kategori av skattebetalare ir
ligre dn vad som ir forenligt med normen inom
ett visst skatteslag. Forutom skatteutgifter
redovisas 1 forekommande  fall  dven
skattesanktioner, dir skatteuttaget ir hogre in
den angivna normen inom skatteslaget. Manga
av skatteutgifterna har inférts, mer eller mindre
uttalat, som medel inom specifika omriden som
tex. konjunktur-, bostads-, miljo- eller
arbetsmarknadspolitik.  Dessa  skatteutgifter
paverkar budgetens saldo och kan dirfor
jimstillas med stod pd budgetens utgiftssida. En
utforlig  beskrivning av  redovisningen av
skatteutgifterna har redovisats 1 regeringens
skrivelse Redovisning av skatteutgifter 2015
(skr. 2014/15:98). T det foljande redovisas de
skatteutgifter som dr att hinféra il
utgiftsomride 22 Kommunikationer.



Tabell 2.4 Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22

Miljoner kronor

Prognos Prognos

2015 2016

Transportpolitik 21570 20 650
Politiken fér informationssamhallet 0 0
Totalt for utgiftsomradet 21570 20 650

2.4 Mal for utgiftsomradet

Mal for transportpolitiken

Malet for politikomrddet dr att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt
hillbar transportférsorjning fér medborgarna
och niringslivet 1 hela landet. Dirutéver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmdl -
tillginglighet och ett hinsynsmél — sikerhet,
miljo  och hilsa (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU4, rskr. 2008/09:257 och prop.
2013/14:1 utg.omr. 22, bet. 2013/14:TU1, rskr.
2013/14:131), se dgven  avsnitt 4.5
Resultatredovisning.

Mal for politiken for informationssamhallet

Politiken fér informationssamhillet har tre mél
for omrddena it-politik (inklusive delmdl for
elektronisk kommunikation och bredband),
postsektorn samt grundliggande betaltjinster.

I1t-politik

Mlet for it-politiken dr att Sverige ska vara bist i
virlden pd att anvinda digitaliseringens
mojligheter (prop. 2011/12:1, bet. 2011/12:TU1,
rskr. 2011/12:87).

Ett delmdl dr att elektroniska kom-
munikationer ska vara effektiva, sikra och
robusta samt tillgodose anvindarnas behov. De
elektroniska kommunikationerna ska i forsta
hand tillhandahillas genom en vil fungerande
marknad, men staten ska ha ett ansvar pd omri-
den dir allminna intressen inte enbart kan
tillgodoses av marknaden (prop. 2014/15:1,
utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1,  rskr.
2014/15:86).

Ett delmdl dr att Sverige ska ha bredband 1i
virldsklass. Alla hushdll och foéretag bér ha goda

PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

mojligheter att anvinda sig av elektroniska sam-
hillstjinster och service via bredband (prop.
2009/10:193,  bet.  2009/10:TU18,  rskr.
2009/10:297).

Post

Malet for postsektorn ir att det ska finnas en
posttjinst av god kvalitet 1 hela landet som upp-
fyller de krav som anges i postlagen (2010:1045)
(prop.  2014/15:1,  utg.omr. 22,  bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Milet for politiken for de grundliggande betal-
tjinsterna ligger fast och ir att alla i samhillet
ska ha tillgdng till grundliggande betaltjinster till
rimliga  priser  (prop.  2006/07:55,  bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).
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3 Transportpolitik

3.1 Omfattning

I omradet ingdr jirnvigar, vigar, sjofart, luftfart
samt transport- och kommunikationsforskning.
Myndigheter och affirsverk som verkar inom
transportpolitiken ir Luftfartsverket, Sjofarts-
verket, Statens vig- och transportforskningsin-
stitut, Trafikanalys, Trafikverket och Transport-
styrelsen.

Statligt dgda bolag som berdors 1 det foljande dr
AB Svensk Bilprovning, Arlandabanan Infra-
structure AB, Green Cargo AB, Infranord AB,
Jernhusen AB, SAS AB, SJ AB, Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB, Svevia AB och
Swedavia AB.
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Tabell 3.1 Utgiftsutveckling inom omrade Transportpolitik

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beréknat
2014 2015 2015 2016 2017 2018 2019
Transportpolitik
1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 17 935 21719 18 854 23 455 23 854 24 644 25720
1:2 Vidmakthallande av
statens
transportinfrastruktur 19716 20202 20 853 20973 21661 21310 19915
1:3 Trafikverket 1361 1283 1259 1297 1311 1331 1 356
1:4 Erséttning for
sjoraddning och
fritidshatsdndamal 388 388 388 388 188 188 188
1:5 Erséattning for viss
kanal- och
slussinfrastruktur 162 162 162 162 62 62 62
1:6 Driftbidrag till icke
statliga flygplatser 70 80 80 83 83 83 83
1:7 Trafikavtal 793 831 810 831 851 851 851
1:8 Viss internationell
verksamhet 25 25 25 26 26 26 26
1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 45 47 45 48 49 49 49
1:10 Frén EU-budgeten
finansierade stdd till
Transeuropeiska natverk 309 349 195 349 349 349 349
1:11 Trangselskatt i
Stockholm 435 1005 981 1389 1537 1531 1 545
1:12 Transportstyrelsen 1992 2020 1965 2043 2057 2081 2114
1:13 Trafikanalys 58 63 63 67 68 68 70
1:14 Trangselskatt i
Goteborg 897 889 817 1011 1045 1071 1074
1:15 Sjofartsstod 0 0 1604 1632 1682 1733
Summa Transportpolitik 44 188 49 062 46 497 53 725 54 171 55 325 55134
Aldreanslag
2013 1:1 Vaghalining 1615 0 0 0 0 0
Summa Aldreanslag 1306 0 0 0 0 0 0
Totalsumma 45494 49 062 46 497 53 725 54 171 55 325 55134
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For 2015 prognostiseras de totala utgifterna for
omridet uppgd till 46 497 miljoner kronor.
Regeringens forslag till anslag for 2016 for
transportpolitiken innebir att 53 725 miljoner
kronor anvisas. Fér 2017 beriknas anslagsnivin
till 54 771 miljoner kronor, for 2018 till 55 325
miljoner kronor och f6r 2019 till 55 134 miljoner
kronor. Den  successiva  Okningen  av
anslagsmedel hirrérs till aviserade
infrastruktursatsningar (prop. 2012/13:25, bet.
2012/13:TU2,  rskr.  2012/13:119)  samt
ytterligare 2000  miljoner  kronor il
medfinansiering till kommuner for att frimja
hillbara stadsmiljer och cykelinfrastruktur i
budgetpropositionen 2015 (prop. 2014/15:1
utg.omr. 22, bet. 2014/15TU1,  rskr.
2014/15:86). Under 2015 genomférdes en
forstirkning av  drift och underhdll av
jirnvigsinfrastrukturen ~ med 620 miljoner
kronor som en f6ljd av riksdagens beslut om
Virindringsbudget for 2015 (prop. 2014/15:99,
bet. 2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255). I 2015
drs ekonomiska virproposition 2015 (prop.
2014/15:100,  bet.  2014/15:FiU20,  rskr.
2014/15:254) aviserades dven en fortsatt tillfillig
forstirkning av  drift och underhill av
jarnvigsinfrastrukturen under &ren 2016 till 2018
med 1240 miljoner kronor per &r. Utover dessa
satsningar forstirker regeringen underhdllet ill
jarnvig med 400 miljoner kronor under perioden
2016-2019 for tgirder pd jirnvig i landsbygd.
Regeringen satsar ocksd preliminirt 300 miljoner
kronor under perioden 2016-2019 som en
kompensation till godstransportorer pd spar for
icke  internaliserade  kostnader  avseende
godstransporter pd vig respektive inom
sjofarten. Regeringen satsar vidare 400 miljoner
kronor under perioden 2016-2019 pd
vigunderhdll 1 landsbygd samt totalt
100 miljoner kronor 2016-2017 pd tgirder som
frimjar anvindandet av cykel. Slutligen satsar
regeringen 850 miljoner kronor 2016-2019 pa
dtgirder som frimjar kollekuvtrafik  pd
landsbygd. Vidare har regeringen i 2015 4rs
ekonomiska varproposition aviserat en verging
mot att budgetera och redovisa sjofartsstodet
som utgifter mot anslag. Konsekvensen av denna
forindring blir en anslagsokning fr.o.m. 2016 om
ytterligare 1 600 miljoner kronor.

Som en férstirkning pa utgiftssidan minskas
samtliga anslag som pris- och léner omriknas
(PLO-anslag), sivil férvaltningsanslag for
myndigheter under regeringen som
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investeringsanslag. Syftet med 3tgirden ir att

bidra med finansiering tll prioriterade
satsningar.
3.2 Skatteutgifter

Samhillets stod tll féretag och hushdll inom
utgiftsomrdde 22 redovisas normalt 1 huvudsak
pa budgetens utgiftssida. Vid sidan av dessa st6d
finns det dven stdd pd budgetens inkomstsida i
form av avvikelser frin en enhetlig beskattning,
s.k. skatteutgifter. En skatteutgift uppstdr om
skatteuttaget for en viss grupp eller en viss
kategori av skattebetalare ir ligre in vad som ir
forenligt med normen inom ett visst skatteslag.
Forutom  skatteutgifter redovisas 1 forekom-
mande fall dven  skattesanktioner, dir
skatteuttaget ir hogre in den angivna normen
inom skatteslaget. Manga av skatteutgifterna har
inférts, mer eller mindre uttalat, som medel
inom specifika omriden som t.ex. konjunktur-,
bostads-, miljo- eller arbetsmarknadspolitik.
Dessa skatteutgifter piverkar budgetens saldo
och kan dirfor jimstillas med stod pd budgetens
utgiftssida.  En  utférlig  beskrivning  av
redovisningen av skatteutgifterna har redovisats 1
regeringens  skrivelse ~ Redovisning  av
skatteutgifter 2015 (skr. 2014/15:98). I det
foljande redovisas de skatteutgifter som ir att
hinfora till utgiftsomrade 22.
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Tabell 3.2 Skatteutgifter inom transportpolitiken

Miljoner kronor

Prognos Prognos
2015 2016

Personbefordran 6570 6 850
Energiskatt pa dieselbrénsle i
motordrivna fordon 8210 8270
Energiskattebefrielse for naturgas och
gasol som drivmedel 250 260
Energiskattebefrielse for biodrivmedel 3200 3390
Energiskattebefrielse for elforbrukning
vid bandrift 1130 1140
Energiskattebefrielse for
bransleforbrukning vid bandrift 20 20
Energiskattebefrielse pa bransle for
inrikes luftfart 710 700
Koldioxidskattebefrielse
bransleforbrukning vid for bandrift 20 20
Sjofartsstod! 1460 u
Totalt for transportpolitik 21570 20 650

! Skatteutgiften upphor fr.o.m. 2016.

Personbefordran

Enligt: 7 kap. 1 § mervirdesskattelagen
(1994:200), ML, ir mervirdesskatten for per-
sonbefordran nedsatt till 6 procent. Skattesatsen
giller for resor 1 kollektivtrafik och taxiresor,
samt turist- och charterresor, sightseeingturer
och liknande. Mervirdesskattenividn giller dock
inte om resemomentet dr av underordnad bety-
delse. Den nedsatta skattesatsen ger upphov till
en skatteutgift avseende mervirdesskatt.

Energiskatt pa dieselbransle i motordrivna
fordon

12 kap. 1 §lagen (1994:1776) om skatt pa energi,
LSE, anges energiskattesatserna pd fossila
brinslen. Skattesatsen for dieselbrinsle 1 miljo-
klass 1 jimfors med skattesatsen for bensin i
miljoklass 1, vilken utgér normen pd hela
transportomradet. I praktiken utgérs nistan all
bensin och dieselanvindning av miljoklass 1. Ar
2015 motsvarar skattesatsen for bensin 1 den
frimsta miljoklassen 346,0 6re/kWh medan
diesel i den frimsta miljoklassen, dvs. miljoklass
1, beskattas med motsvarande 18,4 &re/kWh.
Skatteutgiften utgérs av  mellanskillnaden 1
skattesats.  Skatteutgiften for dieselbrinsle
uppgdr dirfér ull 17,6 6re/kWh. Denna
budgetproposition  innehdller  forslag il
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forindringar av beskattningen av bensin och
dieselbrinsle (se forslag till statens budget,
finansplan m.m., avsnitt 6).

Energiskattebefrielse for naturgas och gasol
som drivmedel

Enligt 2 kap. 1 § forsta stycket 4 a och 5 a lagen
(1994:1776) om skatt pd energi, LSE, betalas
ingen energiskatt foér naturgas och gasol som
drivmedel. Normen utgors av energiskattesatsen
for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for biodrivmedel

Enligt 7 kap. 4 § lagen (1994:1776) om skatt pd
energi, LSE, giller energiskattebefrielse for
biogas. Frin och med den 1 februari 2013 ges
genom 7 kap. 3 ¢ § LSE befrielse frin 89 procent
av energiskatten f6r biodrivmedel i bensin. For
FAME (fettsyrametylester) som liginblandas 1
dieselbrinsle ges frin och med den 1 januari
2015 befrielse frin 8 procent av energiskatten for
fossilt dieselbrinsle (se 7 kap. 3 d § LSE). For
liginblandning ~ 6ver 5  volymprocent
biodrivmedel 1 bensin respektive diesel tas
energiskatt ut med de belopp som giller for
likvirdigt fossilt brinsle. Vidare framgir av 7
kap. 3 ¢ § andra stycket och 7 kap. 3 d § tredje
stycket LSE att befrielse ges frin hela
energiskatten och hela koldioxidskatten for
brinslen som har samma KN-nummer som
fossil bensin eller fossilt dieselbrinsle men som
framstillts av biomassa. Det kan rora sig om t.ex.
hydrerade vegetabiliska oljor och fetter, s.k.
HVO, eller syntetiska  motorbrinslen.
Hoéginblandad Fame ges frin och med den 1
januari 2015 befrielse med 44 procent av
energiskatten for fossil diesel (se 7 kap. 3 a §
forsta stycket 1 LSE). E85 och andra
héginblandade biodrivmedel samt biodrivmedel
utan  fossilt  innehdll ges 2015  full
energiskattebefrielse enligt 7 kap. 3 a § forsta
stycket 2 LSE. Normen utgdrs av
energiskattesatsen for bensin 1 miljklass 1.
Forindringar av skattebefrielsens storlek for
Fame och etanol foéreslds 1  denna
budgetproposition (se forslag till statens budget,

finansplan  m.m., avsnitt 6) samt i
hostindringsbudgeten  for 2015 (prop.
2015/16:2).



Energiskattebefrielse for elforbrukning vid
bandrift

Enligt 11 kap. 9 § 1 lagen (1994:1776) om skatt
pd energi, LSE, giller energiskattebefrielse for
elférbrukning for bandrift (tex. jirnvig och
tunnelbana). Normen utgors av energiskattesat-
sen for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse for bransleforbrukning
vid bandrift

Enligt 6 a kap. 1 § 2 lagen (1994:1776) om skatt
pd energi, LSE, giller energiskattebefrielse for
brinsle for bandrift (t.ex. dieseldrivna jirnvigs-
fordon). Normen utgors av energiskattesatsen
for bensin 1 miljoklass 1.

Energiskattebefrielse pa bransle for inrikes
luftfart

Energiskattebefrielse for flygfotogen, flygbensin
och andra brinslen 4n bensin vid yrkesmissig
luftfart giller enligt 6 a kap. 1 § 5 samt 9 kap. 3 §
4 lagen (1994:1776) om skatt pd energi, LSE.
Normen utgdrs av energiskattesatsen {6r bensin
1 miljoklass 1. Flygbrinsle som férbrukas i luft-
fartyg beskattas nir luftfartyget anvinds for
privat indamal.

Koldioxidskattebefrielse for
bransleforbrukning vid bandrift

Enligt 6 a kap. 1 § 2 lagen (1994:1776) om skatt
pd energi, LSE, giller koldioxidskattebefrielse
for, brinsle fér bandrift (t.ex. dieseldrivna jirn-
vigsfordon). Normen utgérs av full koldioxid-
skattesats.

Sjofartsstod

Enligt férordningen (2001:770) om sjéfartsstod
ges sjofartsstdd, under vissa férutsittningar, till
arbetsgivare ~ genom  att  arbetsgivarens
skattekonto krediteras ett belopp motsvarande
skatteavdrag samt arbetsgivaravgifter och allmin
16neavgift pd sjdinkomst. Krediteringen utgér en
skatteutgift.
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3.3 Mal

Resultatredovisningen gérs med utgdngspunkt 1
transportomridets 6vergripande mal, att siker-
stilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldng-
siktigt héllbar transportférsérjning f6r medbor-
garna och niringslivet 1 hela landet. Dirutdver
har riksdagen beslutat om ett funktionsmail,
tillginglighet, och ett hinsynsmadl, sikerhet,
miljé och hilsa. De tv4 sistnimnda ir jimbordiga
och har konkretiserats i form av preciseringar
(prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr.
2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omr. 22,
bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).

Funktionsmal

Funktionsmailet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundliggande tillginglig-
het med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra dll wutvecklingskraft 1 hela landet.
Transportsystemet ska vara jimstillt, det vill
siga likvirdigt svara mot kvinnors respektive
mins transportbehov. Funktionsméilet har
konkretiserats 1 foljande preciseringar.

—  Medborgarnas resor férbittras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

—  Kvaliteten f6r niringslivets transporter
forbittras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

—  Tillgingligheten férbittras inom och mel-
lan regioner samt mellan Sverige och andra
linder.

—  Arbetsformerna, genomférandet och resul-
taten av transportpolitiken medverkar tll
ett jimstillt samhille.

—  Transportsystemet utformas s3 att det ir
anvindbart for personer med funktions-
nedsittning.

—  Barns mojligheter att sjilva pd ett sikert
sitt anvinda transportsystemet och vistas 1
trafikmiljder okar.

—  Forutsittningarna for att vilja kollektivtra-
fik, ging och cykel forbittras.
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Hansynsmal

Hinsynsmilet innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpas-
sas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra ull att det overgripande generationsmailet
for miljo och miljokvalitetsmélen nds samt bidra
till 6kad hélsa. Hinsynsmalet har konkretiserats

i foljande preciseringar.

—  Antalet omkomna inom vigtransportom-
ridet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjirdedel mellan 2007 och
2020.

—  Antalet omkomna inom yrkessj6farten och
fritidsbatstrafiken minskar fortlopande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan
2007 och 2020.

—  Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom jirnvigstransportomridet minskar
fortlopande.

—  Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom luftfartsomridet minskar fortlépande.

—  Transportsektorn bidrar till att miljokva-
litetsmalet Begrinsad klimatpdverkan nds
genom en stegvis okad energieffektivitet 1
transportsystemet och ett brutet fossilbe-
roende. Ar 2030 bér Sverige ha en fordons-
flotta som ir oberoende av fossila brinslen.

—  Transportsektorn bidrar tll att det Gver-
gripande generationsmélet for miljo och
ovriga miljokvalitetsmal nds samt till 6kad
hilsa. Prioritet ges till de miljépolitiska mél
dir transportsystemets utveckling dr av stor
betydelse fér mojligheterna att nd uppsatta
mal.

3.4 Resultatredovisning

3.4.1 Resultatindikatorer och andra
beddémningsgrunder

Regeringen har valt att anvinda féljande indika-
torer for att beskriva resultat inom det
transportpolitiska omridet. Regeringen avser att
fortsatt bereda frdgan om vilka indikatorer som
ska redovisas for transportomridet.
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Funktionsmal
Tillgdnglighet

—  Regional och internationell tillginglighet.
—  Reslingd per firdsitt.
—  Fardlingd 1 1 000-tals kilometer.

—  Tringsel 1 vig- och jirnvigssystemet.

Tillférlitlighet

—  Andelen férsenade persontdg respektive
godstdg som ankommer till slutstation.

—  Instillda persontig.

Kvalitet

—  Vignitets kvalitet.

—  Resenirers upplevelser av kvalitet.

Hansynsmal — sdkerhet, milj6é och halsa
Trafiksakerhet

—  Omkomna och allvarligt skadade inom de
olika trafikslagen.

—  Omkomna inom olika trafikantgrupper.

Begrinsad klimatpaverkan

- Koldioxidutslipp.
—  Energieffektivitet.
—  Andel férnybar energi.

Bidrag till ovriga miljokvalitetsmal och 6kad hélsa

Frisk luft.
—  Buller.
—  Landskap.



3.4.2 Resultat

Funktionsmal - tillganglighet
Medborgarnas resor

P3 flera omrdden har transportsystemet
utvecklats positivt under 2014. Vid en jimférelse
mellan 2014 och tidigare &r upplever resenirerna
att bekvimligheten och tryggheten 1 stort sett ir
oférindrad.

Under 2014 fanns det sivil positiva som
negativa utvecklingstendenser. Trenden for
tillforlitligheten och bekvimligheten ir nigot
positiv for alla trafikslag medan tryggheten for
medborgarna som vistas 1 trafikmiljéer visar pd
en relativ konstant utveckling. Den samlade
bedémningen ir dirfor att tillstdndet 1 stort sett
ir oforindrat. Omdémet frin resenirer om
information vid stérning 1 vig- och jirnvig ir
forhdllandevis 18g férutom hos flygresenirer som
visar pd 6kad néjdhet.

Naringslivets transporter

Vil fungerande godstransporter har stor
betydelse fér bide att Sverige ska uppnd EU:s
ligsta arbetsloshet 2020 samt for att andelen
kvalificerad industriproduktion i Sverige ska oka.
Utvecklingen fér niringslivets transporter har
det senaste dret haft positiva inslag, sisom firre
birighetsrestriktioner och en fortsatt minskning
av totalstoppen 1 vigtrafiken. Efter nigra &r med
okad punktlighet f6r godstigen sjonk den nigot
under 2014. Bide nationellt och 1 ett
internationellt perspektiv har det av enkiter till
godstransportkdpare, godstransportérer  och
trafikhuvudmain for kollektivtrafik genomférda
av  Trafikverket framkommit att aktdrerna
upplever att transportsystemets kvalitet har
forsimrats jimfort med tidigare dr, nigot som pd
sikt kan riskera att forsvaga niringslivets
konkurrenskraft. Den samlade bedémningen ir
dirfor att  ullstdndet for indikatorn inte
forindrats pd ndgot avgorande sitt under
perioden.

For att jimfora hur tllforlitligheten 1 det
svenska transportsystemet stir sig 1 konkurrens
med andra linder studeras Logistic Performance
Index (LPI). Enligt LPI framtrider en bild av
svensk infrastruktur och dess handelsméjligheter
som relative goda 1 dtminstone ett nordiskt
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perspektiv, liksom 1 foérhillande till flertalet av
virldens linder. Det svenska
infrastruktursystemets kvalitetsbetyg har dock
kontinuerligt sinkts de senaste dren.

Kvalitet av vigar och jirnvigsinfrastruktur far
ingen enhetlig placering i virlden och situationen
verkar ha forvirrats framféralle f6r jirnvigen de
senaste dren.

Indikator: Regional och internationell
tillganglighet

Medborgarnas tillginglighet till olika typer av
service och kommunikationer har férbittrats 1
kommuner med stor befolkning, medan det
omvinda giller pd landsbygden. I ett inter-
regionalt tillginglighetsperspektiv har en tredje-
del av Sveriges kommuner en god tillginglighet,
medan nigra kommuner inte uppfyller nigot av
kriterierna fér en acceptabel tillginglighet. Till-
gingligheten har endast forindrats marginellt
over tid. For flygresor har sdvil tillgingligheten
som dtkomligheten minskat under perioden
2005-2014. Det giller bade inrikes- och Europa-
trafiken. Atkomligheten fér Europatrafiken har
dock forbittrats de senaste tvd &ren. Samman-
fattningsvis uppskattas férindringarna fér denna
indikator vara sma.

Lokal och regional tillgdnglighet

I ett lokalt och regionalt tillvixt- och kon-
kurrensperspektiv dr de viktigaste tillginglig-
hetsaspekterna de som beror tillginglighet till
arbetsmarknad, service och utbildning. I
glesbygden har restiden till nirmaste centralort
inte forindrats under dret. Alla resor foretas inte
med bil och alla har dessutom inte tillgdng till bil.

For att kunna nd ett resmal kan kollektivtrafik
vara ett alternativ. Ett nédvindigt krav for att
kollektivtrafik ska vara ett realistiskt firdmedels-
alternativ ir att det finns en busshdllplats
alternativt en jirnvigsstation inte allt for lingt
fran startpunkten, 1 det hir fallet representerat av
bostaden. Cirka 73 procent av befolkningen bor
inom 1000 meter frin en busshillplats som
trafikeras av kollektivtrafik 2014. Ingen storre
forindring jimfort med tidigare dr observeras pd
nationell nivd. Tillgingligheten ir hogst 1 stor-
stider, storre stider samt dessas fororter.
Andelen av en kommuns befolkning som bor i

23



PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

nirheten (5 kilometer) av en jirnvigsstation
uppvisar av naturliga skil stora skillnader
eftersom antalet jirnvigsstationer ir relativt
begrinsat. Det ir heller inte alla kommuner som
har en station inom sina grinser. For riket som
helhet bor ungefir 68 procent inom 5 kilometer
frin en jirnvigsstation. Inga storre forindringar
har skett jimfért med 2013.

Interregional tillgdnglighet

For ungefir 200 av Sveriges kommuner ir den
interregionala tillgingligheten klassad som god
nir man analyserar varje enskilt tillginglighets-
kriterium  separat. Nir kraven sinks till
acceptabel tillginglighet adderas ett 50-tal av
kommunerna. Resterande kommuner klassas,
for nigot av de 4tta tillginglighetskriterierna,
alltsd som att de inte ndr upp till den ligre nivin
pa tillginglighet.

Internationella resor

For  tillginglighetskriteriet ~ “Internationella
resor” finns ett negativt avvikande ménster. For
detta kriterium uppfylls kraven foér god
tillginglighet endast av 133 kommuner 2014.
Medan ytterligare 94 kommuner har acceptabel
tillginglighet 4r det 63 kommuner som inte har
en acceptabel tillginglighet fér internationella
resor.

Fri rorlighet och den inre marknaden

Den fria rérligheten och den inre marknaden
forutsitter vil fungerande transporter Gver
nationsgrinserna. Transeuropeiska nitverk for
transporter (TEN-T) ir ett EU-initiativ {6r att
stirka och linka samman transportsystemet 1
EU. TEN-T-nitverket med sina nio korridorer
innebir att linderna ska koordinera sig for att
skapa fungerande transporter genom Europa.
Sedan december 2013 finns ett nytt regelverk
kring TEN-T som stiller tekniska krav pd nitet.
Arbetet inom respektive korridor leds av en av
kommissionen utsedd koordinator.

Inom ramen fér TEN-T finns mojlighet att
via Fonden for ett sammanlinkat Europa (CEF)
ansdka om medfinansiering fér studier och
byggande. Sverige har tidigare varit mycket
framgdngsrike 1 att ta del av EU:s fonder vad
giller TEN-T och det ir regeringens ambition
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att verka for att Sverige dven fortsatt ska ta del av
EU-finansieringen. Den svenska respektive
finska regeringen beslutade tidigare att stdtta en
ansdkan om TEN-bidrag fér sjémotorvigs-
projektet Midway Alignment of the Bothnian
Corridor. Projektet erholl direfter medel ur
TEN-T-programmet 2013. Projektet ska vara
slutfort den sista december 2015. Projektet
syftar till att gora en uppgradering av transport-
linken Mo 1 Rana i Norge via Umed och Vasa
mot Moskva. T detta ingdr bl. a. att forbittra
forutsittningarna for en firjeforbindelse Gver
Kvarken.

I september 2014 gjorde EU-kommissionen
en utlysning for TEN-T omfattande cirka 12
miljarder euro, vilket dr en stor del av utlys-
ningen fér programperioden fram ull 2020. Ut-
lysningen omfattar alla trafikslag. Utéver inve-
steringsobjekt kan dven vissa innovationsprojekt
soka medel frin CEF. Trafikverket bistdr
regeringen 1 arbetet med ansdkningar och
upptéljning av projekten.

Regeringen gav 1 februari 2015 sitt stéd till 56
ansokningar. EU-kommissionen har direfter
limnat ett forslag 1 vilket 26 projekt dir svenska
aktdrer ingdr beviljas bidrag. Bland projekten
med svenska aktdrer aterfinns bland annat
Norrbotniabanan, liksom flera projekt inom
sjofarten. Dir finns dven projekt om ITS
(Intelligenta Transportsystem), flygledning och
laddinfrastruktur f6r elfordon.

Medlemslinderna genom CEF:s
transportkommitté  har stillt  sig  bakom
kommissionens forslag om férdelning av medlen
och direfter fattas det formella beslutet av
kommissionen efter samrdd med europeiska
parlamentet preliminirt 1 bérjan av hésten 2015.

En utveckling av de transeuropeiska trans-
portnitverken och att svenska aktorer tar tillvara
méjligheterna att soka pengar ur CEF ir viktigt
for att uppnd regeringens mil om sdvil ny
industrialisering av Sverige som att Sverige ska
uppnd EU:s ligsta arbetsldshet ar 2020.

Nationell och internationell tillganglighet och
atkomlighet med flyg

Sveriges flygplatser fyller en viktig funktion i
transportsystemet genom snabba och effektiva
person- och godstransporter som bidrar till en
okad tillginglighet, arbetstillfillen och dirmed
tillvixt 1 hela landet. Transportstyrelsen



genomfoér &rligen en rapport som miter
tillginglichet och  &tkomlighet med flyg.
Tillgingligheten mits 1 hur ling tid det ir m&jligt
att vistas pa destinationsorten vid ett dagsbesok
med flyg. Atkomlighet mits i m&jligheten att
frdn den aktuella orten med flyg vistas Sver
dagen pd andra orter.

Nir det giller flyg har sivil den inrikes
tillginglicheten som &tkomligheten minskat
nidgot under 2014, vilket dven var fallet under
2013. Stockholm hade bide den bista
dtkomligheten och den bista tillgingligheten. Av
de 33 flygplatsregionerna hade 5 en férbittrad
inrikes dtkomlighet, 4 en oférindrad och 24 en
forsimrad sddan. Nir det giller den inrikes
tillginglicheten hade 7 flygplatsregioner en
forbittrad, 7 en oférindrad och 19 en forsimrad
tillginglighet. Antalet destinationer har ocksi
fortsatt att minska under 2014.

For Sverige som helhet har den internationella
dtkomligheten férbittrats under 2014 jimfort
med 2013. Den internationella tillgingligheten,
dvs. mojligheten att ta sig tll de svenska
flygplatserna, minskade ndgot. Generellt giller
alltsd att det dr littare att nd ut frdn Sverige till
Europa in att ta sig hit f6r en endagsforrittning,
vilket dven var trenden under 2013.

Det statliga driftbidraget till icke statliga
regionala flygplatser har bidragit ull att
uppritthilla tillgingligheten till dessa flygplatser.
Regeringen har beaktat dessa flygplatsers
forutsittningar 1 arbete med anpassning till
Europeiska kommissionens nya riktlinjer for
offentligt stdd till flygplatser och flygbolag.

Forseningar i jarnvagstrafiken

For att forstd den regionala tillgingligheten till
exempelvis arbetsmarknader ir det viktigt att se
till hur stora forseningar ett lin har nir det giller
persontrafiken. Ur ett resenirsperspektiv
paverkas  resenirerna 1 norrlandslinen
forhillandevis hirt av tdgforseningar, bide
riknat som andel av férsenade tdg och som
forlorade personminuter. Upplands lin och
Sodermanlands lin paverkas ocksd mycket,
riknat som forlorade personminuter, till f6ljd av
det mycket stora antalet resenirer 1 dessa lin.
Stérningar som intriffar 1 storstadsregionerna
risker dven att {4 stora spridningseffekter 1 6vriga
jirnvigsnitet med forseningar som f6ljd.
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Jimfoért  med 2013 okade  antalet
tdgférseningstimmar  pid grund av fel 1
tdganliggningen med cirka 19 procent. Av den
totala mingden tdgforseningstimmar beror 26
procent pi fel i anliggningen. Okningen har
skett pd storstadsstrdk, storre strdk och 6vriga
viktiga strdk, medan de resterande bantyperna
har firre forseningstimmar fér 2014. De fem
delar av jirnvigsanliggningen som orsakade flest
tigforseningstimmar ~ under 2014 var
kontaktledningar, spar, sparvixlar, signalstillverk
och  positioneringssystem.  Dessa  stod
tillsammans  fér cirka 65 procent av
forseningstimmarna.

Diagram 3.1 Tagférseningstimmar orsakade av fel i

jarnvigsanlidggningen 2010-2014 uppdelade pa bantyp

Tagférseningstimmar
16 000

m2010 w2011 2012
m2013 2014
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12 000
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Storstad

Storre strak  Ovriga viktiga Mindre trafik
strak ingen trafik

Ringa eller

Kalla: Trafikverket.

Tillgdnglighet for biltrafik inom och mellan
regioner

Forindringar 1 tillgingligheten for biltrafik inom
och mellan regioner bedéms efter forindrad
restid till centralort, regionalt centrum och
storstad. I glesbygden har restiden till nirmaste
centralort inte foérindrats under iret, riknat i
antal personer med mer in en halvtimmes restid
och som fitt en restidsférindring pd minst en
och en halv minut. Diremot har tillgingligheten
till regionala centrum minskat under dret,
forindringarna beror till stor del pd nya
hastighetsgrinser.  Tillginglighetsforindringen
beror pd att fler personer har fitt sinkta
hastighetsgrinser pd vigen till sitt regionala
centrum idn de som fitt hojda. Restider till
storstad har inte forindrats, riknat 1 antal
personer med mer 4n en timmes restid och som
fatt en restidsforindring pd minst fyra minuter.
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Tillgdnglighet till kollektivtrafik inom och mellan
regioner

For att sikerstilla tillfredsstillande
grundliggande tillginglighet 1 kollektivtrafiken
mellan regioner tecknar Trafikverket avtal om
kompletterande trafik, bedémt wutifrdn &tta
kriterier: tillginglighet tll respektive frin
Stockholm, internationella resor, storstider,
region- och universitetssjukhus, universitets-
och hogskoleorter, andra stérre orter samt
besdksniring. Under 2014 (jimfért med 2013)
gav Trafikverkets avtal forbittrad tillginglighet
for 79 (88) kommuner. Utan avtalen skulle 9
(13) kommuner ha haft en oacceptabel
tillginglighet, vilket kunde minskas till fyra.
Aven i dessa kommuner innebir insatserna
forbattringar, dock utan att vi ndr dnda upp ill
nivin god/acceptabel tillginglighet.

Indikator: Reslangd per fardsatt
Mans och kvinnors resmonster

I de nationella resvaneundersdkningarna RES
2005-2006 och RVU Sverige 2011-2014 har
mins och kvinnors regionala resande mitts
under en period. Dessa visar att mins resande ir
nistan 25 procent lingre in kvinnornas. Under
den senare perioden har inga statistiskt tydliga
forindringar skett jimfért med 2005-2006.

Diagram 3.2 Fardsatt kvinnor och mdn 2005-2006

Férdldngd

8000 r
= Kvinnor = Man
7000
6000 r
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4000
3000
2000
1000

0

Till fots, cylebat fardsatt Allmén
kollektivtrafik

Kalla: RES 2005-2006, nationell resvaneundersokning.

Bil, forare Bil,
passagerare

Av diagrammet ovan framgir att min kor bil
regionalt ungefir 85 procent lingre in vad
kvinnor gor, men reser med bil som passagerare
regionalt drygt 40 procent mindre dn kvinnor.
Under 2005-2006 reste min signifikant mindre
med regional kollektivtrafik in kvinnor. Men
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skillnaden har dock minskat med ungefir 10
procent under dren 2011-2014 och det finns inte
lingre en signifikant skillnad mellan mins och
kvinnors resande med regional kollektivtrafik.
For resande till fots eller med cykel dr det smi
skillnader mellan kén, men de firdsitten

tillsammans med kollektivtrafik utgér dock en
storre andel av kvinnors resande eftersom de
reser totalt kortare strickor 4n min.

Diagram 3.3 Fardsatt kvinnor och mdn 2011-2014

Férdldngd (km som en person reser under ett ar)
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5000 |  ®Kvinnor m Méan
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Till fots, cykelAnnat fardsatt Allmén  Bil, forare Bil,
kollektivtrafik passagerare

Kalla: RVU Sverige 2011-2014, nationell resvaneundersokning.

Min har ocksd en ndgot lingre total restid per
person, ungefir tre procent, fér sina regionala
resor in vad kvinnor har, vilket kan jimforas
med att de reser nistan 30 procent lingre
regionalt. Nir det giller inrikes interregionala
resor dr mins totala restid per capita ungefir 34
procent hdgre dn kvinnors, vilket ungefir svarar
mot den relativa skillnaden 1 total resstricka som
var ungefir 40 procent mer fér minnen in for
kvinnorna. Det har inte skett ndgra tydliga
forindringar sedan 2005-2006.

Indikator: Fardlangd i 1 000-tals kilometer

Skillnaderna mellan mins och kvinnors
beteenden 1 transportsystemet syns inte bara i
resmonstren utan dven i innehavet och bruket av
fordon. Majoriteten av personbilarna dgs av min
och detta ir inte nigot som tycks forindras 1
snabb takt. Ar 2005 dgdes knappt 34 procent av
de privatigda bilarna i trafik av kvinnor. Den
andelen har vuxit med en procentenhet till
knappt 35 procent 2014.

De personbilar som igs av kvinnor har ndgot
kortare 4rlig korstricka in minnens, se diagram
nedan. Skillnaden har dock minskat nigot den
senaste tiodrsperioden, bdde absolut och relativt,
sd att personbilar dgda av kvinnor under 2014 i



genomsnitt hade fem procent kortare korstricka
in de som dgdes av min. Motsvarande andel fér
2005 var sju procent.

Diagram 3.4 Total reslangd kvinnor och man over tid
Férdlangd tusentals kilometer per ar
160 000 000

m Kvinnor = Man
140 000 000

120 000 000
100 000 000
80000 000
60 000 000
40000 000
20000 000

0

2011 2012 2013 2014
Kélla: RVU, nationell resvaneundersdkning.

Tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning

Under de senaste dren, har en positiv trend
uppvisats dir skillnaden 1 mobilitet mellan
personer med funktionsnedsittningar och évriga
har minskat. Den positiva trenden har fortsatt
dven 2014. Trafikverket fortsatte under 2014 att
dtgirda héllplatser och stationsomriden foér
personer med sirskilda behov, men 1 en ligre
takt dn under 2010-2012. Totalt sedan 2008 har
66 av 150 utpekade stationer (44 procent) och
750 av cirka 2 000 utpekade busshillplatser (38
procent)  dtgirdats. Andelen fordon 1
kollektivtrafiken med anpassningar fér personer
med funktionsnedsittning har 6kat de senaste
dren.

Diagram 3.5 Andel av samtliga kollektivtrafiksfordon med

vissa tillgdnglighetsanpassningar
Andel
100%
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Kélla: Svensk kollektivtrafik 2014, Trafikanalys 2014.
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Barns mojligheter att anvanda transportsystemet

Barns fardsitt har forindrats till mer bilikande,
vilket tyder pd att barn i mindre utstrickning
anvinder transportsystemet sjilva. Detta ir inget
nytt. Under de senaste trettio &ren har barns
rorelsefrihet 1 transportsystemet  minskat.
Forildrarna tilliter barnen 1 allt mindre grad att
sjalva rora sig 1 nirmiljén jimfort med tidigare
forildragenerationer. Det omfattar resor till och
frin  skolan samt resor for vardagliga
fritidsaktiveteter, drenden och besok hos vinner.

Det vanligaste firdsittet vid resor till skolan
for barn 1 3ldrarna 6 till 12 &r 2013-2014 ir med
bil, 35 procent, jimfért med 32 procent som gir
till skolan. Som en jimférelse kan nimnas att
motsvarande siffror fér 2005-2006 var 40
procent gdende och 28 procent som kte bil.

Skillnaderna kan bero p4 férindrade attityder
hos forildrarna och det fria skolvalet, men det
kan ocksd bero pd simre férutsittningar fér barn
att sjilva anvinda transportsystemet.

Barn 6ver 13 3r 8ker till storsta delen med all-
min kollektivtrafik till skolan. Det ir ytterst fa
barn som, efter den genomférda hastighets-
justeringen, behéver vistas vid buss- eller taxi-
hillplatser pd vigar med en hastighetsbegrins-
ning pd 90 km/h eller hogre. Antalet hillplats-
fickor och viderskydd har blivit fler med &ren
samtidigt som andelen barn som behéver gora
ett buss- eller taxibyte har 6kat. Vid en genom-
gdng av de regionala trafikforsérjnings-
programmen visar det sig att mindre dn hilften
(7 av 20) har formulerat mil eller delmdl som
uttryckligen behandlar barns mojligheter att
anvinda kollektivtrafiken eller vistas i dess
niarmiljo.

Under 2014 omkom 14 barn 1 vigtrafiken. Av
de omkomna barnen var 11 pojkar och 3 flickor.
Med barn avses hir alla som inte fyllt 18 4r. Det
ir det nist ligsta antalet omkomna barn sedan
statistik borjade foras pd 1930-talet. Under 2013
omkom 11 barn. Under den senaste tiodrs-
perioden har antalet omkomna barn i vigtrafiken
halverats. Forklaringen till detta dr enligt Trafik-
verket ligre hastigheter pd vigar, sikrare fordon
samt att arbetet med sikerhetshéjande 3tgirder
fortgar.

Bland barn mellan 7 och 14 &r som skadas
svart 1 trafiken dr de flesta gdende, foljt av
personbilspassagerare. Av de svirt skadade var
137 pojkar och 106 flickor. Barn 1 15-17
drsdldern skadas 1 stillet svart vid mopeddkande.
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Kraven pd koérkort respektive forarbevis for att
kéra moped frdn 15 &r kan sigas ha minskat
barns mojligheter att kéra moped samtidigt som
de troligen kor sikrare in tidigare. Trafikverket
arbetar med att minska riskerna vid kérning med
moped och motorcykel, exempelvis genom 6kad
och ritt hjilmanvindning, sikrare vigar och
gator samt genom att minska incitamenten till
trimning.

I syfte att underlitta barns cyklande inférdes
ocksd nya trafikregler under 2014 som innebir
att det ir tilldtet f6r barn till och med det ar de
fyller 8 &r att dven cykla pd gingbanor dir cykel-
vig saknas.

Inga barn har omkommit eller skadats allvar-
ligt inom vare sig sjofarten eller luftfarten under
2014 medan det inom bantrafiken omkom fem
barn varav fyra dodsfall rubricerades som sjilv-
mord.

Slutsatsen ir att dtgirder for att barns mojlig-
heter att anvinda transportsystemet ska o©ka
gors, framfor allt inom vigtrafiken dir de flesta
olyckor sker. Samtidigt finns det forbittrings-
potential nir det giller barns mojligheter att
anvinda den allminna kollektivtrafiken.

Regeringens  bedémning 4r att  barns
mojligheter att anvinda transportsystemet och
vistas i trafikmiljéer dr oférindrade.

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafikens andel av persontransport-
arbetet har sedan 2004 okat med o6ver tvd

procentenheter. ~ Mest  betydande  for
utvecklingen ~ har  varit  det  stigande
jirnvigsresandet. I absoluta  tal  har

transportarbetet fér ging, cykel och moped
minskat med fyra procent sedan 2009. Om man
antar att anvindandet av olika firdsitt paverkas
av hur goda férutsittningarna ir for vart och ett
av dessa, skulle statistiken kunna vara en
indikation pd att forutsittningarna  for
kollektivtrafikresande har forbittrats mer in
forutsittningarna for gdng och cykel.

Andelen av de kortviga resorna, kortare in 5
kilometer, som sker till fots, med cykel eller med
buss ligger relativt konstant 6ver tid, strax under
70 procent. Géng ir det vanligaste firdsittet och
utgdér ungefir hilften av alla kortviga resor.
Fortsatt dr bilen ett vilanvint firdsitt f6r minga.
Med andra ord bér det finnas méjlighet for att
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en Okad andel av resorna ska kunna ske med
ging, cykel och kollektivtrafik framéover.

Under 2005-2006 reste min mindre med
regional kollektivtrafik in kvinnor. Denna
skillnad har minskat och det finns inte lingre en
signifikant skillnad mellan mins och kvinnors
resande med regional kollektivtrafik.

Min har en ndgot lingre total restid per
person, ungefir 3 procent, foér sina regionala
resor in vad kvinnor har. Fordelat pd
reseirenden ir skillnaden i1 total restid storre.
Skillnader mellan mins och kvinnors restid for
olika typer av drenden speglar att det fortfarande
finns tydliga kénsmissiga skillnader, att min
forvirvsarbetar 1 storre utstrickning och kvinnor
tar ett storre ansvar for hushdlls- och omsorgs-
arbetet.

I Géteborg, Malmé och Stockholm har den
lokala och regionala kollektivtrafiken i nigra
visentliga avseenden nitt kapacitetstaket. Det ir
tringt bidde vad giller infrastrukturen och om-
bord pa fordon under rusningstrafik.

Under 2014 har Trafikanalys slutrapporterat
regeringsuppdraget att utvirdera effekterna av
den 6ppnade marknaden for lingviga person-
trafik pd jirnvig samt den nya lagen om
kollektivtrafik (dnr 2011/03859/MRT). Bada
reformerna syftade tll att gagna resenirerna
genom Okad marknadsdynamik, ett diversifierat
utbud samt ligre priser, vilket foérvintades
resultera 1 en okad andel resande med
kollektivtrafik. Effekterna har varit blandade.

Det totala antalet utbudskilometer i den
samhillsfinansierade  lokala och  regionala
kollektivtrafiken har 6kat med 2 procent mellan
2012 och 2013. Under perioden 2004-2013 har
utbudet 6kat med 20 procent och resandet med
27 procent, medan de totala kostnaderna har
okat betydligt mer. Resendrerna har delvis
betalat denna kostnadsckning med hégre priser.
Aven den offentliga ersittningen har 6kat.

En av férvintningarna pa reformerna var att
de skulle leda till storre innovationsgrad di
samhillsbetald trafik fick potentiell konkurrens
av kommersiell trafik. Utvirderingen visar att
det nu finns ett betydande kommersiellt inslag i
den interregionala trafiken, sirskilt pd jirnvig
dir 37 procent av trafiken utférs helt utan
subventioner. Ett par nya operatérer har kommit
till efter reformerna, dessa har 1,5 procent av det
utbud som planeras 1 tigplanen f6r 2015. I den
regionala kollektivtrafiken kérs 2,9 procent pd
rent kommersiella grunder. Nya kommersiella



aktorer  konkurrerar med en  kraftigt
subventionerad regional kollektivtrafik.

Aven pi marknaden for regional kollektiv-
trafik finns intrideshinder som ror till exempel
konkurrensvillkoren vid trafikering, tillgdng till
samordnade betal- och biljettsystem, och tillging
till bytespunkter. For att undersdka om det bor
bli obligatoriskt for kollektivtrafikféretag att
tillhandah&lla data som gor det mojligt att bygga
system for information, bokning och biljettfor-
silining av kollektivtrafikresor genomfordes
2014 en intern utredning pd Regeringskansliet
(Niringsdepartementet), som resulterade 1 en
rad forslag pd okad 6ppenhet och rapporterings-
skyldigheter (dnr N2014/02167/TE).

Under 2014 har 1 075 miljoner kronor utbe-
talades som statlig medfinansiering for dtgirder
som hojer sikerhet, attraktivitet och tllginglig-
het 1 lokal och regional kollektivtrafik, frimst till
kommuner och regionala  kollektivtrafik-
myndigheter. Bland 3tgirderna kan nimnas
busshllplatser, resecentrum, ging- samt cykel-
vigar, sparfordon, kollektivtrafikanliggningar
och ombyggnader av kajanliggningar.

Ur en internationell synvinkel ligger Sverige
kring ett europeiskt genomsnitt nir det giller
cykeltrafikens andel av det totala antalet huvud-
resor. I Sverige ligger andelen stabilt kring ca 9
procent och har inte férindrats nimnvirt jim-
fort med de senaste resvaneundersdkningarna.
Diremot har den genomsnittliga cykelresan
blivit nigot lingre under senare 3r.

Av den totala reslingden mitt 1 personkilo-
meter utgjorde cyklingen 1,4 procent eller 192
kilometer per person och &r under 2014. Cykelns
andel av totalt resande férvintas minska som en
konsekvens av framférallt regionforstoring.

For resande till fots eller med cykel dr det sma
skillnader mellan kénen.

Trafikverket har under 2014 byggt 183,3
kilometer nya ging- och cykelvigar vilket ir en
fyrdubbling mot 2013. Under 2014 firdigstilldes
12 planskilda korsningar fér ging- och cykel
vilket dr en minskning mot tidigare &r.

Trafikverket fortsitter arbetet med hand-
lingsplanen till den cykelstrategi som redovisats
tll regeringen. Detta har bla. resulterat 1 att
cykelvignitet lings det statliga vignitet har
borjat inféras 1 den nationella vigdatabasen
(NVDB), och en oversyn av drift- och
underhillsstandard f6r cykelbanor har pdbérjats.

PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

Indikator: Trangsel i vdg- och jarnvagsystemet

Tringsel uppstdr tidvis sdvil pd vigarna som pd
jirnvigssparen. For jirnvigssystemet indikeras
tringsel av hur stor andel av tiden en del av
systemet, en sd kallad linjedel, ir belagd med t3g.
Hogt  kapacitetsutnyttjande  innebdr  att
storningskinsligheten ir stor, medelhastigheten
ir 13g och det dr mycket svirt att hitta tid fér un-
derhdll. Redan vid medelhdgt kapacitetsutnytt-
jande dr trafiken stdrningskinslig och det ir
svart att finna utrymme f6r underhdll. Bdde per-
sontrafik och godstrafik utnyttjar kapaciteten
och pdverkas nir hogt och medelhégt kapaci-
tetsutnyttjande leder il o6kad stérnings-
kinslighet, sirskilt 1 storre strdk, storstadsstrik
och ovriga viktiga strdk. Under 2014 var
kapacitetsutnytyjandet hogt eller medelhogt pd
154 av totalt 248 linjedelar under maxperioden
(den mest belastade tvitimmarsperioden pd
dygnet). Det ir en liten forbittring jimfért med
2013 men en férsimring jimfort med 2011 och
2012.  Kapacitetsutnyttjandet ir  hogst 1
storstadsnitet och lings de storre striken.

Diagram 3.6 Antal linjedelar med grad av konsumerad
kapacitet 2010-2014, max 2 timmar

Dygn

100 m Hog = Medel

Lag o Banarbete

2010 2011 2012 2013 2014
Kalla: Trafikanalys.

Medelhastigheten 1 vigtransportsystemet kade
ndgot under 2014 jimfoért med 2013. Trenden
har varit oférindrad eller n3got okande
medelhastighet  sedan  2010.  Dessférinnan
minskande medelhastighet under ménga &r. For
vintermdnaderna  varierar  medelhastigheten
mycket ett ir till ett annat.

Tringselindex mits f6r Stockholm, Géteborg
och Malmé. I Stockholm kan man se relativt
stora variationer 1 tringseln 6ver tid men trenden
ir att tringseln okar. Frin 2013 wll 2014
uppmittes nigot minskad tringsel i Stockholm
vilket kan férklaras av att nya leder 6ppnats for
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trafik. T Malmoé har tringseln varit relativt
oférindrad &ver flera &r och 1 Géteborg har den
minskat efter inférandet av tringselskatt. I
Malmé okade tringseln under 2014, ndgot som
vigarbeten bidrog till. I Géteborg kan en mindre
okning skonjas under 2014.

Diagram 3.7 Trangselindex, restid pa vag i hogtrafik pa det

statliga vagnatet, 2010-2014 Index 2010=100
Antal linjedelar
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Kalla: Trafikverket.

Ett annat sitt att beskriva storningar 1 vig-
transportsystemet ir att utgd frdn kinnbarheten,
dvs. varaktigheten pd de totalstopp som sker 1
vignitet. Kinnbarheten har minskat kontinuer-
ligt sedan 2010 och fortsatte att minska frin
knappt 739 000 persontimmar 2013 till knappt
459 000 persontimar 2014. Kinnbarheten foér
lastbilstrafiken av totalstopp pa det statliga vig-
nitet minskade ocksd mirkbart frin 51 800
fordonstimmar 2013 till 28 300 fordonstimmar

2014.

Diagram 3.8 Kinnbarhet pa det statliga vignatet
Fordonstimmar
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m Varaktighet: Mer an 2 timmar
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Kalla: Trafikanalys.
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Sammantagen bedémning enligt atta
tillganglighetskriterier

Sammantaget ir det 88 av Sveriges 290
kommuner som har en god tillginglighet enligt
alla 3tta ullginglighetskriterierna. Det idr en
okning frin 85 kommuner 2013. Det ir 16
kommuner som inte nir upp till de krav som
stills for en god tillginglighet 1 nigot av
kriterierna under 2014. Det ir en férbittring frin
18 stycken 2013. Antalet kommuner som inte
klarade kraven pd acceptabel tllginglighet 1
ndgot av de dtta kriterierna var fyra stycken bide
2013 och 2014. Medan Arjeplogs kommun
forbittrade sin tillginglighet enligt ett kriterium
sjonk tillgingligheten 1 Stromsunds kommun
ned under acceptabel nivd i alla 3tta kriterier och
sillade sig dirmed ull Sorsele kommun,
Jokkmokks kommun och Overtorned kommun.
Det ir 197 kommuner som uppfyller alla itta
kriterierna for acceptabel tillginglighet, en
forbittring frdn 2013 d& antalet kommuner var
188.

Funktionsmal - tillforlitlighet

Indikator: Forseningar och instéllda avgangar i
kollektivtrafiken

Persontigens punktlighet har varit relativt stabil
de senaste fyra dren. Tdg som kommer mer in
fem minuter for sent till slutdestinationen, samt
tdg som stills in samma dag eller dagen fore
avging riknas som forsenade. Under 2013 kom
90,2 procent av tdgen i tid enligt denna definit-
ion. For 2014 var punktligheten marginellt bittre
med 90,3 procent av tdgen i tid. Kortdistans-
tdgen har bist punktlighet. Av dem kom 93,9
procent 1 tid 2014. Persontdg pd ldnga distanser
har simst punktlighet. Av dem kom 77,7 pro-
cent 1 tid. Férseningarna ir storre 1 glesbygds-
kommunerna dir frimst 1ingdistanstdgen passe-
rar. Detta monster dr detsamma som tidigare ar.



Diagram 3.9 Punktlighet persontag
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Kélla: Trafikverket.

Den totala férseningstiden {6r tdgresenirer 2014
var 3,25 miljoner persontimmar, det ir
marginellt ligre dn 2013 d& forseningstiden
uppgick till 3,27 miljoner persontimmar.

Diagram 3.10 Total férseningstid for tagresenarer, miljoner

persontimmar

Miljoner persontimmar

2010 2011 2012 2013 2014

Kalla: Trafikanalys.
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Totalt ankommer nirmare 5 miljoner tig
svenska stationer. Flest ankomster sker ull de
storre stiderna. Genomsnittlig férsening per
ankomst  dr  storst 1 turism-  och
besoksniringskommuner, samt 1 kommuner i en
glesbefolkade regioner. En férklaring till simre
tidhillning for exempelvis glesbygdskommuner
kan vara att dessa oftare trafikeras av fjirr- och
snabbtdg som har en simre punktlighet in 6vriga
tdgsorter. Under 2014 okade forseningstiden
mirkbart 1 kommungruppen mycket avligset
beligna landsbygdskommuner medan
genomsnittlig  forseningstid  var  relativt
oférindrad eller marginellt forsimrad 1 6vriga
kommungrupper och 1 riket som helhet.

31



PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

Diagram 3.11 Antal ankomster per station och SKL-indelning samt genomsnittlig férsening
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Kalla: Trafikanalys databas dver forseningar i persongodstrafiken. Jamfort med redovisningen i budgetpropositionen for 2015 har kommunindelningen forandrats.

Indikator: Instéllda persontag

I ankomstpunktligheten fér persontig ingdr
dven de tdg som stillts in samma dag eller dagen
fore planerad avgingstid. Att tdgen stillts in kan
bero pd flera orsaker, bl.a. pd att det har blivit
ndgot fel pd tiget eller pd nigon vagn och att
tdget dirfor har tagits ur trafik. Andra orsaker
kan vara att tiget har varit med 1 en olycka eller
att det har blivit stopp pid strickan och
resendrerna har fitt resa vidare med ett annat t3g
eller med buss.

Om ett drsgenomsnitt beriknas har andelen
instillda avgingar successivt sjunkit under de
senaste fyra dren. Under 2014 tkade andelen &ter
ndgot.
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Diagram 3.12 Andel instillda avgangar persontag 2010-

2014
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Kalla: Trafikanalys.

Forseningar i godstrafiken

Punktligheten for godstigen sjonk ndgot under
2014 jimfoért med 2013 tll drygt 78 procent.
Godstrafikens punktlighet pdverkades i viss min
negativt av vissa banarbeten och upprustningar
av infrastrukturen, vilka innebar lingvariga



hastighetsnedsittningar for tigen. Sett Sver en
lingre tidsperiod, sirskilt jimfort med 2010 och
2011 har punktligheten dock férbittrats.

Diagram 3.13 Forseningar i godstrafiken
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Kalla: Trafikanalys.

En 6versiktlig bild av tillforlitligheten 1 sjofarten
pa svenskt vatten redovisas med ett antal mitt
som tex. fartyg som behovt assistans eller
bogsering. Antal fartyg som under vintern
2013/14 hade behov av assistans eller bogsering
minskade jimfért med &ret innan. Under
sisongen behévde 423 fartyg assistans och 11
bogserades jimfért med dret innan d3 1 680 fick
assistans och 57 blev bogserade. Den
genomsnittliga  vintetiden  fér  assistans
minskade. Sjofartsverkets mél att 1 90 procent av
fallen kunna erbjuda lotshjilp inom fem timmar,
uppniddes med marginal di det skedde 1 99,1
procent av fallen.

Funktionsmal — kvalitet
Indikator: Vagnatets kvalitet

Att vigytan ir jimn och hel ir viktigt for sdvil
trafikanter som transporter. Vigytan ir ocksi
normalt den del av vigen dir forslitningen ir
mest pitaglig. For att beskriva vignitets kvalitet
har Trafikverket tagit fram en
underhdllsstandard for tllstindet pd belagda
vigar som dr uttryckt i tillstindsmitten IRI
(International Roughness Index), spardjup och
kantdjup.

Andelen vig som inte uppfyller Trafikverkets
underhéllsstandard har minskat 6ver tid tll 5,6
procent 2014. Den genomsnittliga avvikelsen for
hela det statliga vignitet vad giller ojimnhet
respektive sparighet ir knappt 3 procent vardera.
Landsbygdskommunernas vignit avviker frin
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underhillsstandarden framfér allt nir det géller
ojimnhet, medan titortskommunerna har stérre
avvikelser nir det giller sparighet vilket forklaras
av ett stort slitage pa vigtypen pendlingsvigar.

Indikator: Jarnvagsnatets kvalitet

Nigon direkt parallell mitning av jirnvigsnitets
avvikelse frdn underhillsstandard si som for
vignitet finns inte. Trafikverket nimner 1
irsredovisningen for 2014 att det ir mdinga
parametrar ~ som  tillsammans  beskriver
jirnvigsanliggningens tillstdnd, och att det
stindigt pigdr en utveckling av dessa parametrar
for att kunna gora en sidan helhetsbedémning
av anliggningen.

En viktig del wvid kontroller av
sparanliggningen dr det relativa sparliget, vilket
utfors for att kontrollera spdrets ojimnheter och
lige 1 forhdllande till det ideala relativa liget.
Frin och med 2014 giller en ny foreskrift om
krav pa spérlige vid byggande och underhill av
jirnvig. Vid mitningar av relativa spérligen
uppticks varje ar ett stort antal avvikelser frin
uppsatta kravnivier. Exempelvis rapporterades
1377 akuta urspdrningsfarliga fel under 2014,
dvs. fel som kriver att omedelbara dtgirder sitts
in. T avvaktan pd &tgirder kan trafiken antingen
stoppas eller s§ framfors tdgen med nedsatt
hastighet. Mindre spirligesfel kan resultera 1
komfortstorningar fér passagerarna. Ett diligt
sparlige medfoér dessutom alltid risk fér stora
sparbelastningar,  vilket  accelererar  ned-
brytningen av spéret.

Totala antalet anmailda fel per spirkilometer,
vilket dr en sammantagen helhetsbedémning av
anliggningens tillstdnd, tenderar att oka &ver
tiden pd alla bantyper utom banor med ringa
eller ingen trafik. Antal rapporterade fel ir storst
pi storstadsnitet. Okningen kan till viss del
forklaras av att dndringar 1 rapporteringsrutinen
har medfért en ©kad noggrannhet vid
inrapporteringen av felen. Trots att antalet
rapporterade fel tenderar att 6ka dver tid och att
ménga sparligesfel klassas som akuta s3 har det
inte lett tll att antalet olyckshindelser och
ursparningar vid tdgrorelser over tid har okat.

Utvecklingen de senaste dren har varit relativt
stabil.
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Indikator: Resenarers upplevelser av kvalitet

Ungefir tvd tredjedelar av tigresenirerna uppger
att de idr ganska eller mycket néjda med
trafikinformationen som ges 1 vintsalar, pd
perronger eller ombord pd tdgen vid normala
forhdllanden. N6jdheten sjunker vid stort lige,
da fyra av tio dr ganska eller mycket néjda med
trafikinformationen. Vid ett stort driftlige ir
ungefir 30 procent av tdgresenirerna missndjda
eller mycket missnojda. Inga stérre férindringar
har skett jimfort med foregdende ar.

Det genomférs mitningar 1 form av
kundnéjdhet av den trafikinformation som
resendrerna ges av Trafikverket i samband med
att en storning intriffar pd jirnvig respektive
vig. Informationen ska bidra till att reseniren
kan fatta beslut om sin fortsatta resa.
Kundngjdheten var 2013 1 genomsnitt 57
procent fér jirnvigen. Kundnojdheten rérande
Trafikverkets trafikinformation for vig, liksom
vid vigarbeten 13g strax éver 60 procent 2013.
Eftersom denna undersokning endast genomfors
vart annat ir finns inga nya uppgifter att tillgd
for 2014.

Swedavia AB miter kontinuerligt
kundnojdheten hos avresande resenirer pd de
statliga flygplatserna. En mitning gentemot
resendrerna bedéms spegla helhetsupplevelsen av
flygplatsernas funktion. Detta inkluderar till
exempel upplevd servicenivdi och tider vid
incheckning, sikerhetskontroll och transfer samt
informationstjinster, hantering av eventuella
forseningar samt utbud och tillgdng tll affirer,
restauranger och parkering etc. Utfallet for &ren
2010, 2011 och 2012 blev 68 procent ngjda
resenirer. Kundnojdheten har direfter okat de
tvd senaste dren vilket resulterade i ett Nojd
Kund Index (NKI) pd 75 for 2014.

Majoriteten av flygplatserna bidrar tll upp-
gingen genom en positiv kundngjdhetsut-
veckling. Den storsta foérindringen har skett pd
Luled flygplats dir nojdheten okade med 21
procent. Aven pi Umei flygplats och Kiruna
flygplats skedde stora positiva férindringar med
10 procent vardera. P4 Malmé flygplats sjonk
kundnojdheten med 5 procent. Skillnaden 1
ndjdhet mellan affirs- och privatresenirer ir
fortsatt stor pd Swedavia AB:s flygplatser, med
en hogre nojdhet bland privatresande dn bland
affirsresande.
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Ett jamstallt samhalle

Jimstilldhet ska genomsyra transportpolitiken.
Regeringen redovisar, med ett undantag, i denna
budgetproposition uppgifter avseende kvinnor
och min under respektive avsnitt i stillet for
under ett sirskilt omride. Undantaget ir
representationen i styrelser och ledningsgrupper
som foljer hir.

Representationen 1 transportmyndigheternas
styrelser, se diagram nedan, var under 2014 i
genomsnitt 49 procent kvinnor och 51 procent
min. I Trafikverkets styrelse ingdr lika manga
kvinnor som min medan Sjofartsverkets och
Transportstyrelsens styrelser har en majoritet
kvinnor, 56 procent respektive 63 procent
kvinnor. I Luftfartsverkets styrelse ir diremot
60 procent min. Trafikanalys har 67 procent
miin 1 sitt vetenskapliga rdd. Om idven Verket for
Innovationssystem, Statens vig- och
transportforskningsinstitut, Swedavia AB och
Jernhusen AB tas med blir genomsnittet 49
procent kvinnor och 51 procent min 1
styrelserna.

Diagram 3.14 Andel kvinnor och man i styrelser for vissa

myndigheter och statligt d4gda bolag inom transportomradet
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Kalla: Trafikanalys.

Representationen i transportmyndigheternas
ledningsgrupper bestdr 1 genomsnitt av 54
procent kvinnor och 46 procent min. Under
2013 wvar siffrorna omvinda, di var det 54
procent min och 46 procent kvinnor 1
transportmyndigheternas ledningsgrupper. For
att riknas som en jimstilld representation krivs
att férdelningen ligger mellan 40 och 60 procent.



Diagram 3.15 Andel kvinnor och mén i ledningsgrupper for

vissa myndigheter och statligt 4gda bolag inom
transportomradet
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Kalla: Trafikanalys.

Utformningen av transportsystemet beror 1 stor
utstrickning pa beslut som fattas pé regional och
lokal nivd. Dirfér redovisar Trafikanalys i sin
rapport Uppféljning av de transportpolitiska
malen (2015:7) dven hur representationen ser ut
for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
och kommunala nimnder, styrelser och
forvaltningar kopplade till transportsektorn. I
den politiska ledningen i de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna dr 36 procent
kvinnor och 64 procent min, medan de hégre
cheferna 1 motsvarande organisationer bestir av
38 procent kvinnor och 62 procent min.
Andelen kvinnor som ir hogre chefer har dock
okat frn 29 procent sedan férra dret.

Motsvarande genomging foér de politiska
ledningarna 1 de kommunala nimnderna,
styrelserna och  férvaltningarna  inom
transportomradet visar att andelen kvinnor och
min dr 32 respektive 68 procent 1 de politiska
ledningarna och 40 procent kvinnor och 60
procent min i férvaltningsledningarna.

Slutsatsen ir att representationen av kvinnor
och min 1 styrelser och ledningsgrupper pa
statlig nivd, numerirt sett, ir god men att
representationen av kvinnor och min pa regional
och kommunal niva bér bli mer jimstilld som en
del 1 att uppn ett jimstillt transportsystem och
dirigenom ett jaimstillt samhille.

Hansynsmal — sikerhet, miljé och hélsa
Trafiksdkerhet
Ett effektivt trafiksikerhetsarbete forutsitter en

god helhetssyn vad giller sikerhetsarbetet inom
de olika trafikslagen. Syftet med de dtgirder som
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vidtas dr att 1 linje med nollvisionen ridda liv och
forhindra att minniskor blir allvarligt skadade 1
transportsystemet.

En viktig férutsittning for att kunna vidta re-
levanta dtgirder pd omridet dr att {3 in korrekta
och jimforbara olycksdata fr8n olyckor och
undersokningar av dessa. Utredningen om &ver-
syn av bestimmelserna om undersékning av
olyckor (dir. 2013:65) har limnat delbetin-
kandet Olycksregister och djupstudier pd trans-
portomridet (SOU 2014:24) samt slutbetin-
kandet Nya bestimmelser om sikerhetsutred-
ning av olyckor (SOU 2014:82). Betinkandena
som innehiller férslag om en mer enhetlig och
effektiv reglering av undersékningar av olyckor,
samt register Over sidana hindelser, har
remitterats och beredningen av férslagen forts-
itter inom Regeringskansliet. Syftet med utred-
ningens forslag dr att arbetet med olycksregister
och de olycksutredningar som sker ska ge ett bra
underlag for det fortsatta sikerhetsarbetet. Bland
annat foresldr utredningen nir det giller vig-
trafikolycksregistret Strada att dtgirder vidtas
for att forbittra kvaliteten i rapporteringen frén
akutsjukhusen.

Inom flera av trafikslagen visar utvecklingen
att mdlpreciseringarna {or trafiksikerhet kan
behova ses 6ver. Nir det giller vigtrafiken ir
utvecklingen mot mélen positiv. De mal for
antalet déda som finns for hela EU giller {6r en
delvis annan tidsperiod in de svenska och dess-
utom pigr ett arbete for att ta fram mél for
allvarligt skadade inom EU. Inom sjéfarten och
luftfarten giller de svenska preciseringarna hela
omrédet, trots att olyckor mestadels intriffar
med mindre farkoster och pi fritden.
Malpreciseringarna giller vidare endast olyckor,
medan en stor andel av de som omkommer inom
vigtrafiken och majoriteten av de som omkom-
mer inom bantrafiken gor det 1 hindelser som
bedéms vara sjilvmord. Mot bakgrund av detta
paborjar regeringen nu ett arbete fér att se dver
preciseringarna av mélen.

Av tabell 3.3 to.m. tabell 3.6 framgir hur
ménga minniskor som omkommit och skadats 1
transportsystemet under 2007-2014.

Indikator: Omkomna och allvarligt skadade inom
vagtrafiken

Arbetet med nollvisionen — att inga minniskor
pa lang sikt ska behova do eller skadas allvarligt
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inom vigtrafikomridet — har kommit l&ngt.
Inom vigtransportomridet dr preciseringen av
mélet for perioden 2007-2020 att antalet déda
ska halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.
Utgéngstalen ir beriknade utifrn basiren 2006~
2008, vilket enkelt uttryckt innebir att hogst 220
personer ska omkomma och hogst 4 122 skadas
allvarligt 2020. Aven om antalet omkomna har
stigit 2014 jimfért med de nirmast foregiende
ren, si dir utvecklingen sedd o6ver flera &r
fortfarande 1 nivi med den som krivs for att
uppnd maélet. Under tiodrsperioden 2005-2014
har den genomsnittliga arliga minskningen varit
ungefir 5 procent. Med en fortsatt utveckling i
liknande takt kommer malet att nis.

Sjilvmord stdr f6r ungefir dtta procent av de
trafikdodade, och sirredovisas 1 statistiken.
Under 2014 har 25 dodsfall genom sjilvmord
intriffat inom vigtrafiken, jimfért med 28
dodsfall 2013 och 36 doédsfall 2012. Under de
senaste dren har metoderna fér att bedéma om
en person avlidit genom sjilvmord forbittrats.
Den forbittrade metodiken for att identifiera
sjilvmord 1 vigtrafiken har resulterat i att fler

dodsfall kunnat uteslutas frin olycksstatistiken
jimfoért med tidigare dr. Det dr dock fortsatt
viktigt att  redovisa antalet  suicid 1
trafiksikerhetsstatistiken.

Antalet svirt skadade enligt officiell statistik
baserat pd polisens rapportering minskade 2014
tll 2399, frin 2716 S&ret innan. Med
utgdngspunkt 1 akutsjukhusens rapportering 1
Strada beriknas antalet allvarligt skadade, dvs.
med en bestiende invaliditetsgrad pd minst en
procent, till 4900 personer 2014. Detta ligger
inte 1 linje med nédvindig utveckling fér att nd
malet till 2020.

Inom EU finns ett mal om en halvering av
antalet omkomna 2020 jimfért med 2010. Mélet
avser utvecklingen 1 EU som helhet men om
Sverige skulle ta ”sin” del motsvarar det en
skirpning av 220-madlet tll hogst 133 dodade
(exklusive sjilvmord) &r 2020. Detta skulle
innebira ett Arligt genomsnittligt  antal
omkomna pd 12 procent fram till 2020, vilket ir
en betydligt snabbare utveckling in hittills. Inom
EU pagir ocksd ett arbete for att kunna sitta
gemensamma mal {or antalet allvarligt skadade.

Tabell 3.3 Omkomna, svart skadade och allvarligt skadade inom vigtrafiken 2006-2014, samt mal for 2020

Omkomna exklusive sjdlvmord Allvarligt

(inklusive sjalvmord inom parentes Svért skadade skadade’
Period Samtliga Man Kvinnor Samtliga Man Kvinnor Samtliga
Basvarde
2006-2008 438 321 117 3813 2371 1423 5496
2009 358! 266! 92! 3460 2143 1294 5205
2010 266 (283) 199 67 2 888 1743 1126 4648
2011 319 (342) 241 78 3127 1968 1149 4500
2012 285 (321) 218 67 2976 1 864 1094 4434
2013 260 (288) 195 65 2716 1650 1051 4909
2014 270 (295) 191 79 2 389 1475 898 4833
Snitt
2012-2014 272 (301) 201 70 2694 1663 1014 4725
Mal 2020 220 2 860 (4122)}

Kalla: Trafikanalys.
YInklusive sjélvmord.

% Uppskattning utifran akutsjukhusens rapportering i Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).
5 Mélet utgar fran svart skadade. Denna siffra ar d4rfor en uppskattning om allvarligt skadade i stéllet skulle ha anvants som bassiffra.

Indikator: Omkomna och allvarligt skadade inom
olika trafikantgrupper

Under 2014 omkom, exklusive sjilvmord, 191
min och 79 kvinnor 1 vigtrafikolyckor. Andelen
omkomna min av det totala antalet omkomna
har under de senaste 10 ren varit 1 genomsnitt
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74 procent och andelen kvinnor 26 procent, med
ganska stora &rliga fluktuationer. Antalet barn 0-
17 &r som doddades 1 vigtrafiken var 14 stycken,
varav 11 pojkar och 3 flickor. Det ir det nist
ligsta antalet omkomna barn (nist efter 2013 4rs
siffra) sedan man bérjade fora statistik. Under



den senaste tiodrsperioden har antalet omkomna
barn i vigtrafiken halverats.

Antalet allvarligt skadade, som prognostiseras
utifrdn akutsjukhusens rapportering i Strada, har
okat de senaste dren. Okningen bestir helt av
skadade cyklister, medan antalet allvarligt
skadade 1 personbilar och andra fordon har
stabiliserats. Cyklisterna utgér 10 procent av
dem som dodas i vigtrafiken, men hela 44
procent av de allvarligt skadade (mer in en
procents invaliditet). Vidare dr 37 procent av de
mycket allvarligt skadade (mer 4n tio procents
invaliditet) cyklister. Faktorer som inverkar pd
trafiksikerheten for cyklister dr frimst hur vil
infrastrukturen 4r anpassad for cykling vad giller
underhdll och hinder. Eftersom en stor del av
cykelolyckorna utgors av singelolyckor, dir halt
underlag bidragit till olyckan, ir kommunernas
arbete med underhdll av cykelbanorna helt
avgoérande fér mojligheterna att f3 ner antalet
olyckor. Nir det giller hur allvarlig en olycka
blir har hjilmanvindning stor betydelse frimst
nir det giller allvarliga skador pd huvudet, dir
ungefir hilften av dessa hade kunnat undvikas
med hjilm. Vidare visar undersékningar att
hilften av dem som avlider i cykelolyckor ir
paverkade av alkohol, droger eller likemedel.

En stor grupp allvarligt skadade som inte ingdr
1 definitionen av vigolyckor ir giende som rikar
ut for fallolyckor. Aven for denna grupp ir
vigunderhillet av stor betydelse.

Effektivare arbete mot rattfylleri

Aven om andelen nykter trafik 4r hog i Sverige,
ir andelen omkomna 1 alkoholrelaterade olyckor
1 stort sett oférindrad sedan flera &r. Under 2014
omkom 54 personer 1 alkoholrelaterade
vigtrafikolyckor. Den genomsnittliga
alkoholkoncentrationen 1 blodet hos péverkade
omkomna férare var 2,05 promille.

Nir det giller andelen drogpaverkade forare,
avses sivil alkohol som narkotika, ir statistiken
bristfillig, eftersom slumpmissiga provtagningar
inte dr tilldtna. For att en polisman eller en
yinsteman  frdn  Kustbevakningen  eller
Tullverket ska kunna genomfora en provtagning
krivs skilig misstanke om drograttfylleri. Under
2014 omkom 21 personer i drogrelaterade
olyckor varav 8 i kombination med alkohol.
Bland drograttfylleristerna saknade mer in
hilften koérkort. Statistiken avser omkomna
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forare eftersom det sillan finns uppgifter om
drogpéverkan betriffande férare som 6verlevt en
olycka. Nir det giller likemedel som kan
paverka korférmdgan dr statistiken bristfillig
eller obefintlig.

Regeringen uppdrog 1 april 2013 4t Trafikver-
ket att 1 samarbete med Rikspolisstyrelsen, Tull-
verket, Kustbevakningen och Socialstyrelsen ta
fram gemensamma nationella rekommendat-
ioner f6r Smadit (samverkan mot alkohol och
droger i trafiken), och fér hur verksamheten kan
foljas upp och utvirderas. Smadit innebir att
misstinkta ratt- och sjofyllerister s& snabbt som
mojligt, helst inom 24 timmar, ska f3 méjlighet
att komma 1 kontakt med socialtjinst och/eller
beroendevirden om de vill ha hjilp med att
komma ur sitt drogproblem. Det 6vergripande
mélet ir att minska antalet terfall 1 ratt- och
sjofylleri. Trafikverket har redovisat uppdraget,
som syftar till att férbittra arbetet med Smadit
(dnr N2014/01987/MRT). Redovisningen be-
reds for nirvarande inom Regeringskansliet.

Alkobommar ir ett effektivt medel att kon-
trollera och stoppa alkoholrattfylleri, samudigt
som alkobommarna ligger 1 linje med arbetet
med nollvisionen. Foérsok med teknik for auto-
matisk  nykterhetskontroll 1 hamnar -
alkobommar - har tidigare &r genomférts i
Ystad, Trelleborg och Géteborg (Tysklandster-
minalen). Sedan hosten 2014 pdgdr forsok i
Stockholms Frihamn. Kontrollerna har fungerat
bra rent tekniskt och kan, kombinerat med in-
formation riktad till férarna vid incheckning och
pd firjorna, dven ha haft en preventiv effekt.
Andelen paverkade forare har sjunkit under
forsokens ging och de som varit rattfulla har
haft en ligre genomsnittlig blodalkoholhalt i
slutet av forsoksperioden. Andelen rattfulla ir
enligt en rapport frén forsoken 1 Stockholm
hosten 2014 fr8n Motorférarnas Helnykter-
hetsférbund, som genomfort férsoken 1 samar-
bete med myndigheter och foretag, betydligt
hégre 1 hamnar (0,7 procent) in i trafiken 1
dvrigt (0,23 procent, enligt en rapport frin
Statens vig- och transportforskningsinstitut).
Regeringen har uppdragit &t Trafikverket att i
samrdd med 6vriga berorda aktorer analysera vad
som krivs for ett inférande av alkobommar i
vissa hamnar. Uppdraget ska redovisas senast
den 2 november 2015. Regeringen avser direfter
att dterkomma om riksdagens tillkinnagivande
att regeringen med skyndsamhet bor se over
frdgan om hur ett infoérande av alkobommar i
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(bet.

grinshamnarna ~ kan  genomféras

2014/15:TUS, rskr. 2014/15:145).

Omkomna och allvarligt skadade inom sjofarten

Preciseringen av mélet f6r sjéfarten ir att antalet
omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbats-
trafiken ska minska fortlépande och antalet all-
varligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.
Milet rérande de allvarligt skadade inom sjéfar-
ten kan uttryckas som att hogst 40 personer ska
skadas allvarligt inom sjoéfarten och fritidssjo-
farten 2020. Inom yrkessjotrafiken omkom fyra
personer under 2014 och 12 personer blev
allvarligt  skadade. Samtliga omkomna och
allvarligt skadade inom yrkessjéfarten 2014 var
min och alla dldre 4n 18 &r.

Inom fritidsbitstrafiken omkom 23 personer,
vilket var firre in 2013, d& 36 personer omkom,
och 2012 di 24 personer omkom. De 23
omkomna var samtliga min och samtliga ildre
in 18 3r. Tva personer omkom av kroppsskador 1
samband med kollisioner med smi yrkesfartyg.
Dessa bida olyckor ir de enda dir nigon
omkom vid fird pd havet. Ovriga dodsolyckor
intriffade 1 hamnar (10 procent) eller 1 insjdar.
Liksom tidigare ir bidragande orsaker ofta
avsaknad av flytvist och méjligheter att kalla pa
hjilp samt intag av alkohol. Sedan 2011 har
endast 2 barn (under 18 3r) omkommit 1
fritidsbatsolyckor.

Forutsittningarna for en god statistik vad
giller allvarligt skadade ir bist inom yrkessjo-
farten, dir en rapporteringsskyldighet finns.
Inom fritidsbétlivet sker en kontinuerlig forbitt-
ring av dataunderlag f6r att bedéma antal allvar-
ligt skadade, bl.a. genom en rapportering frin
sjukvirden till olycksskaderegistret Strada. Den
rapportering som akutsjukhusen i Vistra Gota-
lands lin och Stockholms lin limnar betriffande
allvarligt skadade inom fritidssj6farten visar dock
att nistan hilften av de allvarligt skadade ir
kvinnor. Det rér sig till stor del om skador i
samband med ilandstigning. Foérbittringen av
statistiken betriffande antalet allvarligt skadade
inom fritidssjéfarten gor att antalet skadade
enligt mitningar kommer att 6ka 6ver tid. Mal-
nivierna for skadade kan dirfor behéva ses over.

Som en del av en riskbaserad styrning av sjo-
sikerhetsarbetet har Transportstyrelsen 2013
inrittat ett analysforum, vars uppgift bl.a. ir att
sammanstilla och analysera information frin
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olycks- och tillbudsrapportering och tillsyns-
resultat for att kunna limna rekommendationer
och forslag till myndighetens arbete med regler,
tillstdnd och tillsyn. P4 grund av de svirigheter
som finns nir det giller statistiken fér allvarligt
skadade redovisas endast antalet omkomna
nedan.

Tabell 3.4 Omkomna, svart skadade, allvarligt skadade

inom sjofarten 2009-2014, jamfort med basvdrde 2006-
2008 samt mal 2020

Antal
Period Omkomna
Basvarde 20062008 39
2009 40
2010 29
2011 43
2012 24
2013 40
2014 27
Mal 2020 15

Kalla: Trafikanalys.

Omkomna och allvarligt skadade inom
spartrafiken

Enligt preciseringen av mdlet ska antalet
omkomna och allvarligt skadade inom
jirnvigstransportomrddet minska fortlépande.
Antalet omkomna vid olyckshindelser inom
bantrafiken, dvs. jirnvig, spirvig och
tunnelbana, 6kade under 2014 fr&n 19 ull 32
personer jaimfoért med 2013. Genomsnittet f6r de
tre senaste dren ir dirmed pd samma nivd som
basvirdet och méste minska med hela 59 procent
for att malet f6r 2020 ska nds. Dessutom har
antalet sjilvmord inom bantrafiken 6kat 6ver tid.
Av de 32 personer som omkom 1 olyckshin-
delser under 2014 forolyckades 29 personer
inom jirnvigen, 2 personer nom sparvigarna
och 1 person inom tunnelbanan. Av de om-
komna var 26 min och 6 kvinnor, och ingen av
dem var under 18 &r. Bland de omkomna fanns
inga passagerare pd rilsfordonen. De omkomna
var 12 plankorsningstrafikanter och 18 obeho-
riga pd spiret. De tvd som omkom vid spdrvig
var trafikanter 1 plankorsningar. Antalet allvarligt
skadade vid olyckshindelser 2014 ligger strax
under 2020 3rs médlnivd, men pd grund av
rapporteringsproblem  kan detta vara en
underskattning av antalet skadade.



De flesta som skadas och omkommer i
bantrafiken vistas olovligen 1 spdromridet och
majoriteten av dessa olyckor klassificeras som
sjilvmordshindelser. Plankorsningsolyckor ir
den nist storsta olyckskategorin. Midn dominerar
1 antal omkomna och allvarligt skadade 1
bantrafikolyckorna och under perioden 2009-
2014 var 1 genomsnitt 73 procent av de
omkomna min.

Med tanke pd de hoga dédstalen 1 olyckor och
okat  antal  sjilvmord  dr  Trafikanalys
overgripande bedémning att utvecklingen inte
sker i fas med mélen f6r 2020.

Tabell 3.5 Omkomna, svart skadade, allvarligt skadade

inom bantrafiken 2009-2014, jamfort med basvdrde 2006-
2008 samt mal 2020
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Tabell 3.6 Omkomna och allvarligt skadade inom luftfarten
2009-2014, inklusive svenskregistrerade civila luftfartyg,

sportflygplan, segelflygplan, flygskdarmar, luftballonger och
hingglidare, samt mal 2020

Antal

Period Omkomna Allvarligt skadade

Basvérde (snitt

2006-2008) 7 16
2009 3 17
2010 2 14
2011 3 9
2012 12 16
2013 5 10
2014 1 6
2020 (mal) 0 3

Antal
Period Omko Sjalvmord Allvarligt Allvarligt
mna skadade skadade vid
exkl. exkl. sjalvmords-
sjalvm sjalvmords- forsok
ord forsok
Basvérde (snitt
2006-2008) 23 77 40 5
2009 22 69 33 4
2010 52 72 40 5
2011 30 64 41 7
2012 22 95 26 4
2013 19 98 25 4
2014 32 82 22 6
Mal 2020 10 21

Kalla: Trafikanalys.

Omkomna och allvarligt skadade inom luftfarten

Enligt preciseringen av méilet ska antalet
omkomna och allvarligt skadade inom
luftfartsomridet minska fortlspande. Endast en
person omkom inom luftfarten under 2014,
vilket ir den ligsta siffran sedan mitningar
piborjades  1969. Antal allvarligt  skadade
uppgick till sex personer, en minskning frén dret
innan och det ligsta virdet under den senaste
tiodrsperioden. Samtliga allvarligt skadade var
inom hing-, segel- och skirmflyg. Inget haveri
med ett kommersiellt flygplan intriffade under
2014. Antalet dodade och skadade inom
luftfarten ir litet, med mycket stora variationer
mellan &ren, men utvecklingen de senaste dren
har uppfyllt mélet om fortlépande minskning av

antalet dédade och skadade.

Kalla: Trafikanalys.

Begrinsad klimatpaverkan

Indikator: Koldioxidutslapp, energieffektivitet och
andel fornybar energi

Utslippen av  vixthusgaser fr8n inrikes
transporter svarar for ca hilften av de utslipp
som omfattas av det nationella mélet tll 2020
och utgor ca en tredjedel av de samlade vixthus-
gasutslippen i Sverige. Utslipp frin vigtrafiken
dominerar. Utslippen av vixthusgaser frin in-
rikes transporter fortsitter ldngsamt att minska.
Preliminira berikningar visar att utslippen
minskade med knappt en procent under 2014
och nu ir cirka 4 procent ligre in 1990.
Huvudférklaringen ir en kombination av energi-
effektivare personbilar och 6kad andel férnybar
energl. Effekten av dtgirderna har dock till viss
del motverkats av att trafikarbetet har bérjat 6ka
igen, efter att ha legat relativt stilla sedan 2008.

Diagram 3.16 Koldioxidutsldpp fran véagtrafiken
Miljoner ton koldioxidekvivalenter
20

1990 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Kalla: Naturvardsverket, Trafikverket.
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Energieffektiviteten {ér persontransporter pi
vig och med inrikes luftfart fortsitter att for-
bittras medan godstransporter pd vig haft en
oférindrad energieffektivitet.

EU-krav pd hogsta tillitna nivd {6r koldioxid-
utslipp frin personbilar och litta lastbilar, till-
sammans med nationella styrmedel, gor att de
genomsnittliga koldioxidutslippen frin nya
personbilar fortsitter att sjunka. Utslippen frdn
tunga lastbilar fortsitter ldngsamt att minska,
men de ligger fortfarande drygt 20 procent Sver
nivin 1990.

Trafikverkets prognoser pekar pa en fortsatt
okning av trafiken framdver men utslippen
bedoms, tack vare beslutade Aatgirder och
styrmedel, kunna minska nigot fram till 2030.

Diagram 3.17 Nya personbilars CO2-utslapp

Koldioxidutsldpp (g/km)
250
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Danmark
------- Tyskland
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Kalla: The European Environment Agency (EEA), data for 2014 fran Trafikverkets
bearbetning fran vagtrafikregistret.

Under 2014 o6kade andelen biodrivmedel inom
vigtransportsektorn frdn 9,6 procent till 11,4
procent. Okningen beror till storsta delen pd
okad inblandning av HVO (hydrerade vixtoljor)
i diesel. Andelen fornybar energi 1 hela

transportsektorn  utgjorde  under 2014
preliminért 18,7 procent med
férnybarhetsdirektivets berikningsmetod.

Direktivets mil ir att varje medlemsstat ska
uppnd minst 10 procent férnybar energi i
transportsektorn till 2020.

Antalet nyregistrerade supermiljobilar under
2014 var 4 657 stycken fordelat pd 1239 elbilar
och 3418 laddhybrider. Andelen miljsbilar i
nybilsférsiljningen utgjorde cirka 17 procent
under dret.

Trafikverket bedémer att de dtgirder som de
har vidtagit under 2013 minskade utslippen av
vixthusgaser med 42000 ton tll foljd av
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hastighetssinkningar, krav pd sparsam kérning 1
forarprovet och kollektivtrafiksatsningar.

Diagram 3.18 Koldioxidutslapp fran bantrafik, inrikes luft-

fart och inrikes sjofart
Miljoner ton koldioxidekvivalenter
0,8

m Jarnvagstrafik o Inrikes luftfart Inrikes sjofart

07 -
0,6
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0,4
03
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0,1

0
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Kalla: Naturvardsverket, Trafikanalys.

Frisk luft

Utvecklingen f6r miljokvalitetsmilet Frisk luft
ir 1 huvudsak positiv, men maélet bedéms inte
kunna n&s med beslutade och planerade &tgirder.
For transportsektorn handlar det primirt om att
utslippen av kviveoxider och partiklar fortsatt
beriknas vara fér hoga 1 stadsmil;o.

Utslippen av kviveoxider frin vigtrafiken
sjunker stadigt, om in ldngsammare in tidigare,
och har minskat med 2 procent under 2014 och
med 66 procent sedan 1990. Framfor allt dr det
renare  tunga lastbilar som  bidrar il
minskningen. Personbilarnas utslipp okar som
ett resultat av fler dieseldrivna bilar som inte har
s effektiv rening av kviveoxider.

Inférandet av Euro VI f6r tunga fordon har
inneburit en visentlig sinkning av kviveoxid-
och partikelemissionerna frin dessa fordon
vilket kommer att bidra till bittre luftkvalitet 1
takt med att fordonsparken férnyas.

For att minska halterna av PM10 vidtas
dtgirder pd sivil statlig som kommunal niva.

Lokala dubbdicksférbud pd wvissa gator,
dammbindningsprogram och sinkta
hastighetsgrinserhar  bidragit wll att sinka

halterna av PM10. Den sirskilda utredare som
har haft 1 uppdrag att forutsittningslost ta fram
forslag pa dtgirder som varaktigt kan minska de
hoéga halterna av stora partiklar 1 Stockholm och i
andra berorda titorter dverlimnade 1 mars 2015
betinkandet Skatt pd dubbdicksanvindning 1
titort?  (SOU  2015:27). Betinkandet har

remitterats.



Buller

Trafik pd vig och jirnvig ir de bullerkillor som
berér flest minniskor 1 Sverige. Omkring tv3
miljoner minniskor beriknas vara utsatta for
trafikbuller som 6verskrider riktvirdet 55 dBA
ekvivalent ljudnivd utomhus vid sina bostider.
Lings de statliga vigarna beriknas ca 200 000
personer vara utsatta fér hogre bullernivier in
riktvirdena for inomhusmiljs. For jirnvig ir
motsvarande siffra 370000 personer. Okat
trafikarbete, okad inflyttning till stider och
byggande av bostider nirmare bullerkillor bidrar
till att fler ménniskor blir bullerutsatta.

Héga bullernivier medfér negativa effekter pd
hilsa och vilbefinnande, t.ex. 6kad risk for hjirt-
och kirlsjukdomar, sémnstoérningar och effekter
pd inlirning och prestation samt for tidig dod.
Minskad bullerexponering ger dirfér betydande
hilsovinster.

Arbetet med &tgirder for att minska antalet
bullerutsatta lings statliga vigar och jirnvigar
fortsitter. Utfallet pd vig ir ligre 2014 jimfort
med 2013, men f6r jirnvig 4r nivin hogre.
Trafikverket har vidtagit &tgirder 2014 som
innebir att totalt 2 872 firre personer ir utsatta
for vigtrafikbuller &ver riktvirden for buller
inomhus, varav 2 080 vid statliga vigar och 792
vid kommunala vigar. Atgirder har exempelvis
vidtagits vid en skola med 1500 elever i
Stockholm. P4 statliga jirnvigar innebir vidtagna
dtgirder under 2014 att totalt 3 226 personer
firre dr wutsatta for jirnvigsbuller &ver
riktvirdena.

For att f en effektiv styrning av arbetet med
buller- och vibrationsdtgirder har Trafikverket
tagit fram en riktlinje, och arbetssitten for att
avviga, berikna och bedéma vilka dtgirder som
ir rimliga att  utféra har  utvecklats.
Bullerdatabaser har utretts och utvecklats 1 syfte
att effektivisera planeringen och tydliggora
behoven av bullerdimpande &tgirder. Arbetssitt
har utvecklats 1 samarbete med byggbranschen
for att sikerstilla att de bullerskyddsitgirder
som planeras och genomfors leder till avsedda
effekter. Trenden ir dock att fler minniskor
exponeras for trafikbuller utomhus. Enligt
Trafikverkets rsredovisning for 2014 ir det de
frimsta anledningarna ull att fler flyttar uill
storstiderna och att det byggs bostider 1
bullerutsatta ligen.
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Landskap

Infrastruktur och transporter har pdverkan pd
landskapet, som innefattar bla. natur- och
kulturvirden, ekologiska  funktioner och
naturresurser som vatten, odlingsmark och
skogsmark samt kulturella samband. Pdverkan
bestdir av  bla. intr8ng, fragmentering,
barridreffekter, féroreningar och effekter pd
ekosystemtjinster, dvs. minniskors direkta och
indirekta nytta frin ekosystemen. Trafikverket
har 1 sin Arsredovisning bedémt att andelen
landskapsanpassad infrastruktur ir 1&g och att
artrika  infrastrukturmiljer har blivit firre.
Orsaken till detta bedoms av Trafikverket vara
bristande hinsyn vid ombyggnader och
forstirkningsarbeten m.m. Genom férindrad
skotsel, att stilla vig- och banutformningskrav
samt initiera fysiskt riktade miljédtgirder kan
landskapsanpassningen ~ ©ka,  barridreffekter
minskas och infrastrukturen bidra tll 6kad
biologisk méngfald samt motverka viltolyckor.
Med felaktig skotsel kan invasiva arter spridas
genom transportsystemet. Infrastrukturen har
ménga beréringspunkter med vatten, bla.
dricksvattenresurser. Under 2014 har en 3tgird
fardigstillts for att trygga vattenférsorjningen.
En tredjedel av alla vigpassager utgér definitiva
eller partiella vandringshinder fér bottendjur,
fisk och utter.

Atgirder for att reducera barridrer for
vattenlevande djur som utter och fisk har
genomférts pa sivil vig som jirnvig. Under ar
2014 utfordes exempelvis 54 dtgirder for utter
och 29 &tgirder for fisk. I ovrigt har drygt 578
dtgirder genomforts pd alléer och kulturobjekt,
vilket dr betydligt fler in 2013. Drygt 480
milstenar har restaurerats och 43 alléer samt 27
kulturvigar har dtgirdats.

For foérorenade omriden har
efterbehandlingar och kontrollprogram
genomforts 1 13 omrdden. Skadestdnd har
betalats ut i ca tio fall.

Sammantaget dr  dtgirdstakten lig i
forhllande till det identifierade dtgirdsbehovet.
Vad giller efterbehandling av fororenade
omrdden paverkas &tgirdstakten delvis av
storleken pd8 de anslag som anvinds ill
efterbehandling. Atgirdstakten péverkas dock
dven av regelverkets utformning (t.ex. vilken
kostnad som anses rimlig f6r att undvika en viss
risk) och av  hur det ullimpas i
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tillstdndsgivningen (som t.ex. vilken vikt som
tillmits platsspecifik riskanalys).

Arbete har pdbérjats under 2014 med att ta
fram regionala handlingsplaner f6r s3 kallad grén
infrastruktur, dir Trafikverket ingr. Syftet med
arbetet dr bla. att insatser for att bevara den
biologiska mingfalden och ekosystemtjinsterna
ska goras med ett helhetsperspektiv dir hinsyn
tas tll ekologiska samband, se vidare
utgiftsomrade 20, avsnitt 3.5.17.

Regelefterlevnad inom yrkestrafiken pa vig

Svarigheter foér berdorda myndigheter att kon-
trollera regelefterlevnaden inom yrkestrafiken ir
en friga som varit féremdl f6r diskussion under
flera &r. Under 2015 har flera viktiga lagindringar
skett 1 frigor som syftar till att bidra till en bittre
regelefterlevnad. Den 1 januari 2015 tridde nya
regler i kraft som innebir att sanktionsavgifter, 1
stillet f6r béter tas ut frdn den som 6vertrider
bestimmelserna om cabotage. I korthet innebir
reglerna om cabotage att ett transportforetag
med hemvist 1 EU har ritt att utféra upp till tre
inrikes transporter 1 ett annat land dn hemlandet
inom sju dagar 1 samband med en internationell
transport. En ordning med sanktionsavgifter 1
stillet for boter bedoms bli mer effektiv, bl.a.
eftersom verkstilligheten kommer att kunna
underlittas. Regeringen fattade i december 2014
beslut om att sitta nivin pa sanktionsavgiften till
40000 kronor. En annan birande del i f6rind-
ringen ir att polisman eller bilinspektér kan
begira forskottsbetalning av sanktionsavgifter
direkt vid vigkant, dvs. innan beslut om
sanktionsavgift fattas av Transportstyrelsen som
ir behorig myndighet.

Sedan tidigare finns mojligheten for behoriga
myndigheter att besluta om hindrande av
fortsatt fird 1 samband med olika
regelovertridelser. Sedan den 1 mars 2015 fir
Polismyndigheten och Tullverket dessutom
besluta om att vidta sirskilda 3tgirder for att
hindra fordons fortsatta fird. Myndigheterna far
nu forse fordon med mekanisk, elektronisk eller
annan ldsanordning (klampning). Syftet ir att ge
dessa myndigheter méjligheter att pd ett
effektivt sitt se tll att beslutade forbud mot
fortsatt fird foljs. De nya reglerna ger ocksd
mojligheter att, 1 samma syfte, beslagta
exempelvis firdhandlingar, registreringsskyltar
och nycklar.
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En ytterligare nyhet ir att det sedan den 1
januari 2015 ir obligatoriskt att limna en
bindande prisuppgift foére fird med taxi om
jimforpriset, dvs. priset fér en resa pi 10
kilometer som tar 15 minuter, &verstiger 500
kronor.

Regeringens behandling av riksdagens
tillkdnnagivanden

Trafikverkets upphandling av vigar och jéirnvigar
Den 7 mars 2013 tillkinnagav riksdagen for
regeringen som sin mening vad trafikutskottet
anfért om Trafikverkets upphandling av vigar
och jirnvigar (bet. 2012/13:TU:9, rskr.
2012/13:170). Utskottet anférde i det angivna
betinkandet att regeringen bor informera riks-
dagen om uppnidd effektivitet med olika upp-
handlings- och kontraktsformer inom Trafik-
verket samt ge Trafikverket i uppdrag att ta fram
empiriskt underlag som motiverar strategier och
beslut om upphandling, att wutveckla de
iterforingssystem som anvinds och som ir
tillgingliga dven for externa forskare och extern
revision och att genomféra resultatmitningar av
hur  upphandlingarnas  produktivitet ~ och
effektivitet piverkas av olika entreprenadformer.

Regeringen bedémde 1 propositionen Framti-
dens resor och transporter — infrastruktur for
hillbar wllvixt (prop. 2008/09:35) att anligg-
ningsbranschen har 13g produktivitetsutveckling
och att konkurrensen och innovationsférmigan
ir svag. Regeringen beslutade dirfor att tillsitta
en  kommitté, som  antog  namnet
Produktivitetskommittén, med uppdrag att f6lja
upp och analysera de statliga bestillarnas
agerande for att forbittra produktiviteten och
innovationsgraden 1 anliggningsbranschen (dir.
2009:92). Produktivitetskommittén dverlimnade
sitt betinkande Vigar tll forbittrad produktivi-
tet och innovationsgrad 1 anliggningsbranschen
(SOU 2012:39) den 12 juni 2012.

Betinkandet har direfter behandlats vid ett
remisseminarium i maj 2013 och ett seminarium
riktat till teknik- och entreprenadféretag 1
anliggningsbranschen och berérda myndigheter
1 september 2013. Ytterligare ett seminarium har
genomforts 1 december 2013 for att stimma av
vilka férslag som lagts fram under senare &r for
att oOka effektiviteten 1 upphandlingar av
anliggningsarbeten, hur ldngt Trafikverket
utvecklat sitt ansvarstagande som bestillare och



hur lingt samspelet med utférande foretag
utvecklats.

De kunskaper som tillkommit under senare ar
rorande  effektivitet 1 upphandling av
anliggningsarbeten inom statlig infrastruktur,
med Produktivitetskommitténs analys  och
forslag il strategier och &tgirder som centralt
bidrag, har dirmed grundligt diskuterats med
foretridande experter frdn Trafikverket och
teknik-  och  entreprenadféretagen  inom
anliggningsbranschen. En god samstimmighet
kan nu sigas rdda om vad som behéver goras for
att 6ka produktivitet och innovationsgrad.

Regeringen uppdrog den 27 februari 2014 4t
Trafikanalys att under en tredrsperiod analysera
och utvirdera Trafikverkets arbete for okad
produktivitet  och  innovationsgrad  inom
anliggningsbranschen  (N2014/1057/TE). En
viktig del 1 uppdraget ir att analysera och
utvirdera de metoder och instrument som
Trafikverket utvecklar fér att folja upp och mita
utvecklingen inom omridet. Aven andra
instanser, exempelvis Statistiska centralbyrin,
Konjunkturinstitutet och Statens vig- och
transportforskningsinstitut, kan behova
engageras 1 analysen, sirskilt wvad giller
utveckling av mitmetoder och datainsamling.
Trafikanalys arbete bor ocksd félja branschens
utveckling, bl.a. genom att ta del av branschens
egna  utredningar med  relevans  for
analysinsatsen. Regeringen beddémer att det
trafikutskottet anfort ingdr 1 detta uppdrag och
avser inte vidta ndgra ytterligare dtgirder inom

det aktuella omridet med anledning av
riksdagens  ovan  nimnda  betinkande.
Regeringen  kommer fortsatt att  f6lja

Trafikverkets arbete for 6kad produktivitet.

3.4.3 Analys och slutsatser

Vad giller utvecklingen 1 férhillande till det
dvergripande transportpolitiska mélet ir det inte
ndgon storre férindring jimfért med tidigare r.

Liksom tidigare bir transporterna inte sina
samhillsekonomiska kostnader sdsom
luftféroreningar, buller, infrastrukturslitage och
bidrag tll tringsel fullt ut dven om
internaliseringsgraderna generellt stigit ndgot
jimfort med tidigare. Hur stor del av kostnaden
som dr internaliserad skiljer sig mellan
trafikslagen. I och med att Ostersjon, delar av
Nordsjon och Engelska kanalen frin den 1
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januari 2015 blivit ett SECA-omride med
skirpta krav pd svavelhalten i sj6fartsbrinsle
bedéms sjofartens externa miljokostnader ha
minskat. Flygtrafiken dr det trafikslag som har
hogst icke-internaliserade externa kostnader.
Generellt sett  dr de icke-internaliserade
kostnaderna storre 1 titorter dn i landsbygd. T ett
europeiskt  perspektiv.  har  Sverige liga
internaliserade  skatter och avgifter for
godstransporter. Trafikanalys har 1 uppdrag att
drligen rapportera analyser av  trafikens
samhillsekonomiska kostnader 1 relation till
skatte- och avgiftsuttaget inom olika delar av den
svenska och europeiska transportsektorn. Det
finns ett stort behov av fortsatt utveckling av
dessa berikningar framfor allt inom sjofart och
luftfart dir det rider stora osikerheter.

Historiskt sett har det varit en stark koppling
mellan godstransportarbetets utveckling och
utvecklingen av BNP. De senaste dren tycks inte
kopplingen lingre vara si stark. Det kan delvis
forklaras av en underskattning av betydelsen av
godstransportarbetet pd vig och att tllvixten 1
stor utstrickning sker 1 tjinstesektorn, och inte i
traditionellt  transporttunga  branscher som
gruvor, malm och skog. Det finns dnnu inga
uppgifter om sjofartens godstransportarbete
under 2014, men det mesta pekar pi att gapet
mellan  godstransportarbetet  och ~ BNP-
utvecklingen fortsitter att 6ka. Det ir dock for
tidigt att dra en slutsats om “decoupling”, dvs.
att den ekonomiska utvecklingen har frikopplats
frin ett kat transportarbete.

Aven om miluppfyllelse nirmar sig pi nigra
omrdden si ir liget oférindrat for de flesta
preciseringar. Exempelvis kan nimnas att pd
trafiksikerhetsomridet ir utvecklingen 2014
positiv vad giller vig men negativ for jirnvig.
Klimatutslippen minskar men
transportforsdrjningen ir dnnu till dominerande
del beroende av fossila brinslen. Inom omridena
landskap  och  hilsa  finns  det  ett
dtgirdsbehov-med potential till férbittringar.

Utvecklingen av transportsystemet sker inte
pd ett likartat sitt 1 hela landet. Utbudet av
kollektivtrafik har utvecklats bittre 1 rikets mer
tittbefolkade regioner. Liknande observationer
gors ocksd for tillstdindet pd den fysiska
infrastrukturen, vilket ger niringslivet varierande
forutsittningar i olika delar av landet.
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Tabell 3.7 Samlad bedémning for transportomradet

Funktionsmal Analys och slutsats Trend !
Medborgarnas resor férbattras Pa nagra omraden har transportsystemet utvecklats positivt under 2014. Flertalet matt Ofdrandrat
genom okad tillforlitlighet, trygghet har dock inte forbattrats fran 2009 ars niva. Bedomningen ar darfor att tillstandet i
och bekvamlighet. stort sett 4r oforandrat sedan malen antogs.
Kvaliteten for naringslivets Utvecklingen har det senaste aret haft positiva inslag, sasom farre Ofdrandrat
transporter férbattras och starker barighetsrestriktioner och en fortsatt minskning av totalstoppen i vagtrafiken. Efter
den internationella nagra ar med 6kad punktlighet for godstagen sjonk den nagot under 2014. Bade
konkurrenskraften. nationellt och i ett internationellt perspektiv upplevs dock transportsystemets kvalitet
ha férsamrats jamfort med tidigare &r, nagot som pa sikt riskerar att forsvaga
naringslivets konkurrenskraft. Den sammanlagda bedémningen ar darfor att tillstdndet
for preciseringen inte fordndrats pa ndgot avgorande satt under perioden.
Tillgangligheten forbattras inom och ~ Medborgarnas dvs. kvinnors och mans tillgdnglighet till olika typer av service och Ofdrandrat
mellan regioner samt mellan Sverige ~ kommunikationer har forbattrats i kommuner med stor befolkning, medan det omvénda
och andra lander. galler pa landsbygden. | ett interregionalt tillganglighetsperspektiv har en tredjedel av
Sveriges kommuner en god tillgdnglighet, medan nagra kommuner inte uppfyller ett
enda av kriterierna for en acceptabel tillganglighet. Tillgangligheten har endast
forandrats marginellt over tid. For flygresor har saval tillgangligheten som
atkomligheten minskat under perioden 2005-2014. Det géller bade inrikes- och
Europatrafiken, men atkomligheten for Europatrafiken har forbattrats de senaste tva
aren. Sammanfattningsvis uppskattas forandringarna for preciseringen vara sma.
Arbetsformerna, genomforandet och Den numerara representationen i styrelser och ledningsgrupper for myndigheter och Oférandrat
resultaten av transportpolitiken statliga bolag inom transportomradet ar kinsméassigt jamstalld. Daremot var
medverkar till ett jamstallt representationen av kvinnor pa regional och lokal niva under 40 procent. Det saknas
samhalle. fortfarande underlag kring hur transportmyndigheterna etablerar kontakt med
medborgarna, dvs. kvinnor och méan, i samband med planeringsprocesserna. Det ar
fortfarande stora skillnader mellan kvinnors och mans pendlingsmonster, och den
samlade bedomningen ar darfor att mycket lite skett sedan malen antogs.
Transportsystemet utformas sé att Det finns en tendens till att skillnaden i mobilitet mellan personer med Positivt
det &r anvandbart for personer med funktionsnedsattningar och dvriga har minskat de senaste &ren. Hallplatser och
funktionsnedsattning. stationsomraden har fortsatt dtgardats for personer med sarskilda behov, men i en
lagre takt 4n under 2010-2012. Andelen fordon i kollektivtrafiken med anpassningar for
personer med funktionsnedsattning har 6kat de senaste &ren. Bedomningen ar darfor att
utvecklingen gar i positiv riktning.
Barns mojligheter att sjélva pa ett Arbetet med att férbattra barns forutsattningar att anvanda transportsystemet forefaller ~ Oférandrat
sékert satt anvanda lagt prioriterat hos transportmyndigheterna. Dar arbeten genomfarts ar nyttan for
transportsystemet och vistas i barnen svarbedémd. Antalet barn som omkommit i trafiken har minskat vilket kan tyda
trafikmiljoer okar. pé forbattrad sakerhet. Bedomningen utifran fordelningen av omkomna mellan pojkar
och flickor ar, att risken att omkomma i végtrafiken &r storre for pojkar an flickor Detta
motsags dock av att barns egen rérelsefrihet tenderar att minska. Féraldrar skjutsar
ockséa barnen i storre utstrackning vilket gor omraden dér barn vistas mer osédkra da
trafiken tilltar. Regeringens bedémning &r att barns mojligheter att anvanda
transportsystemet och vistas i trafikmiljéer &r oférandrade jamfort med 2009.
Forutsattningarna for att vélja Medborgarnas resmdéjligheter med kollektivtrafiken har under en langre tid forbattrats i Ofdrandrat
kollektivtrafik, gang och cykel och med att utbudet okat, framst i Sveriges tre storsta stader. Dock dverskuggas detta
forbattras. till viss del av att biljettpriserna fortsatter att oka kraftigt. En okad cykelsatsning
tillsammans med ett tilltagande arbete for cyklisternas sékerhet bidrar positivt till
méluppfyllelsen men pétagliga effekter drojer. Att forbattra forutsattningarna for gang
har dock fortsatt 14g prioritet. Gang riskerar aven att komma dnnu mer i skymundan nar
cykelsatsningar tilltar eftersom dessa fardsatt ofta behandlas inom samma ram.
Trafikanalys bedémning, trots vissa positiva indikationer, ar att forutsattningarna for
att valja kollektivtrafik, gang och cykel ar oférandrade jamfort med 2009.
Hansynsmal Analys och slutsats Trend !
Antalet omkomna inom vagtrans- Under 2014 omkom, exklusive sjalvmorden, 191 mén och 79 kvinnor i vagtrafikolyckor. Positivt

portomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en
fjardedel mellan 2007 och 2020.

Andelen mén och kvinnor som omkommit har varit relativt stabilt de senaste 10 aren
och legat pa i genomsnitt 74 procent for man och 26 procent for kvinnor. Antalet
personer som omkom ¢kade med 10 personer under 2014 jamfort med 2013. Om
utvecklingen fortsatter i genomsnitt som de senaste tio aren kommer malet om
maximalt 220 dédade 4nda att nas 2020. Antalet allvarligt skadade minskade nagot
2014 och medelvardet for de senaste tre aren var val under basvardet for aren 2006—
2008. Om utvecklingen de senaste &ren fortsatter kommer mélet om en 25-procentig
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minskning av antal allvarligt skadade att nas till 2020. Sammantaget bedoms att
utvecklingen har varit positiv.

Antalet omkomna inom
yrkessjdfarten och
fritidshatstrafiken minskar
fortlopande och antalet allvarligt
skadade halveras mellan 2007 och
2020.

Inom yrkessjotrafiken omkom 4 personer under 2014 och 12 personer skadades
allvarligt, 10 i arbetsmiljoolyckor, 1 i kollision och 1 i fortéjningsolycka. Samtliga
omkomna och allvarligt skadade inom yrkessjofarten 2014 var man och alla éldre &n 18
ar. Inom fritidshétstrafiken omkom 23 personer under 2014, vilket 4r en minskning
jamfort med 2013 da 36 personer omkom. De 23 omkomna var samtliga mén och
samtliga 4ldre 4n 18 ar. Totalt for sjGtrafiken &r mélet for maximalt antal omkomna ar
2020 endast 5 personer eller 15 procent vilket kommer att nas om utvecklingen
fortsatter som hittills. Kontinuerlig forbattring av dataunderlag for att bedéma antal
allvarligt skadade inom fritidssjofarten gor att antal skadade enligt matning okar dver
tid. Trafikanalys avstar darfor fran att géra en bedomning av hur hela preciseringen
utvecklats.

Antalet omkomna och allvarligt Antalet omkomna vid olyckshandelser inom bantrafiken okade under 2014 jamfért med Negativt
skadade inom 2013, fran 19 till 32 personer. Av dessa var 26 man och 6 kvinnor. Genomsnittet for de
jarnvéagstransportomradet minskar tre senaste aren 4r ddrmed pa samma niva som basvardet och méste minska med hela
fortlopande. 59 procent for att nd malet for 2020. Dessutom har antalet sjalvmord inom bantrafiken
okat dver tid. Antalet allvarligt skadade vid olyckshandelser 2014 ligger strax under
2020 ars mélniva, men pd grund av rapporteringsproblem kan detta vara en
underskattning av de skadade. Man dominerar i antal omkomna och allvarligt skadade i
bantrafikolyckorna och under perioden 2009-2014 var i genomsnitt 73 procent av de
omkomna man. Med tanke pa de hoga dddstalen i olyckor och Gkat antal sjalvmord &r
den dvergripande bedémningen att utvecklingen inte sker i fas med mélen fér 2020.
Antalet omkomna och allvarligt Endast en person omkom inom luftfarten under 2014, vilket &r den lagsta siffran sedan Positivt
skadade inom luftfartsomradet métningar paborjades 1969. Antalet allvarligt skadade uppgick till sex personer, en
minskar fortlépande. minskning fran &ret innan och det lagsta vérdet under den senaste tiodrsperioden.
Samtliga allvarligt skadade var inom hang-, segel- och skarmflyg. Inget haveri med ett
kommersiellt flygplan har intraffat under den studerade perioden. Antalet dédade och
skadade inom luftfarten ar fa med mycket stora variationer mellan aren, men
utvecklingen de senaste &ren har uppfyllt malet om fortlopande minskning av dodade
och skadade.
Transportsektorn bidrar till att Utslappen av véaxthusgaser fran inrikes transporter fortsatter att minska. Positivt
miljokvalitetsmélet Begransad Minskningstakten under 2014 var dock lagre an tidigare &r. Energieffektiviteten
klimatpaverkan nds genom en forbattras for flera trafikslag, och andelen fornybar energi inom transportsektorn dkar.
stegvis okad energieffektivitet i Det 4r dock langt kvar till méalet om ett brutet beroende av fossila branslen.
transportsystemet och ett brutet
fossilberoende. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila branslen.
Transportsektorn bidrar till att det Utvecklingen nar det géller transportsystemets paverkan pa ovriga miljokvalitetsmal ar Oférandrat

overgripande generationsmalet for
miljo och dvriga miljokvalitetsmal
nés samt till okad halsa. Prioritet
ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av
stor betydelse fér mojligheterna att
n& uppsatta mal.

blandad. Fler personer berdknas utséttas for bullernivaer dver riktvardena.
Luftkvaliteten i tatorterna har avsevért forbattrats i jamforelse med 80- och 90-talet,
men miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar éverskrids i ett antal gaturum.
Ytterligare atgérder behdvs, framfor allt pa kommunal niva, for att normerna ska nas.
Rtgardstakten i arbetet med att minska infrastrukturens barridreffekter ar fortsatt 14g i
forhallande till identifierade behov.

Sammantaget bedoms utvecklingen vara for Iangsam for att vissa miljokvalitetsmal ska
kunna nas.

"'Redovisningen av trenden som oférandrat, positivt eller negativt i tabellen ovan innebér en jamforelse med 2009 och inte med féregaende &r.

Redovisning av investerings-, drift- och
underhallsverksamhet

Nationell trafikslagévergripande plan foér
utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025

Enligt riksdagens beslut med anledning av
regeringens proposition Investeringar fér ett
starkt och hillbart transportsystem uppgick den
trafikslagsdvergripande ~ statliga ramen  for
planeringsperioden 2014-2025 till 522 miljarder

kronor 1 2013 &rs prisnivd (prop. 2012/13:25, bet.
2012/13:TU2,  rskr.  2012/13:119)  och
budgetpropositionen fér 2013 (prop. 2012/13:1,
bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Den
totala statliga finansieringsramen foérdelades
enligt riksdagens beslut p4 féljande sitt.

— 155 miljarder kronor till drift och underhéll
av  statliga vigar inklusive birighet,
yilsikring och rekonstruktion av vigar och
statlig medfinansiering till enskilda vigar.

— 86 miljarder kronor till drift och underhill
av det statliga jirnvigsnitet.
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— 281 miljarder kronor tll den statliga ramen
for utveckling av transportsystemet, som
ska gi till dtgirder for statliga vigar och till
dtgirder for det statliga jirnvigsnitet,
rintor och amorteringar m.m.

I beslut om faststillelse av  nationell

trafikslagsovergripande plan f6r utveckling av

transportsystemet fér perioden 2014-2025,

beslut om byggstarter 2014-2016, beslut om

forberedelse for byggstarter 2017-2019 samt
faststillelse av definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsdvergripande linsplaner for regional

transportinfrastruktur fér perioden 2014-2025

den 3 april 2014 (dnr N2014/01779/TE, m.fl.)

beslutade regeringen att den statliga ramen foér
utveckling av transportsystemet pd 281 miljarder
kronor skulle delas upp en del for utveckling av

transportsystemet pd nationell nivi pd 246,1

miljarder kronor och en del pi 34,9 miljarder

kronor  fér  linsplaner  fér  regional
transportinfrastruktur.

Den nationella trafikslagsévergripande planen
for utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025 innehiller ett antal investeringar som
delvis  finansieras med inkomster  frin
tringselskatt eller vigavgifter. Den del av
investeringarna som ticks av framtida skatte-
eller avgiftsintikter finansieras genom l&n.
Riksdagen beslutade med anledning av
propositionen Investeringar for ett starkt och
hillbart transportsystem att planeringsramen for
dessa investeringar for perioden 2010-2025 ska
uppgd till 53 miljarder kronor 1 2013 &rs prisniva
(prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr.
2012/13:119). Denna planeringsram utgdr ett
komplement tll den statliga planeringsram for
infrastrukturdtgirder fér samma period pd 522
miljarder kronor 1 2013 &rs prisnivd som
riksdagen tidigare har beslutat om.

Tabell 3.8 nedan redovisar en uppféljning av
genomforda dtgirder 2014 enligt de ekonomiska
ramar som riksdagen beslutat om, inklusive
beslut med anledning av héstindringsbudgeten
for 2014 (prop. 2014/15:2, bet. 2014/15:FiU11,
rskr. 2014/15:37) och budgetpropositionen for
2015 (prop. 2014/15:1 wutg.omr. 22, bet.
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86). Jimfért med
budgetpropositionen for 2015 redovisas i
budgetpropositionen fér 2016 utfall enbart for
2014. Detta eftersom 2014 ir det forsta dret 1 den
nu gillande nationella trafikslagsévergripande
planen fér utveckling av transportinfrastruktur
samt linsplanerna for regional transport-
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infrastruktur  for perioden 2014-2025. En
ytterligare skillnad mot den redovisning som
gjordes 1 budgetpropositionen fér 2015 ir att
strukturen f6r uppféljning av genomférda
dtgirder 1 huvudsak féljer den delvis nya
anslagspoststruktur f6r utvecklingsanslaget som
giller frin 2015 och som regeringen informerade
riksdagen om 1 budgetpropositionen fér 2015.
Fordelen med att tllimpa den nya
anslagspoststrukturen  redan nu  ir  att

uppfoljning 6ver tid blir tydligare.

Tabell 3.8 Uppfoljning av den nationella
trafikslagsovergripande planen for utveckling av

transportinfrastruktur samt lansplanerna for regional
transportinfrastruktur for perioden 2014-2025

Miljoner kronor, prisniva 2013

Ram statliga Utfall Utfall
medel 2014 2014—
2014-2025 2025
Statlig ram (anslag och
lan) for planrings-
perioden 2014-2025 522 000 40165 40165
Utveckling av
transportsystemet

Stdrre investeringar i
nationell plan (éver 50
mnkr) 158 157 11045 11045

Vaginvesteringar 44778 4101 4101

Jarnvégsinvesteringar 112 000 6910 6910

Sjofartsinvesteringar 1129 29 29

Luftfartsinvesteringar 250 0 0

Ovriga investeringar

(mindre &n 50 mnkr) 31443 1741 1741

Investeringar i regional
plan 35385 2921 2921

Ovrig utveckling 19135 1769 1769

Rantor och aterbetalning

av lén 34 440 1719 1719

Summa Utveckling av

transportsystemet 278560 19191 19191
Drift, underhall och

bérighet

Drift och underhéll vagar 125 800 10047 10047

Bérighet vagar 15330 1748 1748

Bidrag till enskilda vagar 13 400 1093 1093

Drift och underhall

jarnvag 85945 7854 7854
Forskning och innovation 2125 165 165
Summa Drift, underhall 242 6002 20906 20906
och bérighet

Drifthidrag till icke 840 69 69

statliga flygplatser




Finansiering

Anslag 514460 38403 38403
Lan i Riksgéldskontoret 7540 1693 1693
Summa Finansiering 522 000 40096 40096

Investeringar i vissa vag-
och jarnvagsprojekt som
delvis kommer att
finansieras med
inkomster fran trangsel-

skatt eller vagavgifter 53000 1694 1694

Finansiering

Lan i Riksgéldskontoret,
trangselskatt och

avgifter 53000 1694 1694
Totalram for

planeringsperioden 2010-

2021 575000 41859 41859

TRiksdagen beslutade efter forslag fran regeringen i proposition Investeringar for
ett starkt och hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25) om en ekonomisk ram
pd 281 000 000 tkr for utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025.
Den ram for utveckling av transportsystemet som redovisas i tabellen &r inklusive
riksdagens beslut med anledning av hostéandringsbudgeten for 2014 och
budgetpropositionen for 2015, da riksdagen beslutade om en permanent
overforing av totalt 1 600 000 tkr fran anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur till anslag 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur och exklusive Driftbidrag till icke statliga flygplatser.
Driftbidrag till icke statliga flygplatser redovisas separat i tabellen, men ingar i
den ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet.

ZRiksdagen beslutade efter forslag frin regeringen i proposition Investeringar for
ett starkt och héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25) om en ekonomisk ram
for drift och underhall av och reinvestering i statliga jarnvagar pa 86 000 000 tkr
och en ekonomisk ram pa 155 000 000 tkr till drift och underhéll av statliga
vagar inklusive barighet, tjalsakring och rekonstruktion av vagar samt till statlig
medfinansiering av enskilda vagar. Den totala ram for drift, underhall och
barighet som redovisas i tabellen ar inklusive riksdagens beslut med anledning
av hostandringsbudgeten fér 2014 och budgetpropositionen for 2015, dé
riksdagen beslutade om en permanent Gverforing av totalt 1 600 000 tkr fran
anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur till anslag 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur.

Utover utfall enligt ovanstdende tabell har
Trafikverket for 2014 ocksd tagit emot 1101
miljoner kronor i medfinansiering av statlig
infrastruktur fran avtalsparter (dnr
N2015/02094/TIF). Utfallet innefattar alla
dtgirder som ingdr 1 den nationella planen for
utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025 och de trafikslagsdvergripande
linsplanerna fér regional infrastruktur.

I tabell 3.9 redovisas utfall i forhéllande till
nationell plan fér omridena stérre namngivna
investeringar, birighet och tjilsikring, trimning
och effektiviseringar samt miljdinvesteringar.
Andel av plan redovisas 1 procent nedan och kan
jimféras med att om samma mingd skulle
forbrukas varje &r 6ver planperioden innebir det
drygt 8 procent per &r. Utfallet ir och behéver
inte vara linjirt 6ver perioden. Under det forsta
dret av planperioden 2014-2025 har relativt sett
en mindre volym fdrbrukats avseende
miljéinvesteringar.
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For exempel pd &tgirder som genomforts
inom de olika omridena hinvisas il
Trafikverkets drsredovisning fér 2014.

Tabell 3.9 Uppféljning av atgirdsomraden i nationell plan

for perioden 2014 — 2025

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Storre Bérighet Trimning och  Miljgin-
namngiva och Effektivi- vesteringar
Investeringar tjdlsakring sering

Volym

t.o.m.

2014 11847 1218 2005 299

Plan

2014

2025 158 157 15330 23 644 7801

Andel av

plan

(%) 7 8 8 4

Verksamhetsvolymen for om- och

nybyggnadsitgirder har minskat ndgot avseende
dtgirder inom vigsystemen mellan 2013 och
2014 och okat nigot avseende &tgirder inom
jirnvigsystemen for samma period. Totalt sett
ligger volymen i nivd med féregdende ar (riknat i
l6pande priser).

Tabell 3.10 visar om- och nybyggnadsitgirder
per kategori. Trafikverket redovisar kategorierna
mer detaljerat jimfért med 2013 varfér denna
tabell ocksd har utdkats med fler kategorier
jimfért  med  motsvarande  redovisning
foregdende &r.
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Tabell 3.10 Kostnader for investeringar per atgérdskategori Dubbelspar eller flerspar 6637 5609 6 155
Miljoner kronor i I6pande prisniva Enkelspar 348 391 146
Atgardskategorier 2012 2013 2014 . .
Korsningar jarnvag 130 138 87
Barighet 1254 1343 1534 o
Miljoatgarder jarnvag 73 86 114
Flerfaltsva 4677 3930 3491
eriaftsvag Motesstationer och -spar 942 713 643
Motorva 4368 3746 3482
oorveg Stationer 606 619 382
Géng- och cykelvag 273 214 375 -
Terminaler och
Kollektivtrafik 496 330 108 anslutningsstationer 153 212 224
Korsningar med jarnvég 415 308 213 Kraftforsorining 349 442 338
Cirkulationsplatser och korsningar 510 489 350 Spar 751 357 228
Miljoatgarder vag 227 313 316 Broar 81 209 355
Klimatsékring 169 151 144 Signalanlaggning 125 140 145
Trafikstyrning 28 66 71 Trafikstyrning 134 258 326
Ovrigt vig 690 628 1277 Tele- och radioanlaggningen 77 82 172
Summa om-och Ovrigt jarnvag 995 386 403
nybyggnadsatgarder vag 13108 11517 11361

Summa om- och
nybyggnadsatgarder jarnvag 11402 9572 9719

Summa verksamhetsvolym om- och
nybyggnadsatgarder 24 509 21089 21080

I tabell 3.11 nedan redovisas prognostiserad
kostnad 1 forhillande till plan for storre
investeringsprojekt.
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Tabell 3.11 Uppféljning och prognos for stérre investeringsobjekt i den féregadende Nationella planen fér transportsystemet

2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, prisniva 2013

Projekt Vag Byggstart Oppnas for Total kostnad enl. Prognosticerad Prognosticerad Utfall t.o.m.

- trafik plan inkl ev. kostnad per kostnad i 2014-12-31

Jarnvag medfinansiering 2014-12-31 forhéllande till Lopande pris

nationell plan (mnkr)
Citybanan J 2009 2017 19 556 19 556 100% 16 219
E4 Forbifart Stockholm' v 2014 Prel 2024 31471 31731 101% 2688
Tomteboda—Kallhall, okad J 2011 2016 13904 13904 100% 2747
kapacitet (Malarbanan) (yttre delen) och efter
2021
E20 Norra lanken ) 2006 2015 8973 8897 99% 8554
E4 Tomteboda—Haga sodra Vv 2010 2019 710 667 94% 495
(Norra station) (2)
ERTMS Utveckling J 2008 2016 2034 2115 104% 1553
Hallandsas ) Omstart 2003 2015 11855 11855 100% 11216
(1992)

E4 Sundsvall J 2011 2014 4733 4833 102% 4377
ERTMS Korridor B J 2015 2020 5192 5900 114% 49

TFor objekt E4 Forbifart Stockholm var Trafikverkets bedomning per 2014-12-31 att fordyringen pa grund av frysningen av projektet skulle komma att uppga till 260

miljoner kronor, vilket redovisas i tabell ovan.

2 For objektet E4 Tomteboda—Haga sodra (Norra station) ingr bara statens kostnader i redovisningen, d3 statens andel utgor en liten del av objektets totala kostnad.

Av tabell 3.11 framgdr att for fem projekt ligger
den prognostiserade kostnaden under eller lika
med plankostnaden, medan den prognostiserade
kostnaden  &6verskrids  for  fyra  projekt.
Kostnadsavvikelserna ir generellt sett smd
relativa  till planbeslut, dock vad giller
kostnadsokningar ir det ERTMS Korridor B
(European Rail Traffic Management System pd
Sédra stambanan)som avviker med en storre
andel. Avvikelsen hinfér sig bla. till ett tilligg 1
projektet di en anslutande bana wll Sédra
stambanan ocksi kriver modernisering och

installation av ERTMS.

De regionala planerna

I tabell 3.12 nedan redovisas vilken typ av dtgird
som har genomférts enligt de regionala planerna
och hur bidragen férdelat sig mellan olika typer
av bidrag. I de namngivna investeringarna ingir
sdvil medel il vigar som till jirnvigar. Under
2014 genomfordes dtgirder for totalt 2 961 mil-
joner kronor. Det innebir att ca 8 procent av den
totala planen har genomférts under det forsta
dret. Fordelningen mellan de olika regionala
planerna redovisas i tabell 3.13. Att utfallet
varierar mellan linen beror pa att ett antal storre

projekt har pagitt 1 ndgra lin och att dessa har
krivt medel for att kunna genomforas effektivt.
Andra lin har di fitt std ullbaka men det
kommer att jimnas ut under det fortsatta
genomforandet av planen. Linsplanerna ska
genomféras pd ett sidant sitt att en lika stor
andel av varje linsplan ska vara genomford till
2017.

49



PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

Tabell 3.12 Uppféljning av atgirdstyper i de regionala planerna under planperioden 2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, I6pande priser

Ar Namngivna Trimning och Statlig Statlig Bidrag till Bidrag s
investeringar effektivisering, medfinansiering medfinansiering enskilda vagar flygplatsanlagg- umma
miljé och dvriga till kommuner for — till ningar
mindre &tgarder trafiksakerhet, trafikhuvudmén
miljo, trans- for kollektivtrafik
portinformatik vég, spar och
och sjofart
flygplatsanlagg-
ningar
2014 1108 686 400 691 32 44 2961
2014-2025 14 687 11437,0 1 545 6 963 334 419 35385
Utfall i andel av
plan t.o.m. 2014 8% 6% 26% 10% 10% 1% 8%

Tabell 3.13 Uppféljning av de regionala planerna fér planperioden 2014-2025

Kostnader i miljoner kronor, I6pande priser

Lan Utfall 2014 Plan Andel som Plan Andel som
(Iopande prisniva) 2014-2017 genomforts under 2014-2025 genomforts under
Prisniva 2013-06 perioden 2014 av perioden 2014 av
plan 2014-2017 % plan 2014-2025 %

Stockholm 891 3164 28 8717 10
Uppsala 97 523 19 1596 6
Sédermanland 156 394 40 1042 15
(Ostergétland 64 469 14 1418 5
Jonkdping 77 423 18 1313 6
Kronoberg 81 278 29 773 10
Kalmar 60 271 22 873 7
Gotland 13 62 21 207 6
Blekinge 13 176 8 520 3
Skéne 363 1420 26 4292 8
Halland 110 472 23 1241 9
Véstra Gétaland 525 2216 24 6 350 8
Varmland 80 347 23 995 8
Orebro 78 390 20 1058 7
Véstmanland 55 280 20 816 7
Dalarna 98 399 25 1128 9
Gavleborg 47 333 14 950 5
Vésternorrland 49 296 17 870 6
Jdmtland 33 176 19 514 6
Vésterbotten 29 298 10 891 3
Norrbotten 41 234 18 760 5
Summa 291! 12 622 23 36 324 8

"Ar 2014 har de centrala kostnaderna fordelats ut per Ian i proportion till lanets i dvrigt upparbetade kostnader. Fér 2014 uppgick det som fordelades till 33 miljoner kronor.

Kostnaderna omfattar arbete med juridik och planprévning samt utveckling av samhallsekonomiska modeller.

Drift och underhall en blandning bide av férebyggande och

avhjilpande &tgirder samt reinvesteringar.

Under 2014 inriktades underhillet av jirnvigen 1
huvudsak pd det hogtrafikerade nitet, dir
dtgirder fir bist effekt 1 form av 6kad robusthet
och bittre punktlighet. Atgirderna har bestitt av
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Utbytestakten av spir var hogre 2014 in
foregdende &r. Utbytestakten av spdrvixlar var
lag under 2014. Lopande underhillsitgirder har
dven utforts pd byggnadsverk i anslutning till



jirnvigen, frimst dtgirder pd broar och tunnlar.
Under 2014 genomfordes underhdll  av
kontaktledningar pd ett flertal platser, framfér
allt 1 sddra och vistra Sverige. Det tridsikrades
ca 25 mil jirnvig vilket férvintas minska antalet
storningar pa grund av nedfallna trid. En mingd
mindre reinvesteringar av omformarstationer ir
utforda 1 syfte att bevara en god tillginglighet till
kraftforsérjning.

Trafikverket har genomfért ett pilotprojekt
dir  standarden  pid trafikinformations-
utrustningen  har  héjts  pd ettt  antal
jirnvigsstationer. Pilotprojektet kommer att
anvindas kommande &r nir standarden ska hojas
pa landets samtliga jirnvigsstationer. Verksam-
heten omfattar variabla skyltar, fasta skyltar,
klockor och hégtalare. I tabell 3.14 framgdr hur
kostnaderna fér underhdll och reinvestering av
jirnvigen har fordelats per bantyp 1 férhillande
till antalet tigkilometer och antalet spirmeter.
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Under de senare dren, liksom under 2014, har
storstider och ©vriga stamvigar prioriterats vid
underhdll av vigar. Under 2014 har totalt ca 27,3
miljoner m® belagts. I tabell 3.15 framgir hur
kostnaderna  for  beliggningsunderhdll  har
fordelats per vigtyp. Lopande underhillsdtgirder
har dven utférts pd byggnadsverk 1 anslutning till
vigar, frimst dtgirder pd broar och tunnlar. Ett
flertal dtgirder har genomférts 1 syfte att minska
energianvindningen och frimja sikerhet och
framkomlighet. Trafikverket har bytt ut uttjint
belysning pd ett flera platser i landet liksom
lspande  underhdll och  férbittringar av
trafiksignaler, pumpar, fliktar med mera.

Vintern 2014/15 blev mild och relativt
odramatisk  sett ur ett viderperspektiv.
Kostnaderna for vintervighdllning blev dirmed
ligre dn foregiende dr.

Tabell 3.14 Underhall och reinvesteringar per bantyp i férhallande till antalet tagkilometer och antalet sparmeter

Kronor, Idpande prisniva

Bantyp Tagkilo Andel Spérkilo- Kronor Kronor Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per Kronor per
meter meter per tag- per tg- sparmeter sparmeter sparmeter sparmeter sparmeter
(miljoner) kilometer kilometer 2010° 20111 2012 2013 2014
2013 2014
Storstads-
omraden 35 23% 1358 35 37 853 970 834 831 953
Storre strak 65 43% 4745 31 33 347 344 385 433 446
Banor for
ovrig viktig
gods- och
resandetrafik 38 25% 4181 44 50 276 200 365 418 455
Mindre trafik 11 1% 2738 46 68 177 187 192 203 283
Ringa eller
ingen trafik 1 0,3% 1159 192 470 147 106 116 124 205
Ejindelad i
bantyp? 2 1% 449 307 433 813 818 1375 1370 1927
Totalt 152 100% 14 629 41 41 339 321 393 426 491

"' Metoden for att ta fram underhalls- och reinvesteringskostnad per bantyp har fordndrats nagot fran 2012 till 2013. For att behalla jamforbarheten dver tiden har aren

2010, 2011 och 2012 justerats pa motsvarande satt.

2 Uppgifter om bantyp Ej indelad i bantyp, saknar fullstandiga uppgifter och ar darfor schabloniserad utifran foregaende ars uppgifter.
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Tabell 3.15 Beldggningsunderhall per vigtyp

Kronor, I6pande prisniva

Vagtyp Vagkilo- Andel Underhall Underhall Underhall Underhall Underhall Underhall Underhall
meter per per per per per per per

vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter vagmeter
2008 ! 2009 ! 2010 ! 2011} 2012 2013 2014

Storstadsvagar 474 1% 111 149 136 128 214 145 256

Ovriga stamvagar 71977 10% 86 83 67 38 64 80 63

Pendlings &

servicevagar 6618 8% 45 32 38 32 32 46 44

Ovriga for

naringslivet

viktiga vagar 38723 49% 26 18 22 16 14 16 15

Ovriga

lagtrafikerade

vagar 25229 32% 13 10 11 7 8 8 10

Totalt 19 021 100% 30 24 25 11 20 23 22

"'Metoden for att ta fram underhélls- och reinvesteringskostnad per vagtyp har farandrats ndgot fran 2011 till 2012. For att behalla jamforbarheten tver tiden har aren

2008, 2009, 2010 och 2011 justerats pd motsvarande satt.

Uppfoljning av objekt som fardigstalldes 2014

I tabell 3.16 redovisas en kostnadsuppfoljning
for de storre vig- och jirnvigsobjekt som firdig-
stilldes under 2014. En jimforelse gors likt tidi-
gare ir mellan beriknad kostnad enligt underlag
till planbeslut! och verklig (slutlig) kostnad.
Regeringen fattar i enlighet med det nya plane-
ringssystemet for transport-infrastruktur (se
prop. 2011/12:118) numera arliga byggstarts-
beslut. Med anledning av detta redovisas frin
och med 2014 &rs sammanstillning av firdig-
stillda objekt iven en jimférelse mellan be-
riknad kostnad vid byggstart och verklig
(slutlig) kostnad.

For att kunna jimféra kostnaderna mellan
dren redovisas dessa 1 2013 &rs priser. I tabellen
redovisas en prisomrikning med béde netto-
prisindex (NPI) och det branschrelaterade index
som Trafikverket anvinder2. Historiskt sett har
ofta utvecklingen av branschindex varit hogre in
NPI och nir de lopande kostnaderna for ett
projekt riknas om till fasta priser bidrar index-

! Bedomd kostnad i underlag till senast féreliggande regeringsbeslut (om
nationell plan).

2 Nettoprisindex visar de genomsnittliga prisférindringarna fér den
inhemska privata konsumtionen och ir till skillnad frin konsumentpris-
index rensad frén prispdverkande effekter av férindrade indirekta skatter
och olika subventioner. Det branschindex Trafikverket anvinder bygger
pd Statistiska centralbyrins entreprenadindex E84 och iterspeglar den
generella prisutvecklingen i den del av entreprenadbranschen som avser

vig- och jirnvigsbyggande.
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differensen till att ge en bild av att projektet har
en ligre kostnad nir branschindex tillimpas,
vilket blir sirskilt tydligt om projekten har linga
loptider.

Vid jimférelse mellan planerad kostnad vid
planbeslut och verklig kostnad visar berik-
ningarna som utgdr frin branschindex 6verlag
fler kostnadsminskningar och berikningar med
nettoprisindex visar fler kostnadsokningar.
Detta beror pi att branschindex 6kat mer in
nettoprisindex under samma period. Det tyder
pa att fordyringar jimfoért med bedémd kostnad
till stor del forklaras av prisutvecklingen i bran-
schen. Neutraliserat f6r prisutvecklingen i bran-
schen har Trafikverkets projekt i de flesta fall
utforts till en ligre kostnad 4n planerat.

Kostnadsférindringen frin byggstartsbeslut
till slutlig kostnad visar pd bdde positiva och
negativa kostnadsavvikelser oavsett vilket index
som anvants.

Uppfsljld NNK (nettonuvirdeskvot)’ ir i
samtliga fall utom ett hogre dn beriknad i gil-
lande plan. Férindringar beror for de flesta av
dessa projekt pd kostnadsminskning jimfért
med beriknad kostnad (branschindex anvinds), 1
vissa fall dr det dven effekter pd grund av for-
indrat innehdll i projekten som ger en férindrad
NNK.

I Trafikverkets rsredovisning kommenteras
kostnader och NNK projekt foér projekt.

3 Nettonuvirdeskvot r ett mitt pa samhillsekonomisk lénsamhet.
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Objekt som firdigstilldes under oktober— -  Gustavstorp — Rude
december under 2014 kommer att redovisas
nistkommande &r. Det giller foljande projekt:

- Vig55 Valla-Flen

- FE18 Visterds — Sagin
—  E22 Sélve — Stensnis

. —  E20 Trafikplats Almnis
—  Vig55 Yxatorpet — Malmkoping
Viio 161 Tol T —  E4 Sundsvall
- 8 PrRoTp —  Farled ull Givle hamn
- Vig 61 Klitten Amotfors
—  Falun, resecentrum Objektet Stambanan genom &6vre Norrland,

som foregdende &r angavs skulle f6ljas upp detta
4r och dess okade kapacitet kommer att foljas
upp under nistkommande r.

—  DPigatdg Nordost
—  Vig293 vid Norra Amsberg
- Vig 372 Skelleftehamn delen Ris-

bergskorsningen

Tabell 3.16 Uppféljning av kostnader samt redovisning av kalkylerad samhallsnytta for objekt som 6ppnats for trafik under

2014

Uppféljning av kostnader beraknat med branschindex NKK
Objekt/projekt Trafik  Aktuellt Bedémd Beddmd Verklig Kostnads- Kostnads- Berédknad Uppfdljd
slag  regerings- kostnad i total- kostnad forandring forandring NNK1 i plan NNK2
beslut vid planbeslut kostnad vid (slutlig) jmf med jmf med (bransch- (bransch-
byggstart byggstarts- plan byggstarts- index) index)
beslut beslut
ERTMS,
Vésterdalshanan J 2004 126 114 117 -1% 3% 0,3 0,32
Kalix-Morjarv-Boden,
elektrifiering och
upprustning samt
Haparanda-Kalix, ny
bana J 2004 4 460 4343 4082 -8% -6% 0,9 0,91
E18 Hjulsta-Kista ! ) 2004 3417 3672 2725 -20% -35% 53 7,44
E18 Trafikplats
Kallhall Vv 2004 52 56 49 -6% -14% 0,8 0,9
E22 Rolsherga-
Fogdarp Vv 2010 249 215 195 -22% -10% -0,5 -0,4
Vég 108 Holmeja-
Klagerup Vv 2010 125 106 137 10% 23% 0,4 0,3
Vég 268 Vallentuna C ) 2010 262 262 340 30% 23% 1,3 0,8
Vég 76 Forbifart
Norrtélje, etapp 2 och
1 Vv 2010 339 407 339 0% -20% 1 1
Totalt 9030 9175 7984 -12% -15% 9,5 11,27
Uppféljning av kostnader beraknat med nettoprisindex
Objekt/projekt Trafik fekgtsfi'n';& Bedsmd Beddmd Verklig Kostnads- Kostnads-
slag beslut vid kostnad i total- kostnad forandring forandring
byggstart planbeslut kostnad vid (slutlig) jmf med jmf med
byggstarts- plan byggstarts-
beslut beslut
ERTMS,
Vasterdalsbanan J 2004 84 88 106 26% 17%
Kalix-Morjarv-Boden,
elektrifiering och
upprustning samt
Haparanda-Kalix, ny
bana J 2004 2899 3642 3721 28% 2%
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E18 Hjulsta-Kista Vv 2004 2497 3278 2 604 4% -26%
E18 Trafikplats

Kallhall v 2004 48 56 49 2% -14%
E22 Rolsberga-

Fogdarp v 2010 231 198 194 -16% -2%
Vég 108 Holmeja-

Klagerup v 2010 115 104 136 18% 24%
Vag 268 VallentunaC  V 2010 242 242 335 38% 28%
Vég 76 Forbifart

Norrtélje, etapp 2 och

1 Vv 2010 314 399 333 6% -20%
Totalt 6430 8007 1418 16% -1%

U\ stéllet for branschindex har ett projektspecifikt index anvénts.

Redovisning av affarsverken
Ekonomiskt resultat

Sjofartsverket

Sjofartsverket dr ett tjinsteproducerande affirs-
verk som inom sitt ansvarsomrade ska verka for
att de transportpolitiska méilen uppnds. I
Sjofartsverkets uppdrag ingdr bla. att planera
och tillhandah&lla infrastruktur och tjinster for
sjofarten 1 form av farleder, isbrytning, lotsning,
sjogeografisk information samt att ansvara for
sj6- och flygriddningstjinst.

Verksamheten finansieras 1 huvudsak genom
sjofartsavgifter 1 form av farledsavgifter och
lotsavgifter samt dvriga intikter frin exempelvis
forsiljning av sjokortsdata och uthyrning av
isbrytare. Sjofartsverket tilldelas dven anslag som
ersittning for sj6- och flygriddning och viss
annan verksamhet for fritidsbtstrafiken samt
for viss kanaltrafik. For att fi full kostnads-
tickning for sj6- och flygriddningsverk-
samheten okades de arliga anslagen permanent
med 45 miljoner kronor frin 2014. Aren 2014—
2016 tilldelades Sjofartsverket tillfilligt okade
anslag om 300 miljoner kronor for utgifter for
isbrytning och drift av kanaler.

De totala intikterna foér 2014 uppgick till
2354 (1920) miljoner kronor varav 551 (206)
miljoner kronor utgérs av intikter frin anslag.
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Tabell 3.17 Verksamhetens rorelseintdkter och

rorelseresultat férdelat pa verksamhetsomraden

Miljoner kronor

Intékter Intékter Resultat Resultat
2013 2014 2013 2014
Sjofartsverket,
totalt 1920 2 354 -31 346
Sjofartsintakter 1347 1399
Ovriga
rorelseintakter 367 404

Resultatet efter finansiella poster for 2014
uppgick ull 337 (-58) miljoner kronor. Vid
utgdngen av 2012 och 2013 var det egna kapitalet
negativt. Vid utgdngen av 2014 uppgick det egna
kapitalet till 252 (-85) miljoner kronor.

Resultatforbittringen for 2014 kan frimst
forklaras av anslagsokningen pd 345 miljoner
kronor vars syfte frimst var att forbittra den
finansiella stillningen.

Sjofartsverkets ekonomiska mal f6r 2014 var
att resultatet efter skattemotsvarighet ska uppg
till 3,5 procent av justerat eget kapital under en
konjunkturcykel, samt att soliditeten lingsiktigt
ska uppgd till minst 25 procent.

Tabell 3.18 Oversikt av de ekonomiska malen 2012-2015

Miljoner kronor dér inte annat anges

Utfall Mal Utfall Mal Utfall Mal
2012 2013 2013 2014 2014 2015
Réntabilitet Neg 3,5 Neg 35 Neg 3,5
pa eget
kapital efter
skatte-
motsvarighet
(%)

Soliditet (%) Neg 25 Neg 25 73 25

Sjofartsverket har inte uppfyllt sina ekonomiska
mél under de senaste dren. Okade kostnader for
isbrytningen som foljd av tidigare hirda
isvintrar, omvirderingar av pensionsskulden som



foljd av 18ga marknadsrintor samt att intikterna
varit for liga har haft en stor negativ inverkan pd
resultatet och bidragit till att den ekonomiska
stillningen urholkats.

Sjofarten har ocksd upplevt minskade gods-
volymer och ett minskat antal anlép, vilket har
lett till minskade intikter frin farledsavgifter.
Aven lotsvolymerna har minskat, men genom
avgiftsdkningar ir intikterna frén lotsningen i
princip oférindrade jimfért med 2013.

Sjofartsverket har genomfért ett omfattande
internt effektiviseringsarbete och har realiserat
stora kostnadsbesparingar med bibehillen verk-
samhet.

Regeringen féljer noga den ekonomiska
utvecklingen hos Sjéfartsverket och avser att
utvirdera den ekonomiska styrningen och orga-
nisationen for att sikerstilla att den verksamhet
Sjofartsverket bedriver kan uppritthillas 1 eko-
nomisk balans.

Uppfolining av investeringsplaner

Sjofartsverkets investeringar uppgick for 2014
tll 398 miljoner kronor. Bland stérre
investeringsposter kan nimnas investeringar 1
nya riddningshelikoptrar, nytt kustradionit och
nya lotsbitar. Sjéfartsverkets investeringsplan
for perioden 2012-2014 omfattade totalt 1 164
miljoner kronor. I stora drag ligger investe-
ringarna i nivd med det prognostiserade utfallet.
De storsta investeringarna ir farleds- och kanal-
forbittringar samt investeringar 1 ett nytt heli-
koptersystem for sjo- och flygriddningen. Sj6-
fartsverkets investeringar har till dvervigande del
finansierats med egna medel. Bemyndigande
finns att inom en ram om 500 miljoner kronor ta
upp ldn i och utanfér Riksgildskontoret for
finansiering av investeringar, varav 240 miljoner
kronor hittills har utnyttjats.

Luftfartsverket

Luftfartsverkets huvuduppgift ir att tillhanda-
hilla en siker, effektiv och miljdanpassad flyg-
trafiktjinst for civil och militir luftfart. Luft-
fartsverket ska verka for att de transportpolitiska
mélen uppnds. Luftfartsverket ska inom och
utom landet tillhandahlla flygtrafiktjanster samt
service- och konsulttjinster som ir knutna till
verksamheten. Luftfartsverket ska ocks3 nation-
ellt och internationellt frimja forskning, ut-
veckling och inférande av ny teknik av betydelse
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for verksamheten. Luftfartsverket fir hirutéver
bedriva utbildning av flygledare och direkt eller
genom till verket knutna bolag bedriva tjinste-
export inom sitt verksamhetsomrdde. Affirs-
verksamheten finansieras genom Luftfarts-
verkets andel av avgifter pa luftfarten, den s.k. en
route-avgiften och intikter i verksamheten. Den
dvervigande delen av Luftfartsverkets inkomster
kommer frin den en-routeverksamheten.

Tabell 3.19 Verksamhetens rorelseintakter och

rorelseresultat férdelat pa verksamhetsomraden

Intékter Intékter Resultat Resultat

2013 2014 2013 2014
Luftfartsverket,
totalt 3093 2 580 79 =277
Luftfartsintakter 2170 1627
Ovriga
rorelseintakter 922 953

Luftfartsverket styrs med mal for rintabilitet
och soliditet. Luftfartsverkets mal for 2014 var
att ge en avkastning pd fyra procent pd eget
kapital samt att uppnd en soliditet pd 15 procent.

Luftfartsverkets resultat efter skattemot-
svarighet uppgick foér 2014 wll 82 miljoner
kronor, vilket motsvarar 8 procent pid eget
kapital. Luftfartsverket dvertriffade alltsd malet
for rintabilitet. Resultatet overtriffar ocksd den
prognos om 49 miljoner kronor som redovisades
1 budgetpropositionen f6r 2015 (prop. 2014/15:1
utg.omr. 22, bet. 2014/15TU1,  rskr.
2014/15:86). Savil intikter som kostnader ir
betydligt ligre in féregiende &r, beroende dels
pd avgiftsforindringar (en route), dels pd for-
indringar av pensionsskulden. Rorelseresultatet
ir for dret negativt (se tabell 3.9). Skillnaden
mellan det negativa rérelseresultat som redovisas
i tabellen och det redovisade resultatet efter
finansiella poster utgérs av de finansiella
posterna, och dir frimst den under 2014 positiva
resultateffekten av rinteférindringen vid be-
rikningen av den resultatpiverkande delen av
pensionskulden. Arets avsittningar till pensioner
inklusive loneskatt dr 77 miljoner kronor ligre
in foregdende &r beroende pd en under aret
hogre rinta 1 berikningsgrunderna fér pensions-
skulden. Luftfartsverket har ocksd fortsatt
bedrivit ett aktivt arbete med att reducera rorel-
sekostnaderna. Resultatet for 2014 paverkas
ddrutdver negativt av en nedskrivning av anligg-
ningstillgingarna, med anledning av en genom-
ging och omvirdering av de berérda anligg-
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ningarna. I tabellen nedan redovisas rorelsein-
tikter och rorelseresultat.

Soliditeten uppgick per den 31 december 2014
till 14 procent. Den innebir att soliditeten ir
nigot hogre in foregdende ar di den var 13
procent. Mélet for soliditet ndddes dock inte
fullt ut. Det ir fortsatt pensionsskulden och den
liga rintenivdn som ir orsak till att soliditets-
mélet inte nds. Aven om rintenivin 2014 innebar
en viss forbittring kvarstdr rintan pd en mycket
lag niva.

Tabell 3.20 Oversikt av de ekonomiska malen 2012-2015

Miljoner kronor dér inte annat anges

Utfall mal Utfall mal Utfall Mal
2012 2013 2013 2014 2014 2015

Resultat 5 74 65

efter

skattemot-

svarighet

Réntabilitet 1 4 10 4 8 4

pa eget

kapital efter

skattemot-

svarighet

(%)

Soliditet (%) 13 15 13 15 14 15

Uppfolining av investeringsplaner

Vid  budgeteringstillfillet  prognostiserades
utfallet avseende investeringar 2014 tll 120
miljoner kronor. Det faktiska utfallet for 2014
uppgdr till 119 miljoner kronor. Det innebir att
utfallet ligger mycket ndra prognosen. Stora
investeringsposter under dret var fortsatt
utveckling  av  flygtrafikledningssystemet
COOPANS, ersittningsinvesteringar avseende
radar, kommunikationsnitverk och byggnader.

3.5 Politikens inriktning

3.5.1 Investeringar i infrastruktur
Regeringens 6vergripande mal fér transport-
polittken ir att sikerstilla en samhillseko-
nomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar trans-
portforsdrjning f6r medborgare och niringsliv i
hela landet. Miljépaverkan fran transportsektorn
och dess utslipp av vixthusgaser ska minska. En
vil utformad transportférsorjning bidrar ocksd
till en férbittrad matchning pd arbetsmarknaden.
Regeringen har hoga ambitioner nir det giller
att sikerstilla kvaliteten pd befintlig transpor-
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tinfrastruktur och utveckla transportsystemet i
stort. Det har tidigare tagit sig uttryck i bl.a. den
beslutade och aviserade satsningen pd jirn-
vigsunderhdll pi 620 000 miljoner kronor 2015
och 1240 miljoner kronor per ar 2016-2018. De
satsningar som regeringen nu foresldr pd infra-
strukturomrddet uppgdr tillsammans med de i
2015 ars ekonomiska virproposition till drygt
1 700 miljoner kronor 2016. Flera satsningar ir
inriktade mot regional tillvixt och landsbygden
och beskrivs dirfor i ett senare avsnitt om trans-
porter 1 hela landet.

I budgetpropositionen fér 2015 ingick dirut-
dver en satsning pa statlig medfinansiering till
lokala och regionala investeringar 1 kollektiv-
trafik i titort. Satsningen féreslogs uppg till 500
miljoner kronor drligen 2015-2018. Detta
planeras att omsittas genom ett ramverk for
stadsmiljdavtal med fokus pd héllbara
transporter i stider.

Infrastrukturinvesteringar kriver en langsiktig
planering. Arbetet med nistkommande plan-
period fér transportinfrastrukturen 2018-2029
pigdr nu och beddéms faststillas under viren
2018. Senast den 30 november 2015 ska Trafik-
verket rapportera sitt inriktningsunderlag infér
nista planperiod.

Det idr ocksd angeliget att konkurrens-
villkoren fér godstransporter pd jirnvig ir goda.
Kommande 3r prognostiseras en hdjning av
banavgifterna  baserat pd gillande lag-
stiftningskrav. Regeringen har i kompenserande
syfte uppdragit &t Trafikverket att se Gver de
EU-rittsliga férutsittningarna for att underlitta
ekonomiskt  foér  jirnvigsforetagen  (dnr
N2015/04606/TS). Uppdraget ska redovisas
senast den 30 november 2015. Regeringen avser
att terkomma till riksdagen om férutsittningar
for sddana eventuella kompenserande tgirder,
men foresldr redan nu att 75 miljoner kronor per
&r avsitts 2016-2019 {6r indamadlet.

Sverige behéver investera 1 sdvil transportin-
frastruktur som bostadsbyggande. Ett robust
och effektivt transportsystem med god kapacitet
ir en forutsittning for jobb och hillbar ut-
veckling 1 hela Sverige. Sveriges geografi under-
stryker  transportsystemets  betydelse  for
niringslivets konkurrenskraft. Dirfor dr trans-
portpolitiken och satsningar pi infrastruktur
avgorande for Sveriges framtida utveckling. En
proposition med férslag till politisk inriktning
och ekonomiska ramar fér vidmakthdllande och
utveckling av transportsystemet planeras till



hosten 2016. Utbyggnad av nya stambanor for
hoghastighetstdg samt dtgirder for bostider och
okad tillginglighet 1 storstiderna utreds inom
ramen for Sverigeférhandlingen. De nya stam-
banorna ska i huvudsak finansieras genom
anslag, men Sverigeforhandlingen ska enligt
givna direktiv dven analysera mojligheterna till
alternativa finansieringskillor.

Regeringens  transport- och  infrastruktur-
politik ska bidra tll att det &vergripande
transportpolitiska malet och de jimbordiga
funktions- och hinsynsmélen nds. Dirmed kan
transportsystemet bidra till en mer miljomaissigt,
ekonomiskt och socialt hllbar utveckling i alla
delar av landet. Regeringen anser att stor vikt ska
liggas vid att begrinsa negativa miljdeffekter
inom och kring infrastrukturen, t.ex. vad giller
landskapspdverkan, biologisk maéngfald, buller
och barriireffekter.

3.5.2 Forbéttrad kollektivtrafik

En vil fungerande och tllginglig kollektivtrafik
ir viktig for att bl.a. minska transportsektorns
miljépaverkan, inklusive klimatutslippen och
oka tillginglicheten till gagn inte minst for
arbetspendling. Riksdagen tillkinnagav for rege-
ringen som sin mening i juni 2015 vad trafikut-
skottet anfér om statens roll i att bidra till att
skapa ritt forutsittningar for att kollektivtrafik-
branschens mal om en férdubblad kollektivtrafik
ska kunna nds (bet. 2014/15:TU15, rskr.
2014/15:207). Kollektivtrafik ir i huvudsak ett
kommunalt och regionalt ansvarsomride. Det ir
dock enligt regeringen viktigt att staten bidrar
aktive till att forbittra férutsittningarna for
personer att resa med kollektivtrafiken. Rege-
ringen har flera mgjligheter till dtgirder som kan
forbittra  forutsittningarna  fér  kollektive
resande, framforallt giller det forbittring av
transportinfrastrukturen och genom de regler
som styr férhillandena pd transportomridet.
Det ir ocksd angeliget att samhillsplaneringen
generellt och 1 ©¢kad utstrickning frimjar en
samhillsstruktur med goda mojligheter att resa
kollektivt, till fots eller med cykel. Regeringen
stoder en sddan utveckling genom bla. det
ramverk fér stadsmiljdavtal med fokus pad
hdllbara transporter i stider 2015-2018.
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3.5.3 Transportsystem i hela landet
Regeringen foresldr att energiskatten pd bensin
och dieselbrinsle hojs, vilket stirker brinslesnila
fordons konkurrenskraft och okar drivkraften
for att samdka, cykla eller anvinda kollektiv-
trafik. Samudigt dr wllgingen till kollektivtrafik
som alternativ till bil begrinsad pa landsbygden.
For att frimja den regionala tillvixten och goda
levnadsvillkor pd Sveriges landsbygd foreslir
regeringen dirfor satsningar pd kollektivtrafik 1
landsbygd samt pd forbittrat vigunderhill
respektive jirnvigsunderhdll. Satsningen p3
kollektivtrafik 1 landsbygd féreslds uppgd till
200 miljoner kronor 2016 och beriknas uppgd
till 210 — 230 miljoner kronor per &r 2017-2019.
Trafikverket ska samrida med linen om vad som
kan uppnds 1 respektive lin och direfter foresld
regeringen hur medlen bist anvinds. Ett exem-
pel pd 4tgird kan vara forbittringsdtgirder pd
jirnvigar 1 landsbygden som ir viktiga for
kollektivtrafiken. Det kan dven omfatta investe-
ringar som frimjar 6kat kollektivtrafikresande
med buss. Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut (VIT) kommer att ges 1 uppdrag att
genomféra en studie om hur exempelvis innova-
tiva 16sningar kan oka medborgares vilja och
mojlighet att utnyttja kollektivtrafik pd lands-
bygden.

Vigunderhillet foreslds 6ka med 100 miljoner
kronor 2016. For 2017-2019 beriknas motsva-
rande belopp per &r. Satsningen inriktas pd
dtgirder for barighet, tjilsikring och beliggning.
Det ir tgirder som ir viktiga for regional till-
vixt och vignitet pd landsbygden.

I avsikt att forbittra jirnvigssystemets
funktionalitet samt frimja regional tillvixt och
landsbygdens forutsittningar foreslds jirnvigs-
underhillet ocksd 6ka med 100 miljoner kronor
2016-2019. Trafikverket kommer att ges 1
uppdrag av regeringen att Aterkomma om
underhdllsitgirder som 1 nirtid kan o©ka
jirnvigens funktionalitet utanfér de stora och
mest  trafikerade banorna. Satsningen pa
jirnvigsunderhillet kompletterar regeringens
redan beslutade och aviserade satsning pd
jirnvigsunderhdll 2015-2018 som koncentrerats
till de stora och mest trafikerade omridena.
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3.5.4 Jarnvagens konkurrenskraft och

sakerhet
Drift och underhall av transportsystemet

Drift och underhdll av landets jirnvigar och
vigar sikrar och forbittrar transportsystemets
funktionalitet och tillginglighet och utgor dir-
med en viktig forutsittning for att trygga job-
ben, minska arbetslésheten och minimera trans-
porternas miljopaverkan. Genom 6kad tllging-
lighet skapas regionintegrering och regionfér-
storing, vilket har stor positiv pdverkan pa till-
vixt, arbetsloshet och arbetsmarknaden. Rese-
nirer och transportkdpare ska kunna lita pd att
transportsystemet hiller en hog kvalitet. Ett
tillforlitligt och robust transportsystem i hela
Sverige kriver att tillrickliga resurser avsitts for
drift och underhll.

Sverige har under ménga &r satsat for smd
resurser pd drift och underhdll av jirnvigssy-
stemet, vilket bidragit till den forsenings-
problematik som systemet dras med framfor alle
vintertid. Regeringen anser att det dr viktigt att
forstirka underhillet pd jirnvigen for att minska
trafikstorningar och andra problem som féror-
sakar samhillet och niringslivet onédiga kost-
nader samt fér att 6ka jirnvigens konkurrens-
kraft.

Under 2015 genomférdes en forstirkning av
drift och underhdll av jirnvigsinfrastrukturen
med 620 miljoner kronor som en foljd av riksda-
gens beslut med anledning av propositionen
Vérindringsbudget fér 2015 (prop. 2014/15:99,
bet. 2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255). I 2015
drs ekonomiska varproposition aviserades dven
en fortsatt tillfillig forstirkning av drift och
underhdll av jirnvigsinfrastrukturen under &ren
2016 till 2018 med 1 240 miljoner kronor per &r.
Ett allforlitligt och tillgingligt transportsystem
ir en central férutsittning for en vixande eko-
nomi, 6kad befolkning, forbittrade mojligheter
till pendling, besék samt minska arbetslésheten
och minska samhillets miljo- och klimatpi-
verkan. En forstirkning av underhillet skapar
dven arbetstillfillen 1 bl.a. maskin-, 3keri-, samt
jirnvigs- och anliggningsbranschen.
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Ett jarnvagssystem som klarar framtidens
utmaningar

Jarnvigen har en stor och betydelsefull roll i det
svenska transportsystemet och vil fungerande
transporttjinster med tdg ir viktigt for att uppnd
flera m3l om hog sysselsittning, grundliggande
tillginglighet, en 6kad andel kvalificerad indu-
striproduktion, minskad klimat- och miljopa-
verkan samt firre dédade och skadade i trafiken.
En mer konkurrenskraftig jirnvig skulle bidra
till regeringens ambition att flytta dver gods frén
vig till jirnvig och sjofart.

Regeringen beslutade den 8 maj 2013 att en
sirskild utredare ska géra en 6versyn av jirn-
vigens organisation (dir. 2013:46). Syftet med
dversynen ir att foresld forbittringar av jirn-
vigssystemets organisation som pd bista sitt
moter framtidens krav pd ett effektivt och hall-
bart transportsystem. Utredaren har antagit
namnet Utredningen om jirnvdgens orga-
nisation. Utredaren o6verlimnade 1 december
2013 delbetinkandet En enkel till framtiden?
(SOU 2013:83) och 1 mars 2015 delbetinkandet
Koll pd anliggningen (SOU 2015:42). Uppdra-
get ska slutredovisas senast den 23 december
2015.

Regeringen anser att utredningens delbetin-
kanden forstirker bilden av att det finns mojlig-
heter att forbittra jirnvigens funktionssitt och
skapa forutsittningar for att transportkunderna
ska kunna erbjudas bittre och effektivare trans-
portginster med tdg. Det svenska jirnvigssy-
stemet stdr infér ett antal utmaningar sdsom att
tillhandahdlla infrastrukturkapacitet och trans-
portlésningar av tillricklig omfattning och kva-
litet samt att dstadkomma nédvindig samverkan
mellan berérda aktorer.

Regeringen ser pdtagliga behov av att iden-
tifiera tgirder som vytterligare skulle kunna
forbittra jirnvigens funktionssitt och avser att
noga Overviga utredarens forslag och rekom-
mendationer. Regeringen kommer att vidta
dtgirder som leder tll ett jirnvigssystem som
bittre klarar framtidens utmaningar och bidrar
till ett mer sammanhillet system dir det ir
limpligt. Till dessa dtgirder hor att staten ska ta
det samlade ansvaret f6r kontroll och utférande
vid underhéllet av de svenska jarnvigarna.



Fortsatt satsning pa Norrtag

I propositionen Moderna transporter (prop.
2005/06:160) foreslog regeringen att en forsoks-
verksamhet skulle bedrivas i form av ett gemen-
samt statligt och regionalt utvecklingsprojekt pd
det statliga jirnvigsnitet 1 delar av Norrland.
Projektet skulle pigd under en begrinsad period
om hogst 10 ar. Syftet dr att prova bittre trafik-
lésningar inom upphandlad trafik &ver lins-
grinser for att frimja regional utveckling.
Norrtdgsforsoket skulle ha startat 2011 men
kom inte 1 full drift f6érrin 2012. Norrtigs-
forsoket dr en viktig satsning for tillginglighet,
pendling och utveckling 1 fyra Norrlandslin. For
att satsningen ska ges tid och forutsittningar att
reellt paverka tillgingligheten avser regeringen
att inom ramen fér redan anvisade ramar avsitta
medel for utvecklad trafik for trafikperioden
2017-2021 med hogst 20 miljoner kronor per ir.

3.5.5 Verka for en konkurrenskraftig
transportsektor med rattvisa villkor

Ordning och reda pa arbetsmarknaden

Regeringen prioriterar goda arbetsvillkor och en
sund konkurrens inom transportsektorn. Det ir
av vikt bide for att sikra en god arbetsmiljs, hog
trafiksikerhet, hillbar utveckling och fér en
lingsiktigt robust tllvixt. Sverige ska inte kon-
kurrera med ligre 16ner och simre arbetsvillkor
utan med kunskap, innovation och produktivi-
tetsutveckling. I regeringens arbete med att
dstadkomma ordning och reda pd arbetsmark-
naden ir villkoren inom transportsektorn av
vikt. Villkoren har under senare &r férindrats
genom nya typer av anstillningsformer och iven
genom att alternativa foretagskonstruktioner har
borjat tillimpas 1 storre utstrickning.

EU-kommissionen har aviserat storre lagstift-
ningspaket for sivil luftfartssektorn som vig-
transportsektorn. Regeringen har klargjort att
den kommer att verka f6r att kommissionen ska
presentera ett forslag till indring av férordning-
arna om godstransporter pd vig som bidrar till
entydiga och rittvisa villkor for tilltride till den
inre vigtransportmarknaden och att kommiss-
ionens paket for luftfart ska innehdlla forslag
som motverkar férsimrade arbetsvillkor och en
snedvriden konkurrenssituation inom den civila
luftfarten.
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Sveriges paverkansarbete internationellt och
gentemot EU-kommission bér inriktas pd okad
sikerhet och effektivitet, minskad miljobelast-
ning och likvirdiga konkurrensvillkor. Goda
arbetsvillkor inom transportsektorn kan ocks3
bidra till hégre trafiksikerhet och battre miljs.

Den maritima strategin och sjofartsinitiativet

Regeringen har tagit flera initiativ for att stirka
de olika trafikslagens konkurrenskraft och forut-
sittningar att bidra tll en utveckling av trans-
portsystemet. Hir kan nimnas den maritima
strategin och ett kommande sjofartsinitiativ.
Den maritima strategin, som presenterades
den 28 augusti 2015, syftar till att ta ett helhets-
grepp om maritima niringar och bidra tll att
skapa konkurrenskraftiga, innovativa och hall-
bara maritima niringar som kan bidra till 6kad
sysselsittning, minskad miljébelastning och en
attraktiv livsmiljs. Strategin inkluderar utéver
sjofarten dven andra niringar, som bla. fiske,
maritim tillverkningsindustri, energi, och turism.
Ett kommande sjéfartsinitiativ syftar bl.a. till
att stirka den svenska sjofartens konkur-
renskraft. En stirkt svensk sjofart utgor ett vik-
tigt verktyg for regeringens ambitioner att 6ka
den svenska exporten till nya tillvixtmarknader,
samt bidra till en minskad klimatpverkan frén
transportsektorn. Aktuella tgirder for att stirka
sjofarten ir bla. forenklingar vad avser registre-
ring av fartyg och inférandet av tonnageskatt.

Utvecklad statistik om maritima naringar och
uppféljning av maritim strategi

Inom ramen fér arbetet med den maritima
strategin har bl.a. behovet av en utvecklad upp-
foljning avseende de maritima niringarna upp-
mirksammats. Behovet bestdr dels 1 utvecklad
kunskap och statistik kring de enskilda maritima
niringarna, dels i att dstadkomma en l3ngsiktig
uppfoljning och utvirdering av utvecklingen. P3
vissa omriden saknas tllginglig statistik och
nyckeltal helt och hillet, medan statistiken pd
andra omrdden inte alltid ir jimférbar mellan
olika branschsegment. Dirutéver saknas en
regelbunden sammanstillning fér de maritima
niringarna som helhet.

En sidan statistik utgér en grundforutsittning
for att kunna folja upp och utvirdera effekterna
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av dtgirder som vidtagits for att utveckla niring-
arna sivil som for att identifiera behov av dtgir-
der for att utveckla de maritima niringarna. For
att mojliggora ett framtida utvecklingsarbete
kring de maritima niringarna foresldr regeringen
en satsning om 4 miljoner kronor per &r frdn och

med 2016.

Tonnageskatt

Omkring 90 procent av Sveriges export och
import transporteras ndgon ging under trans-
portkedjan med fartyg. Sjofarten ir dirmed en
livsnerv f6r handeln med omvirlden, men ytterst
ocksd for Sveriges vilstdnd. Sjofartsniringen
verkar pd en global marknad, vilket péverkar
forutsittningarna for niringen. Det dr av storsta
vikt att svenska rederier i internationell trafik har
konkurrensvillkor som ir likvirdiga med
villkoren foér rederier i jimférbara linder i
Europa. En skillnad mellan Sverige och dessa
linder &r att Sverige inte har infért ett
tonnageskattesystem. For att svenska rederier
ska & likvirdiga konkurrensvillkor kommer
regeringen att under riksmétet dterkomma till
riksdagen med ett férslag om att ett system med
tonnageskatt inférs 1 Sverige.

Utredningen om tonnageskatt och andra st6d
for sjofartsniringen hade i uppdrag att foresld
dtgirder som 6kar andelen svenskflaggade fartyg
i den svenska handelsflottan. Utredningen
presenterade 1 februari 2015 ett foérslag till
tonnageskattesystem i betinkandet Ett svenskt
tonnageskattesystem, (SOU 2015:4). For att
svenska rederier ska fi konkurrensvillkor som ir
likvirdiga med villkoren for rederier 1 jimférbara
linder 1 Europa avser regeringen att under
riksmotet dterkomma till riksdagen med ett
forslag om att inféra ett system med
tonnageskatt 1 Sverige. Den kommande
lagstiftningen ska foljas upp och effekterna av ett
system med tonnageskatt utvirderas (se Forslag
till statens budget, finansplan m.m. avsnitt 6.8).

3.5.6 Ett intensifierat arbete for

trafiksakerheten

Regeringen kommer att intensifiera arbetet for
okad sikerhet och trygghet pd vigarna. Det finns
en rad omriden dir Sverige har varit framgings-
rikt, exempelvis genom mittseparering av vig-
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strickor, anvindning av trafiksikerhetskameror
och justerade hastighetsgrinser. Detta arbete
kommer att fortsitta. Sverige har i dag ett
etappmdl om hogst 220 déda 1 vigtrafiken och
en minskning av antalet allvarligt skadade med
en fjirdedel till 2020. Ambitidsa mil har stor
betydelse for att stimulera utvecklingen mot nya
sitt att minska antalet dédade och allvarligt
skadade 1 bl.a. vigtrafiken.

Det ir viktigt att arbetet fokuserar pd okad
trafiksikerhet for utsatta trafikantgrupper sdsom
cyklister och gingtrafikanter, samt barn och
ildre. Hir har kommunerna en viktig roll att
spela eftersom en stor del av gdendet och
cyklandet sker inom titorter. Regeringen wvill
uppmuntra alla berérda aktérer att ta ett ansvar
och medverka tll 6kad trafiksikerhet. Sverige
befinner sig 1 framkant internationellt i trafik-
sikerhetsfrigor och svenska féretag utvecklar
produkter med stark internationell efterfrigan.
Ett intensifierat arbete kan bidra till bdde sikrare
trafik 1 Sverige och ett stirkt innovationsklimat
for nya produkter och tjinster for okad trafik-
sikerhet, vilket bidrar till att n§ mélet att Sverige
ska ha EU:s ligsta arbetsloshet 2020. Atgirder
for okad trafiksikerhet, sdsom ITS-system for
variabla hastighetsgrinser och trafikinformation,
kan dven innebira fordelar for miljo och hilsa
genom ligre utslipp och mindre buller.

Regeringen har inlett arbetet med nist kom-
mande planperiod fér transportinfrastrukturen
2018-2029. Inom ramen for detta arbete kom-
mer regeringen att sikerstilla att trafiksiker-
hetsfrdgor belyses grundligt och att politiken
utvecklas 1 syfte att stirka trafiksikerheten inom
alla transportslag.

3.5.7 Nationell cykelstrategi

I arbetet med att uppnd ett mer hillbart
transportsystem ir det angeliget att cyklingens
andel av det totala resandet 6kar. Cykling ir bra
for klimatet, for folkhilsan och for att minska
tringseln 1 stadstrafiken. Regeringen foresldr
dirfér en tvddrig satsning pd cykelfrimjande
dtgirder. Satsningen foreslds uppgd ull
25 miljoner kronor 2016 och beriknas till 75
miljoner kronor 2017. Regeringen avser att
arbeta for en 6kad och siker cykling. Ett led i
detta arbete dr att i dialog med berérda aktorer ta
fram en nationell cykelstrategi. Kommunerna
har en central roll i arbetet fér att frimja cykling



genom deras ansvar for cykelinfrastrukturen i
tatorterna.

Cykling ses 1 allt storre utstrickning som ett
eget transportsitt. I arbetet med att uppnd ett
mer héllbart transportsystem ir det angeliget att
cyklingens andel av det totala resandet oOkar.
Cykling dr bra for klimatet, f6r folkhilsan och
for att minska tringseln i stadstrafiken. Rege-
ringen verkar fér 6kad och siker cykling och ett
led i arbetet ir att ta fram en nationell cykel-
strategl.

Den overvigande delen av cyklandet sker i
form av korta resor, 1 snitt ca 3 km, lokalt och 1
viss min regionalt. Det betyder att kommunerna
har ett stort ansvar som vighllare for cykelin-
frastrukturen 1 titorterna. Minga kommuner gor
ocksd stora och viktiga insatser fér okad cykling.
En nationell strategi syftar till att ge goda forut-
sittningar for alla aktdrer att ta sitt ansvar. De
verktyg regeringen har till sitt forfogande ir
frimst anslag, regler, myndighetsstyrning samt
forskning och utveckling.

Strategin bor tas fram 1 samarbete med kom-
muner, cykelorganisationer och andra intres-
senter. Regeringens ambition ir att dterkomma
till riksdagen 1 frigan under 2016.

3.6 Budgetforslag

3.6.1 1:1 Utveckling av statens

transportinfrastruktur

Tabell 3.21 Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 17 935 388 sparande -906 346
Utgifts-

2015 Anslag 21718542 ' prognos 18 854 267

2016 Forslag 23 454 645

2017 Bersknat 23853850 2

2018 Berdknat 24644 045 3

2019 Beriknat 25719894 *

Inklusive beslut om andringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

2 Motsvarar 24 026 843 tkri 2016 &rs prisniva.

% Motsvarar 24 602 221 tkr i 2016 &rs prisniva.

* Motsvarar 25 215 582 tkr i 2016 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for
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lingsiktig infrastrukturplanering for vig-
trafik, jarnvigstrafik, sjéfart och luftfart,

museiverksamhet inom transportomridet,

utbetalning av medel frin Kammarkollegiet
till andra myndigheter for rittegings-
kostnader m.m.,

investeringar 1 statliga vigar och jirnvigar,
stora och strategiska farleder och slussar,

statligt investeringsbidrag till landnings-
banan 1 Silen,

rinta och amortering pd upptagna lin for
infrastrukturprojekt,

dtgirder 1 nationalstadsparken,

bidrag till anliggningar 1 anslutning till det
kapillira bannitet 1 enlighet med tdigare
riksdagsbeslut,

statlig medfinansiering till byggande av
regionala kollektivtrafikanliggningar
(inklusive  handikappanpassningsbidrag),
statlig medfinansiering tll cykelvigar,
sirskild statlig medfinansiering till storsti-
dernas trafiksystem, statlig medfinansiering
via linsplanerna till drift och byggande av
enskilda vigar samt miljé- och trafiksiker-
hetsdtgirder pd kommunala vigar,

statlig medfinansiering till projektering av
tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm,

forsknings- och innovationsinsatser inom
transportomradet,

informationsinsatser och kunskapshojande
insatser som syftar till uppfyllelse av de
transportpolitiska mélen,

viss myndighetsutévning inom transport-
omridet,

irendehantering avseende korkort med
villkor om alkolds och férséksverksamhet
med villkorlig kérkortsiterkallelse,

eventuella boéter ull f6ljd av forsenat ge-
nomférande av EU-direktiv,

administration av vigavgifter som inte ir
systemutgifter,

bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet
mellan staten och Inlandsbanan AB,

Trafikverkets avgifter enligt avtalet om
Oresundsbroférbindelsen,

eventuellt infriande av betalningsutfistelser
avseende villkorade aktiedgartillskott till
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Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB
AB,

—  eventuellt infriande av kapitalticknings-
garantin till Arlandabanan Infrastructure
AB,

—  eventuella kreditforluster avseende den
obligationsportfélj som hirrdr frén de
numera avslutade amerikanska leasingtrans-
aktioner som ingicks av divarande Statens
jarnvigar,

—  &tgirder foérknippade med statens miljo-
ansvar inom transportomridet,

—  inbetalning av aktiekapital till det schwei-
ziska bolaget Eurofima (European Com-
pany for the Financing of Railroad Rolling
Stock), samt

—  ersittning till utrustning inklusive install-
ation som sikerstiller funktionen hos tag-
fordonens  befintliga  telekommuni-
kationssystem fér talkommunikation och
som sikerstiller funktionen hos befintlig
ombordutrustning  {6r  signalsikerhets-
systemet ERTMS.

Kompletterande information

Bestimmelser som anknyter till anslagets an-
vindning finns 1 férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanliggningar m.m. Genom 2013
drs Stockholmsforhandling har staten den 7
januari 2014 slutit avtal om finansiering och
medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan
samt okad bostadsbebyggelse 1 Stockholms lin
med Stockholms lins landsting, Stockholms
kommun, Nacka kommun, Solna kommun och
Jarfilla kommun. Enligt avtalet ska staten bidra
med statlig medfinansiering till tunnelbaneut-
byggnaden 1 Stockholm.

Ytterligare bestimmelser som anknyter till
anslagets anvindning finns 1 férordningen
(2009:236) om en nationell plan fér trans-
portinfrastruktur, férordningen (1997:263) om
linsplaner for regional transportinfrastruktur
samt i férordningen (1989:891) om statsbidrag
till enskild vighallning.

Ett statligt investeringsbidrag till Silens flyg-
plats forutsitter ett godkinnande av EU-kom-
missionen.
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Avgiftsfinansierad verksamhet vid
Trafikverket

Verksamheten omfattar uppdragsverksamhet
samt offentligrittsliga avgifter inklusive avgift
for fird pd Svinesundstoérbindelsen, bron 6ver
Motalaviken pi riksvig 50 och bron &ver
Sundsvallsfjirden pd vig E4. I Trafikverkets
uppdragsverksamhet ~ ingdr  Firjerederiet.
Utgingspunkten for Firjerederiet dr att uppnd
en l6nsamhet 1 nivi med branschen 1 6vrigt, skild
frn Trafikverkets 6vriga delar. I uppdragsverk-
samheten ingdr dven att administrera stddsystem
for andra aktorer inom sektorn. Huvudregeln
for denna verksamhet dr att full kostnads-
tickning ska uppnds. Trafikverket beslutar efter
samrdd med Ekonomistyrningsverket om pris-
sittningen for uppdragsverksamheten. Trafik-
verkets uppdragsverksamhet omfattar féljande
jdnster.

—  Forsiljning av informationsuttag ur den
nationella vigdatabasen.

—  Forsilining av vigfirjeginster (Firjere-
deriet).

- Tillhandah8llande av fordon vid férarprov.

—  Uppritthdllande av ett lager av reservbro-
materiel.

I tabellen nedan framgir kostnader och
intikter for den avgiftsbelagda verksamheten i
Trafikverket. De intikter for banavgifter som
redovisas innefattar endast trafikavgifter. Andra
avgiftsintikter sdsom intikter frin kvalitetsav-
gifter, for uppstillning av fordon pd spir som
Trafikverket forvaltar, tdgvirme och special-
transporter ingdr inte. Trafikverket uppskattar
intikterna frdn andra avgifter wll 165 miljoner
kronor 2016 och till 185 miljoner kronor 2017.
Av dessa bedéms intikterna frn kvalitetsav-
gifter vara 120 miljoner kronor 2016 och
140 miljoner kronor 2017. Trafikverkets kost-
nader f6r betalning av kvalitetsavgifter till f6ljd
av avvikelser frdn 1 tdgplan och i trafikeringsavtal
faststillt anvindande av infrastrukturen som
orsakats av Trafikverket belastar anslaget 1:2
Vidmakthillande av statens transportinfrastruktur
och uppskattas uppgd till 220 miljoner kronor
2016 och 250 miljoner kronor 2017.



Tabell 3.22 Intakter som Trafikverket disponerar
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Kostnader 58 000 60 000
Tusental kronor (I6pande priser) Resultat 1000 2000
2016 2017 —
Kostnadstéckning i procent 102 103
Férjerederiet . .
Forvaltning av
Intakter 90 000 92 000 jarnvagsfordon
Kostnader efter finansnetto 88 000 90 000 Intakter 73000 73 000
Resultat efter finansnetto 2000 2000 Kostnader 38000 38000
Kostnadstackning i procent 102 102 Resultat 35000 35000
Ovriga avgifter for Kostnadstackning i procent 192 192
uppdragsverksamhet' T'Ovriga avgifter bestar av bl.a. uthyrning av forarprovshilar vid prov,
R information, service och radgivning, uthyrning av lokaler, uthyrning av
Intakter 2265000 2256 000 reservbroar, teletjanster, elférsaljning och fastighetsforvaltning.
Kostnader 2216000 2214000
Resultat 49000 12000 De offentligrittsliga avgifter som Trafikverket
Kostnadstackning i procent 102 10z inte disponerar ir ansékningsavgifter for frimst
: -~ transportdispenser. Dessa redovisas 1 tabell 3.23.
Svinesundsfdrhindelsen
Intékter 81000 83 000 Tabell 3.23 Intdkter som Trafikverket inte disponerar
Kostnader 81000 83000 Tusental kronor (I6pande priser)
Resultat 0 0 2016 2017
Kostnadstéckning i procent 100 100 Offentligrattsliga avgifter
Riksvég 50 Motala Intékter 20000 20000
Intakter 14000 14 000 Kostnader 20 000 20 000
Kostnader 14 000 14 000 Resultat 0 0
Resultat 0 0 Kostnadstéckning i procent 100 100
Kostnadstackning i procent 100 100
E 4 Sundsvall
Intakter 45000 s0000  Investeringsplan
Kostnader 45000 50 000 . . .
Trafikverkets  investeringar ~ omfattar  de
Resultat 0 0 . . . . .

I investeringar som faststillts i den nationella
Kostadstackning f procent 100 10 trafikslagsovergripande planen for utveckling av
Forarprovsavgiter transportsystemet for perioden 2014-2025 och
Intakter 441000 441000  av linen i linsplanerna fér regional transpor-
Kostnader 428000 437000  tinfrastruktur (dnr N2014/01779/TE, m.fl.).
Resultat 13000 1000  Irafikverkets och linens investeringsvolym
Kostnadstackning | procent 103 o bestims av anv1sade anslag, de lanoTraﬁ‘kverket

: tar upp och de tillskott som erhdlls via med-

Banavgifter . S . o

- finansiering, bl.a. externa bidrag frin kommuner
Intakter 1462000 1982000 ch bidrag fran EU genom det ildre regelverket
Kostnader 1462000 1582000  f5r TEN-T och den nya Fonden fér ett sam-
Resultat 0 0 manlinkat Europa CEF samt forskotteringar.
Kostnadstackning i procent 100 100  De tringselskatteinkomster som anvinds for
Sjifartsstod investeringar ingdr i anvisade anslag.
| takter 1 000 1 000 Trafikverket beriknar att under 2016
Kostnader 1000 1000 genomfora% investeringar for cirka

23 688 miljoner kronor, se tabell 3.24.

Resultat 0 0
Kostnadstackning i procent 100 100
Jarnvagsutbildning
Intékter 59000 62 000
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Tabell 3.24 Investeringsplan

Miljoner kronor

Utfall Prognos Beraknat Beréknat Beréknat Beraknat Totalt
2014 2015 2016 2017 2018 2019
Storre investeringar i nationell plan !
Vag 4992 3451 4890 7311 11561 13772 45971
Jarnvag 7481 9631 9073 8712 8062 9870 52829
Sjofart 30 143 244 925 341 107 1790
Luftfart 0 50 51 51 50 51 253
Trimning och effektivisering samt
miljdinvesteringar 1 864 1771 3063 2 405 2554 2 383 14 040
Investeringar i regional plan 2 3022 3260 3122 3238 2995 2 869 18 506
Investeringar med Gverskott fran trang-
selskatt i Stockholm 307 848 1190 1356 1378 1408 6487
Investeringar med Gverskott fran trang-
selskatt i Géteborg 494 673 808 846 903 931 4 655
El- och teleinvesteringar 1133 531 522 313 566 566 3631
Investeringar i anlaggningstillgangar 100 210 430 400 235 125 1500
(vég)
Investeringar i anlaggningstillgangar 100 315 295 250 215 125 1300
(jarnvag)
Summa investeringar 19523 20 883 23 688 25 807 28 860 32207 150 968
Finansiering
Anslag 15695 16 879 20 650 21084 22 038 23694 120 040
Lan i Riksgaldskontoret 2351 1102 1248 2 806 5521 7018 20 046
Forskottering vag och jarnvag. -19 583 -545 -389 -309 -84 -163
Medfinansiering vag och jarnvég (inkl.
EU-finansiering) 1496 2319 2335 2 306 1610 1579 11645
Summa finansiering 19523 20 883 23 688 25807 28 860 32207 150 968

Ulnklusive |an for investeringar som kommer att finansieras av intékter fran trangselskatter eller vagavgifter, forskottering och medfinansiering, déribland TEN-medel.

% Inklusive forskottering och medfinansiering, daribland TEN-medel.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 for anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfér
behov av  framtida anslag pd hogst
91 600 000 000 kronor 2017-2050.

Skilen for regeringens forslag: Den verk-
samhet som Trafikverket bedriver férutsitter att
myndigheten ingdr avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden f6r flera r framit i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verk-
samhet och bidrag dir flerdriga avtal sluts, som
inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen
(2011:203). Bemyndigandet ska avse det total-
belopp som regeringen fir ha bundit upp i avtal
vid budgetérets utging.
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I berikningarna av bemyndigandet inkluderas
framtida rintekostnader pd upptagna l&n. Vidare
har en kalkylrinta pd 2,10 procent, 3,30 procent,
respektive 4,00 procent anvints foér dren 2016,
2017 respektive 2018. Fran 2019 och framit har
en kalkylrinta pd 4,25 procent anvints.

I aktuella planer ingdr ett stort antal medel-
stora och stora byggprojekt, som t.ex. Citybanan
1 Stockholm, Vistlinken 1 Géteborg samt Ost-
linken mellan Jirna och Linképing. Avgérande
for nir ett dtagande intriffar ir enligt gillande
redovisningsregler vanligen nir respektive kon-
trakt tecknas. Ekonomiska dtaganden i form av
medfinansiering av transportinfrasturktur som
staten ingdr i1 samband med éverenskommelser
med kommuner, landsting eller féretag, ska 1
vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden
redan det 4r staten ingdr sidana Overens-
kommelser. De exakta tidpunkterna for
kontraktstecknandet i de enskilda fallen kan vara
svara att forutse. Av detta foljer att det behovs



en viss buffert i bemyndigandet. Utan en sddan
buffert férsimras mojligheterna att genomféra
kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed
ocksd ett kostnadseffektivt byggande. Exem-
pelvis kan det di bli nédvindigt att skjuta upp
den avslutande delen av en upphandling f6r att
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Regeringen bor dirfor bemyndigas att under
2016 for anslaget 1:1 Utrveckling av statens
transportinfrastruktur ingd ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfoér

behov av  framtida anslag pd  hogst
91 600 000 000 kronor 2017-2050.

inte Sverskrida bemyndigandet vilket férsenar
och dven kan férdyra projektgenomférandet.

Tabell 3.25 Bestéllningshemyndigande for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beréknat Beraknat
2014 2015 2016 2017 2018 2019-2050
Ingdende &taganden 87 237 063 89 284 396 93867 000
Nya &taganden 18 693 000 20 161 604 9373 000
Infriade dtaganden -16 646 000 -15579 000 -11 936 000 -11949 000 -9128 000 -70 227 000
Utestaende ataganden 89 284 396 93867 000 91 304 000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 99 350 000 94 800 000 91 600 000

Laneram

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
for 2016 ta upp lan 1 Riksgildskontoret som
inklusive tidigare gjord uppldning uppgir till
hogst 42 000000000 kronor fér vissa infra-
strukturprojekt.

Skilen for regeringens forslag: Trafikverket
har tagit upp 1dn for att finansiera anliggnings-
tillgingar, broar som ersitter firjor, vissa priori-
terade vig- och jirnvigsprojekt, investeringar i
el- och teleanliggningar, statens andel av vissa
investeringar 1 Stockholmsomridet 1 enlighet
med avtal frdn 1983 mellan Statens jirnvigar,
Stockholms lins landsting och staten samt inve-
steringar 1 vissa vig- och jirnvigsprojekt dir
kapitalkostnaderna ska finansieras med in-
komster frin tringselskatt eller vigavgifter.
Trafikverkets investeringskostnader fér upp-
byggnad av system fér administration av tring-
selskatt och vigavgifter belastar ocksd line-
ramen.

Anliggningstillgdngar ska enligt budgetlagen
(2011:203) finansieras med 1n 1 Riksgilds-
kontoret. Dessa omfattas inte av den l&neram
som redovisas hir. Trafikverkets omsittnings-
tillgdngar finansieras 6ver verkets rintekonto
med dirtill kopplad kredit. I det féljande ges en
nirmare redovisning av vad de olika delposterna 1
tabell 3.26 (beriknad nettoupplining) innebir.

Trafikverket far ta upp l&n 1 Riksgildskontoret
for broinvesteringar som ersitter firjor pi
statens vignit utan att Oka Trafikverkets
anslagsforbrukning. For att betala linekost-
naderna fér sidana objekt ska Trafikverket
anvinda inbesparade driftsmedel frin firjetra-
fiken.

Regeringen undertecknade 2002 ett avtal med
den norska regeringen om byggandet av
Svinesundsférbindelsen.  Investeringsutgifterna
ir ldnefinansierade bade 1 Sverige och i Norge.
De tv4 staternas regeringar ir nu dverens om att
alla betalstationer ska lokaliseras till den norska
delen av den nya Svinesundsférbindelsen och att
avgifter ska tas ut med stéd av automatiska
betalstationer. Av denna anledning underteck-
nade regeringen under 2015 ett nytt avtal med
den norska regeringen avseende den nya
Svinesundsforbindelsen. Det nya avtalet ir ett
konsoliderat avtal som ersitter det ursprungliga
avtalet frin 2002. De svenska linen for
Svinesundsforbindelsen  beriknas  vara  slut-
amorterade 2022.

Riksdagen beslutade med anledning av ul-
liggsbudgeten 1 samband med 2004 4rs eko-
nomiska virproposition (prop. 2003/04:100, bet.
2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att rege-
ringen fir besluta om en lineram 1 Riksgild-
skontoret for de prioriterade vigprojekten E 6
delen Rabbalshede-Hogdal, E 20 delen Tol-
lered-Alingsds samt genom Alingsds, Rv 40
delen Brimhult-Hester, Rv 40 delen Haga—
Ljungarum, Rv 45 delen Angeredsbron—
Alvingen, Rv 44 delen Biberg—Vine Ryr och Rv
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49 Skara-Varnhem samt de prioriterade jirn-
vigsprojekten  Hallsberg-Degeron,  M;jolby—
Motala, Trollhdttan—-Goteborg samt jirnvigs-
projekt 1 Stockholmsomridet.

Den trafikslagsovergripande nationella planen
for utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025 (dnr N2014/01779/TE, m.fl.) samt
linsplanen foér regional transportinfrastruktur 1
Stockholms lin fér perioden 2014-2025 inne-
hiller ett antal investeringar som delvis har
finansierats eller kommer att finansieras med
inkomster frin tringselskatt eller vigavgifter.
Det giller de objekt som enligt Stockholmséver-
enskommelsen respektive Vistsvenska infra-
strukturpaketet delvis ska finansieras med
inkomster fr&n tringselskatt eller vigavgifter
samt de vigavgiftsfinansierade broarna &ver
Sundsvallsfjirden pid vig E4 och &ver
Motalaviken pd riksvig 50. Den del av
investeringarna  som  ticks av  framtida
tringselskatte- eller avgiftsintikter finansieras
genom ldn som totalt fir uppgd il
53 000 miljoner kronor i enlighet med den av
riksdagen beslutade planeringsramen* fér sddana
investeringar. I detta inkluderas dven kostnader
for uppbyggnaden av administrationen av
systemen.

Lineramen 2016 fér ovan angivna indamadl
foreslds sammanlagt uppgd till 42 000 miljoner
kronor.

I tabell 3.26 redovisas Trafikverkets
nettouppldning med utgingspunkt frin nu
fattade beslut och férslag om anslag fér amor-
tering.

I tabell 3.27 redovisas den ackumulerade
skulden 2014-2025, vilken ir en konsekvens av
den nettoupplining som anges 1 tabell 3.26.

4 Planeringsramen i 2013 4rs prisnivd for investeringar i vissa vig- och
jirnvigsprojekt, for de delar dir kapitalkostnaden finansieras med
inkomster frin tringselskatt eller vigavgifter som beslutades med
anledning av regeringens proposition Investeringar fér ett starkt och
héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr.
2012/13:119) ska uppgi till 53 000 miljoner kronor fér perioden 2010-
2025 och komplettera den statliga ekonomiska ramen for
infrastrukturdtgirder for planeringsperioden 20142025 som uppgir till

522 000 miljoner kronor i 2013 &rs prisniva.
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Tabell 3.26 Beriknad nettoupplaning for projekt som med riksdagens godkinnande finansieras med lan dren 2014-2025

Miljoner kronor

Skuld 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023- 2025-
2014- 2025 12-31
12-31
Broinvesteringar 55 -8 -8 -8 -7 -6 -2 -2 -1 -3 10
E6
Svinesundsférbindelse 476 -49 -51 -54 -57 -59 -62 -66 -67 -11 0
E6
Svinesundsforbindelse,
Tullstation 54 -54 0 0
Prioriterade vagprojekt 4843 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -240 -720 2200
E 4 Sundsvall 1315 45 -23 -23 -31 -16 -18 -20 -22 -81 1126
Rv 50 Motala—Mjdlby 483 1 1 0 0 0 -2 -2 -3 -11 467
Véstsvenska
infrastrukturpaketet
(vagar) 0 0 0 0 0 22 186 11 mn 417 746
Investeringar i Stock-
holmsregionen 0 0 0 1843 4370 5726 5855 4905 2519 5329 30547
Skurubron 0 0 0 0 135 403 190 -9 -11 -41 667
El- och teleanldggningar 4812 309 280 58 288 266 243 219 196 315 6 986
Prioriterade 15159 -266 -266 -617 -617 -617 -617 -617 -617  -1851 9074
jarnvagsprojekt
Véstsvenska
infrastrukturpaketet
(bana) 0 0 0 0 0 51 974 174 744 2615 4558
Botniabanan 14 949 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 -429 <1287 10230
Summa 44 595 -416 -261 930 3612 5101 6078 3921 2180 4671 7041
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Tabell 3.27 Beriknad laneskuld for projekt som med riksdagens godkinnande finansieras med lan dren 2014-2025

Miljoner kronor

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2025!
Broinvesteringar 55 47 39 31 24 18 16 14 13 10
E6
Svinesundsférbindelse 476 427 376 322 265 206 144 78 11 0
E6
Svinesundsforbindelse,
Tullstation 54
Prioriterade vagprojekt 4843 4603 4363 4123 3883 3643 3403 3160 2920 2200
E 4 Sundsvall 1315 1360 1337 1314 1283 1267 1249 1229 1207 1126
Rv 50 Motala—Mjélby 484 485 485 485 485 485 483 481 478 467
Véstsvenska
infrastrukturpaketet
(vagar) 0 0 0 0 0 22 207 218 329 746
Investeringar i
Stockholmsregionen 0 0 0 1843 6213 11939 17 794 22 699 25218 30 547
Skurubron 0 0 0 0 135 538 728 719 708 667
El- och
teleanldggningar 4812 5121 5401 5459 5747 6013 6 256 6475 6671 6 986
Prioriterade
jarnvagsprojekt 15159 14 893 14 627 14010 13393 12776 12 159 11542 10 925 9074
Véstsvenska
infrastrukturpaketet
(bana) 0 0 0 0 0 51 1025 1199 1943 4558
Botniabanan 14 949 14 520 14 091 13662 13233 12 804 12 375 11946 11517 10230
Summa 44 595 44119 43918 44 848 48 460 53 561 59 639 63 560 65740 70 411

!'Den totala berdknade Idneskulden uppgar 2023 till 66 640 miljoner kronor, 2024 till 67 208 miljoner kronor och 2025 till 70 411 miljoner kronor. Av utrymmesskal
redovisas i tabellen endast den totala laneskulden for dren 2014-2022 samt 2025.

Kostnaden fér rintor och amortering av l&n for
prioriterade infrastrukturobjekt, el- och te-
leanliggningar samt Botniabanan belastar anslag
1:1 Urveckling av statens transportinfrastruktur. 1
tabell 3.28 nedan redovisas det beriknade arliga
anslagsbehovet for 2014-2025 {or dessa kost-

nader.
Rintor och amortering av 1an for dels de
projekt som enligt Stockholms-

dverenskommelsen och  Vistsvenska infra-
strukturpaketet delvis kommer att finansieras
med inkomster frdn tringselskatt, dels de
avgiftsfinansierade ~ broarna ~ kommer  att
finansieras genom inkomster frdn tringselskatt
respektive avgifter.

Vid berikningen av anslagsbehovet har en
kalkylrinta pi 2,10 procent, 3,30 procent,
respektive 4,00 procent anvints foér dren 2016,
2017 respektive 2018. Fran 2019 och framit har
en kalkylrinta pd 4,25 procent anvints.
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Tabell 3.28 Anslagsbehov for rintor och aterbetalning av 1an for vigar och jarnvigar aren 2014-2025

Miljoner kronor

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Lan i Riksgéldskontoret
Réntor végar 78 90 100 140 150 140 140 130 120 110 100 90
Amorteringar vagar 272 240 240 240 240 240 240 240 240 240 240 240
Réntor jarnvégar 322 334 380 383 401 412 417 460 512 545 587 569
Amorteringar jarnvagar 467 488 509 872 895 917 940 963 985 1008 1031 1047
Réntor Botniabanan 308 247 296 451 529 544 526 508 439 471 453 435
Amorteringar Botnia-
banan 429 429 429 429 429 429 429 429 429 429 429 429
Réntor Arlandabanan
Villkorslan 19 17 21 20 21 22 23 26 29 32 35 35
Hyra matarledningar 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Total anslagshelastning 1910 1860 1990 | 2550 2680 2720 2730 2770 2820 2850 2890 2860

Regeringens dvervaganden

Friamjande av kollektivtrafik i landsbygd

For att frimja den regionala tillvixten och goda
levnadsvillkor pd Sveriges landsbygd foresldr
regeringen en tidsbegrinsad satsning pi kol-
lektivtrafik i landsbygd. Satsningen foresls
uppgd tll 199 miljoner kronor 2016, 209
miljoner kronor 2017, 210 miljoner kronor 2018
samt 230 miljoner kronor under 2019.
Trafikverket ska samrida med linen om vad som
kan uppnds 1 respektive lin och direfter limna
forslag till regeringen om hur medlen bist kan
anvindas. Ett exempel pd 4tgird kan vara
forbittringsdtgirder pd jirnvigar 1 landsbygd
som dr viktiga for kollektivtrafiken. Det kan
dven omfatta investeringar som frimjar okat
kollektivtrafikresande med buss. Regeringen
foresldr dirfor att anslag 1:1 Urveckling av
statens  transportinfrastruktur ~ 6kas  med
199 miljoner kronor 2016, 209 miljoner kronor
2017, 210 miljoner kronor 2018 samt
230 miljoner kronor under 2019.

Vidare foreslds att Statens vig- och trans-
portforskningsinstitut (VIT) ges i uppdrag att
genomféra en studie om hur exempelvis innova-
tiva losningar kan 6ka medborgares vilja och
mojlighet att utnyttja kollektivtrafik pd lands-
bygden. Regeringen féresldr dirfor att anslag 1:9
Statens wvig- och transportforskningsinstitut dkas
med 1 miljon kronor per ir 2016-2017

Cykelsatsning
Cykling ir ett transportsitt som s& vil miljo-
missigt som ur ett folkhilsoperspektiv har

ménga fordelar. Regeringen gér en tviring sats-
ning pa 25 miljoner kronor 2016 och 75 miljoner
kronor 2017 pd cykelfrimjande 3tgirder. Re-
geringen foresldr dirfor att anslag 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur Skas med 25
miljoner kronor 2016 och 75 miljoner kronor
2017.

Tonnageskatt

Regeringen avser att foresld riksdagen att ett
system med tonnageskatt inférs. Den féreslagna
dtgirden beriknas minska skatteintikterna med
45 miljoner kronor per ar frdn 2017.

Minskningen av statens intikter finansieras
delvis genom att anslagsmedlen till utveckling av
statens transportinfrastruktur minskas med
sammanlagt 25 miljoner kronor per ar frin 2017.
Dirutover minskas anslaget for sjofartsstod med
20 miljoner kronor per &r frin 2017. Mot
bakgrund av detta foreslds anslaget 1:1
Utrveckling av  statens  transportinfrastruktur
minskas med 25 miljoner kronor per ar frdn 2017
samt anslaget 1:15 Sjofartsstéd med 20 miljoner
kronor per &r frin 2017.

De resurser som genom detta frigérs beriknas
av regeringen utgora en delfinansiering av
effekterna vid inforandet av
tonnageskattesystemet.

Beredskapsflygplatser

Regeringen bedomer att det krivs en utokning
av resurserna for att det nationella nitverket av
oppna beredskapsflygplatser f6r samhillsviktiga
lufttransporter ska kunna uppritthdllas. Detta
for att finansiera 6kade kostnader for att hélla
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flygledare och markpersonal i insatsberedskap
samt indrade oppethdllandetider pd flygplat-
serna. Regeringen foreslir mot bakgrund av
detta en satsning om 2,5 miljoner kronor per ir
fran 2016. Satsningen finansieras genom att
anslagsmedlen tll utveckling av statens trans-
portinfrastruktur minskas med sammanlagt 2,5
miljoner kronor per &r frdn 2016. Mot bakgrund
av detta foreslir regeringen att anslag 1:1
Utveckling av  statens  transportinfrastruktur
minskas med 2,5 miljoner kronor per &r frin

201e.

Statistik avseende maritima néringar

Regeringen féresldr 1 denna proposition en sats-
ning med 4 miljoner kronor per ar frn 2016 for
statistik-, utvdrderings- och analysverksamhet
inom transportomrddet avseende maritima
niringar. Mot bakgrund av detta foresldr rege-
ringen att anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur minskas med 4 miljoner
kronor per &r frn 2016.

Forslag och berikningar

Regeringens preliminira berikning av anslagets
fordelning pd poster redovisas i tabellen nedan.
Det ankommer dock pd regeringen att slutligt
besluta om medlens férdelning pd poster.

Tabell 3.29 Utveckling av statens transportinfrastruktur férdelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Beréknat Beraknat Beraknat Beréknat
2014 2015 2015 2016 2017 2018 2019
Storre investeringar i
nationell plan ! 10146 713 11024 125 10 086 494 12 367 779 13 142 490 14178 438 15819 841
Vaginvesteringar 3691702 3078125 2095509 3808 005 4322 009 5939 569 6470713
Jarnvéagsinvesteringar 6425000 7820000 7812 026 8265189 7949309 8089 540 9192763
Sjofartsinvesteringar 30011 76 000 130 196 243 617 820 386 99392 105705
Luftfartsinvesteringar 0 50 000 48763 50 968 50 786 49 936 50 660
Ovriga investeringar 1863772 2721086 1824784 4020 022 3217729 3339615 2628 036
Trimning och
effektivisering samt
miljdinvesteringar 1863772 2221086 1727 259 3062794 2 387 627 2531303 2355279
Kollektivtrafiksatsning 0 500 000 97 525 500 601 500 000 500 850 0
Investeringar i regional plan
2 404 905 3107 857 3179695 3219534 3197510 2 858 324 2899760
Ovrig verksamhet 1 800 006 1786 700 1805765 1831152 1773897 1754175 1786 288
Planering, stdd och
myndighetsutévning 1077761 1035300 1031998 999 372 976 650 960 311 983 975
Forskning och innovation 291 361 316 400 308 570 349 780 345 246 342 864 351 314
Bidrag till Inlandsbhanan
och Oresundsbrokonsortiet 430 884 435000 465 196 482 000 452 000 451 000 451 000
Rantor och aterbetalning av
14n 2 1718724 3076 575 1955 385 2470591 2 850 150 2818758 2 856 490
Rantor och aterbetalning
av lan for vagar 306 923 532 500 321834 434 128 414 855 386 438 402 904
Rantor och aterbetalning
av lan for jarnvéagar 1411801 2 544 075 1633551 2036463 2435295 2432 321 2 453 586
Kammarkollegiets
disposition 1268 2199 2 144 2194 2177 2197 2237
Summa 17 935 388 21718 542 18 854 267 23 454 645 23 853 850 24 644 045 25719894

UStorre investeringar i nationell plan avser namngivna investeringar och atgarder vars planerade kostnader dverstiger 50 miljoner kronor.

2Till anslagsposten for rantor och &terbetalning av 1an har medel avsatts som motsvarar det berdknade anslagsbehovet vid en kalkylrénta pa 4,5 procent. Den
preliminara berakningen av tilldelning av medel till den aktuella anslagsposten baseras darmed pa en hogre kalkylrdnta an den som anvénts vid berakning av
anslagsbehovet i tabell 3.28. Regeringen menar att det finns behov av en buffert pa anslagsposten for rantor och aterbetalning av Ian for att kunna hantera eventuella

rantehdjningar.
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Tabell 3.30 Hirledning av anslagsnivdn 2016-2019 for

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2016 2017 2018 2019
Anvisat 2015' 21718542 21718542 21718542 21718542
Faréndring till foljd av:
Pris- och I6ne-
omrékning ? -26 060 -182 246 10 817 407 790
Beslut 3 1762163 2317554 2914685 3593560
Overforing
till/fran andra
anslag
Ovrigt 1 1
Forslag/
berdknat
anslag 23454645 23853850 24644045 25719894

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

? Pris- och léneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2015. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar darmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2017-2019 &r preliminar.
% Anslaget minskas for att bidra till att finansiera prioriterade satsningar.

Regeringen foresldr att 23 454 645 000 kronor
anvisas under anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur f6r 2016. For 2017, 2018
och 2019 beriknas anslaget ull 23 853 850 000
kronor, 24644045000 kronor respektive
25719 894 000 kronor.

3.6.2 1:2 Vidmakthallande av statens

infrastruktur

Tabell 3.31 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av

statens infrastruktur

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 19715 800 sparande 1216 904
Utgifts-

2015 Anslag 20201798 ' prognos 20 852 539

2016 Forslag 20973 147

2017 Bersknat 21661056 2

2018 Berdknat 21310031 3

2019 Beriknat 19915 456 *

! Inklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

2 Motsvarar 21 818 147 tkri 2016 &rs prisniva.

% Motsvarar 21 273 865 tkri 2016 &rs prisniva.

* Motsvarar 19 524 957 tkr i 2016 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter for

—  trafikledning, drift, underhdll och birig-
hetstgirder pa statliga vigar och jirnvigar,
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—  bidrag till anliggningar i anslutning tll det
kapillira bannitet i enlighet med tidigare
riksdagsbeslut,

—  statsbidrag till drift av enskilda vigar,

—  ersittning for eftersék av vilt som varit
inblandat 1 sammanstétning med motor-
fordon eller spirbundna fordon liksom
Polismyndighetens administrations- och
fakturahanteringskostnader for detta,

—  stakning av vinterled till Holmon,

—  eventuella boter dll f6ljd av férsenat ge-
nomférande av EU-direktiv,

—  Dbetalning av kvalitetsavgifter tll foljd av
avvikelser frdn 1 tdgplan och trafike-
ringsavtal faststillt anvindande av infra-
strukturen som orsakats av Trafikverket,

—  ersittning som betalas ut av Trafikverket 1
egenskap av infrastrukturférvaltare med
stdd av lagen (2015:338) om internationell
jirnvigstrafik,

—  kompensation tll godstransportorer pa
spar for icke internaliserade kostnader avse-
ende godstransporter pd vig respektive
inom sj6farten,

—  forsknings- och innovationsinsatser inom
transportomradet, samt

—  rintor och amorteringar pd upptagna lin
for byggande av broar som ersitter firjor pd
statens vagnat.

Kompletterande information
Bestimmelser finns 1 férordningen (2009:236)
om en nationell plan fér transportinfrastruktur

och férordningen (1989:891) om statsbidrag till
enskild vigh3llning.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 f6r anslaget 1:2 Vidmakthdllande av
statens  transportinfrastruktur ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda 3ta-

ganden medfér behov av framtida anslag pd
hégst 20 700 000 000 kronor 2017-2021.
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Skilen for regeringens férslag: Den verk-
samhet som Trafikverket bedriver férutsitter att
myndigheten ingdr avtal med externa parter om
ekonomiska dtaganden for flera &r framét 1 tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verk-
samhet och bidrag dir flerriga avtal sluts, som
inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen
(2011:203). Bemyndigandet ska avse det total-
belopp som regeringen fir ha bundit upp 1 avtal
vid budgetérets utging.

I berikningarna av bemyndigandet inkluderas
framtida rintekostnader pd upptagna l&n. Vidare
har en kalkylrinta pd 2,10 procent, 3,30 procent,
respektive 4,00 procent anvints foér dren 2016,
2017 respektive 2018. Fran 2019 och framit har
en kalkylrinta pd 4,25 procent anvints.

Avgorande f6r nir ett dtagande intriffar enligt
gillande redovisningsregler ir vanligen nir

respektive kontrakt tecknas. De exakta tid-
punkterna fér kontraktstecknandet i de enskilda
fallen kan vara svdra att forutse. Av detta foljer
att det behovs viss buffert 1 bemyndigandet.
Utan en sidan buffert férsimras mojligheterna
till att genomféra kostnadseffektiva upphand-
lingar och dirmed ocksd ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det bli nédvindigt att
skjuta upp den avslutande delen av en upphand-
ling for att inte 6verskrida bemyndigandet vilket
forsenar och dven kan fordyra projektgenom-
forandet.

Regeringen bér bemyndigas att under 2016
for anslaget 1:2 Vidmakthillande av  statens
transportinfrastrukiur ingd ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor
behov av  framtida anslag pd hogst
20 700 000 000 kronor 2017-2021.

Tabell 3.32 Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beréknat Beréknat
2014 2015 2016 2017 2018 2019-2021
Ingaende &taganden 14 965 500 17 134 400 16 745 800
Nya ataganden 9616 000 11125 400 12 370 000
Infriade dtaganden -7 447 000 -11514 000 -8 822000 -8 644 000 -6 103 000 -5 546 800
Utestaende ataganden 17 134 400 16 745 800 20293 800
Erhallet/foreslaget hemyndigande 18 300 000 18 008 000 20700 000

Regeringens 6vervdaganden

Utokade resurser till vidmakthillande av det
statliga jarnvdigsndtet

Behovet av underhdll pd jirnvigen ir mycket
stort. Under 2015 genomférdes en forstirkning
av drift och underhdll av jirnvigsinfrastrukturen
med 620 miljoner kronor som en foljd av riks-
dagens beslut med anledning av propositionen
Vérindringsbudget for 2015 (prop. 2014/15:99,
bet. 2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255). I 2015
drs  ekonomiska  virproposition  (prop.
2014/15:100,  bet.  2014/15:FiU20,  rskr.
2014/15:254) aviserades dven en fortsatt tillfillig
forstirkning av drift och underhll av jirnvigs-
infrastrukturen under perioden 2016-2018 med
1240 miljoner kronor per ar. Tillskottet ska
anvindas for att forstirka underhéllet pd jirnvi-
gen. De 6kade underhdllsinsatserna pd jirnvig
koncentreras till de stora och mest trafikerade
omridena dir behoven och kapacitetsbristen ir
som storst. Det handlar pd jirnvigssidan om
stambanorna, sirskilt kring storstiderna, och
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dven de transportstrdk som niringslivet har pri-
oriterat som mest angeligna.

Satsning pa vigar och jérnvigar i landsbygd
Regeringen foéreslar att energiskatten pd bensin
och dieselbrinsle hojs, vilket stirker brinslesnila
fordons konkurrenskraft och 6kar drivkraften
for att samdka, cykla eller anvinda kollek-
tivtrafik. Samtidigt ir tllgdngen wll kollek-
tivtrafik som alternativ till bil begrinsad pd
landsbygden. For att frimja den regionala
tillvixten och goda levnadsvillkor pd Sveriges
landsbygd foresldr regeringen dirfér tidsbe-
grinsade satsningar pid forbittrat vigunderhsll
respektive  jirnvigsunderhdll. Vigunderhillet
foreslas okas med 100 miljoner kronor 2016. For
dren 2017-2019 beriknas satsningen uppgd till
100 miljoner kronor per ar. Satsningen inriktas
pd &tgirder for birighet, gilsikring och be-
liggning. Det ir 3tgirder som ir viktiga for
regional tillvixt och vignitet pd landsbygden.

I avsikt att forbittra jirnvigssystemets
funktionalitet samt frimja regional tillvixt och



landsbygdens forutsittningar foreslds att jirn-
vigsunderhdllet okas tillfilligt med 100 miljoner
kronor 2016. For dren 2017-2019 beriknas sats-
ningen uppgd till 100 miljoner kronor per &r.
Trafikverket kommer att {3 1 uppdrag av rege-
ringen att dterkomma om underhillsdtgirder
som i nirtid kan 6ka jirnvigens funktionalitet
utanfor de stora och mest trafikerade banorna.

Satsningen pd jirnvigsunderhillet kom-
pletterar regeringens redan beslutade och avise-
rade satsning pd jirnvigsunderhdll 2015-2018
som koncentrerats till de stora och mest trafike-
rade omridena.

Forbiittrade konkurrensvillkor for godstransport pa
jarnvag

Det ir angeliget att konkurrensvillkoren foér
godstransporter pd jirnvig ir goda. Kommande
&r prognostiseras en hdjning av banavgifterna
baserat pd gillande lagstiftningskrav. Regeringen
har, bla. mot denna bakgrund, uppdragit &t
Trafikverket att se 6ver de EU-rittsliga forut-
sittningarna  fér att kompensera jirnvigs-
foretagen for icke-internaliserade kostnader for
godstransporter pd jirnvig visavi vig och sjofart
1 syfte att dirigenom stirka jirnvigens kon-
kurrenskraft (dnr N2015/04606/TS). Uppdraget
ska redovisas senast den 30 november 2015.
Regeringen avser 4terkomma 1 2016 Ars
Vérindringsbudget om férutsittningar fér en
sddan eventuell kompensation, men foreslar
redan nu att preliminirt 75 miljoner kronor per
4r 2016-2019 avsitts for indamdlet genom en
okning av underhillsanslaget.

Regeringen féreslir mot denna bakgrund att
anslag 1:2 Vidmakthillande av statens trans-
portinfrastruktur 6kas med totalt 1515 miljoner
kronor 2016, 1515 miljoner kronor 2017,
1515 miljoner kronor 2018 och 275 miljoner
kronor 2019.

Séikerstilld statlig kontroll Gver jarnvigsunderbdlet
Trafikverket ir en dominerande bestillare pd
omrddet for spirunderhillsginster och det ir
dirfor av vike att verket f6ljer utvecklingen inom
marknaden f6r dessa tjinster. Det ir nodvindigt
att Trafikverket har tllricklig kunskap om
anliggningens tillstdnd och nédvindiga &tgirds-
behov fér att kunna fullgéra férvaltningsansvaret
1 alla delar frin lingsiktig planering till sikrandet
av effektivt genomférda (operativa) &tgirder.
Regeringen gav i december 2014 den pigiende
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utredningen om jirnvigens organisation ett
tilliggsdirektiv med uppdrag att tidigareligga
redovisningen av delar av utredningens resultat
(dir. 2013:46). Det handlar om att i ett forsta
skede sirbehandla den del som rér byggande och
underhdll av jirnvigsinfrastrukturen. Utred-
ningen Overlimnade de 1 mars 2015 delbe-
tinkandet Koll p4 anliggningen (SOU 2015:42).
Regeringen anser att utredningens delbe-
tinkande forstirker bilden av att det finns
mojligheter att forbittra jirnvigens funkt-
ionssitt genom ett effektivare underhdll av
anliggningen. Delbetinkandet har remitterats
och regeringen avser fortsatt bereda drendet och
vidta dtgirder for att staten ska ta det samlade
ansvaret for kontroll och utférande vid under-
hillet av de svenska jirnvigarna.

Forslag och berikningar

Av tabellen nedan framgir regeringens preli-
mindra berikning av anslagets férdelning pd
poster. Det ankommer dock pd regeringen att
slutligt besluta om medlens f6rdelning pé poster.
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Tabell 3.33 Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Beraknat Beréknat Beraknat Beréknat
2014 2015 2015 2016 2017 2018 2019
Vidmakthéllande
vig 12 105 220 12718778 13212 426 12 755 814 12 738 527 12 930 460 13 166 779
Drift och
underhall 9271 844 10 400 051 10 418 946 10 350 699 10411 810 10614 626 10 778 641
Bérighet och
tjélsakring 1728012 1187 436 1732872 1200 650 1191989 1186 662 1242 255
Bidrag for drift
av enskild vag 1105 364 1131291 1060 608 1204 465 1134727 1129172 1145884
Vidmakthéllande
jarnvag 7442 852 7332120 7492 964 8040 445 8748 024 8207 960 6574088
Drift, underhall
och
trafikledning 7442 852 7332120 7492 964 8 040 445 8748 024 8207 960 6574088
Forskning och
innovation 167 728 150 900 147 149 176 888 174 505 171611 174 589
Summa 19715800 20201798 20 852 539 20973 147 21 661 056 21310031 19 915 456
Tabell 3.34 Hérledning av anslagsnivan 2016-2019 foér 1:2 3.6.3 1:3 Trafikverket

Vidmakthallande av statens infrastruktur

Tusental kronor

2016
19581 798
Foréandring till foljd av:

2017
19 581 798

2018
19581 798

2019
19581 798

Anvisat 2015

Pris- och I6ne-
omrékning ?

Beslut 3

-23 213
1414622

-164 094
2 243 353

9977
1718 255

367 897
-34 239

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 20973147 21661056 21310031 19915456

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

2 Pris- och lneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2015. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l6pande priser och inkluderar darmed en
pris- och [6neomrakning. Pris- och loneomrékningen for 2017—-2019 &r preliminar.
SAnslaget minskas med 18 859 000 kronor for 2015, och 58 740 000 kronor
fr.o.m. 2016 for att bidra till att finansiera prioriterade satsningar.

Regeringen foreslir att 20973 147 000 kronor
anvisas under anslaget 1:2 Vidmakthillande av
statens transportinfrastruktur f6r 2016. For 2017,
2018 och 2019 beriknas anslaget il
21661056 000 kronor, 21310031000 kronor
respektive 19 915 456 000 kronor.
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Tabell 3.35 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 1361315 sparande 8026
Utgifts-

2015 Anslag 1282706 '  prognos 1258 649

2016 Forslag 1297029

2017 Beraknat 1310709 *?

2018 Beraknat 1331368 °

2019 Beraknat 1355843 *

UInklusive beslut om &ndringar i statens budget 2015 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

2 Motsvarar 1 297 371 tkr i 2016 ars prisniva.

S Motsvarar 1 297 461 tkr i 2016 ars prisniva.

“Motsvarar 1 297 462 tkr i 2016 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Trafikverkets for-
valtningsutgifter. Fr@n anslaget finansieras
utgifter for ledning, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och upp-
foljning av verksamheten, ©vrigt verksam-
hetsstod och intern utveckling till den del dessa
aktiviteter inte dr direkt hinforliga till kirn-
verksamhetens produkter och
tjdnster/prestationer.

Anslaget finansierar vidare administration av
statens miljoansvar inom det transportpolitiska
omridet. Anslaget fir 4ven anvindas for
modellutveckling och analys inom transport-



omrddet samt f6r verksamhet rérande den l8ng-
siktiga infrastrukturplaneringen och riksin-
tressen som bedrivs inom sjofartsomridet.
Anslaget fir vidare anvindas for verksamhet
rorande den l&ngsiktiga infrastrukturplaneringen
och riksintressen inom luftfarten samt admi-
nistration av drift- och investeringsbidrag till
icke statliga flygplatser och administrationen av
trafikavtal.

Forslag och berikningar

Tabell 3.36 Hirledning av anslagsnivan 2016-2019 for 1:3

Trafikverket

Tusental kronor

2016 2017 2018 2019
Anvisat2015' 1282706 1282706 1282706 1282706
Forédndring till foljd av:
Pris- och lone-
omrikning ? 18 265 31640 52 263 76 804
Beslut ? -3942 -3637 -3602 -3 668
Overforing
till/fran andra
anslag
Ovrigt 1 1
Forslag/
beréknat
anslag 1297029 1310709 1331368 1355843

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

2 Pris- och lgneomrakningen baseras pa anvisade medel 2015. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2017-2019 &r preliminar.
3 Anslaget minskas med 18 859 000 kronor for 2015, och 58 740 000 kronor
fr.o.m. 2016 for att bidra till att finansiera prioriterade satsningar.

Regeringen foresldr att 1297029 000 kronor
anvisas under anslaget 1:3 Trafikverker for 2016.
For 2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget till
1310709 000 kronor, 1331368000 kronor
respektive 1 355 843 000 kronor.

PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

3.6.4 1:4 Ersattning for sjordddning och

fritidsbatsandamal

Tabell 3.37 Anslagsutveckling 1:4 Ersattning for

sjéraddning och fritidshatsindamal
Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 388 308 sparande 0
Utgifts-

2015 Anslag 388308 !  prognos 388 308

2016 Forslag 388 308

2017 Berédknat 188 308

2018 Beréknat 188 308

2019 Berdknat 188 308

UInklusive beslut om andringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter inom Sjo-
fartsverkets ansvarsomride som inte finansieras
via handelssjofarten, sisom flyg- och sjor-
iddning, isbrytningsverksamhet samt fritids-
batsinfrastruktur.

Regeringens overvaganden

Tabell 3.38 Hérledning av anslagsnivan 2016-2019 for 1:4

Ersittning for sjéraddning och fritidsbatsindamal
Tusental kronor

2016 2017 2018 2019
388 308 388 308 388 308 388 308
Forandring till foljd av:
Beslut

Anvisat 2015

-200000  -200000  -200 000

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
beradknat
anslag 388 308 188 308 188 308 188 308

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 388308 000 kronor
anvisas under anslaget 1:4 Ersdttning for sjor-
dddning och fritidsbitsindamal for 2016. For
2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget till
188308 000 kronor, 188308 000 kronor re-
spektive 188 308 000 kronor.
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3.6.5 1:5 Ersattning for viss kanal- och

slussinfrastruktur

Tabell 3.39 Anslagsutveckling 1:5 Ersattning for viss kanal-

3.6.6 1:6 Ersattning avseende icke

statliga flygplatser

Tabell 3.41 Anslagsutveckling 1:6 Ersattning avseende icke

och slussinfrastruktur
Tusental kronor

statliga flygplatser
Tusental kronor

162 284 Anslags- Anslags-
2014 Utfall sparande 0 2014 Utfall 69972 sparande 41
Utgifts- Utgifts-
2015 Anslag 162284 ' prognos 162 284 2015 Anslag 80013 '  prognos 80013
2016 Forslag 162 284 2016 Forslag 82513
2017 Berdknat 62 284 2017 Berdknat 82513
2018 Berdknat 62 284 2018 Beraknat 82513
2019 Berdknat 62 284 2019 Berdknat 82513

UInklusive beslut om andringar i statens budget 2015 och férslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal
Anslaget fir anvindas {6r utgifter {or ersittning

for att ticka underskott vid drift av Trollhitte
kanal och slussar samt Siffle kanal.

Regeringens 6vervaganden

Tabell 3.40 Hérledning av anslagsnivan 2016-2019 fér 1:5

Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tusental kronor

2016 2017 2018 2019

Anvisat 2015 162 284 162 284 162 284 162 284

Faréndring till foljd av:

Beslut -100000  -100000  -100000

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 162284 62 284 62 284 62 284

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 162284000 kronor
anvisas under anslaget 1:5 Ersdttning tll viss
kanal- och slussinfrastruktur for 2016. For 2017,
2018 och 2019 beriknas anslaget till 62 284 000
kronor, 62 284 000 kronor respektive 62 284 000
kronor.
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Ulnklusive beslut om andringar i status budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas f6r utgifter {6r att finan-
siera delar av driftunderskott vid kommunala
och privata flygplatser som trafikeras av flyglin-
jer som upphandlas av staten. Anslaget fir
anvindas for utgifter for att uppritthilla bered-
skap for samhillsviktiga transporter pd vissa
flygplatser. Anslaget fir dirutdver anvindas for
ersittning till utférare av flygtrafikgjinst for
flygningar dir avgift inte far tas ut.

Regeringens 6vervaganden

Trafikverket har sedan 2012 uppdraget att teckna
ettdriga Overenskommelser for att uppritthdlla
ett nationellt nitverk av beredskapsflygplatser
for samhillsviktiga lufttransporter. I uppdraget
ingdr att med en timmes instillelseberedskap
kunna 6ppna flygplatser foér dessa lufttrans-
porter.

Regeringen bedémer att for att det nationella
nitverket av Oppna beredskapstlygplatser for
samhillsviktiga lufttransporter ska kunna upp-
ritthillas, behovs en o6kning av anslaget 1:6
Driftbidrag avseende icke statliga flygplatser. Detta
behovs for att finansiera kade kostnader for att
hilla flygledare och markpersonal i insatsbe-
redskap samt indrade tider f6r 6ppethillande pd
flygplatserna. Regeringen foreslir mot bakgrund
av detta en permanent satsning om 2 500 000
kronor per 3r fr8n och 2016. Forslaget finan-
sieras genom att en motsvarande sinkning {6-
reslds av anslaget 1:1 Urveckling av statens trans-
portinfrastruktur (se vidare anslaget 1:1 Urveckl-
ing av statens transportinfrastruktur).



Férslag och berikningar

Tabell 3.42 Harledning av anslagsnivan 2016-2019 fér 1:6

Ersattning avseende icke statliga flygplatser

Tusental kronor

2016 2017 2018 2019

Anvisat 2015 80013 80013 80013 80013
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anvindas till statligt tonnage for firjetrafiken till
och frén Gotland.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Faréndring till foljd av:

Beslut 2500 2500 2500 2500

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 82513 82513 82513 82513

!'Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 82513000 kronor
anvisas under anslaget 1:6 Ersitining avseende
icke statliga flygplatser for 2016. For 2017, 2018
och 2019 beriknas anslaget tll 82513 000
kronor, 82 513 000 kronor respektive 82 513 000
kronor.

3.6.7 1:7 Trafikavtal

Tabell 3.43 Anslagsutveckling 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 793 429 sparande 58 233
Utgifts-

2015 Anslag 831000 !  prognos 810 344

2016 Forslag 831000

2017 Beraknat 851 000

2018 Berdknat 851 000

2019 Beraknat 851 000

Tinklusive beslut om andringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for statens
trafikavtal rérande transportpolitiskt motiverad
interregional kollektivtrafik. Anslaget fir an-
vindas for utgifter for tillfillig juridisk, ekono-
misk, eller annan expertis vid ingdende av nya
avtal samt for forvaltningsutgifter som ir direkt
hinforliga till trafikavtal. Anslaget fir iven

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 for anslaget 1:7 Trafikavial ingd
ekonomiska dtaganden i samband med tjinste-
koncessioner, avtal om trafiktjinst baserat pd
allmin trafikplikt, samverkansavtal och upp-
handling av transportpolitiskt motiverad trafik
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor
behov av framtida anslag pd hégst 7 500 000 000
kronor 2017-2027.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndi-
gandet foreslds vara nigot hogre in beriknade
utestdende taganden for att ta hojd for den
variation och osikerhet som férekommer. Vissa
trafikavtal rérande transportpolitiskt motiverad
interregional kollektivtrafik, frimst flygavtal och
avtal om firjetrafik till och frdn Gotland, inne-
hdller rorliga ersittningsvillkor. Framfor allt
handlar det om forindringar av t.ex. oljepris.
Regeringens forslag till bemyndigande tar
sdledes hiansyn till denna rérliga komponent.

Regeringen bor dirfor bemyndigas att under
2016 for anslaget 1:7  Trafikavtal ingd
ekonomiska taganden i samband med tjinste-
koncessioner, avtal om trafiktjinst baserat pd
allmin trafikplikt, samverkansavtal och upp-
handling av transportpolitiskt motiverad trafik
som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor
behov av framtida anslag pa hégst 7 500 000 000
kronor 2017-2027.
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Tabell 3.44 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beréknat Beréknat
2014 2015 2016 2017 2018 2019-2027
Ingaende &taganden 2 270900 6619000 7074 000
Nya ataganden 4980 000 1091 900 930000
Infriade dtaganden -632 000 -637 000 -604 000 -851 000 -851 000 -5698 000
Utestaende ataganden 6619 000 7074000 7400 000
Erhallet/foreslaget bemyndigande 7500000 7500 000 7500 000
Regeringens dvervaganden 3.6.8 1:8 Viss internationell verksamhet

For perioden 2017-2021 beriknas anslaget cka
med 20000000 kronor per &r for “utvecklad
trafik”.  Tillskottet mojliggdér  fortsatt  god
tillginglighet till exempel pa strickan Sundsvall —
Storlien (-Trondheim), vilket ger forutsitt-
ningar fér mer pendling Sver linsgrinser som
frimjar regional utveckling 1 enlighet med
intentioner for hela férsoksprojektet. Finan-
siering foreslds ske genom att anslaget 1:1
Utveckling av  statens  transportinfrastruktur
minskas med 20000 000 kronor per &r under
perioden 2017-2021.

Regeringen foljer noga utgiftsutvecklingen for
anslaget 1:7 Trafikavtal.

Tabell 3.45 Hérledning av anslagsnivan 2016-2019 foér 1:7

Trafikavtal
Tusental kronor

2016 2017 2018 2019

Anvisat 2015 831000 831000 831000 831000

Forédndring till foljd av:

Beslut 20000 20 000 20 000

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 831000 851 000 851000 851000

!Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 831000000 kronor
anvisas under anslaget 1:7 Trafikavtal tor 2016.
For 2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget till
851 000 000 kronor, 851000000 kronor re-
spektive 851 000 000 kronor.
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Tabell 3.46 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell
verksamhet

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 25085 sparande 0
Utgifts-

2015 Anslag 25155 ' prognos 24 807

2016 Forslag 25 837

2017 Beraknat 25557

2018 Berdknat 25557

2019 Beraknat 25557

TInklusive beslut om andringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for Sveriges
forpliktelser som virdland fér Virldssjofarts-
universitetet (World Maritime University,
WMU). Anslaget fir dven anvindas till utgifter
som omfattar avgifter till internationella
organisationer inom transportomradet.

Regeringens overvaganden

Riksdagen beslutade efter regeringens forslag i
budgetpropositionen fér 2015 (prop. 2014/15:1
utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr.
2014/15:86) en ordning som innebir att vissa
avgifter fér deltagande 1 internationella
organisationer inom transportomridet betalas
via anslaget 1:8 Viss internationell verksambet.
Med avgifter for deltagande i internationella
organisationer avses bl.a. Nordliga dimensionens
partnerskap  for transporter och logistik
(NDPTL). Anslaget foreslds permanent o6ka
med 710 000 kronor frin och med 2016 for att
finansiera tidigare missad vixelkursdifferens.



Finansieringen foreslds ske genom att anslaget
1:3 Trafikverket engingsvis minskas med 710 000
kronor 2016.

Frin och med 2017 beriknas anslaget minskas
med 280 000 kronor, vilket innebir att 280 000
kronor frdn och med 2017 dterférs till anslaget

1:3 Trafikverket.

Tabell 3.47 Harledning av anslagsnivan 2016-2019 fér 1:8

Viss internationell verksamhet

Tusental kronor
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sirskild utrustning, administration och det
nationella transportforskningsbiblioteket BIC.
Anslaget fir anvindas fér medfinansiering av
Statens vig- och transportforskningsinstituts
deltagande 1 EU-projekt.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid Statens vag-
och transportforskningsinstitut

Tabell 3.49 Uppdragsverksamhet i Statens vag- och

2016 2017 2018 2019 transportforskningsinstitut

Anvisat 2015 ' 25 155 25155 25 155 25155  Tusental kronor
Férandring till foljd av: Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader 5:}5;&&
Beslut 682 402 402 402 kostnad)
tiII/Trén andra (varav tjansteexport) 4733 4702 31
anslag
- Prognos 2015 159 494 159 700 -206
QOvrigt

(varav tjansteexport) 4828 4796 32
Forslag/
beriknat Budget 2016 162 400 160 800 1600
anslag 25 837 25 557 25 557 25 557 (varav tjansteexport) 4900 4868 32

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 25837000 kronor
anvisas under anslaget 1:8 Viss internationell
verksambet for 2016. For 2017, 2018 och 2019
beriknas anslaget wll 25557000 kronor,
25 557 000 kronor respektive 25 557 000 kronor.

3.6.9 1:9 Statens vdg- och

transportforskningsinstitut

Tabell 3.48 Anslagsutveckling 1:9 Statens vag- och

transportforskningsinstitut
Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 45437 sparande 0
Utgifts-

2015  Anslag 46525 ' prognos 45 369

2016 Forslag 48 224

2017 Bersknat 48742 *

2018 Berdknat 48545 *

2019 Beriknat 49473 *

!Inklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

 Motsvarar 48 216 tkr i 2016 &rs prisniva.

% Motsvarar 47 228 tkr i 2016 &rs prisniva.

* Motsvarar 47 228 tkr i 2016 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for utred-
ningsverksamhet, kompetensutveckling, lokaler,

Regeringens dvervaganden

Regeringen avser att uppdra 4t Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VIT) i uppdrag att
genomféra en studie om hur exempelvis inno-
vativa losningar kan 6ka medborgares vilja och
mojlighet att utnyttja kollektivtrafik pd lands-
bygden. Regeringen foéresldr dirfér att 1 miljon
kronor per ir under ren 2016-2017 tillfors
anslag 1:9 Statens vig- och transportforsknings-
institut.
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Tabell 3.50 Hirledning av anslagsnivdn 2016-2019 for 1:9

Statens vag- och transportforskningsinstitut

Tusental kronor

2016 2017 2018 2019

Anvisat 2015 46 525 46 525 46 525 46 525

Farandring till foljd av:

Pris- och lone-
omrékning ? 816 1333 2136 3066

Beslut ? 883 884 -116 -118

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 48 224 48 142 48 545 49 473

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

? Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel 2015. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och lGneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2017-2019 &r preliminar.
° Anslaget minskas med 18 859 000 kronor fér 2015, och 58 740 000 kronor
fr.o.m. 2016 for att bidra till att finansiera prioriterade satsningar.

Regeringen foresldr att 48224000 kronor
anvisas under anslaget 1:9 Statens wig- och
transportforskningsinstitur fo6r 2016. For 2017,
2018 och 2019 beriknas anslaget tll 48 742 000
kronor, 48 545 000 kronor respektive 49 473 000
kronor.

3.6.10 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.51 Anslagsutveckling 1:10 Fran EU-budgeten

finansierade stod till Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 309 037 sparande 303 447
Utgifts-

2015 Anslag 348 500 prognos 195 029

2016 Forslag 348 500 !

2017 Beraknat 348 500

2018 Beraknat 348 500

2019 Beraknat 348 500

UInklusive beslut om andringar i statens budget 2015 och férslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter fér bidrag som
EU beviljar genom det ildre regelverk om
finansiering pd omradet f6r TEN-T och den nya
Fonden fér ett sammanlinkat Europa, CEF.
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Kompletterande information

Bidrag frin EU betalas in pd statens budgets
inkomstsida. Beviljade bidrag utbetalas sedan
frin statens budgets utgiftssida till de aktuella
projekten. De bidrag som Sverige fir utgér en
medfinansiering som utdkar den totala ramen
for investeringar.

Regeringens 6vervaganden

Sedan den 11 december 2013 giller nya riktlinjer
for TEN-T och for finansiering av TEN, for
bide energi, transport och it, genom Fonden fér
ett sammanlinkat Europa (Connecting Europe
Facility, CEF). Transeuropeiska nitverket for
transporter ska stirka och linka samman trans-
portsystemet i EU. De nya riktlinjerna f6r TEN-
T sitter 1 huvudsak tekniska krav och standarder
for nitverket. Transportnitverket klassificeras 1
dvergripande transportnit, respektive stomnit.
Dessutom pekas nio huvudkorridorer ut. Den
huvudkorridor som Sverige berors av ir korri-
doren mellan Helsingfors och Valetta som kallas
for Scandinavian-Mediterranean Corridor.

I september 2014 gjorde kommissionen en
utlysning f6r TEN-T om nira 12 miljarder euro,
vilket ir en stor del av utlysningen fér program-
perioden fram till 2020. Utlysningen omfattar
alla trafikslag. Utéver investeringsobjekt kan
dven vissa innovationsprojekt soka medel frin
CEF. Regeringen anser att det ir fortsatt viktigt
att Sverige aktivt frimjar ett sékande av bidrag
frén budgeten f6r CEF och att projekt som till-
delats bidrag f6r TEN-T och CEF slutredovisas
sd snabbt som mgjligt sd att bidraget kan betalas
ut av kommissionen.



Férslag och berikningar

Tabell 3.52 Héarledning av anslagsnivan 2016-2019 for

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2016 2017 2018 2019

Anvisat 2015 348 500 348 500 348 500 348 500

Forédndring till foljd av:

Beslut

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
beréknat
anslag 348 500 348 500 348 500 348 500

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 348500 000 kronor
anvisas under anslaget 1:10 Frdn EU-budgeten
finansierade stod till Transeuropeiska nétverk for
2016. For 2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget
till 348500 000 kronor, 348500000 kronor
respektive 348 500 000 kronor.

3.6.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tabell 3.53 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i
Stockholm

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 434 615 sparande 1558 872
Utgifts-

2015 Anslag 1005058 '  prognos 980 640

2016 Forslag 1388 536

2017 Berdknat 1537 000

2018 Berdknat 1531000

2019 Berdknat 1545000

Tinklusive beslut om andringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fdr anvindas till utgifter for inve-
steringar 1 vignitet 1 Stockholmsregionen som
finansieras med overskott frin tringselskatten
samt till medfinansiering av  tunnelbane-
utbyggnad 1 Stockholmsregionen. Anslaget fir
dven anvindas till system- och administrations-
utgifter for tringselskatten.
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Kompletterande information

Bestimmelser som anknyter till anslagets
anvindning finns 1 férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanliggningar m.m.

Genom 2013 &rs Stockholmsforhandling har
staten den 7 januari 2014 slutit avtal (dnr
N2013/05666/TE) om finansiering och med-
finansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt
okad bostadsbebyggelse 1 Stockholms lin med
Stockholms  lins  landsting,  Stockholms
kommun, Nacka kommun, Solna kommun och
Jarfilla kommun. Enligt avtalet ska staten bidra
med statlig medfinansiering till tunnelbane-
utbyggnaden i Stockholm.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 for anslaget 1:11 Tringselskatt 1
Stockholm ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda &taganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst
13 500 000 000 kronor 2017-2057.

Skilen for regeringens forslag: De in-
vesteringar 1 viginfrastrukturen som finansieras
frin anslaget for tringselskatt i Stockholm fér-
utsitter att Trafikverket ingdr avtal med externa
parter om ekonomiska 3taganden for flera &r
framdt 1 tiden. Bemyndigandet boér avse all
upphandlad verksamhet dir fleririga avtal sluts,
som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen
(2011:203). Bemyndigandet avser det total-
belopp som regeringen fir ha bundit upp i avtal
vid budgetérets utging.

I berikningarna av bemyndigandet inkluderas
framtida rintekostnader pd upptagna l&n. En
kalkylrinta pi 2,10 procent, 3,30 procent,
respektive 4,00 procent har anvints for dren
2016, 2017 respektive 2018. Frin 2019 och
framit har en kalkylrinta pd 4,25 procent
anvints. Rintekostnader redovisas som ett
dtagande inom bemyndiganderamen forst d 18n
upptagits. Avgoérande foér nir ett 3tagande
intriffar ir vanligen nir respektive kontrakt
tecknas. Ekonomiska 3taganden som staten
ingdr 1 samband med 6verenskommelser med
kommuner, landsting eller féretag om med-
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finansiering av transportinfrastruktur ska dock i
vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden
redan det 4r staten ingdr sidana Overens-
kommelser. De exakta tidpunkterna fér kon-
traktstecknandet 1 de enskilda fallen kan vara
svdra att forutse. Av detta foljer att det behovs
en viss buffert i bemyndigandet. Utan en sddan
forsimras mojligheterna till att genomfora kost-
nadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksd
ett kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan
det di bli nédvindigt att skjuta upp den

avslutande delen av en upphandling for att inte
overskrida bemyndigandet vilket férsenar och
kan férdyra projektgenomférandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2016 for anslaget 1:11 Tringselskatt i Stockholm
ingd ekonomiska dtaganden som inklusive tidi-
gare gjorda dtaganden medfor behov av framtida
anslag pd hoégst 13 500000000 kronor 2017-
2057.

Tabell 3.54 Bestallningsbemyndigande for anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2014 2015 2016 2017 2018 2019-2057
Ingaende &taganden 1065 500 11515 800 12 190 000
Nya ataganden 10 909 000 1359 200 2 483 000
Infriade dtaganden -459 000 -685 000 -1473 000 -1 845000 -1339000 -10 016 000
Utestaende ataganden 11515 800 12190 000 13200 000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 16 600 000 12 500 000 13 500 000

Laneram

Overskottet frin tringselskatten ska i enlighet
med den s.k. Stockholmséverenskommelsen
bl.a. finansiera Forbifart Stockholm. Dirutéver
ska 6verskottet anvindas till andra viganknutna
projekt i Stockholmsregionen fér 5 000 miljoner
kronor 1 2009 &rs priser samt f6r utbyggnad av
tunnelbanan 1 Stockholm. Den del av investe-
ringarna som ticks av framtida skatteintikter
finansieras genom 1an 1 Riksgildskontoret. Dessa
1an redovisas under anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur tillsammans med
ovriga ldn som Trafikverket tar upp f6r infra-
strukturprojekt, eftersom de ingdr i den samlade
laneramen for infrastrukturprojekt. Lin tas dven
upp for rintekostnader. Rintor och dterbetal-
ning av l&n kommer att belasta anslaget 1:11
Tringselskatt i Stockholm.
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Regeringens 6vervaganden

Uppfolining av dverskott i forhdllande till avsatta
medel

Tilldelningen av medel frdn tringselskatte-
inkomster till viginvesteringar utgdr frén en
prognos av hur stort overskott tringselskat-
tesystemet forvintas ge det kommande dret, dvs.
hur stort nettot av inbetald tringselskatt och
kostnaderna fér att administrera systemet
forvintas bli. T faststillandet av de medel som
avsitts till investeringar tas hinsyn till hur vil
tidigare beriknade 6verskott och avsatta medel
har stimt &verens. I tabell 3.55 nedan finns en
sammanstillning av inbetald tringselskatt, kost-
naderna for administration samt avsatta medel
till viginvesteringar under perioden 2007-2014.
Av tabellen framgdr att den ackumulerade dif-
ferensen mellan 6verskott och avsatta medel vid
utgdngen av 2014 uppgick till 18 536 000 kronor.
Detta belopp liggs till det beriknade verskottet
2016, se vidare i tabell 3.57.
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Tabell 3.55 Tringselskatt i Stockholm — uppfdljning av 6verskott i férhallande till avsatta medel till vaginvesteringar 2007-

2014

Tusental kronor

2007-2011 2012 2013 2014 2007-2014
Intakter frén inbetald
trangselskatt 3351422 797 487 846 827 832 964 5828700
Kostnader for administration 1566 023 171 242 157 443 127 442 2022 150
Overskott 1785399 626 245 689 384 705 522 3806 550
Avsatt till investeringar (pé
anslagspost i regleringsbrev exkl.
omdisponeringar under aret) 1757223 588 535 548 526 686 986 2894 284
Differens mellan dverskott och
avsatta medel 28 176 37710 140 858 18 536 187 570
Ackumulerad differens 15112 65 886 206 744 225 280

Belopp som faktiskt avsattes i regleringshrevet for Trafikverket 2012 ar 377 350 000 kronor hogre &n det belopp som redovisas i tabellen ovan. Bakgrunden &r att ett nytt
anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm fordes upp pa statens budget den 1 januari 2011 och att investeringsmedlen i och med detta férdes fran anslaget 1:1 Vaghallning
till den nya anslaget. | konsekvens med detta gjordes ett redovisningsmassigt avsteg fran principen att ackumulerat dverskott fran vaginvesteringar fors dver till
kommande &r som anslagssparande. | stéllet tillfordes anslaget 1:11 Trdngselskatt i Stockholm 2012 ett belopp motsvarande utgdende anslagssparande for 2010 pa 1:1
Véghallning pé cirka 377 miljoner kronor. Regeringen drog genom beslut in motsvarande belopp under anslaget 1:1 Vaghallning. For att uppfdljningen av dverskott i
forhallande till avsatta medel till vdginvesteringar 2012 ska bli korrekt behdver beloppet i tabellen darfor justeras ned med motsvarande belopp. En utforligare

beskrivning av det redovisningsmassiga avsteget gavs i budgetpropositionen for 2014.

Uppfolining av avsatta medel och hur de har
anvants
Enligt den sk. Stockholmséverenskommelsen
ska o6verskottet frin tringselskatten huvud-
sakligen finansiera Forbifart Stockholm. Dir-
utdver ska dverskottet anvindas till andra vigan-
knutna projekt 1 Stockholmsregionen for
5000 miljoner kronor. Overskottet ska iven
genom 2013 &rs Stockholmsférhandling bidra
med medfinansiering av utbyggnaden av tunnel-
banan i Stockholmsregionen.

Det bér understrykas att berikningen av de
medel som avsitts till investeringar endast ir

avsedd att spegla de ©verskott som tringsel-
skattesystemet ger och dirmed inte hur stor del
av overskottet som anvinds till investeringar.
Medel all investeringar som inte anvinds
enskilda r 6verfors i stillet som anslagssparande
till kommande &r. Under budgetiret 2014 hade
vidare ett anslagsbelopp pd cirka 143 296 000
kronor omdisponerats inom anslaget for att
anvindas till investeringar. Som framgar av tabell
3.56 nedan hade ett anslagssparande pd cirka
1484000000  kronor  ackumulerats  vid
utgdngen av 2014.

Tabell 3.56 Trangselskatt i Stockholm — uppfdljning av hur avsatta medel har anvants 2008-2014

Tusental kronor

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Avsatt till investeringar (pé
anslagspost i Vagverket/Trafikverkets
regleringsbrev, exkl. omdisponeringar
gjorda under dret) 222 000 566 700 410 000 558 523 965 885 548 526 686 986
Ingdende anslagssparande 65 681 504 453 0! 319727 735633 960 985
Summa tillgéngliga medel 22 000 632 381 914 453 558 523 1285612 1284159 1791 267
Anvéndning (kostnader for genomférda
investeringar) 156 319 127 928 537 103 238 796 549 979 506 415 307 174
Utgaende anslagssparande 65681 504 453 377 350' 319727 735633 1717 144 1484093

Tl enlighet med regeringens forslag i budgetpropositionen for 2012 férdes det utgdende anslagssparandet for 2010 pa cirka 377 miljoner kronor direkt till anslaget 1:11
Tréngselskatt i Stockholm for 2012. Bakgrunden var att investeringsmedlen fordes fran anslaget 1:1 Vaghalining till anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockho/m fr.o.m.

2011.

% Posten Summa tillgangliga medel innefattar fr.o.m. 2014 4ven medel som under 2014 har omdisponerats. Under 2014 omdisponerades totalt 143 296 000 kronor.
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Berikning av medel som ska avsttas till
investeringar

Av tabellen nedan framgir att nettodverskottet
frén inbetalad tringselskatt beriknas uppgd till
1 188 940 000 kronor 2016. I berikningen av hur
stort belopp som ska avsittas till investeringar
for 2016 tas hinsyn till den ackumulerade diffe-
rensen mellan 6verskott och avsatta medel t.o.m.
2014 p4 18 536 000 kronor.

Med beaktande av beriknat &verskott for
2016, samt differens mellan &verskott och
avsatta medel t.o.m. 2014 avser regeringen att
avsitta 1207 476 000 kronor till investeringar 1
Trafikverkets regleringsbrev fér 2016, se tabell
3.57 nedan.

Forindringar vid dppnandet av Norra linken.

Riksdagen har fattat beslut 1 enlighet med
regeringens forslag i propositionen Férindringar
av tringselskatten 1 Stockholm med anledning av
trafikleden Norra linken och den nya stadsdelen
Hagastaden (prop. 2013/14:26, bet.
2013/14:SkU15, rskr. 2013/14:95). Forind-
ringarna foranleds av att trafikleden Norra
linken i Stockholm kommer att firdigstillas for
trafik och innebir att Norra linken och Roslags-
vigen, norr om Frescati, exkluderas frn tillimp-
ningsomrddet for tringselskatt 1 Stockholm.
Den nu gillande s.k. Lidingoregeln, som i dags-
liget innebir att resande till och frin Lidings
under vissa férutsittningar inte ska betala tring-

selskatt, kommer samtidigt att slopas. Rege-
ringen beslutade 1 maj 2015 att lagindringarna
skulle trida 1 kraft den 7 september 2015.

Forindrad tringselskatt for forbéttrad
framkomlighet och miljé i Stockholm

I mars 2014 fattade riksdagen beslut med anled-
ning av propositionen Férindrad tringselskatt
och infrastruktursatsningar 1 Stockholm (prop.
2013/14:76,  bet.  2013/14:SkU24,  rskr.
2013/14:186). Beslutet innebir en héjning av
tringselskatten 1 Stockholms innerstad och att
tringselskatt ska inféras pd Essingeleden frin
och med den 1 januari 2016. Syftet med férind-
ringarna ir att forbittra framkomligheten och
miljén 1 Stockholm, men dven att bidra tll en
utbyggnad av tunnelbanan i Stockholms lin, som
delfinansieras av medel motsvarande de okade
intikterna frin tringselskatten, efter avdrag for
system- och administrationskostnader. Den
beslutade hojningen av  tringselskatten 1
Stockholm beriknas 6ka intikterna med ca
640 miljoner kronor per 4r frdn 2016. Enligt det
avtal om finansiering och medfinansiering av
utbyggnad av tunnelbanan samt ¢kad bostads-
bebyggelse 1 Stockholms lin som staten slutit
med Stockholms lins landsting, Stockholms
kommun, Nacka kommun, Solna kommun och
Jarfilla kommun ska medel motsvarande tring-
selskatteintikter finansiera 9 000 000 000 kronor
av investeringskostnaden.

Tabell 3.57 Trangselskatten i Stockholm — berdkning av medel som avsatts till investeringar 2016-2019

Tusental kronor

Beraknat Beréknat Beréknat Beréknat
2016 2017 2018 2019
Intakter frén trangselskatt 1370000 1537 000 1531000 1545000
Kostnader for administration 181 060 181 080 154 100 204 000
Overskott 1188940 1355920 1376 900 1341000
Justering for ackumulerad differens 18 536
Till investeringar (avsitts pa anslagspost i
Trafikverkets regleringsbrev) 1207 476 1355920 1376900 1341000

Berikning av anslagsnivin

Som framgtt ovan avser regeringen att avsitta
1207476 000 kronor till investeringar 2016.
Dessutom avser regeringen att avsitta samman-
lagt 181060000 kronor fér administrations-
kostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet for
2016 blir dirmed 1 388 536 000 kronor.
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Tabell 3.58 Anslag 1:11 Tringselskatt i Stockholm — férdelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Beraknat Beraknat Beraknat Beraknat
2016 2017 2018 2019
Trafikverket: Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm
och andra vaganknutna projekt i Stockholmsregionen
samt utbyggnad av tunnelbanan i Stockholmsregionen) 1207476 1355920 1376900 1341000
Trafikverket: administration 40000 40000 40000 40000
Transportstyrelsen: administration 128 000 127 000 99 000 148 200
Kronofogdemyndigheten: administration 2 500 2 500 2 500 2 500
Sveriges Domstolar: administration 560 580 600 1300
Skatteverket: administration 10 000 11000 12 000 12 000
Summa/anslag 1388 536 1537000 1531000 1545000

Férslag och berikningar

Tabell 3.59 Hérledning av anslagsnivan 2016-2019 for

1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tusental kronor

3.6.12 1:12 Transportstyrelsen

Tabell 3.60 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen

Tusental kronor

Anslags-
2016 2017 2018 2019 2014 Utfall 1991631 sparande 122 619
Utgifts-
Anvisat2015' 1005058 1005058 1005058 1005058 2015  Anslag 2019977 ' prognos 1964914
Féréndring till féljd av: 2016 Forslag 2 042 605
Beslut 512 299 660 763 654 763 668 763 2017 Beriknat 2056 987 2
Overféring 2018 Berdknat 2080567 °
till/fran andra i ,
anslag 2019 Berdknat 2 113746
. Uinklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och forslag till dndringar i
0vr|gt -128 821 -128 821 -128 821 -128 821 samband med denna proposition.
N ? Motsvarar 2 042 674 tkr i 2016 &rs prisniva.
Forslag/ 3 Motsvarar 2 042 760 tkr i 2016 &rs prisniva.
heraknat * Motsvarar 2 042 758 tkr i 2016 rs prisniva.
anslag 1388536 1537000 1531000 1545000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 1388536 000 kronor
anvisas under anslaget 1:11 Tringselskatt 1
Stockholm for 2016. For 2017, 2018 och 2019
beriknas anslaget wll 1537000000 kronor,
1531000000 kronor respektive 1545 000 000
kronor.

Andamal

Anslaget fir anvindas for Transportstyrelsens
forvaltningsutgifter samt for att betala svenskt
medlemskap 1 internationella organisationer
inom transportomradet.

Kompletterande information
Transportstyrelsens forvaltningskostnader for
tringselskatt finansieras frin anslagen 1:11

Tringselskatt i Stockholm och 1:14 Tringselskatt i
Goteborg.
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Avgiftsfinansierad verksamhet vid
Transportstyrelsen

Tabell 3.62 Avgiftsfinansierade transfereringar inom
luftfartsomradet

Tusental kronor

Tabell 3.61 Offentligrittslig verksamhet Onffentlig— vlntéktervtill |ntékt§r Kostnader Resyltat
rattslig inkomsttitel som far (intakt -

Tusental kronor verksamhet (som inte f&r | disponeras kostnad)

Offentlig- Intakter till Intakter Kostnader  Resultat disponeras)

rattslig inkomsttitel som far (intdkt - Utfall 2014 0 937 346 910 272 27 074

verksamhet (som inte far disponeras kostnad)

disponeras) Prognos 2015 0 933 654 902 072 31582

Utfall 2014 1516017 27527 1495029 48 515 Budget 2016 0 963 055 ! 935789 27 266
Uintékterna 2015 bestar av GAS-avgiften (758 287 tkr) samt den del av under-

Prognos 2015 1357 651 37 291 1502081 -107 139 vagsavgiften som disponeras for medlemsavgift i Eurocontrol (134 052 tkr) och

Budget 2016 1362 959 37894 ' 1502970 -102117 ;Ii(%alfrt)sers kostnader for kommunikation, navigation och dvervakning (CNS 70

TAv intakterna som disponeras 2016 avser 26 818 tkr tillsyn av flygtrafiktjanst i
svenskt luftrum och 11 076 tkr administration av infrastrukturavgifter pa vag.

I enlighet med de finansieringsprinciper som
giller for Transportstyrelsens verksamhet tar
myndigheten ut avgifter for att ticka kostnader
for tillstdndsprévning, tillsyn och registerhdll-
ning. Intikterna fr8n dessa redovisas mot
inkomsttitel. Detsamma giller intikterna frin
den s.k. myndighetsavgift som tas ut per avre-
sande passagerare frin svenska flygplatser och
som finansierar regelgivningen och delar av den
dvriga verksamheten p4 luftfartsomridet.

Med ett fital undantag giller att Transport-
styrelsen ska bestimma avgifternas storlek s att
full kostnadstickning uppnds. Under tidigare &r
har det dock ackumulerats betydande &ver-
respektive underskott. Transportstyrelsen har
justerat avgiftsnivierna for att, som ett forsta
steg, uppnd &rlig balans mellan intikter och
kostnader.

Nir det giller avgifter som disponeras for
sirskilda indamal redovisas 1 tabell 3.61 den del
av intikterna som motsvaras av verksamhet
inom Transportstyrelsen. I tabell 3.62 redovisas
den del av intikterna som ir av transfere-
ringskaraktir.

P§ luftfartsomrddet disponerar Transportsty-
relsen intikter frdn tvd avgifter, den gemen-
samma avgiften for sikerhetskontroll (GAS)
och den s.k. undervigsavgiften. Intikterna frin
GAS-avgiften finansierar Transportstyrelsens
bidrag till svenska flygplatsers arbete med siker-
hetskontroller. Transportstyrelsens andel av
undervigsavgiften ska ticka Transportstyrelsens
kostnader for tillsyn av flygtrafiktjinster 1
svenskt luftrum samt den medlemsavgift som
Sverige betalar f6r medlemskapet i Eurocontrol.

P3 vigomrddet disponerar Transportstyrelsen
intikter frin infrastrukturavgifter som tas ut pd
vigbroarna  6ver = Motalaviken  respektive
Sundsvallsfjirden. Avgifterna tas ut for Trafik-
verkets rikning i syfte att finansiera broarna. De
intikter som Transportstyrelsen disponerar for
administration av avgiftsupptaget ingdr i tabell
3.61.

Tabell 3.63 Offentligrattslig verksamhet 2016 — férdelning av budgeterade kostnader pa verksamhetsomraden och trafikslag
Tusental kronor

Vig Jarnvag Sjofart Luftfart Summa

Regelgivning 0 0 0 85744 85744
Tillsyn 108 017 39606 36019 112129 2957170
Tillstdnd 141 491 16 821 12 818 57873 229003
Registerhallning 871 463 3058 14 277 3654 933099
Summa 1120971 59 485 63114 259 399 1502 970
Av tabell 3.63 framgir hur de budgeterade delas mellan de fyra trafikslagen och

kostnaderna i den avgiftsbelagda offentligritts-
liga verksamheten inom Transportstyrelsen {6r-
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myndighetens verksamhetsomriden.



Tabell 3.64 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
(intakt-

kostnad)

Utfall 2014 110 184 93 624 16 560
(varav tjansteexport) (277) (300) (-23)
Prognos 2015 95358 98653 -3295
(varav tjansteexport) (140) (190) (-50)
Budget 2016 82 945 101 062 -18118
(varav tjansteexport) (0) (0) (0)
Den uppdragsverksamhet som Transport-

styrelsen bedriver hor 1 huvudsak till vigtrafik-
omridet. Den omfattar bla. informationsuttag
ur och direktregistrering 1 vigtrafikregistret och
administration av felparkeringsavgifter.

I uppdragsverksamheten har Transport-
styrelsen justerat avgiftsnivderna i syfte att inom
en femdrsperiod uppnd balans mellan intikter
och kostnader.

Hantering av ackumulerade dver- och underskott

Den 22 december 2014 uppdrog regeringen &t
Transportstyrelsen att redovisa en plan, och vid
behov forslag, for hantering av éver- och under-
uttag av avgifter i myndighetens bruttoredo-
visade offentligrittsliga avgiftsbelagda verksam-
het och i uppdragsverksamheten. Transport-
styrelsen redovisade uppdraget den 4 maj 2015.
Redovisningen bereds inom Regeringskansliet.

Regeringens dvervaganden

Foreskriftsansvar for redovisningscentraler for taxi
Den 24 juni 2014 beslutade riksdagen om lagen
(2014:1020) om redovisningscentraler for taxi-
trafik samt om indringar 1 taxitrafiklagen
(2012:211) och lagen (2001:558) om vigtrafik-
register (prop. 2013/14:223, bet. 2013/14:TU18,
rskr.  2013/14:375). Dessa  bestimmelser
kommer, nir de trider i kraft, att innebira en
skyldighet for taxifordon med taxameter att vara
ansluten till en redovisningscentral. Syftet ir att
sikerstilla att relevant ekonomisk information
om taxiforetags verksamhet finns tillginglig for
skattekontroll. Regeringen avser att 1 férordning
bemyndiga Transportstyrelsen att meddela fo-
reskrifter om, utdva tillsyn 6ver samt besluta om
tillstdnd f6r redovisningscentraler for taxitrafik.
Regeringen anser dirfér att anslaget 1:12
Transportstyrelsen  bor  6kas med 1000000
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kronor. Finansiering sker genom att anslaget 1:1
Skatteverket under utgiftsomrdde 3 Skatt, tull

och exekution minskas med motsvarande
belopp.
Forslag och berikningar

Tabell 3.65 Hirledning av anslagsnivdn 2016-2019 for

1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2016 2017 2018 2019
Anvisat2015' 2019977 2019977 2019977 2019877
Forandring till foljd av:
Pris- och Ione-
omrékning ? 26 673 41014 64 553 97 796
Beslut ® -4 046 -4004 -3963 -4 026
Overféring
till/fran andra
anslag
Ovrigt 1 0 0 0
Forslag/
beraknat
anslag 2042605 2056987 2080567 2113746

IStatens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

2 Pris- och lneomrékningen baseras pa anvisade medel 2015. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2017-2019 &r preliminar.
’ Anslaget minskas med 18 859 000 kronor for 2015, och 58 740 000 kronor
fr.o.m. 2016 for att bidra till att finansiera prioriterade satsningar.

Regeringen foresldr att 2042 605000 kronor
anvisas under anslaget 1:12 Transportstyrelsen for
2016. For 2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget
till 2 056 987 000 kronor, 2 080 567 000 kronor
respektive 2 113 746 000 kronor.
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3.6.13 1:13 Trafikanalys
Tabell 3.66 Anslagsutveckling 1:13 Trafikanalys

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 58 251 sparande 6304
Utgifts-

2015  Anslag 62851 ' prognos 63123

2016 Forslag 67 270

2017 Bersknat 67716 2

2018 Berdknat 68 462 °

2019 Beriknat 69537 *

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

? Motsvarar 67 270 tkr i 2016 rs prisniva.

¥ Motsvarar 67 273 tkr i 2016 rs prisniva.

* Motsvarar 67 272 tkri 2016 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas till Trafikanalys férvalt-
ningsutgifter vilket omfattar statistik-, utvir-
derings- och analysverksamhet inom transport-
omridet samt statisttk avseende maritima
niringar.

Avgiftsfinansierad verksamhet vid Trafikanalys

Tabell 3.67 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Uppdragsverksamhet Intékter Kostnader Resultat
(intakt-
kostnad)

Utfall 2014 5202 5202 0

(varav tjénsteexport)

Prognos 2015 800 800 0

(varav tjansteexport)

Budget 2016 1000 1000 0

(varav tjansteexport)

Med avgiftsfinansierad verksamhet avses hos
Trafikanalys huvudsakligen medfinansiering i
projekt som myndigheten driver. Den hoga
intikten under 2014 har ull storsta delen sitt
ursprung frén den studie som gjordes pd upp-
drag av Goteborgsregionen om effekterna av
inférandet av tringselskatt 1 Goéteborg, 1
samband med genomférandet av Den nationella
resvaneundersokningen 2011-2014. Foér 2015
finns inget motsvarande projekt planerat.

Den medfinansiering som kommer att vara
aktuell under 2015 ir fo6r Den nationella varu-
flodesundersokningen, vilken kommer att
stricka sig over tre ir och under hela tredrs-peri-
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oden wuppgd ull 1 storleksordningen ca
2,8 miljoner kronor frin Trafikverket. Tyngd-
punkten fér medfinansieringen kommer att avse
2016 och av detta féljer en stigande intikts- och
kostnadsredovisning for detta ar.

Regeringens overvaganden

Inom ramen fér den maritima strategin har re-
geringen uppmirksammat behovet av en
utvecklad uppfoljning av utvecklingen av de
maritima niringarna. Behovet bestdr dels 1
utvecklad kunskap och statistik kring de enskilda
maritima niringarna, dels i att dstadkomma en
lingsiktig  uppfoljning och wutvirdering av
utvecklingen. Inom vissa omrdden saknas
tillginglig statistik och nyckeltal, medan det pa
andra omrdden ir sd att tillginglig statistik inte
alltid 4r jimforbar mellan olika branschsegment.
Utover detta saknas en regelbunden samman-
stillning f6r den maritima niringen som helhet.

Regeringen foreslir en permanent satsning
om 4 000 000 kronor per ar frén och 2016 fér att
forbittra tillgingen till statistik kring utveckling
och tillvixt for savil enskilda branscher som for
niringarna som helhet. Genom férslaget ges
forutsittningar att f6lja upp, vidta eller f6lja upp
effekterna av dtgirder for att utveckla de mari-
tima niringarna. Forslaget finansieras genom att
en motsvarande sinkning foreslds av anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur (se
vidare anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur).

Vidare foéresldr regeringen en utdkning av
anslagets indamal s§ att dven utgifter omfattande
statistik avseende maritima niringar omfattas av
anslaget.



Férslag och berikningar

Tabell 3.68 Héarledning av anslagsnivan 2016-2019 for

1:13 Trafikanalys

Tusental kronor

2016 2017 2018 2019
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Anvisat 2015 62 851 62 851 62 851 62 851

Faréndring till foljd av:

Pris- och I6ne-

omrékning 2 576 996 1697 2711

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 for anslaget 1:14 Tringselskatt 1
Goteborg ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda &taganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst 4 200 000 000
kronor 2017-2037.

Beslut ? 3843 3 869 3914 3975

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 67270 67 7116 68 462 69 537

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

? Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel 2015. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar darmed en
pris- och loneomrakning. Pris- och [oneomrakningen for 2017-2019 &r preliminar.
% Anslaget minskas med 18 859 000 kronor for 2015, och 58 740 000 kronor
fr.o.m. 2016 for att bidra till att finansiera prioriterade satsningar.

Regeringen foresldr att 67270000 kronor
anvisas under anslaget 1:13 Trafikanalys for
2016. For 2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget
tll 67716000 kronor, 68462000 kronor
respektive 69 537 000 kronor.

3.6.14 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tabell 3.69 Anslagsutveckling 1:14 Trangselskatt i
Goteborg

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 897 097 sparande 91421
Utgifts-

2015 Anslag 888963 !  prognos 816 628

2016 Forslag 1011019

2017 Beraknat 1045000

2018 Berdknat 1071000

2019 Beraknat 1074000

Tinklusive beslut om andringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter fér finan-
siering av investeringar 1 kollektivtrafik, jirnvig
och vig i Goteborg. Frin anslaget finansieras
dven system- och administrationskostnader for
tringselskatten 1 Goteborg,.

Skilen for regeringens forslag: De investe-
ringar 1 kollektivtrafik, jirnvig och vig som
Trafikverket ska gora fo6r dverskottet frén tring-
selskatten 1 Géteborg innebir att myndigheten
méste ingd avtal med externa parter om ekono-
miska dtaganden for flera &r framdt i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verk-
samhet dir fleririga avtal sluts, som inte faller
under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203).
Bemyndigandet avser det totalbelopp som rege-
ringen fir ha bundit upp 1 avtal vid budgetdrets
utgang.

I berikningarna av bemyndigandet inkluderas
framtida rintekostnader pd upptagna l&n. En
kalkylrinta pi 2,10 procent, 3,30 procent,
respektive 4,00 procent har anvints for &ren
2016, 2017 respektive 2018. Frdn 2019 och
framit har en kalkylrinta pi 4,25 procent
anvints. Rintekostnader redovisas som ett
itagande inom bemyndigandet forst d& 18n upp-
tagits. Avgorande for nir ett tagande intriffar ir
vanligen nir respektive kontrakt tecknas. Eko-
nomiska &taganden som staten ingdr i samband
med 6verenskommelser med kommuner, lands-
ting eller foretag om medfinansiering av trans-
portinfrastruktur ska dock 1 vissa fall omfattas av
begirda bemyndiganden redan det ir staten ingdr
sddana 6verenskommelser. De exakta tidpunk-
terna foér kontraktstecknandet i de enskilda
fallen kan vara svdra att forutse. Av detta foljer
att det behovs en viss buffert 1 bemyndigandet.
Utan en sidan forsimras mojligheterna tll att
genomfora upphandlingar och dirmed ocks3 ett
kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan det
da bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande
delen av en upphandling for att inte 6verskrida
bemyndigandet vilket férsenar och kan foérdyra
projektgenomférandet.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2016 for anslaget 1:14 Tringselskart i Goteborg
ingd ekonomiska 3taganden som inklusive
tidigare gjorda &taganden medfér behov av
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framtida anslag pd hogst 4200 000 000 kronor
2017-2037.

Tabell 3.70 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2014 2015 2016 2017 2018 2019-2037
Ingdende &taganden 1 664 512 2895600 2383000
Nya &taganden 2 463 000 67400 2350 000
Infriade dtaganden -1 232 000 -580000 -694 000 -794 000 -356 000 -2 889 000
Utestaende ataganden 2 895600 2383000 4039 000
Erhallet/foreslaget hemyndigande 4000000 4000000 4200 000

Laneram

Overskottet frin tringselskatten i Goteborg ska
bidra till finansieringen av investeringar i kollek-
tivtrafik, jirnvig och vig i Géteborg, bla. Vist-
linken samt en ny ilvférbindelse for vigtrafik
vid Marieholm. Den del av investeringarna som
ticks av framtida skatteintikter finansieras
genom lan 1 Riksgildskontoret. Dessa 1in redo-
visas under anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur eftersom de ingdr i den
samlade ldneramen for infrastrukturprojekt. Lin
tas dven upp for rintekostnader. Rintor och
dterbetalning av [dn kommer att belasta anslaget
1:14 Tringselskatt i Géteborg.

Regeringens overvaganden

Uppfolining av dverskott i forhillande till avsatta
medel

Tilldelningen av medel frin tringselskatte-
inkomster till investeringar 1 kollektivtrafik,
jirnvig och vig 1 Goteborg utgdr frdn en
prognos av hur stort dverskott tringselskattesy-
stemet forvintas ge det kommande 8ret, dvs. hur
stort nettot av inbetald tringselskatt och kost-
naderna for att administrera systemet forvintas
bli. T faststillandet av de medel som avsitts till
investeringar tas hinsyn till hur vil tidigare
beriknade dverskott och avsatta medel har stimt
overens. 1 tabell 3.71 nedan finns en
sammanstillning av inbetald tringselskatt, kost-
naderna f6r administration samt avsatta medel
till viginvesteringar under perioden 2013-2014.
Av tabellen framgdr att den ackumulerade diffe-
rensen mellan &verskott och avsatta medel vid
utgdngen av 2014 uppgick till 5019 000 kronor.
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Detta belopp liggs till det beriknade dverskottet
2016, se vidare i tabell 3.73.

Tabell 3.71 Trangselskatt i Géteborg — uppfoljning av

overskott i férhallande till avsatta medel till vaginvesteringar
2013-2014

Tusental kronor

2013 2014 2013-2014
Intakter fran inbetald
trangselskatt 625 646 817 610 1443 256
Kostnader for
administration 174 583 162 204 336 787
Overskott 451 063 655 406 1106 469
Avsatt till
vaginvesteringar (pa
anslagspost i
regleringsbrev, exkl.
omdisponeringar
gjorda under resp. ar) 493 900 607 550 1101450
Differens mellan
dverskott och avsatta
medel -42 837 47 856 5019
Ackumulerad
differens -42 837 5019

Uppfolining av avsatta medel och hur de har
anvants

I Trafikverkets regleringsbrev for 2014 avsattes
607 550 000 kronor fér finansieringen av inve-
steringar 1 kollektivtrafik, jirnvig och vig i
Goteborg. Under budgetiret 2014 hade vidare
ett anslagsbelopp pd cirka 127 343 000 kronor
omdisponerats inom anslaget fér att anvindas till
investeringar.



Tabell 3.72 Trangselskatt i Géteborg — uppfoljning av hur

avsatta medel har anvants 2013-2014

Tusental kronor

2013 2014
Avsatt till vaginvesteringar (pé
anslagspost i Vagverket/Trafikverkets
regleringsbrev, exkl. omdisponeringar
gjorda under resp. ar) 493 900 607 550
Ingdende anslagssparande - 0
Summa tillgangliga medel 493 900 734 893!
Anvéndning (kostnader for genomférda 493 900 734 893
investeringar)
Utgaende anslagssparande 0 0

T'Posten Summa tillgangliga medel innefattar fr.o.m. 2014 aven medel som under
2014 har omdisponerats. Under 2014 omdisponerades totalt 127 343 000 kronor.
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Berikning av medel som ska avsittas till
investeringar

Av tabellen nedan framgir att nettodverskottet
frén inbetalad tringselskatt beriknas uppgd till
808 060 000 kronor 2016. I berikningen av hur
stort belopp som ska avsittas till investeringar
for 2016 tas hinsyn tll den ackumulerade
differensen mellan 6verskott och avsatta medel
2014 pd 5 019 000 kronor.

Med beaktande av beriknat &verskott for
2016, samt differens mellan 6&verskott och
avsatta medel 2014 avser regeringen att avsitta
813079000 kronor tll investeringar 1
Trafikverkets regleringsbrev f6r 2016.

Tabell 3.73 Trangselskatt i Goteborg — berdkning av medel som avsatts till investeringar 2016-2019

Tusental kronor

Berdknat Berdknat Berdknat Berdknat
2016 2017 2018 2019
Intakter fran inbetald trangselskatt 1006 000 1045000 1071000 1074 000
Kostnader for administration 197 940 198 960 168 730 203 400
Overskott 808 060 846 040 902 270 870 600
Justering for ackumulerad differens 5019
Till investeringar (avsitts pa anslagspost i
Trafikverkets regleringsbrev) 813079 846 040 902 270 870 600

Berikning av anslagsnivin

Som framgdtt ovan avser regeringen att avsitta

813079000 kronor till investeringar 2016.
Dessutom avser regeringen att avsitta sam-

manlagt 197940000 kronor fér administrat-
ionskostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet
for 2016 blir dirmed 1 011 019 000 kronor.

Tabell 3.74 Anslag 1:14 Tringselskatt i Géteborg — férdelning pa anslagsposter

Tusental kronor

Beraknat Beréknat Berdknat Beraknat

2016 2017 2018 2019

Trafikverket: investeringar 813079 846 040 902 270 870 600
Trafikverket: administration 26 500 26 500 22000 22 000
Transportstyrelsen 157 000 158 000 132 000 166 800
Kronofogdemyndigheten 1400 1400 1650 1650
Sveriges Domstolar 1040 1060 1080 950
Skatteverket 12 000 12 000 12 000 12 000
Summa 1011019 1045000 1071000 1074 000
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Forslag och berikningar

Tabell 3.75 Hérledning av anslagsnivan 2016-2019 for

1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tusental kronor

2016 2017 2018 2019

Anvisat 2015 888 963 888 963 888 963 888 963

Faréndring till foljd av:

Beslut 122 056 156 037 182 037 185 037

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 1011019 1045000 1071000 1074000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foreslr att 1011019000 kronor
anvisas under anslaget 1:14 Tringselskatt i
Goteborg for 2016, For 2017, 2018 och 2019
beriknas anslaget tll 1045000000 kronor,
1071000000 kronor respektive 1074 000 000
kronor.

3.6.15 1:15 Sjofartsstéd
Tabell 3.76 Anslagsutveckling 1:15 Sjéfartsstod

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall sparande 0
Utgifts-

2015 Anslag 0 prognos 0

2016 Forslag 1604000 '

2017 Beraknat 1632000

2018 Beraknat 1682 000

2019 Beraknat 1733000

! Anslaget &r nytt for 2016. Tidigare har sjofartsstadet redovisats som negativa
skatter pa inkomstsidan.

Andamal

Anslaget fir anvindas tll utgifter f6r sjofarts-
stod som limnas till fysiska och juridiska per-
soner samt till partrederier som har eller har haft
sj6min anstillda fér arbete ombord pd svenskre-
gistrerade fartyg.

Regeringens 6vervaganden

Regeringen foresldr att ett nytt anslag for
sjofartsstodet fors upp pa statens budget fr.o.m.
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2016. Ar 2015 budgeteras och redovisas sjofarts-
stodet pd budgetens inkomstsida under
inkomsttypen 8000 Utgifter som redovisas som
krediteringar pd skattekonto. Forindringen
kommer inte att pdverka omfattningen eller
utformningen av stoddet till den enskilde mot-
tagaren.

Regeringen angav i 2015 &rs ekonomiska vér-
proposition att den avsdg att dverga till att bud-
getera och redovisa sjofartsstddet som anslag.
Den foreslagna forindringen beror pd det nya
regelverk for nationalrikenskaperna som infor-
des 1 september 2014 (ENS 2010). De nya reg-
lerna innebir att vissa stéd 1 nationalrikenskap-
erna har omdefinierats frén att utgora en del av
statens skatteinkomster till en del av statens
utgifter, diribland sjofartsstédet. Enligt 3 kap.
5§ budgetlagen (2011:203) ska utgifter inte
budgeteras och redovisas mot inkomsttitlar. De
berorda stod som definieras som utgifter 1 nat-
ionalrikenskaperna bér dirfér budgeteras och
redovisas pd budgetens utgiftssida.

Overforingen av stéd frin inkomst- till
utgiftssidan av statens budget motiverar en tek-
nisk justering av utgiftstaket. Denna redovisas 1
avsnittet Forslag tll statens budget, finansplan
m.m. avsnitt 5.2.

Forslag och berikningar
Regeringen avser att genom forordningsindring
minska anslagsférbrukningen frdn och med
2017, vilket beriknas innebira en besparing om
cirka 20 miljoner kronor. Detta gérs mot bak-
grund av regeringens avsikt att inféra ett tonna-
geskattesystem. Inférandet av ett system med
tonnageskatt beriknas minska skatteintikterna
med 45 miljoner kronor per &r frin 2017.

Minskningen av statens intikter frin tonnage-
skatten finansieras delvis genom att anslags-
medlen till utveckling av statens transportinfra-
struktur minskas med sammanlagt 25 miljoner
kronor per ar fr&n 2017. Dirutéver beriknas
anslaget  1:15  Sjofartsstéd  minskas  med
20 miljoner kronor per &r frin 2017. Mot bak-
grund av detta beriknas anslaget 1:15 Sjofartsstod
minskas med 20 miljoner kronor per ar frdn 2017
samt anslaget 1:1 Urveckling av statens transpor-
tinfrastruktur minskas med 25 miljoner kronor
per &r frin 2017.

De resurser som genom detta frigérs beriknas
av regeringen utgdra en delfinansiering av effek-
terna vid inférandet av tonnageskattesystemet.



Tabell 3.77 Hirledning av anslagsnivdn 2016-2019 for

1:15 Sjofartsstod

Tusental kronor

2016 2017 2018 2019

Anvisat 2015 0 0 0 0

Faréndring till foljd av:

Beslut 1604000 1632000 1682000 1733000

Ovriga makro-
ekonomiska
forutsatt-
ningar

Volymer

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
beréknat
anslag 1604000 1632000 1682000 1733000

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 1604 000 000 kronor
anvisas under anslaget 1:15 Sjofartsstod for 2016.
For 2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget till
1632000000 kronor, 1682000000 kronor
respektive 1 733 000 000 kronor.

3.6.16 Sjofartsverket

Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Sjofartsverket ska, riknat pd
resultatet efter skattemotsvarighet 6ver en kon-
junkturcykel, ha en rintabilitet om ligst 3,5
procent. Sjofartsverket ska, pd ling sikt, ha en
soliditet om ligst 25 procent.

Regeringen bemyndigas att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet vad avser Sjéfarts-
verkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag: Sjofartsverket
ska verka for att de transportpolitiska méilen
uppnis. Detta ska ske p3 ett foretagsekonomiskt
sitt och inom ramen f6r en samhillsekonomiskt
effektiv och lingsiktigt hallbar transportfor-
sorjning.

Sjofartsverkets ekonomiska resultat har tidi-
gare piverkats negativt av 6kade kostnader for
isbrytningen genom flera stringa isvintrar, med
undantag for vintern 2014/15 som var extremt
mild. Okade kostnader fér isbrytningen, omvir-
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deringar av pensionsskulden som foljd av liga
marknadsrintor samt att intikterna varit for 13ga
har haft en stor negativ inverkan pd resultatet
och bidragit till att den ekonomiska stillningen
urholkats.

Det egna kapitalet var negativt fér boksluten
for 2012 och 2013, men positivt f6r bokslutet
2014. Att det ekonomiska resultatet var positivt
2014 och att det egna kapitalet dirmed blev
positivt beror pd de 6kade anslagen om totalt
345 miljoner kronor.

Soliditeten vid det senaste bokslutet uppgick
till 7,3 procent vilket ir en forbittring frin de
senaste tvd dren di soliditeten varit negativ men
ir ldngt frdn malet pd 25 procent. Bedémningen
ir att det kommer att ta ldng tid innan
soliditetsmalet kommer att kunna uppnas.

Regeringen anser att den ekonomiska situat-
ionen for Sjofartsverket ir fortsatt bekym-
mersam.

I syfte att uppnd full kostnadstickning for
sjo- och flygriddningsverksamheten okades
anslaget 1:4 Ersittming for sjordddning och
fritidsbatsindamdl med 45 miljoner kronor frin
2014. Vidare har Sjofartsverket tilldelats en
tillfillig 6kning av anslagen 1:4 Ersdttning for
sjordddning  och  fritidsbitsindamdl  med
200 miljoner kronor som fir anvindas till ut-
gifter for isbrytningsverksamhet, samt anslaget
1:5 Ersdttning for viss kanal- och slussinfrastruktur
med 100 miljoner kronor som fir anvindas till
driften av Trollhitte kanal och slussar samt Siffle
kanal m.m. Den tillfilliga ¢kningen giller for
aren 2014-2016.

For perioden 20162018 prognostiserar
Sjofartsverket ett positivt resultat efter finansi-
ella poster. Overskottet sitts av i en resultatut-
jimningsfond som kan anvindas for att balan-
sera effekten av eventuella negativa resultatpd-
verkande poster. Ar 2017 upphér den tillfilliga
okningen av anslaget 1:4 Ersittning for sjor-
dddning och fritidsbdtsindamadl och anslaget 1:5
Ersittning till viss kanal- och slussinfrastruktur.
Sjofartsverket prognostiserar trots det ett posi-
tivt resultat efter finansnetto. Soliditeten berik-
nas stiga till 19,6 procent i slutet av 2018.

De 3tgirder som vidtagits beriknas stirka den
ekonomiska stillningen 1 Sjéfartsverket.

Regeringen ~ bedémer  att  nuvarande
rintabilitetskrav pd eget kapital om 3,5 procent
riknat pi resultatet efter skattemotsvarighet
dver en konjunkturcykel ir motiverat som ett
langsiktigt mal.
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Vad avser Sjofartsverkets soliditet pekar pro-
gnosen mot en avsevird avvikelse mot det ling-
siktiga milet om 25 procent. Regeringen anser
dock att soliditetsmalet dr motiverat mot bak-
grund av den verksamhet som bedrivs i Sjofarts-
verket, och att verket pa ling sikt bor nd upp till
detta mal.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta pd sikt bor vara en tredjedel av vinsten,
riknat som resultatet efter skattemotsvarighet.

I enlighet med principerna fér beskattning av
bolag bor ingen skattemotsvarighet tas ut frin
Sjofartsverket innan de ackumulerade forlus-
terna som redovisats 1 Sjofartsverket motsvaras
av ett lika stort redovisat positivt resultat.

Utdelning och skattemotsvarighet foreslds
dven fortsittningsvis beslutas av regeringen i
samband med bokslutet mot beaktande av dessa
principiella synpunketer.

Nedanstiende tabell redovisar prognosen 6ver
Sjofartsverkets resultat si som det framstillts 1
tredrsplanen.

Tabell 3.78 Prognos for Sjofartsverkets resultat

2015 2016 2017 2018

Skilen for regeringens forslag: Regeringens
inriktning ir att Sjofartsverket ska finansiera det
pigiende projektet med anskaffning av sju nya
flyg- och sjoriddningshelikoptrar med egna
likvida medel samt med 18n. Med anledning av
detta ir regeringens forslag att Sjofartsverkets
lineram faststills till 500 miljoner kronor. Vidare
foreslar regeringen att Sjéfartsverket, 1 enlighet
med nu gillande ordning, ges mojlighet att sitta
in kassamissigt éverskott pad rintebirande konto
i Riksgildskontoret eller affirsbank.

Sjofartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag: Investeringsplanen fér Sjo-
fartsverket for 2016-2018 godkinns.

Resultat efter finansiella

poster 255,1 142,7 63,3 52,9

Rantabilitet pa eget
kapital efter

skattemotsvarighet (%) 0 0 3,6 3,6
Soliditet (%) 13,6 16,8 18,4 19,6
Berdknad

skattemotsvarighet 0 0 0 6,8
Berdknad utdelning 0 0 0 8,0

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 lita Sjofartsverket ta upp 1an 1 och
utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare
upplining uppgar till hégst 500 000 000 kronor.
Regeringen bemyndigas att foér 2016 lita

Sjofartsverket  placera  likvida medel pd
rintebirande ~ konto 1 och  utanfér
Riksgildskontoret.
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Skilen for regeringens forslag: Sjofarts-
verkets investeringar uppgick 2013 il
387 miljoner kronor. Finansieringen skedde med
egna medel samt med ett lin 1 Riksgilds-
kontoret. Likvida medel uppgick vid &rets slut
till 368 miljoner kronor vilket ir en 6kning med
67 miljoner kronor jimfort med féregdende &r.

I enlighet med tabellen nedan planerar Sj6-
fartsverket for investeringar for 631 miljoner
kronor fér perioden 2016-2018.

Investeringarna avser frimst nya helikoptrar
samt dammsikerhetshéjande &tgirder 1 bade
Sédertilje och Trollhitte kanal. Investeringar ska
ocksd ske 1 lotsbdtar, arbetsfartyg, sjétrafikin-
formationscentraler samt it-system.

Regeringen delar Sjofartsverkets bedémning
nir det giller vilka investeringar som bor goras
de nidrmaste dren. Regeringen foresldr dirfor att
investeringsplanen for Sjéfartsverket godkinns.
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Tabell 3.79 Investeringsplan for Sjofartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beraknat Beréknat

2014 2015 2016 2017 2018
Farleder/utmérkning 78,2 40,4 36,2 130,4 132,0
Ishrytning 11,0 249 34,2 11,0 11,5
Sjétrafikinformation (VTS) 1,8 8,5 21,0 22,0 22,0
Sjogeografisk information 15,2 20,4 14,1 8,8 6,8
Lotsning 39,0 26,5 57,0 27,3 43,3
Flyg- och sjoraddning 236,0 223,6 21,0 8,0 50
Gemensamma funktioner 16,6 20,6 7,5 7,3 7,0
Summa investeringar 397,8 364,9 189,0 2148 221,6
Lén 240,0 0 0 0 0
Egna medel 157,8 364,9 191,0 2148 227,6
Summa finansiering 397,8 364,9 191,0 2148 2216

3.6.17 Luftfartsverket

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Luftfartsverket ska, riknat
pd resultatet efter skattemotsvarighet, ha en
rintabilitet om ligst 4 procent 6ver en kon-
junkturcykel. Luftfartsverket ska, pa l8ng sikt, ha
en soliditet om ligst 15 procent.

Regeringen bemyndigas att besluta om utdel-
ning och skattemotsvarighet vad avser Luft-
fartsverkets ekonomiska resultat.

Skilen for regeringens forslag: Luftfarts-
verkets huvuduppgift dr att tillhandahilla en
siker, effektiv och miljdanpassad flygtrafiktjinst
for civil och militir luftfart. Luftfartsverket ska
verka f6r att de transportpolitiska mélen uppnis.
Luftfartsverket verkar inom de madl for flygtra-
fiktjinst och forutsittningar f6r uttag av avgifter
som sitts 1 det gemensamma europeiska regel-
verket, bl.a. Europaparlamentet och ridets for-
ordning (EG) nr 391/2013 av den 10 mars om
tillhandahéllande av flygtrafiktjinster inom det
gemensamma europeiska luftrummet och kom-
missionens férordning (EG) nr 1794/2006 av
den 6 december 2006 om ett gemensamt avgifts-
system  for flygtrafikyjinster, med bla.
prestationsplaner  foér  sikerhet, kostnads-
effektivitet, kapacitet och miljo.

Under den forsta referensperioden minskade
Luftfartsverket till f6ljd av kraven pd kostnads-
effektivitet sina kostnader i1 kostnadsbasen fér en

route med ca 10 procent. Systemet innebir att
verket inte lingre fir full kostnadstickning sam-
tidigt som det ger incitament att sinka kostna-
derna. Den andra referensperioden, som borjade
2015, ir femdrig och innebir krav pd kostnads-
neddragningar fér den svenska kostnadsbasen
som helhet med 10,1 procent. Under perioden
kommer Luftfartsverket att ha minskat sina
kostnader med totalt drygt 20 procent. Det kan
dirfor finnas skil att infér kommande referens-
perioder utvirdera effekterna av systemet 1 dess
nuvarande utformning.

Kraven pi kostnadsreduktioner leder till stora
krav pd omstillning och effektivisering av verk-
samheten, sirskilt som visentliga reduktioner
redan gjorts under den forsta referensperioden.
Luftfartsverket bedémer att det finns ett behov
av att minska verksamhetens kostnader med ca
15 procent, eller ca 350 miljoner kronor, for att
bli konkurrenskraftigt och fér att méta flygbo-
lagens behov. Ett omstillningsprogram for att
verkstilla kostnadsminskningarna har inletts.
Regeringen gér bedomningen att det fortsatt ir
angeliget att Luftfartsverket fortsitter —sitt
effektiviseringsprogram och gor vidare bedém-
ningen att detta ir forenligt med de avkast-
ningskrav som stills pd affirsverket, baserat pd
nuvarande verksamhetsférutsittningar.

Ekonomiska forutsittningar

Luftfartsverket bedriver foljande verksamhets-
omriden: en route, lokal flygtrafiktjinst inklu-
sive for Forsvarsmakten och internationella
uppdrag.  En-route-avgiften och  terminal-
avgifterna pd Stockholm-Arlanda, som utgér

95



PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

mer dn 70 procent av intikterna, omfattas av den
europeiska kostnadskontrollen inom ramen fér
prestationsplanen. Intikterna ir alltsd i denna del
reglerade, med viss mojlighet till korrigering i
efterhand av  vissa ingdende parametrar.
Prestationsplanen innebir att Luftfartsverkets
en-route-kostnader ska  minska med 1
genomsnitt 2,4 procent per ar 1 fast pris,
samtidigt som mélen for flygsikerhet, kapacitet
och milj¢ infrias och volymékningen av
flygtrafiken omhindertas.

Trafikprognosen f{ér luftrumsrérelser och
antal s.k. service units, som utgdr basen for
Luftfartsverkets debitering av avgift, innebir en
tillvixt under perloden fram wll och med 2019
om 1 genomsnitt 1,3 procent per ir. I dag
omfattar den lokala flygtrafiktjinsten 1 Sverige ca
50 flygplatser med nigon form av flygtrafik-
ledningstjinst, antingen flygkontrolltjinst eller
flyginformationstjinst. Av dessa idgs nio av
Swedavia AB och sju av Forsvarsmakten. Av de
ovriga idr flertalet helt kommunala och f.n. tre
privata. Enligt den idnd-ring av luftfartslagen
(2010:500) som beslutades av riksdagen 1 juni
2014 (bet. 2013/14:TU17, rskr. 2013/14:336),
och som tridde i kraft den 15 augusti 2014, utfor
Luftfartsverket den lokala flygtrafiktjinsten,
eller flygtrafikledningstjinsten, med ensamritt
pd Swedavia AB:s och Forsvarsmaktens flyg-
platser. Genom lagindringen sikerstills Luft-
fartsverkets férmiga att hantera sdvil civil som
militdr flygtrafikginst och de effektiviserings-
vinster som erhdllits genom den integrerade
civil/militira  flygtrafiktjinsten kan bevaras.
Enligt regeringens bedémning sikerstiller
lagindringen sivil Luftfartsverkets kompetens
som tillricklig volym for att svara mot
Forsvarsmaktens behov.

For de 6vriga flygplatserna finns méjlighet att
vilja genomférande 1 egen regi eller upphandling.
Under 2014 bedrevs flygtrafikledningstjansten
vid nio regionala flygplatser av annan aktor in
Luftfartsverket. Vid upphandlingar under 2015
har verksamheten vid ytterligare tre flygplatser
dvergdtt till annan operatér. Vid hittills genom-
forda upphandlingar har Luftfartsverket férlorat
ett antal uppdrag tll f6ljd av bristande konkur-
renskraft. Det finns dirfér ett behov fér affirs-
verket att bittre forbereda sig fér de dndrade
marknadsforutsittningarna.  Det  pdgdende
effektiviseringsarbetet dr en viktig del 1 detta.
Utvecklingen av tjinsten fjirrstyrda torn, vilken
godkints under &ret, utgér ocksd en visentlig
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forindring av marknadsférutsittningarna och
Luftfartsverkets mojligheter.

Utfall mot regeringens uppstillda ekonomiska mal
For perioden 2016-2019 prognostiserar Luft-
fartsverket att resultatet fore skattemotsvarighet
under perioden utvecklas frin 90 miljoner
kronor 2016, med o6kning wll 110 miljoner
kronor respektive 100 miljoner kronor 2017 och
2018, for att 2019 uppgd till 85 miljoner kronor.
Soliditeten férvintas under 2017 och 2018 nd
mélet 15 procent, men under 2019 falla tillbaka
till 14 procent.

Regeringen anser att ett rintabilitetskrav om
4 procent av eget kapital (som beriknas pd
resultatet efter skattemotsvarighet) dr motiverat.
Regeringen anser vidare att mélet {6r soliditeten
lingsiktigt ska vara ligst 15 procent. Enligt den
prognos som redovisats uppnds 15 procent
under vissa dr under perioden, men det finns
fortfarande osikerheter kopplade till pensmns—
skuldens utveckling. Regeringen anser inte att
det dr rimligt att minska maélet for soliditeten,
dven om det innebir att mélet inte nds 2019.

En férklaring till den forsimrade rintabili-
teten ir behovet att 6ka avsittningarna for
tjinstepensioner. Behovet har forstirkts av de
allt ligre nivder fo6r den ldnga realrinta som
anvinds nir avsittningarna beriknas. Regering-
ens beddmning ir att det finns ett behov av att
forindra systemet for hantering av avsittning for
pensioner. Forindringar m3ste hanteras samlat
for samtliga affirsverk, som i dag tillimpar
samma modell. Regeringen bedémer att eventu-
ella forindringar kommer att kriva ytterligare
utredning.

Betriffande utdelningskravet anser regeringen
att detta normalt bor vara 15 procent av vinsten,
riknat som resultatet efter skattemotsvarighet,
med mojlighet att balansera vinsten i affirsverket
1 syfte att 6ka soliditeten och dirmed komma
nirmare soliditetsmalet. Utdelning och skatte-
motsvarighet som ska inbetalas till inkomsttitel
bor faststillas slutligt av regeringen i samband
med bokslutet.



Tabell 3.80 Prognos for Luftfartsverkets resultat

Miljoner kronor

2015 2016 2017 2018

Resultat efter

skattemotsvarighet 66 70 86 78
Rantabilitet pa eget

kapital efter skatte-

motsvarighet (%) 8 8 9 7
Soliditet (%) 14 14 15 15
Beréknad

skattemotsvarighet 19 20 24 22
Beraknad utdelning 10 1 13 12

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 1ata Luftfartsverket ta upp l&n i och
utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare
uppldning uppgir tll hégst 3 750 000 000
kronor.

Regeringen bemyndigas att for 2016 lita
Luftfartsverket placera likvida medel p4 rintebi-
rande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Regeringen bemyndigas att under 2016 l3ta
Luftfartsverket teckna borgensforbindelser for
krediter till f6rmé&n fér LFV Holding AB inom
en ram om hégst 100 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att 13ta Luftfarts-
verket teckna aktier eller ge aktiedgartllskott till
LFV Holding AB inom en ram om hogst
150 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att l3ta Luftfarts-
verket forvirva aktier eller andelar i eller bilda
foretag samt silja aktier eller andelar i eller
avveckla féretag inom ramen for den egna verk-
samheten.

Skilen for regeringens forslag: Luftfarts-
verkets investeringar har finansierats med internt
tllférda medel. Verket har under 2015 ett
bemyndigande att ta upp l&n inom en total ram
av 3 750 miljoner kronor. Denna ram foresldr
regeringen bor fortsatta gilla dven f6r 2016.

I Luftfartsverkskoncernen ingdr LFV Holding
AB som bildades 1995 for att samordna och
forvalta  Luftfartsverkets  bolagsverksamhet.
Luftfartsverket har dven ett bemyndigande att
teckna borgensfoérbindelser for krediter till
forman for dotterbolaget LFV Holding AB
inom en total ram pi 100 miljoner kronor, lik-
som att teckna aktier eller ge aktieigartillskott
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tll LFV Holding AB inom en ram pi
150 miljoner kronor. Regeringen foéreslir att
dessa bemyndiganden kvarstdr pid samma nivd
for 2016.

Luftfartsverkets  verksamhet  utomlands
bedrivs huvudsakligen 1 samarbete med annan
partner. I syfte att dstadkomma effektiva former
for samarbetet samt att dela risk och begrinsa
risken for Luftfartsverkets del dr det 6nskvirt att
for sddana samarbeten kunna bedriva verksam-
heten inom ett gemensamigt foretag. For att
bla. 1 syfte att 3 tillricklig flexibilitet i bildande
eller avveckling av sddana samarbeten bor
regeringen bemyndigas att 1ita Luftfartsverket
forvirva aktier eller andelar 1 eller bilda féretag
respektive silja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen for den egna verksamheten i
den wutstrickning det bedéms behdvas for
effektivt genomforande av uppdraget och i syfte
att begrinsa affirsrisken. Riksdagen har tidigare
(prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:TU1, rskr.
2005/06:81) bemyndigat regeringen att besluta
om bildande av bolag inom ramen f6r Luftfarts-
verkskoncernen och genom beslut om budget-
propositionen fér 2015 (prop. 2014/15:1
utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1,  rskr.
2014/15:86) anpassat formuleringen till 8 kap. 3
och 4 §§ budgetlagen (2011:203). Den nya for-
muleringen fortydligar att bemyndigandet for
Luftfartsverket omfattar dven andra former av
foretag dn aktiebolag och undanrdjer en oklarhet
som tidigare funnits.

Luftfartsverket behdver inom ramen for sin
affirsverksamhet teckna ansvarsférsikringar hos
enskilt forsikringsbolag. Regeringen har tidigare
gett Luftfartsverket tillstdnd att forsikra sig hos
enskilt forsikringsbolag for att ticka ansvars-
risker 1 verksamheten. Regeringen gor bedém-
ningen att bdda dessa dtgirder ir limpliga for att
begrinsa risken 1 den berérda verksamheten.

Luftfartsverket vintas 2015 fortsatt ha ett
betydande likviditetséverskott som foranleds av
att  pensionsskulden  som  reserveras 1
balansrikningen ir betydligt stérre in behovet av
kapital for att finansiera verksamheten inklusive
anliggningstillgdngar.  Under 2011  lgste
Luftfartsverket in del av pensionsskulden som
avser pensiondrer, fribrev och livrintor.

Liksom &vriga affirsverk har Luftfartsverket 1
dag mojlighet att sitta in kassamissigt éverskott
pa rintebirande konto i Riksgildskontoret eller i
affirsbank. Medlen ska placeras rintebirande
och forbehdllas placeringar med 13g risk, vilket
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inkluderar  statsgaranterade skuldebrev och
certifikat samt obligationer med vissa férbeh3ll
avseende bla. kreditvirdighet hos motparten
enligt regeringens beslut.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringens  forslag: Investeringsplanen for
Luftfartsverket fér 2016-2019 godkinns.

Skilen for regeringens forslag: Luftfarts-
verkets investeringsplan fér perioden 2016-2019
uppgir till totalt 480 miljoner kronor, vilket ir 1
linje med behovet av langsiktig &rlig investe-
ringsnivd pd 120 miljoner kronor. Fér 2015 har
prognosen okat pd grund av en tillfillig anpass-
ning till aktualiserat behov av vissa investeringar
under dret kopplade till primirradar avseende
Sveriges sydostra luftrum.

Trafikledningssystem

Luftfartsverket bedriver ett pigiende internat-
ionellt  samarbete  avseende  kontinuerlig
utveckling av flygledningssystemet

(COOPANS, COOPeration between ANS-
providers) mellan leverantérer av flygtrafiktjinst
som har samma typ av utrustning och samma
systemleverantor, Thales.

Fjérrstyrda torn

RTC, Remote Tower Center, ir ett system for
att effektivisera driften av flygtrafiktjinst vid
framfor allt smd och medelstora flygplatser
genom s.k. fjirrstyrda torn for att leda och éver-
vaka trafik utan att flygledare ir placerade i flyg-
platsernas tornbyggnader. Implementering av
projektet pigir i Sundsvall och Ornskoldsvik
avseende flygtrafikledningsfunktioner, displayer,
master f6r kameror m.m. Planerade investeringar
avser dels dtgirder kopplade till driftssittningen
som idgde rum under viren 2015, dels fortsatt
utveckling av systemet.

Ovriga investeringar

Investeringsplanen innehdller dessutom projekt
avseende alternativa anliggningar f6r kontroll-
centralerna 1 Malmé  och  Stockholm
(contingency) 1 syfte att sikerstilla kapacitet 1
hindelse av att ordinarie anliggningar slds ut,
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liksom anskaffning av s.k. primirradar (PSR
TMA SA, Primary Surveillance Radar Terminal
Area Stockholm och ev. till Sveriges sydostra
luftrum) som behévs som back-up till den
normala radarévervakningen, liksom ett system
for hantering av aeronautisk information
(ADQ).

Utover vad som anges ovan inkluderas i inve-
steringsplanen  ersittningsinvesteringar  for
modernisering och utbyte av ildre system. Det
giller sdvil utbyte av radiostationer i1 norra
Sverige (VHF) som ersittning av nationellt
nitverk f6r kommunikation mellan olika opera-
tiva enheter och anliggningar, sdsom radarstat-
ioner och radio och huvudbildskirmar i trafik-
ledningssystemet TOPSKY.

Ovriga investeringar avser frimst in-
vesteringar 1 byggnader, huvudsakligen i form av
ersittningsinvesteringar for att bevara befintliga
anliggningar inklusive utbyte av system sisom
kraftmatning och ventilation. Dirutéver ingdr 1
posten it, bl.a. en uppgradering av affirssystemet
samt en ny Integrationsplattform (kommuni-
kation mellan olika databaser), liksom nytt eller
uppgraderat beslutsstodssystem.

Regeringen delar Luftfartsverkets bedémning
avseende de prioriteringar som bor géras for att
mota investeringsbehov under de nirmaste dren.
Mot denna bakgrund foresldr regeringen att
investeringsplanen godkinns.
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Tabell 3.81 Investeringsplan for Luftfartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beréknat Beraknat Beraknat

2014 2015 2016 2017 2018 2019
COOPANS 18 22 27 30 30 27
RTC 4 13 10 10 16 15
Contingency - 2 25 25 25 23
Primé&rradar (PSR), MA SA m.m. 31 50 102 - - -
SUPS 9 16 13 13 2 -
Ovrigt 57 67 43 42 31 55
Summa investeringar 119 170 220 120 120 120
Lén 0 0 0 0 0 0
Egna medel 119 170 220 120 120 120
Summa finansiering 119 170 220 120 120 120
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4 Politiken for informationssamhallet

4.1 Omfattning

Politiken for informationssamhillet omfattar
omridena informationsteknik (it) inklusive
elektronisk forvaltning, elektronisk kommuni-
kation, post samt grundliggande betaltjinster.
Atgirder och resultat med koppling till it-
omridet f6ljs upp och redovisas dven inom andra
utgiftsomriden.

Post- och telestyrelsen (PTS) ir sektors- och
tillsynsmyndighet inom omridena elektronisk
kommunikation och post. Myndighetens uppgift
ir bla. att meddela tillstdind och utéva tillsyn
dver operatdrerna pd marknaderna for elektro-
nisk kommunikation och post samt att inom
ramen for sitt sektorsansvar félja och frimja
utvecklingen inom dessa omriden.

E-legitimationsnimnden har som uppgift att
stddja och samordna den offentliga sektorns
behov av sikra metoder f6r elektronisk identifi-
ering och underskrift (e-legitimationer) 1 den
offentliga férvaltningens e-tjinster.

Inom politiken fér informationssamhillet
finns dven ett antal kommittéer och forum, bl.a.
Digitaliseringskommissionen (dir. 2012:04) och
Bredbandsforum (dnr N2010/02461/1TP).

Delegationen f6r e-forvaltning, E-delegat-
ionen, (dir. 2009:19) avslutade sitt arbete den 30
juni 2015.
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4.2 Utgiftsutveckling

Tabell 4.1 Utgiftsutveckling inom politiken for informationssamhallet

Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2014 20151 2015 2016 2017 2018 2019
Politiken for informationssamhéllet
2:1 Post- och telestyrelsen 27 27 27 28 28 29 30
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning 120 138 135 140 140 140 140
2:3 Grundlaggande betaltjanster 21 36 31 36 36 36 36
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 17 19 18 12 13 13 13
2:5 Driftsaker och tillgénglig elektronisk
kommunikation 245 120 120 126 126 126 126
2:6 Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk
betydelse 38 48 47 55 55 55 10
Summa Politiken for informationssamhallet 468 388 378 397 398 399 355

! Inklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Ar 2014 uppgick de totala utgifterna inom
politiken  for  informationssamhillet il
468 miljoner kronor. Prognosen fér 2015 avse-
ende de totala utgifterna uppgar till 378 miljoner
kronor. Huvudorsaken till sinkning ir frimst att
kanalisationsstédet och den medfinansiering
som PTS tidigare hanterat for kanalisations-
stodet och landsbygdsprogrammet har 16pt ut.
Fortsatta medel for bredbandsutbyggnad han-
teras inom utgiftsomrdde 23 Areella niringar,
landsbygd och livsmedel samt utgiftsomrdde 19
Regional tillvixt.

Regeringens forslag till anslag 2016 fér poli-
tiken for informationssamhillet uppgir till
sammanlagt 397 miljoner kronor. Fér 2017, 2018
och 2019 beriknas anslagen till sammanlagt
398 miljoner  kronor, 399 miljoner kronor
respektive 355 miljoner kronor.

4.3 Mal for omradet

It-politik

Malet for it-politiken ir att Sverige ska vara bist 1
virlden pd att anvinda digitaliseringens mojlig-
heter (prop. 2011/12:1, utg. omr. 22, bet.
2011/12:TU1, rskr. 2011/12:87).

Ett delmal ir att elektroniska kommunikat-
ioner ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tillgodose anvindarnas behov. De elektroniska
kommunikationerna ska 1 férsta hand tillhanda-
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hdllas genom en vil fungerande marknad, men
staten ska ha ett ansvar pd omriden dir allminna
intressen inte enbart kan tillgodoses av mark-
naden (prop. 2014/15:1, utg.omr. 22, bet,
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Ett delmdl ir att Sverige ska ha bredband 1
virldsklass. Alla hushill och féretag bor ha goda
mojligheter att anvinda sig av elektroniska sam-
hillstjinster och service via bredband (prop.
2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr
2009/10:297).

Post

Milet for postsektorn ir att det ska finnas en
posttjinst av god kvalitet 1 hela landet som upp-
fyller de krav som anges i postlagen (2010:1045)
(prop.  2014/15:1,  utg.omr. 22,  bet,
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundldaggande betaltjanster

Malet fér politiken for de grundliggande betal-
tjinsterna ir att alla 1 samhillet ska ha tillgdng till
grundliggande betaljinster till rimliga priser
(prop. 2006/07:55, wutg. omr. 22, bet
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).
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Tabell 4.2 Mal for omradet

It-politik

Mélet for it-politiken 4r att Sverige ska vara
béast i varlden pa att anvanda
digitaliseringens mojligheter (prop.
2011/12:1, utg. omr. 22, bet. 2011/12:TU1,

Post

Mélet for postsektorn 4r att det ska finnas en
posttjdnst av god kvalitet i hela landet som
uppfyller de krav som anges i postlagen
(2010:1045) (prop. 2014/15:1, utg. omr. 22,

Grundlaggande betaltjanster

Malet for politiken for de grundldggande
betaltjansterna &r att alla i samhéllet ska ha
tillgang till grundlaggande betaltjanster till
rimliga priser (prop. 2006/07:55, utg. omr. 22

rskr. 2011/12:87).

Ett delmal ar att elektroniska
kommunikationer ska vara effektiva, sékra och
robusta samt tillgodose anvandarnas behov.
De elektroniska kommunikationerna ska i
forsta hand tillhandahallas genom en val
fungerande marknad, men staten ska ha ett
ansvar pa omraden dar allmanna intressen
inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1, utg. omr. 22, bet,
2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Ett delmal ar att Sverige ska ha bredband i
vérldsklass. Alla hushall och féretag bor ha
goda mdojligheter att anvénda sig av
elektroniska samhallstjanster och service via
bredband (prop. 2009/10:193,utg. omr 22, bet.
2009/10:TU18, rskr 2009/10:297).

bet, 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

4.4 Resultatredovisning

4.4.1 Resultatindikatorer och andra
bedémningsgrunder

En rad olika faktorer paverkar utvecklingen
inom informationssamhillet. Politikens bidrag
inom detta omrdde ir ofta svir att mita och
avgrinsa frén effekterna av andra offentliga och
privata insatser. De viktigaste indikatorerna fér
att redovisa resultaten inom it-politiken ir fol-
jande:

—  Andel individer som anvint internet i stort
sett varje dag respektive som aldrig anvint
internet.

—  Andel individer som anvint internet for att
himta information frin myndigheters
webbplatser samt som under ret anvint
internet for att ladda ned blanketter frin
myndigheters webbplatser.

—  Andel féretag med minst tio anstillda
respektive foretag med 1-9 anstillda som
anvint internet for att soka information
fran myndigheters webbplatser.

—  Tickning i hela landet av tal och data via
mobilniten (yttickning och befolknings-

tickning) pd 1 Mbit/s, 10 Mbit/s och 30
Mbit/s.

—  Arsutveckling av pris per abonnemang for
fast bredband minst 8 Mbit/s samt
drsutveckling  ligstapris  snittanvindare
mobila samtalstjinster.

—  Andel hushéll och foretag som har tillgdng
till bredband om minst 100 Mbit/s och 30
Mbit/s respektive antal hushdll och foretag
som saknar tillgdng till bredband om minst
1 Mbit/s.

Nigra indikatorer ir relativt nya, varfér de
historiska tidsserierna 1 dessa fall 4r korta, vilket
framgdr av tabell 4.3. Indikatorn andel hushill
och foretag som har tillgdng till bredband om
minst 30 Mbit/s ir ny sedan budget-
propositionen for 2015. For indikatorn andel
foretag med minst tio anstillda respektive fére-
tag med 1-9 anstillda som anvint internet for att
soka information frdn myndigheters webbplatser
finns inga data fér 2014. Regeringen ser behov av
vidareutveckling av indikatorer for e-férvaltning.

I Statistiska centralbyrdns (SCB) under-
sokning Privatpersoners anvindning av datorer
och internet har mélgruppen fr.o.m. 2013
utokats till dldersgruppen 16-85 ar. D3 lingre
tidsserie saknas for denna indikator redovisas
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dven den tidigare &ldersgruppen, 16-74 ir, se
tabell 4.3.

Malet for it-politiken kan ocksd delvis mitas
genom de internationella index och rankingar
som finns f6r it-omridet. Dessa studier jimfor
linders forutsittningar samt investeringar och
anvindning av it men visar inte genomslag pd
ekonomi eller sysselsittning vilket ocksi kan
vara av intresse (se mer 1avsnitt 4.4.2).

For omrddet robusthet och sikerhet har
limpliga indikatorer innu inte kunnat identi-
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fieras. Det finns dirfér ett fortsatt behov av
utvecklingsarbete inom detta omréde.

Inom omridena post och grundliggande
betaltjinster foljs utvecklingen upp genom
kvalitativa bedémningar. Regeringen har ett
ansvar for att se till att alla har tllging till
postyjanster och grundliggande betaltinster.
Om det finns indikationer p3 att s8 inte ir fallet,
ansvarar regeringen for att tgirda detta bla.
genom insatser frin PTS som ir ansvarig
myndighet {6r dessa omriden.
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Tabell 4.3 Indikatorer fér maluppfyllelse — it-politik

2010 2011 2012 2013 2014
It-politik
Individer, andel (%) av befolkningen (kvinnor/ mén) som:
anvant internet i stort sett varje dag 75/78 80/81 78/82 81/81 82/83
(16-74 ar)
anvant internet i stort sett varje dag i.u. i.u. i.u. 75/78 76/80
(16-85 ar)
aldrig anvant internet (16-74 ar) 7/6 5/4 7/4 4/4 7/4
aldrig anvant internet (16-85 4r) iu. iu. iu. 9/6 11/7
anvant internet for att hamta information 63/65 69/70 12/75 73175 77/80
fran myndigheters hemsidor (16-74 ar)
anvant internet for att hdmta information i.u. i.u. i.u. 68/72 72/76
fran myndigheters hemsidor (16-85 ar)
anvant internet for att ladda ned blanketter 40/45 43/44 48/49 47/48 49/55
fran myndigheters hemsidor (16-74 ar)
anvant internet for att ladda ned blanketter i.u. i.u. i.u. 43/47 46/53
fran myndigheters hemsidor (16-85 ar)
Foretag andel (%) (minst 10 anstéllda/ 1-9
anstéllda), som:
anvant internet for att soka information 88/74 92/82 93/84 93/82 i.u.
fran myndigheters hemsidor
anvant internet for att hamta blanketter 86/73 91/80 91/81 92/81 i.u.
fran myndigheters hemsidor
Elektronisk kommunikation
Mobiltackning i hela landet (yttackning/
befolkningstackning (%):
Taltjanster ! i.u i.u i.u. 84/>99 84/>99
Datatjénster:
1 Mbit/s 2 i.u. i.u. i.u. 74/>99 80/>99
10 Mbit/s i.u. iu. i.u. 44/99 51/>99
30 Mbit/s * iu. iu. i.u. 2/61 1/60
Prisutveckling (inkl. rabatter)
Forandring pris/abonnemang fast bredband i.u. i.u. -2 -10 14
minst 8 Mbit/s, augusti — augusti (%)
Forandring pris/abonnemang fast bredband i.u. i.u. 0 -43 31
minst 100/10 bit/s, juni — juni (%)
Forandring lagstapris snittanvandare i.u. -9 0 -14 0
mobila samtalstjanster, juni - juni (%)
Forandring lagstapris mobilt 100 samtal i.u. i.u. i.u. 4 2
2GB data/man, augusti — augusti (%)
Bredband
Tillgédnglighet:
Andelen hushéll och foretag som har 44 49 53 57 61
tillgang till bredband om minst 100 Mbit/s
Andelen hushéll och foretag som har i.u. i.u. i.u. 71 75
tillgéng till bredband om minst 30 Mbit/s
Antal hushall och foretag som saknar 1100 800 500 <500 <500

tillgéng till bredband om minst 1 Mbit/s

Kallor: SCB, PTS Prisutvecklingen pa mobiltelefoni och bredband 2014, PTS Bredbandskartlaggning 2014

! Avser den sammanlagda tackningen for Telenor, Tele2, TeliaSonera och Tre for handburen terminal utomhus.

% pvser den sammanlagda téckningen for Netl, Telenor, Tele2, TeliaSonera och Tre for handburen terminal utomhus.
% Avser den sammanlagda téckningen for Telenor, Tele2, TeliaSonera och Tre for handburen terminal utomhus.

* Avser den sammanlagda téckningen for Telenor, Tele2, TeliaSonera och Tre for handburen terminal utomhus.
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4.4.2 It-politik

Resultat

Den nationella statistiken visar att individer och
foretag 1 Sverige blir generellt sett bittre pd att
utnyttja digitaliseringens m&jligheter. Enligt
SCB:s 4rliga it-undersékningar har personers
och féretags anvindning av internet inklusive e-
forvaltning okat generellt. Bland 16-85-ringar i
Sverige har 92 procent, ca 7,1 miljoner personer,
tillgdng till internet 1 hemmet och méojlighet att
koppla upp sig. Det ir vanligt att anvinda
internet utanfér hemmet eller arbetsplatsen.
Totalt 65 procent av befolkningen i 8ldern 16-85
&r har anvint en smart telefon f6r mobil inter-
netanslutning. De vanligaste anvindnings-
omridena ir e-post och att soka information om
varor och tjinster. Det ir ocksd vanligt att titta
pa nyhetssajter och att anvinda internetbank (se
tabell 4.3).

SCB:s it-statistik visar att féretagens anvind-
ning av it framfor allt hinger thop med storlek
och bransch, men att de regionala skillnaderna ir
sma. Av foretag med tio anstillda eller fler har 98
procent tillging till internet. Bland de minsta
foretagen, noll anstillda, ir siffran 78 procent.

Tillgdngen till bdde bredband och mobiltick-
ning har okat generellt sett (se mer under
respektive rubrik).

Regeringen bedémer att utvecklingen mot att
nd det it-politiska malet att Sverige ska vara bist i
virlden pd att anvinda digitaliseringens mojlig-
heter utmanas av att andra linder gir starkt
framdt. I en internationell jimférelse utférd av
World Economic Forum (WEF), har Sverige for
tredje &ret 1 rad tredje hogsta poing av 143
linders Index. I EU-kommissionens Digital
Economy and Society Index, rankas Sverige som
nummer 2 av EU:s 28 medlemslinder. Dessa
jimforelser ger en likartad bild av att Sverige
fortsatt  hér ull  virldens absolut mest
framstiende linder 1 it-relaterade frigor.
Emellertid visar detaljerna i dessa index ocks3 att
Sverige tappar indexpoing medan ménga linder
gar framit.

Okad digital delaktighet
Regeringens ambition r att alla som vill ska
kunna vara digitalt delaktiga, dvs. kunna anvinda

de mojligheter som digitaliseringen erbjuder
(dnr N2011/00342/ITP).
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I SCB:s undersdkning  Privatpersoners
anvindning av datorer och internet 2014 framgar
att 78 procent av Sveriges befolkning i 8ldern 16—
85 &r anvinder internet dagligen (siffran for
ldern 16-74 3r ir 83 procent) (se tabell 4.3).
Detta dr en viss okning sedan 2013. Andelen
som aldrig anvint internet har dock ékat nigot,
sirskilt bland utrikes fédda. De frimsta anled-
ningarna till att kvinnor och min aldrig anvint
internet ir att de anser att de inte behover
internet eller att de inte vet hur man gor.

Av dem som deltagit 1 SCB:s undersékning
uppgav 22 procent att de har nigon form av
funktionsnedsittning. Drygt tre procent av
dessa, knapp en procent av hela befolkningen,
upplever att de har stora svirigheter att anvinda
datorer och internet pd grund av sin funktions-
nedsittning. Denna siffra har sjunkit nigot
sedan 2013.

PTS har pd regeringens uppdrag genomfért en
forstudie om en it-supporttjinst {6r personer
med funktionsnedsittning (dnr
N2014/05453/ITP). Dirtill har Digitaliserings-
kommissionen limnat ett delbetinkande, Gor
Sverige 1 framtiden — digital kompetens (SOU
2015:28), med bl.a. férslag om insatser f6r okad
digital kompetens bland invinarna. Férslagen
bereds f6r nirvarande inom Regeringskansliet.

Regeringens Anvindningsforum arbetar med
hur universell utformning ska kunna vara
utgdngspunkten for all utveckling av it-tjinster
och -produkter, s& att anvindbarhets- och till-
ginglighetsperspektivet tas hinsyn till redan frdn
bérjan 1 utvecklingsprocessen.

Jamstilld it-utveckling
Det ir fortsatt ingen storre skillnad 1 anvindning
av internet inklusive e-férvaltning mellan kvin-
nor och min. Anvindningen har 6kat bland bdde
kvinnor och min jimfért med 2013 (se tabell
4.3). I den ildsta aldersgruppen, 75-85 ir, ir
dock skillnaden mellan kvinnor och min storre.
Andelen kvinnor som anvint dator nistan varje
dag utgjorde 18 procent och min 41 procent.
Andelen kvinnor som anvint internet nistan
varje dag utgjorde 17 procent och min 32
procent. Totalt sett har andelen bide kvinnor
och min som aldrig anvint internet 6kat nigot
sedan 2013. Skillnaden mellan kvinnor och min i
3ldern 16-74 &r har 6kat.

Andelen kvinnor 1 it-yrken ligger kvar pd ca
20 procent och min pa 80 procent, enligt SCB.
Samma konsfordelning  giller f6r andelen



utexaminerade kvinnor respektive min frin it-
utbildningar pd universitet och hégskolor, enligt
statisttk  frin  Universitetskanslersimbetet.
Denna siffra har varit konstant de senaste ren.

It f6r miljon

Generellt giller enligt SCB:s undersékning
Foretagens anvindning av it 2015 att andelen
foretag med miljopolicy som syftar wll att
minska resandet genom resfria moten 6kar med
foretagens storlek. Av féretag med fler in 10
anstillda hade knappt en tredjedel av foretagen
en sidan policy. For foéretag med 1-9 anstillda
uppgick andelen till knappt en femtedel.
Resultatet ir 1 linje med 2013 &rs undersdkning.

Mbonstret ir detsamma sett till andelen féretag
som har miljépolicys fér energiférbrukning vid
anvindningen av it, krav pd att leverantérer dr
miljocertifierade samt ta hinsyn tll energi-
forbrukningen vid val av system eller hirdvara.
Det idr vanligare bland storre foretag jimfort
med mindre att ha sidana policys.

Foérordningen (2009:907) om miljsledning 1
statliga myndigheter anger att myndigheterna s&
lingt det dr mojligt ska anvinda energieffektiv it
for att miljdanpassa verksamheten. Av Natur-
virdsverkets rapport Miljoledning i staten 2014
framgar att 95 procent av myndigheterna anger
att de anvint it for att minska energianvind-
ningen. It anvinds i mycket stor utstrickning fér
att minska antalet tjinsteresor av myndighet-
erna. Andelen som uppger detta uppgir tll 99
procent. Nivderna dr i paritet med 2013 3rs
undersdkning.

Regeringen har 1 regleringsbrevet for 2015
uppdragit 8t Trafikverket att under innevarande
&r driva vidare projektet Resfria méten 1 myn-
digheter (REMM). Projektet samlar ett tjugotal
myndigheter men kunskaper och erfarenheter
kan spridas till en vidare krets av myndigheter.

Internets f6rvaltning

Den centrala tilldelningen av dominnamn och
IP-nummer styrs av Internet Corporation for
Assigned Names and Numbers (ICANN) i en
modell av flerpartssamverkan dir representanter
for linder, niringsliv och civilsamhillet limnar
rad till ICANN som fattar beslut om tilldelning
av toppdominer, t.ex. .com. Sverige deltar

genom representation 1 ICANN:s
Governmental Advisory Committee (GAC).
Med internets vixande betydelse okar

intresset for internets globala férvaltning och
engagerar allt fler linder och aktérer runt om 1
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virlden. En friga som en del linder driver ir om
internets globala forvaltning fortsatt ska ske 1
flerpartssamverkan eller &vergd till en enbart
mellanstatlig modell. Detta diskuteras 1 méten
inom ramen for bla. Internationella teleunionen
(ITU) och FN:s generalférsamling.

Beslutet 2014 av USA:s regering att dverviga
en dverlimning av sitt resterande inflytande Sver
internets s.k. rot-zon utgdr ett stod for att
frimja modellen med flerpartssamverkan. Med
ICANN:s  organisatoriska  stéd  arbetar
intresserade parter med att formulera férslag om
en framtida ordning f6r hanteringen av internets
rot-zon. Forslag ska overlimnas ull USA:s
Handelsdepartement under 2015.

IPvé6

For att anvinda internet krivs bla. att varje
ansluten enhet (dator, skrivare etc.) kan
adresseras med en unik adress, s.k.

internetprotokolladress (IP-adress). Adresser 1
version fyra av internetprotokollet (IPv4) hiller
globalt pd att ta slut och det ir nédvindigt att
genomfora en dvergdng till IP version 6 (IPv6).
Detta framhills av Europeiska kommissionen
(KOM[2008] 313) och PTS. PTS rapporterar
l6pande hur myndigheters inférande av IPv6
utvecklas (http://e-tjanster.pts.se/internet/ipvé).
I maj 2015 var 82 procent av alla myndigheter
tillgingliga med IPv6 foér ndgon av tjinsterna e-
post, DNS (dominnamnssystem) och webb
medan 32 procent var tillginglig for alla tre
tjdnsterna.

PTS har pd uppdrag av regeringen tagit fram
en vigledning fér organisationer som ska infora
IPv6 och foljer utvecklingen av myndigheters
arbete med att gora sina webbplatser tillgingliga
for IPv6. PTS undersdkning visar att 8tta av tio
myndigheter har infort IPv6 f6r ndgon del av sin
externa kommunikation. Emellertid 3terstdr att
inféra IPv6 f6r minga myndigheter.

E-forvaltning

Enligt SCB:s it-undersékning har andelen
individer som pa ndgot sitt anvint myndigheters
webbplatser 6kat nigot sedan 2014.

Sveriges placering 1 olika internationella
benchmarkingstudier varierar mellan nionde och
28:e plats. En svag men tydlig fallande trend kan
skonjas.

Innovativa och samverkande digitala [osningar
Innovativa och samverkande digitala 16sningar
ska bidra till en enklare vardag f6r medborgare
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och féretag. Flera av de myndigheter som ir
representerade 1 E-delegationen har dirfor
tilldelats medel av regeringen for att utveckla
digitala sningar for att stédja livshindelserna’
Att bli efterlevande, Forildraskapsbekriftelse,
G4 till arbete, Nyanlind och Vintar och far barn.

Gemensamma digitala [6sningar

Regeringen stodjer utvecklingen och anvind-
ningen av gemensamma digitala 16sningar sdsom
e-handel, e-legitimationer, Mina meddelanden
och digitala arkiv.

Ekonomistyrningsverket (ESV) har 1 uppdrag
att frimja arbetet med e-handel i staten samt
folla upp och verka for anvindning och
realisering av ekonomiska nyttor med hjilp av e-
handel (dnr N2015/01135/EF). Intresset for e-
bestillningar under 2014 var fortsatt hogt men
anslutningen av leverantdrer for att mojliggora
elektroniska bestillningar gick ldngsamt.

ESV har haft i uppdrag att analysera konse-
kvenser av eventuellt inférande av ett krav pd e-
fakturering for fakturor som skickas till staten
och all o6vrig offentlig sektor (dnr
N2015/00739/EF). ESV bedoémer i sin rapport
(ESV 2015:44) frin 1 maj 2015 att ett lagkrav pd
varu- och tjinsteleverantorer att skicka elektro-
nisk faktura tll offentlig sektor ir bra och nod-
vindigt for att realisera den potential som ligger i
okad elektronisk fakturering.

I dag finns det mer in sju miljoner e-
legitimationer utfirdade i Sverige, vilket innebir
att en stor andel av befolkningen anvinder eller
har ullging till e-legitimationer. Internationellt
sett dr detta en hdg siffra. Anvindningen av e-
legitimationer 1 offentlig sektors e-tjinster okar
snabbt. Mellan 2012 och 2014 &kade antalet
transaktioner med 50 procent.

Dagens avtal om tjinster for elektronisk
identifiering 1 offentlig sektor kan som lingst
anvindas till den 1 juli 2016. E-legitimations-
nimnden arbetar med att ansluta myndigheter
och leverantérer till Svensk e-legitimation, en ny
modell {or f6rsorjning av offentlig sektors behov

5 Med livshindelse avses en hindelse som intriffar vid en specifik
tidpunkt 1 en medborgares liv, som leder till att nigot behdver hanteras.
Tjinster i samband med detta kan involvera méinga aktorer, dvs.

myndigheter, kommuner, landsting och privata aktérer.
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av enkel och siker elektronisk identifiering och
underskrift.

Regeringen har 1 budgetpropositionen for
2015 satt upp malet att mellanstora och storre
myndigheter ska ha anslutit  relevanta
meddelandefléden till Mina meddelanden senast
2017. Inférandet bor dock ske med hinsyn tagen
till varje myndighets férutsittningar. Den 30
april 2015 uppdrog regeringen 4t Skatteverket att
folja upp statliga myndigheters anslutning till
Mina meddelanden (dnr N2015/03779/EF).
Skatteverket ska dven sirskilt verka fér att Mina
meddelanden anvinds av de flesta foretag. Vid
utgdngen av 2014 anvinde sju myndigheter Mina
meddelanden for att skicka sikra meddelanden,
vilket ir en férdubbling gentemot féregiende ar.
Tvd privata leverantorer av elektroniska post-
befordringstjanster och brevlddor har ocksd
anslutits till Mina meddelanden.

Den 14 augusti 2014 uppdrog regeringen it
Statens servicecenter att 1 samverkan med
Riksarkivet utveckla en férvaltningsgemensam
jinst for e-arkiv (dnr N2014/03415/ITP och
N2013/03701/ITP). Dirtll fick sju statliga
myndigheter 1 uppdrag att anvinda den gemen-
samma tjdnsten. Statens servicecenter limnade
den 25 februari 2015 en delredovisning av upp-
draget, dir myndigheten bla. redovisar att en
avsiktsforklaring  har tecknats med de sju
myndigheterna. For det fortsatta uppdraget har
regeringen beslutat om medel tll Statens
servicecenter (dnr N2015/03928/EF) fér 2015.

Effektiv it-anvindning i staten
Regeringen uppdrog den 15 januari 2015 it ESV
att fordjupa arbetet med jimforelser av de
statliga myndigheternas it-kostnader, inhimta
information om vilka strategiska it-projekt som
bedrivs och som kan bedémas ha en hogre risk
samt utarbeta forslag till hur mitning och
rapportering av de statliga myndigheternas it-
anvindning kan féljas upp. Arbetet ska pd sikt
bidra tll forbittrad hantering av it-projekt hos
berdrda myndigheter. Den 31 maj rapporterade
ESV resultatet av kartliggning av strategisk it-
projekt som kan bedémas ha en hégre risk.
Rapporten visar att ca 200 strategiska projekt
bedrivs 1 de ca 60 myndigheter som har limnat
information, med en budget om ca 2 miljarder
kronor fér 2015. Myndigheterna bedémer att
fem av dessa projekt har en hog risk.

Den 30 april 2015 uppdrog regeringen 3t
Pensionsmyndigheten att analysera potentialen



for anvindning av molntjinster i staten (dnr

N2015/03778/EF).

Forutsittningar for digital samverkan

De av regeringen utsedda utvecklingsmyndig-
heterna Skatteverket, Lantmiteriet, Transport-
styrelsen, Tillvixtverket och Bolagsverket har
under dret slutrapporterat sina uppdrag. Samtliga
dessa myndigheter lyfter fram exempel pd tek-
niska, juridiska och finansiella hinder for e-
forvaltningsprojekt som omfattar flera myndig-
heter. Alla utvecklingsmyndigheter lyfter fram
att myndigheternas information bor ses som en
gemensam resurs som bidrar till att myndig-
heterna pd ett enklare sitt kan anvinda varandras
information och att avgifter mellan myndigheter
hindrar en effektiv anvindning av information.

E-delegationens erfarenheter av arbetet med
digital samverkan visar att utveckling underlittas
om férutsittningar fér samverkan ir tydliga,
beskrivna och éverenskomna. Delegationen har
dirfor tagit fram en vigledning for digital sam-
verkan som knyter samman mal och principer,
ansvar och roller, ledning och styrning samt
processer for utveckling och forvaltning som
bygger pd en samverkansidé (Vigledning for
digital samverkan, version 4.1, E-delegationen
2015).

E-delegationens arbete har ocksd resulterat 1
forslag om stegvisa forindringar 1 lagstiftningen.
Dessa forslag har remissbehandlats och bereds
for nirvarande inom Regeringskansliet (dnr
N2014/02822/EF och N2014/4943/EF).

Organisering och styrming av gemensam  e-
forvaltning

E-delegationen (dir. 2009:19) har sedan 2009
haft 1 uppdrag att stirka utvecklingen av e-
forvaltningen och skapa goda mojligheter for
myndighetsévergripande samordning for e-
forvaltning. Den 30 juni 2015 avslutades E-
delegationens uppdrag och delegationen limnade
sitt slutbetinkande En férvaltning som haller
thop (SOU 2015:66) den 26 juni 2015.

I slutbetinkandet framfoér E-delegationen att
regeringen behover fortsitta driva pid en
utveckling som syftar till att 16sa de samverkans-
hinder som idag motverkar de &vergripande
mélen med e-forvaltningen. E-delegationen
limnar dirfér ett antal rekommendationer och
stillningstaganden, bla. att digitala tjinster ska,
sd ldngt det dr mojligt och dir det ir relevant,
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vara forstahandsval 1 den offentliga sektorns
kontakter med medborgare och féretag.

Det pigdr ett arbete med att organisera om e-
forvaltningsomridet efter att E-delegationens
uppdrag avslutats. Regeringen har uppdragit &t
ESV att ge stod tll regeringen och Regerings-
kansliet 1 samband med en satsning p e-férvalt-
ning under 2015-2018 (dnr N2015/03210/EF).
Vidare ska ESV inom ramen fér satsningen ge
stod till de statliga myndigheterna.

4.4.2.1 Effektivt fungerande marknader for
elektronisk kommunikation

Sverige fortsitter att vara internationellt ledande
1 utveckling och anvindning av 4G (fjirde
generationens mobilsystem), vilket méjliggor
mer avancerade tjinster och hogre hastigheter.
Enligt operatérerna  har 99 procent av
befolkningen tillgdng till bredband med hog
overforingshastighet via tekniken LTE (Long
Term Evolution). Den snabba utbyggnaden har
frimjats frin statens sida av ett tidigt frigérande
av nodvindiga radiofrekvenser och lanseringen
av nya mobiltillstind pd marknaden, framfor allt
det sk. 800 MHz-bandet. Utbyggnaden pid
landsbygden har forbittrats och tickningsgraden
ir 1 dag hogre for 4G, med ca 10 Mbit/sekund,
in med 3G. Under 2014 Skade tickningen for
mobila bredbandstjinster, i férsta hand genom
4G. Anvindningen av mobil datatrafik 1 Sverige
ir bland de hogsta inom EU och 6kade under
samma tid med 35 procent.

Med avseende pd fast bredband kan ca 60
procent av hushdllen och féretagen teckna ett
abonnemang med en overforingshastighet pd
minst 100 Mbit/s. Sverige ir ocksd det EU-land
som har hogst andel abonnemang med den
hastigheten eller hogre. Fiber stod 1 december
2014 for 43 procent av alla bredbands-
uppkopplingar och gick hésten 2014 om xDSL,
som bygger pd koppar, 1 antal uppkopplingar.
For nirvarande pigir en intensiv utbyggnad av
fiber till smihus som drivs av en stor
efterfrigetrend.

Under de tvd senaste dren har oserids tele-
fonforsiljning fortsatt att vara ett problem pd
marknaden, dvs. nir individer ofrivilligt blir
kund hos nigon operatér utan att ha tackat ja till
detta eller foérstitt vad man tackar ja till. PTS och
Konsumentverket har arbetat aktivt med frigan.
Under vdren 2015 enades ett antal operatorer i
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samrid med PTS om en handlingsplan frin
branschen att verka for etiska férsiljnings-
metoder vid telefonférsiljning.

P4 EU-niv4 har en politisk éverenskommelse
ndtts mellan ridet och Europaparlamentet om en
ny EU-férordning om nitneutralitet och
roaming  (anvindning av  mobiltelefon
utomlands) inom EU. (Se mer i avsnitt 4.5.1.1.)

Prisutveckling

Priserna pd tjinster med ligre kapacitet har 6kat
nigot over tiden. S&dana tjinster, bla.
erbjudanden pd 8 Mbit/s fast bredband,
efterfrigas allt mindre (se tabell 4.3).
Erbjudanden som efterfrigas mindre fir hogre
priser, pd grund av ligre efterfrigan, sirskilt
jimfort med tjinster med hogre kapacitet. I en
prisjimforelse med ett urval av OECD-linder
gillande fast bredband med en
dverforingshastighet pd minst 100 Mbit/s 1 ned-
link respektive 10 Mbit/s 1 upplink, 13g Sverige
2014 pd tredje plats riknat frdn det billigaste
erbjudandet. Det svenska erbjudandet var 2014
billigare 4n erbjudanden fr&n jimférbara
marknader s&som Norge, Danmark och Finland.
2013 var Sverige billigast.

En fallstudie fr&n PTS visar att det genom-
snittliga ligstapriset for bredband ir betydligt
ligre i stadsnit med flera internetleverantorer.
En annan fallstudie har undersskt olika aktorers
standardpriser for fiberanslutning av villor och
visar stora skillnader bide 1 standardpris och
mellan hdgsta och ligsta pris f6r att dra in fiber.
Skillnaden beror bla. pd vilka grivarbeten och
vilken utrustning som ingdr i erbjudandet, hur
ling kontraktstiden dr samt vilket omride och
vilken kommun erbjudandet giller. Standard-
priset pd erbjudanden dir det mesta ingdr I3g i
genomsnitt pd 18 000 kronor. Det ligsta priset
var 4 800 kronor och det hégsta 54 000 kronor.

Radiofrekvenser

Trafikmingderna 1 de mobila bredbandsniten
har okat kraftigt under de senaste dren. Enbart
mellan 2013 och 2014 $kade trafikvolymen med
31 procent. Den okade efterfrigan pd mobila
bredbandstjinster medfor att efterfrigan pd
insatsvaran radiofrekvenser (spektrum) ocksd
okar.

Forvaltningen av radiospektrum pdverkas 1
hég utstrickning av internationella férhandlingar
och samarbeten. Olika slags utrustning, som
t.ex. tridlésa nitverk och terminaler fér mobil-
telefoni, tillverkas och siljs i stora volymer pd
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grinsoverskridande marknader. Sverige har dir-
med begrinsade mojligheter att férvalta radio-
frekvenser enbart utifrin nationella
dverviganden.

Regeringen beslutade 1 februari 2014 att det
s.k. 700 MHz-bandet (694-790 MHz) fr.o.m.
april 2017 ska frigéras frin marksind tv och
goras tillgingligt f6r andra dndamal. PTS har i
april 2015 redovisat en rapport om framtiden fér
700 MHz-bandet. PTS bedémer bla. att det ir
motiverat att férena 700 MHz-bandet med ett
tickningskrav, frimst 1 syfte att 6ka tillgingen
till mobila kommunikationsnit dir konsu-
menterna befinner sig.

PTS fortsitter ocksi den omplanering av
niten for marksind tv som krivs for att frigora
700 MHz-bandet 2017. T det arbetet ingdr koor-
dinering av tv-sindare, dvs. uppdelning av sind-
ningsrittigheter vid nationsgrins, med Sveriges
grannlinder. PTS har 1 april 2015 redovisat hur
arbetet fortskrider.

Mobiltickning

Enligt PTS rapport om tillgdng till mobila
kommunikationsnit frin mars 2015 ir den totala
yttickningen for talgjinster och sms 84 procent
medan befolkningstickningen ir hogre in 99
procent.

Yt- och befolkningstickningen fér 30 Mbit/s
har enligt tabell 4.3 minskat ndgot mellan 2013
och 2014 som en effekt av de férindringar som
genomforts 1 operatorernas modeller  for
tickningsberikningar i syfte att bittre dterspegla
anvindarbeteendet hos konsumenterna. Detta
enligt den branschéverenskommelse som slots
under 2014.

Regeringen uppdrog 2014 4t linsstyrelserna 1
Blekinge, Jimtlands, Norrbottens, Soéder-
manlands och Virmlands lin att med bistdnd av
PTS fortsitta arbetet med att stimulera en
regional dialog om mobiltickning (dnr
N2014/01722/TTP  och  N2014/3764/1TP).
Syftet var att frimja utbyggnaden av mobilnit
och dirigenom vytterligare forbittra mobiltick-
ningen 1 landet.

Regeringen uppdrog ocksd den 3 juli 2014 3t
PTS att ge forslag pd hur Sverige kan anviinda
s.k. samhillsmaster for att forbittra mobil-
tickningen.

Telefoni och funktionell tillging till internet
Telefoni och en anslutning som medger
funktionell tillgdng tll internet ir 1 dag en
nodvindighet. Den ligsta nivd som bor



efterstrivas dr 1 Mbit/s enligt regeringens beslut
2011 om att uppgradera nivdn foér funktionell
tillgdng till internet (dnr N2011/07418/RS). Dir
marknaden inte tillhandahiller telefoni kan
denna under vissa férutsittningar upphandlas av
PTS. Funktionell tillging till internet tillgodoses
1 dagsliget genom utbyggnad i1 enlighet med
tickningskraven 1 800-MHz-bandet.

I mars 2015 tllhandahsll PTS telefoni till
totalt 10 slutanvindare, vilket 4r samma omfatt-
ning som tidigare &r.

TeliaSonera AB:s arbete med det s.k. teknik-
skiftet (avveckling av gamla stolplinjer samt
telefonstationer med gammal teknik och {3
abonnenter) avslutas vid utgingen av 2015.
Cirka 30000 abonnenter har omfattats av
projektet sedan starten. Genomférandet av
teknikskiftet har bevakats noggrant av PTS och
foljts upp av regeringen.

Robusthet

Antalet rapporterade storningar eller avbrott av
betydande omfattning ir relativt stabilt sedan
2012, di operatdrernas incidentrapportering
paborjades. Ar 2012 var siffran 31 incidenter,
2013 var antalet 50 och 2014 var antalet 47
incidenter. Skillnaderna mellan dren beror frimst
pd antalet stormar.

PTS genomfor rligen en risk- och sérbarhets-
analys for elektronisk kommunikation. Analysen
for 2014 visar att logiska hot, exempelvis sidana
som kopplas till fel och brister i den mjukvara
som styr kommunikationsnitens funktion, ses
som en storre risk dn flera vanligt forekom-
mande fysiska hot, t.ex. fel i hirdvara och vissa
klimatologiska hindelser. Antagonistiska hot, 1
form av overbelastningsattacker och annan it-
brottslighet, pigir stindigt och bedoms ocksd
oka 1 omfattning. De stora operatdrerna har
generellt sett en mer utvecklad krishanterings-
formiga jimfort med de mindre.

Utifrén risk- och sirbarhetsanalysen arbetar
PTS med forebyggande dtgirder 1 samarbete med
operatorerna, t.ex. genom att oka robustheten
och redundansen i niten, skalskydda installat-
ioner, reservkraftverk, mobila reservnoder, spér-
bara och sikra tidssignaler etc. Myndigheten har
dven tagit fram olika vigledningar, bla. for
anvindare om hur man kan anskaffa robust
kommunikation.

Vartannat 3r genomférs en storre  kris-
beredskapsovning  (Telo) och  diremellan
implementeras tgirder inom identifierade for-
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bittringsomrdden. Telé genomfors nista ging
under hosten 2015.

Elférsérjningen och  elektronisk kommuni-
kation ir tvd samhillsviktiga infrastrukturer som
ir beroende av varandra. Elavbrott kan leda till
storningar och avbrott i elektronisk kommuni-
kation och dirmed p&verka samhillet negativt.

PTS nya féreskrift om driftsikerhet trider
ikraft den 1 januari 2016. Foreskriften ska siker-
stilla att marknadens aktdrer bedriver ett ldng-
siktigt och kontinuerligt driftsikerhetsarbete 1
syfte att nit och tjinster ska uppni en
grundliggande nivd av driftsikerhet.

Inom EU férhandlas for nirvarande ett
forslag frén EU-kommissionen om ett direktiv
kring nit- och informationssikerhet. Sverige
frimjar nit- och informationssikerheten pa EU-
nivd genom arbetet inom Europeiska unionens
byrd for nit- och informationssikerhet (Enisa)
dir en svensk ir styrelseordférande sedan 2013.

Vardagssikerhet

Statistik frdn SCB for 2014 visar att den andel
personer i dldern 16-74 ir som inte har internet
hemma pd8 grund av sikerhets- och
integritetsskil har varit ca en procent (fér bida
koénen) 2012-2014 (andelen kvinnor var ca tvd
procent 2014).

Statistiken frdn SCB visar ocksd att omkring
17 procent (av bida konen) av befolkningen 16—
85 4r inte anvinde internetlagring pd grund av
integritets- eller sikerhetsskil.

Enligt SCB:s statistik kopte fyra av tio foretag
molngjinster 2014. Bristande sikerhet upplevdes
dock som en begrinsning (8 procent) eller ett
hinder (11 procent) fér minga féretag att kopa

molntjinster.
It-attacker genomférs enligt OECD allgamt 1
stor skala (jfr. OECD:s Communications

Outlook 2011). Av OECD-linderna ligger
Sverige pd tolfte plats avseende antal sikra
servrar per capita, med &vriga Nordens linder
hégre rankade (jfr. OECD:s Communications
Outlook 2013). Det finns fortfarande en rad
olika typer av intring 1 och obehérigt
utnyttjande av vanliga anvindares datorer, t.ex.
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virus, trojaner® botnit’, kreditkortsbedrigerier,
spionprogramvara och annan oénskad lagring av
skadlig kod.

Enligt OECDs Digital Economy Outlook
2015 rapporteras att 64 procent av de svarande
var mer oroliga for sin integritet 2014 in de var
2013. Samtidigt rapporteras att denna oro inte
alltid leder till dndrat beteende. Personer som
uttrycker oro for sin integritet dgnar sig ind3 &t
beteende som riskerar integriteten. Samuidigt
rapporterar OECD 1 sin Outlook att interne-
tanvindarna har blivit mer medvetna och vidtar
fler dtgirder for att skydda sina personuppgifter
och nitaccess, bl.a. genom sikrare inloggningar
med olika [8senord samt uppdateringar av dessa.

4.4.2.2 Bredband

Enligt PTS bredbandskartliggning 2014 hade 61
procent av alla hushdll och foretag tillgdng till
bredband med en teoretisk hastighet om minst
100 Mbit/s 1 oktober 2014. Det ir en okning
med fem procentenheter jimfort med oktober
2013 (se tabell 4.3). Andelen hushall och foretag
som har tillgdng till 30 Mbit/s har under samma
period okat frin 71 tll 75 procent. Andelen
foretag som befinner sig i eller i nirheten av en
fiberansluten fastighet dr 75 procent, vilket ir en
okning med sex procentenheter frin oktober
2013.

Aven utbyggnaden av mobilt bredband har
fortsatt. I oktober 2014 hade 99 procent av alla
hushall och féretag tillging till bredband via LTE
(4G) och 6kningen av tickning utanfor titort
och smdort har varit fortsatt stark. Ungefir 97
procent har tllging till bredband via LTE utan-
for titort och smiort.

PTS bredbandskartliggning visar dven att
antalet hushdll och féretag som helt saknar
bredband, och dirmed mgjlighet att anvinda sig
av elektroniska samhillstjinster och service via
bredband, fortsitter att minska. Beslutet om
frigérandet av 800 MHz-bandet 2007 har till-

6 Trojaner ir en skadlig kod som finns i ett program eller en bit kod som i
sig verkar ofarlig och invintar en férutbestimd tidpunkt, instruktioner
utifrin eller limpligt tekniskt tillfille for att utfora sitt uppdrag.

7 Botnit ger personerna bakom niten kontroll &ver datorerna och kan
anvindas for att sprida skrippost eller utféra verbelastningsattacker mot

webbplatser.
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sammans med PTS tickningsvillkor f6r delar av
frekvensbandet lett till att allt fler hushall konti-
nuerligt fir tillgdng till grundliggande bredband.
Under 2014 fick ca 170 hushall och arbetsstillen
tillgdng till bredband som en foljd av ticknings-
villkoret vilket innebir att 1 oktober 2014 sak-
nade ungefir 300 hushéll och foretag tillging till
bredband.

Marknaden  stdr  for  huvuddelen  av
investeringarna 1 bredbandsinfrastruktur och
under 2014 investerade marknadens aktorer ca
10 miljarder kronor i fasta och mobila nit enligt
PTS rapport Uppfdljningen av regeringens
bredbandsstrategi 2015 (PTS-ER-2015:16). Till-
gingen till bredband med hog overforings-
hastighet dr dock ojimnt férdelad mellan titort
och smiort och mer glesbefolkade omriden. I
omrdden utanfor titort och smdort hade ca 13
procent av befolkningen tillging till 100 Mbit/s
enligc.  PTS  bredbandskartliggning  2014.
Regeringen har dirfér avsatt stod till bredbands-
utbyggnad i omriden dir marknaden inte
planerar att bygga ut.

I takt med att kopparniten avvecklas kommer
tidigare analoga tjinster att ersittas med digitala
(se dven avsnitt 4.4.2.1, Telefoni och funktionell
tillggng till internet). Overgingen till digitala
trygghetslarm ir ett exempel dir tillgingen till
fiber eller mobila nit med hég overférings-
hastighet, driftsikerhet och bra tickning dven ir
en sikerhetsfriga, sirskilt som andra digitala
vilfiardstjinster ocksi kan komma att anslutas 1
framtiden. Samtidigt finns idag en efterslipning i
kommunerna av olika skil, bl.a. har bristen pa
standarder forsvdrat Overgingen, men arbete
pagir kring detta.

Regeringen har avsatt 3,25 miljarder kronor
till bredbandsutbyggnad fram till 2020 inom
ramen for landsbygdsprogrammet och dessutom
mojliggjort satsningar pd ytterligare 1,2 miljarder
kronor till bredbandsinfrastruktur inom ramen
for regionalfondsprogrammen 1 norra Sverige
under samma period.

Som ett led i att 6ka samordningen inom
bredbandsstddsomridet har regeringen 1 regle-
ringsbrevet uppdragit it PTS att vara expert-
myndighet fér frigor som ror statligt stod till
bredbandsutbyggnad inom omriden som PTS
som sektorsmyndighet ansvarar foér (dnr
N2014/05330/TTP m.1L.).

Dessutom har regeringen beslutat om region-
ala bredbandskoordinatorer for att underlitta for
den fortsatta bredbandsutbyggnaden (dnr



N2015/04465/ITP). Funktionen ir placerad hos
den aktor som innehar det regionala utvecklings-
ansvaret, dvs. linsstyrelser, landsting, kommun
eller samverkansorgan. Regeringen har iven
uppdragit 3t PTS att uppritta och administrera
ett nationellt sekretariat som ska vara en stod-
funktion fér de regionala  bredbands-
koordinatorerna (dnr N2015/04466/1TP).

Utredningen om effektivare anvindning av
statens bredbandsinfrastruktur (N2014:05) ser
dver mojligheterna att genom  forbittrad
samordning effektivisera anvindningen av de
statligt 4gda bredbandsniten och pd vilket sitt en
mojlig  effektivisering av  nyttjandet och
tillgingliggérandet av aktdrernas bredbands-
infrastrukturer kan vara till stéd fér regeringens
bredbandsstrategi. Utredningen ska redovisa
uppdraget senast den 11 januari 2016.

Under véren 2015 remitterades ett forslag om
hur direktiv 2014/61/EU av den 15 maj 2014 om
dtgirder for att minska kostnaderna foér
utbyggnad av hoghastighetsnit for elektronisk
kommunikation ska genomféras 1 Sverige.
Bestimmelserna ska trida i kraft den 1 juli 2016.

Bredbandsforums arbete

Verksamheten inom Bredbandsforum under
2014 har frimst fokuserats p regional och lokal
samordning, utbyggnad av snabbt bredband till
villa. samt samordning av efterfrigan for att
frimja bredbandsutbyggnaden. Ett arbete med
att skapa foérutsittningar for att realisera en 6kad
nationell organisering av de byanit som etableras
1 syfte att bygga ut bredband pd landsbygden
inleddes.

Statskontoret slutredovisade uppdraget frin
regeringen att utvirdera Bredbandsforums
verksamhet den 26 mars 2015 (dnr
N2015/03007/ITP). (Se mer i avsnitt 4.4.2.3.)

Analys

Individer och féretag 1 Sverige fortsitter att 6ka
sin it-anvindning. Sverige ligger fortfarande bra
till 1 jimforelse med andra linder enligt index
som sammanstills av World Economic Forum
och EU-kommissionen (se avsnitt 4.4.2). Det ir
dock tydligt av indexens olika delar att it-
anvindningen 1 andra linder i vissa fall 6kar
fortare dn 1 Sverige och det finns en tydlig risk
att Sverige redan 2016 tappar placeringar i
jimférelse med andra linder. Om utvecklingen
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fortsitter pi samma sitt finns risken att Sverige
nista dr rankas ligre bland de linder som ingdr 1
WEF:s och EU:s index.

Utover internationella  jimférelser — av
investeringar 1 och anvindning av it, ir det
onskvirt med Dbeskrivningar av  hur dessa
aktiviteter ger genomslag 1 ekonomin.
Myndigheten fér tllvixtpolitiska utvirderingar
och analyser beskriver pd regeringens uppdrag
digitaliseringens bidrag till ekonomisk tillvixt.
Rapporten visar att av den arliga genomsnittliga
tillvixttakten under &ren 1995-2005, som var
3,7 procentenheter, kan 32 procent hinforas till
produktivitetstillvixt 1 it-sektorn  och
investeringar 1 it-kapital 1 dvriga branscher (dnr
N2014/01633/ITP). Av en ligre genomsnittlig
tillvixttake pd 1,5 procentenheter under aren
2006 tll 2013, kan 41 procent pd samma sitt
tillskrivas it.

Det nationella innovationsridet tar upp frdgor
som ir relevanta for samhillets foérnyelse, bla.
digitalisering.

Okad digital delaktighet

Sverige ligger bra till i internationella jimforelser
nir det giller hur stor andel av befolkningen som
ir digitalt delaktiga. Diremot dr det minga ildre
som fortfarande inte tar del av digitaliseringens
méjligheter. Detta giller framfor allt dldre med
funktionsnedsittningar. Den digitala delaktig-
heten behover 6kas inom samhillets mest
marginaliserade och utsatta grupper.

Strivan mot en universell utformning vid
utveckling av it-tjinster och -produkter dir
utgdngspunkten tas 1 principen “Design for alla”
ir viktig, inte minst ur ett e-férvaltnings-
perspektiv, di offentliga tjinster digitaliseras i
allt storre utstrickning.

I arbetet med att 6ka den digitala delaktig-
heten spelar ideella och privata aktorers initiativ
en betydande roll di de kompletterar offentliga
Insatser.

Jamstilld it-utveckling

Anvindningen av datorer och internet skiljer sig
inte mérkbart it mellan kvinnor och min pi en
overgripande niva. I de hogre dldersgrupperna ir
dock andelen ligre for kvinnor foér de flesta
variabler. Detta samt 6kningen av andelen bide
kvinnor och min som aldrig anvint internet kan
troligen delvis férklaras av andelen utrikes fédda
och dir sirskilt kvinnor, men skattningarna kan 1
vissa fall vara osikra pd grund av urvalets
begrinsning och svarsfrekvens.
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Trots den generellt sett konsjimna
anvindningen av datorer och internet, s3 ir
koénstordelningen fortfarande mycket skev inom
it-omridet, bide i it-branschen och pd it
utbildningar. Detta innebir att kvinnors
kompetens och erfarenhet inte tas tillvara i
tillricklig utstrickning vilket ir negativt for
jimstilldheten 1 sig, fér demokratin men ocksd
for Sveriges konkurrenskraft. For att Sverige ska
ha konkurrenskraftiga féretag som driver pd den
digitala utvecklingen, mdste it-sektorn kunna
attrahera kompetent arbetskraft och di kan inte
en stor del av befolkningen st8 utanfér.

It for miljon

Foérekomsten av miljpolicys bland foretag ir
forhillandevis stabilt éver dren (se iven 4.4.2).
Mojligen kan en viss tillbakaging skonjas for de
mindre f6éretagen med upp till tio anstillda, men
forindringarna  ryms inom felmarginalerna.
Statliga ~ myndigheter anvinder it  for
energieffektivisering 1 hogre grad in tidigare.
Nistan samtliga myndigheter tillhandahdller
ocks8 teknik som méjliggér resfria moten.

Av Naturvardsverkets rapport Miljéledning i
staten 2014 framgdr dven att stora satsningar har
giorts pd att installera kommunikations-
/konferensverktyg som bla. méjliggoér video-
och telefonméten. Utvecklingen dir olika
former av standardldsningar anvinds 1 hogre
omfattning bor enligt regeringen innebira att det
blir allt littare fér myndigheter att genomféra
resfria. moten med andra myndigheter eller
organisationer.

Av Naturvérdsverkets rapport Digitalisering
och héllbar konsumtion (rapport 6675) framgar
att digitaliseringen under ritt forutsittningar har
stor potential att bidra till resurseffektivisering
och minskad miljopdverkan genom att ersitta
eller intensifiera anvindningen av produkter,
ytor, resor och transporter samt genom att
effektivisera  och informera om  héllbara
konsumtionsval.

Internets f6rvaltning
Det svenska engagemanget 1 ICANN, IGF och
andra sammanhang har bidragit i arbetet med att
behilla ett globalt internet som priglas av frihet
och éppenhet. Sverige arbetar med ICANN och
engagerade parter for att stadkomma ett hall-
bart férslag till global l6sning av hanteringen av
nternets rot-zon.

Under 2015 avslutas 10-drséversynen av FIN:s
toppméte om  informationssamhillesfrigor
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(WSIS) med ett hognivimote 1 FN:s
generalférsamling.  Sverige verkar for att
mandatet f6r Internet Governance Forum
(IGF), som har i uppdrag att samla det

internationella samfundet 1 diskussioner om

globala internetfrigor, forlings vid
hégnivimétet.
IPv6

For att fi ett ullgingligt, oppet och robust
internet 1 Sverige och globalt, ir inférandet av
IPv6 hos svenska myndigheter en viktig del. Det
ir viktigt att 6kningstakten inte avstannar utan
att svenska myndigheter 6kar takten 1 sitt
inforande av IPv6 (se mer 1 avsnitt 4.4.2).

E-forvaltning

Behovet av att genomféra den satsning pi e-
forvaltning fér 2015-2018, som regeringen
foreslog och aviserade 1 budgetpropositionen for
2015 ir fortsatt stort, si att malen for it- och
forvaltningspolitiken kan nds.

Innovativa och samverkande digitala l5sningar

De utvecklingsmyndigheter som slutrapporterat
till regeringen under 2014 har visat pd behovet av
en tydligare inriktning, inom utpekade omriden,
for att driva pd utvecklingen av innovativa och
samverkande digitala 16sningar.

Gemensamma digitala [osningar

Inférandet och anvindningen av gemensamma
digitala 16sningar, sdsom e-bestillningar i staten,
Mina meddelanden och Svensk e-legitimation
fortsitter att gd framit, men uppfoljningar visar
ocks3 att regeringen behover fortsitta f6lja och
driva pd utvecklingen fér att 6nskade effekter
ska nds.

E-legitimationer ska vara enkla och trygga for
anvindare och villkoren f6r offentlig sektor att
anvinda tjinsterna ska vara enkla, férutsigbara
och  kostnadseffektiva. ~ Utveckling  och
anvindning av e-legitimation for identifiering
och underskrift 4r avgoérande for att
myndigheterna ska kunna tillhandahilla effektiva
och framgangsrika digitala tjinster.

Den nya modellen f6r e-legitimationer gor det
mojligt for offentlig sektor att stilla gemen-
samma krav si att flera utfirdares e-
legitimationer kan anvindas 1 de digitala
yjinsterna. Medborgaren kan dirmed sjilv vilja
e-legitimation frdn de leverantdrer som
godkints. Inforandet av Svensk e-legitimation
har tagit lingre tid 4n beriknat. Flera



myndigheter har anslutit sig och diskussioner
fors med leverantdrer av e-legitimationer men
anslutningsgraden ~ dr  fortfarande  inte
tillfredsstillande.

I de flesta fall kan medborgare inte anvinda
sin e-legitimation for att identifiera sig i andra
medlemsstater inom EU. Detta beror pd att de
nationella systemen for elektronisk identifiering
inte erkinns 1 andra medlemsstater och dirmed
kan inte férdelarna med den inre marknaden
utnyttjas fullt ut. Medlemslinderna behéver
dirfor faststilla villkor f6r digital samverkan som
sikerstiller tllit till varandras system. Villkoren
for sidan digital samverkan faststills inom
ramen for eIDAS-férordningen (se mer 1 avsnitt
442).

Minga statliga myndigheter planerar eller
dverviger att ansluta sig till Mina meddelanden.
Samtidigt visar en kartliggning att det drojer
innan en bredare skara myndigheter och
meddelandefléden ir anslutna till tjinsten.

Effektiv it-anvindning i staten

ESV:s uppdrag att under 2015 férdjupa arbetet
med jimforelser av it-kostnader 1 statliga
myndigheter och att kartligga it-projekt med
hég risk (dnr N2015/00738/EF) kommer att
kunna ge virdefull information om de statliga
myndigheternas it-anvindning och statsforvalt-
ningens digitalisering.

Forutsittningar for digital samverkan
E-delegationen har genomfért ett antal insatser
som varit betydelsefulla fér utvecklingen av
svensk e-forvaltning. Ett av de viktigaste
omrddena ir att skapa forutsittningar f6r digital
samverkan dir E-delegationen har foreslagit ett
koncept som bygger pd frivillig samverkan och
sker utifrdn principen ”minsta gemensamma
nimnare” (Vigledning for digital samverkan,
version 4.1, E-delegationen 2015).

Det finns en fortsatt stor potential i 6kad
digital samverkan for att ge medborgare enklare
och  sammanhingande e-tjinster, minska
behovet av uppgiftslimnande och effektivisera
myndigheternas verksamheter.

Organisering och styrning av gemensam  e-
forvaltning

Det pigir en omstrukturering av e-férvaltnings-
omridet. E-delegationen har bidragit till en kad
samverkan mellan de myndigheter som ingdtt 1
delegationen och utveckling av gemensamma
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digitala I6sningar m.m. Det finns nu behov av en
breddning av verksamheten och dir flera aktérer
kommer att ha en roll for att driva pd ut-
vecklingen. Digitaliseringen av offentlig sektor
gar dirmed in 1 en ny fas.

4.4.2.3 Effektivt fungerande marknader for
elektronisk kommunikation

En positiv utveckling av marknaden for
elektronisk kommunikation kinnetecknas av
efterfrigan, konkurrens och goda investerings-
nivier. Investeringarna i sektorn har under de
senaste dren legat relativt hogt 1 Sverige jimfort
med o6vriga OECD-linder. For att forbittra
forutsittningarna  for  effektiv  konkurrens
fortsitter PTS att bedriva viktig tillsyn pd
grossistmarknaderna inom bredbandsomridet.
Framtidens reglering kommer dock att behéva
anpassas till att det fasta kopparnitet 1 Sverige
ersitts med fiber som tillhandah8lls av flera olika
operatdrer. Dessa frigor kommer att diskuteras
inom ramen fér den &versyn av EU-regelverket
for  elektroniska  kommunikationer  som
paborjats under 2015.

Bredbandsutbyggnaden ir 1 stor utstrickning
efterfrigedriven. Det finns en stark efterfrigan
pa de tjinster som erbjuds, framfér allt tjinster
for strommande video, vilket skapar ett tryck pa
den infrastruktur som ska bira dessa tjinster.
Det gor att antalet bredbandsabonnemang vixer
stadigt och bidrar till den fiberutbyggnad som
fortsitter 1 smdhusomriden. Samudigt ir
priserna pd mobiltelefoni och  bredband
konkurrenskraftiga. Sirskilt storanvindare har
jimforelsevis l8ga priser i Sverige jimfort med

andra linder i férhillande till den kapacitet som
erbjuds.

Prisutveckling
Som ett resultat av att allt fler anvinder internet
via smarta mobiltelefoner fortsitter efterfrigan
pa datatrafik att 6ka. Operatdrerna erbjuder allt
fler kombinationer av datamingder ull olika
priser. Det dr en utveckling som har kunnat
skonjas tidigare men som nu ir tydligare och
visar att affirsmodellerna héller pd att forindras.
Mingfalden av prismodeller och erbjudanden
pd marknaden gor det svirare f6r konsumenter
att fatta vilinformerade beslut. Bristande
transparens, dvs. att det dr svdrt att ta ull sig
informationen 1 ett erbjudande eller avtal,
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fortsitter att vara ett problem fér konsumenter
pd hela marknaden for elektronisk kommu-
nikation.

I lagen (2003:389) om elektronisk kommu-
nikation (LEK) finns regler som syftar till att ge
konsumenten  tydlig,  heltickande = och
littillginglig information om innehdll i avtal.
PTS genomfér under 2014-2015 tillsyn rérande
information 1 avtal. PTS foreskrifter (PTSFS
2013:3) om innehéllet 1 avtal 1 kombination med
de aktiva tillsynsinsatser som genomférs,
bedéms forbittra konsumenternas méjligheter
att tillgodogdra sig marknadsinformationen. Det
finns ocksi tecken pi att marknadsaktérerna
anpassar sig till en efterfrigan hos konsumenter
pd transparens och foérutsebarhet genom bla.
forenklade avtal och sk. “prova pi-
abonnemang”.

Radiofrekvenser

Efterfrdgan pd frekvensutrymme okar, men det
finns {8 limpliga tomma frekvensband att tillgs.
Mot den bakgrunden kan det behova évervigas
omplanering eller frigorande av frekvensband
som 1 dag anvinds fér nigot annat. Nir sddana
dverviganden gors behover det samlade behovet
av frekvenser for all anvindning, inklusive for
medborgare, féretag och det offentligas behov
analyseras. Sidana &tgirder tar ling tid och
kriver omfattande insatser, inte minst pd inter-
nationell niva.

Mobiltickning
Mobiltickningen ir generellt sett god bide for
tal och mobilt bredband, i synnerhet dir
minniskor bor och vistas, men det finns
skillnader 1 yttickning mellan gles- och tit-
befolkade omriden. Regeringens uppdrag till
nigra linsstyrelser att med bistdind av PTS
stimulera till regional dialog om mobiltickning
har  enligt  PTS  Slutredovisning  av
regeringsuppdrag att frimja regionala dialoger
for utbyggnaden av mobilnit (PTS-ER-2015:18)
bidragit till att frimja utbyggnaden av mobilnit.

Konsumenternas upplevda mobiltickning
piverkas dven av terminalens mottagnings-
formiga, den okade mingden datatrafik som
leder till kapacitetsbrist 1 niten samt materialval 1
husviggar som paverkar tickningen inombhus.
Andra faktorer som pdverkar och forsvrar
tickningen ir exempelvis fysiska hinder, berg,
dalar, skog och vider.

Regeringsbeslutet frdn 2007 om att frigora
800 MHz-bandet fér mobila bredbandstjinster
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har tillsammans med PTS tickningsvillkor inne-
burit en omfattande utbyggnad av LTE (4G) pd
relativt kort tid.

Beslutet om att frigéra 700 MHz-bandet for
annan anvindning in marksind tv kommer
sannolikt att bidra ytterligare till denna
utveckling (se dven avsnitt 4.4.2.1).

Telefoni och funktionell tillging till internet
Tillgdngen till telefoni 1 stadigvarande bostider
och fasta verksamhetsstillen ir 6verlag god i hela
landet. Enligt den utvirdering som PTS l3tit gora
riskerar som mest 5-10 abonnenter per &r att
forlora tillgdngen till telefoni utan att marknaden
kan erbjuda nigon 16sning. Under vissa forut-
sittningar kan en ldsning upphandlas av PTS.

Robusthet

Pilitliga elektroniska kommunikationer ir 1 dag
en forutsittning for sdvil enskilda hushill som
for niringslivet samt fér uppritthdllandet av
samhillsfunktioner. Nir samhillet blir allt mer
beroende av tekniska system méste dessa ocksd
vara sikra. Vid driftsavbrott i informations-
system blir konsekvenserna stérre och mer
svaroverskddliga. Infrastrukturen for elektro-
niska kommunikationstjinster  dr  mycket
komplex och exponerad fér en rad sirbarheter.
Stérningar och avbrott kan uppstd till f6ljd av
allt fr8n naturhindelser s som stormar, hoga

floden och jordskred tll kopparstolder,
sabotage,  terrorhandlingar och  enskilda
handhavandefel.

Elberoendet ¢kar efterhand som de koppar-
baserade kommunikationsniten till féretag och
privatpersoner ersitts med fiberkablar eller
trddlés kommunikation. Anvindningen av ter-
minaler som kriver egen elférsérning okar
ocksd hos konsumenterna, exempelvis birbara
telefoner, routrar och modem fér internetaccess
m.m.

Enligt ansvarsprincipen ir det i forsta hand
teleoperatdrerna som ansvarar for funktions-
och driftsikerhet hos de elektroniska kommuni-
kationerna. Ett kontinuerligt arbete sker med
bidde forebyggande dtgirder och med att for-
bittra rutiner och system fér att hantera avbrott
och allvarliga stérningar 1 de elektroniska
kommunikationerna.

Vardagssikerhet

Det kan konstateras att sikerhets- och
integritetsskil blivit ett allt mindre viktigt skal
till varfor privatpersoner inte ir uppkopplade



mot internet. Detta, tillsammans med 6vrig
statisttk som redovisas 1 avsnitt 4.4.2.1, skulle
kunna indikera att fértroendet for internet har
okat. En bidragande orsak kan vara att it-
anvindningen 6kar samtidigt som den enskildes
nytta av anvindningen ir stérre dn de eventuella
negativa effekter som uppstdr av de incidenter
som intriffar.

4.4.2.4 Bredband

Sverige har generellt sett en god tillgdng till bide
fast och mobilt bredband och tillgdngen har 6kat
stadigt de senaste dren. For att mota den efter-
frigan och de maélsittningar som finns behéver
emellertid utbyggnaden fortsitta i god takt, bdde
1 titort och 1 mer glesbefolkade omriden.

Tillgdng till bredband med hog 6verférings-
hastighet 4r en central faktor fér att stimulera
nya affirsmojligheter, tjinster och innovationer.
Exempel pd omriden ir vird-, omsorgs- och
andra  vilfirdstjinster.  PTS  bredbands-
kartliggning 2014 wvisar att tillgdngen il
bredband ir  ojimnt  fordelad  mellan
titort/smort och mer glesbefolkade omriden.
Olika former av stéd har haft stor betydelse for
att skapa forutsittningar for utbyggnad iven i
omriden dir marknaden inte bygger ut.

I Bredbandsutredningens (Utredningen om
utvirdering av bredbandsstrategin, dir. 2012:123)
slutbetinkande Bredband fér Sverige in 1 framti-
den (SOU 2014:21) betonades behovet av ett
lokalt och regionalt engagemang for att frimja
utbyggnad av bredband i hela landet. Regeringen
har dirfor dels tillsatt funktionen bredbands-
koordinator hos den aktér som har regionalt
utvecklingsansvar, dels inrittat ett nationellt
sekretariat som ska utgéra en stddfunktion for
bredbandskoordinatorerna (se mer i avsnitt
4.42.2).

Bredbandsforum

Statskontorets utvirdering av Bredbandsforums
verksamhet visar att forumet i huvudsak varit
inriktat pd frigor som ir visentliga f6r bred-
bandsutbyggnaden i hela landet. Verksamheten
utgdr en tidig link 1 en ldng och komplex kedja
av insatser som konkret pdverkar bredbandsut-
byggnaden. Statskontoret menar att verksam-
heten sammantaget har bidragit till att forbittra
forutsittningarna for bredbandsutbyggnaden 1

hela landet.
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Statskontoret konstaterar vidare att Bred-
bandsforums kansli med placering pd PTS har
varit en effektiv och for verksamheten viktig
stodfunktion.

Regeringen
bedémningar.

instimmer 1 Statskontorets

4.4.3 Post

Resultat

Sedan den 1 januari 2013 ska alla postmarknader
inom EU vara dppna for konkurrens enligt det
tredje postdirektivet (Europaparlamentets och
ridets direktiv 2008/6/EG av den 20 februari
2008 om indring av direktiv 97/67/EG betrit-
fande fullstindigt genomférande av gemenskap-
ens inre marknad for posttjinster). Det innebir
att inget medlemsland fir uppritthilla ett mo-
nopol pd nigon del av den nationella postmark-
naden.

I april 2015 fanns det 35 postoperatorer pd
den svenska postmarknaden med tillstdnd att
bedriva postverksamhet. PostNord Group AB:s
(tidigare Posten AB, nedan PostNord) mark-
nadsandel mitt 1 antalet forsindelser var 84,9
procent 2014, jimfort med 86,1 procent 2013.
Bring Citymail Sweden AB:s marknadsandel var
14,4 procent 2014, jimfoért med 13,4 procent
2013. Ovriga postoperatérer hade tillsammans
en marknadsandel pd 0,68 procent 2014, jimfért
med 0,66 procent 2013.

Under 2014 delades 2,4 miljarder brev ut
jimfort med 2,5 miljarder 2013. Minskningen
mellan ren ir 4,4 procent och ir nigot hogre in
minskningen mellan 2012 och 2013 d& den var
3,8 procent.

Tillsynen inom postomridet 2014 visar att
milen for postservicen dr uppfyllda och att
samtliga postoperatorer uppfyller kraven pd en
tillforlitlig postverksamhet, vilket gor att kraven
pd den samhillsomfattande posttjinsten ir till-
godosedda.

Undantag frin daglig utdelning medges for ett
mindre antal mottagare. Vid utgingen av 2014
var det ca 900 hushill som hade utdelning firre
in fem dagar 1 veckan, vilket ir en minskning
jimfort med 2013 med ca 100 hushdll. Det kan
iven forekomma frivilliga 6verenskommelser om
att avstd frdn daglig utdelning mot kortare
avstdnd till den egna postlidan.
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PostNord har genom PTS beslut om
tillstdndsvillkor utsetts att vara den postoperatdr
som ska tillhandahilla den samhillsomfattande
posttjinsten, dvs. daglig service till alla hushall,
foretag och organisationer.

PTS upphandlar pd regeringens uppdrag tvd
tillginglighetstjinster inom postomridet fér att
tillgodose behov hos kvinnor och min med
funktionsnedsittning: befordran av  punkt-
skriftsforsindelser och posttjinster for ildre
(fyllda 80 &r) och personer med funktionsned-
sittning boende 1 glesbygd.

Analys

Det ska finnas en posttjinst av god kvalitet 1 hela
landet som uppfyller de krav som anges i postla-
gen och som utgdr frin medborgarnas och sam-
hillets behov av en tillforlitlig och kostnads-
effektiv posttjinst. Det dr statens ansvar att
sikerstilla att en sddan posttjinst finns och
fungerar i hela landet.

Brevvolymer pd den svenska postmarknaden
fortsitter att sjunka samtidigt som den kraftiga
tillvixten inom e-handelsmarknaden fortsitter
att generera 6kande volymer av paket och storre
breviorsindelser. I och med detta méter posto-
peratdrerna stora utmaningar nir de ska anpassa
sina verksamheter till de forindrade forutsitt-
ningar som denna utveckling medfér. Paketen
Okar inte 1 en sddan takt att det kompenserar for
brevvolymernas minskning, men utvecklingen
innebir férindrade krav och férvintningar pd
postoperatorerna bade frén e-handelstéretag och
deras kunder.

Den existerande konkurrenssituationen pd
postmarknaden ir i princip oférindrad sedan
foregdende &r, men i ett lingre tidsperspektiv har
konkurrenssituationen ~ pid  postmarknaden
utvecklats positivt.

Den 21 april 2015 meddelade dock EU-dom-
stolen dom 1 mdl C-114/14 om mervirdesskatt
pé posttjinster. EU-domstolen kom fram till att
Sverige gjort sig skyldigt till en dvertridelse av
EU-ritten genom att inte undanta vissa post-
yjinster samt frimirken frin mervirdesskatt.
Regeringen kan konstatera att EU-domstolen
inte delar regeringens uppfattning att det, pa en
avreglerad postmarknad, ir forenligt med mer-
virdesskattedirektivet att ta ut mervirdesskatt pd
alla posttjinster oavsett vem som utfér dem.
Konkurrenssituationen och forutsittningarna pd
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postmarknaden kan komma att dndras i och med
de forindringar i svensk lagstiftning som krivs
for att efterleva domen.

4.4.4 Grundlaggande betaltjanster
Resultat

Statens ansvar for de grundliggande betaltjins-
terna omfattar de orter och den landsbygd dir
behovet av grundliggande betalgjinster inte till-
godoses av marknaden (prop. 2006/07:55, bet.
2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Varje linsstyrelse ska enligt forordningen
(2007:825) med linsstyrelseinstruktion och
bevakningsuppdraget 1 regleringsbrevet gora en
bedémning av huruvida sambhillets behov av
grundliggande betaltjinster ir tillgodosett. PTS
ska 1 samverkan med Linsstyrelsen 1 Dalarnas
lin, Tillvixtverket och Myndigheten for tillvixt-
politiska utvirderingar och analyser stédja lins-
styrelsernas arbete med att utforma och
genomfora regionala stéd- och utvecklingsin-
satser for att trygga tillgdngen till grundliggande
betaltjinster. Sedan hosten 2012 har det funnits
regionalt anpassade l6sningar med betaltjinst-
ombud pd ett tjugotal orter. Det statliga stodet
till dessa betaltjinstombud hanteras av linssty-
relserna och regleras sedan den 1 juli 2014
genom férordningen (2014:139) om statligt stod
till tllhandahillare av grundliggande betal-
yjanster.

I bérjan av 2014 drog Finansinspektionen in
tillstdndet for det kreditmarknadsbolag som var
leverantdr av betaltjinster till flertalet av de stat-
ligt finansierade betaltjinstombuden och dessa
ombud har inte kunnat ha nigon betaltjinstverk-
samhet under stora delar av 2014.

Bevakningsuppdraget sammanstills drligen av
Linsstyrelsen 1 Dalarnas lin och rapporteras till
Regeringskansliet (Niringsdepartementet). Av
den rapport som limnades i december 2014
framgdr att tillgdngen till grundliggande betal-
tjinster inte motsvarar samhillets behov, frimst
for att det finns privatpersoner som har svirt att
utfora  grundliggande betalgjinster. Dessa
individers problem hér i de flesta fall samman
med svdrigheter att anvinda tekniken for
indamélet och ibland ir svirigheterna kopplade
till en funktionsnedsittning eller hog &lder.

Flera linsstyrelser rapporterar dven att pro-
blem forekommer f6r vissa féreningar och smai-



foretagare inom handel och turism 1 glesbygden,
frimst 1 fjill- och skirgdrdsomrdden. Linsstyrel-
serna bedomer ocksd att det finns en risk for att
Riksbankens kommande byte av sedlar och
mynt kommer ha en negativ paverkan pd till-
gingen till grundliggande betaltjinster.

Insatser for att oka tillgdngen tll olika typer
av service i gles- och landsbygder sker dven inom
omridet tillginglighet till kommersiell service, se
utgiftsomrdde 19 Regional tillvixt, avsnitt 2.2.2.

Analys

Betaltjinstmarknadens snabba utveckling visar
inga tecken pd att avstanna. En férutsittning for
att fler privatpersoner, féreningar och sméfére-
tag 1 hela landet ska kunna ta del av denna ut-
veckling ir en fortsatt utbyggnad av it-
infrastrukturen.

Vissa grupper av anvindare med vissa typer av
funktionsnedsittningar har allgimt svirt att
utnyttja en del av de tjinster som finns pi
marknaden i dag. En f6rbittrad anvindbarhet av
de elektroniska  kommunikationstjinsterna
skulle sannolikt bidra till att dnnu fler viljer att
anvinda dem for att t.ex. betala rikningar. Se
dven utgiftsomrdde 2 Samhillsekonomi och
finansférvaltning, avsnitt 3.3.2.

4.5 Politikens inriktning

4.5.1 It-politik
Digitaliseringen  4r den  enskilt  storsta
forindringsfaktorn 1 vir tid och paverkar alla
delar av samhillet. Forutom en stirkt social
vilfird har digitaliseringen bidragit till att driva
tillvixten 1 Sverige. Digitaliseringen har ocksd en
viktig roll att spela nir det giller att méta
klimatutmaningen och ni de nationella miljo-
kvalitetsmilen och generationsmaélet. Att for-
valta de mojligheter digitaliseringen bir med sig
okar Sveriges forutsittningar att bli ett globalt
foregingsland med hog sysselsittning, bittre
miljé och minskande utslipp av vixthusgaser.
Den nuvarande digitala agendan beslutades av
den forra regeringen 1 oktober 2011.
Digitaliseringen utvecklas snabbt och &tgirderna
1 den digitala agendan ir hanterade. Politiken pd
digitaliseringsomradet behover fortsitta att ut-
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vecklas for att svara upp mot framtidens
utmaningar och mojligheter.

For att Sverige fortsittningsvis ska kunna
anvinda digitaliseringens mojligheter pd bista
sitt behover den digitala delaktigheten oka.
Grundférutsittningar f6r detta dr sivil att ha
tillgdng till bredband som anvindbarhet och
tillginglighet till génster och produkter samt en
grundliggande digital kompetens.

Pi EU-nivd pdgir forhandlingar om ett
direktiviorslag avseende forbittrad tillginglighet
tll  offentliga  myndigheters  webbplatser
(COM[2012] 721 final). Sverige stiller sig posi-
tiv till detta forslag eftersom det dr viktigt att alla
ska kunna ta del av information pd myndigheters
webbplatser.

Att kvinnor ir underrepresenterade inom it-
sektorn ir negativt for Sveriges tillvixt och
konkurrenskraft. Det ir viktigt att bdde kvinnor
och min kan bidra tll och delta i den digitala
utvecklingen. Kvinnors kompetens och erfaren-
heter behéver tas tillvara 1 storre utstrickning.
Jimstilldhet dr ett prioriterat omrdde i
regeringens fortsatta arbete med digitalisering.

It har en viktig roll for att bidra tll den néd-
vindiga samhillsomstillningen, dir nya tekniska
l6sningar kan ge effektivare resurshantering och
minskad klimatpdverkan.

Regeringen forstirker styrningen och sam-
ordningen av den évergripande it-anvindningen 1
statsforvaltningen.  Digitaliseringen  av  den
svenska offentliga forvaltningen ska stimuleras
(se vidare under E-forvaltning), bla. ur ett
miljoperspektiv med syfte att t.ex. dka resurs-
effektiviteten. Regeringen avser att inom ramen
for e-forvaltningsarbetet analysera utvecklingen,
bla. hur statliga myndigheter i stérre utstrick-
ning ska kunna anvinda it for distansméten.
Distansmoten bidrar till att nd regeringens
klimat- och miljoma3l, bla. miljokvalitetsmalet
Begrinsad klimatpdverkan. De erfarenheter och
den kompetens som har upparbetats inom
ramen for REMM-projektet (resfria moten 1
myndigheter) bor tas tillvara 1 sammanhanget(se
avsnitt 4.4.2).

Internets utveckling ska karaktiriseras av
oppenhet, frihet och sikerhet, till gagn f6r med-
borgare, foretag, organisationer och offentlig
sektor. Milet ir ett globalt, tillgingligt, 6ppet
och robust internet som priglas av frihet och
respekt f6r minskliga rittigheter s3 som person-
lig integritet.
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Flerpartssamverkan 1 olika fora ska stirkas.
For att bevara och utveckla ett globalt och
robust internet som priglas av frihet och 6ppen-
het behéver det svenska engagemanget 1 bla.
Internet Governance Forum (IGF) och Internet
Corporation for Assigned Names and Numbers
(ICANN) fortgs.

Alla  myndigheter bér anvinda sig av
DNSSEC, en sikerhetsstandard for
internetadresser, och vara nibara med internet-
protokollet version 6 (IPv6).

E-forvaltning

Digitaliseringen ger det offentliga nya sitt att
16sa sina uppgifter pd. Trots att Sverige har
bland de bista foérutsittningarna 1 virlden for
digitalisering verkar det finnas outnyttjad
potential inom offentlig sektor.

I 2015 &rs ekonomiska virproposition (prop.
2014/15:100) skriver regeringen bla. att stats-
forvaltningen stindigt méter nya utmaningar
som en foljd av omvirldsforindringar och nya
krav.  Det innebir att myndigheterna
kontinuerligt behéver utveckla sina arbetssitt
och sin formdga till samverkan med andra
statliga myndigheter, den kommunala sektorn
och samhillet 1 dvrigt. Regeringen framhéller att
digitalisering  dr ett viktigt verktyg for
effektivisering av den offentliga férvaltningen.

I budgetpropositionen fér 2015 annonserade
regeringen en satsning for perioden 2015-2018
som ska forstirka styrningen och samordningen
av overgripande it-anvindning 1 statsforvalt-
ningen, en inriktning som ligger fast. Satsningen
faststilldes av riksdagens beslut med anledning
av  budgetpropositionen fér 2015  (prop.
2014/15:1 utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr.
2014/15:86) och propositionen Vérindrings-
budget foér 2015 (prop. 2014/15:99, bet.
2014/15:FiU21, rskr. 2014/15:255).

Regeringens bedémning ir att digitala tjinster
ska, sd ldngt det ir mojligt och dir det ir
relevant, vara forstahandsval 1 den offentliga sek-
torns kontakter med medborgare, organisationer
och foretag.

Nir det giller féretagens uppgiftslimnande
till statliga myndigheter bedémer regeringen att
detta 1 huvudsak bor goras elektroniskt. Det
skulle 1 manga fall medféra firre felaktiga upp-
giftsinlimningar och gora det littare f6r foretag
att f3 besked om status for drenden. (Se dven
avsnitt 3.8.2 1 utgiftsomride 24 Niringsliv).
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Forsorjningen av elektronisk identifiering och
underskrift till offentlig sektor ir av storsta vikt.
Rutinerna foér identifiering och underskrift i
samband med anvindning av digitala tjinster bor
fungera pa ett enkelt sitt f6r anvindaren, oavsett
om denne befinner sig 1 Sverige eller utomlands.
Rutinerna mdste dessutom bidra till en hog
sikerhetsnivd. Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014
om elektronisk identifiering och betrodda
yinster for elektroniska transaktioner pi den
inre marknaden och om upphivandet av direktiv
1999/93/EG (den s.k. eIDAS-férordningen)
trider 1 kraft under 2016. Det pigir ett
omfattande arbete sivil nationellt som pd EU-
nivd att genomfora foérordningen ur juridiske,
tekniskt  och  organisatoriskt  perspektiv.
Anpassningen av svenska regler och inférande av
tekniska 16sningar som  stodjer  eIDAS-
forordningen dr en prioriterad friga for
regeringen. Regeringen bedémer dirfér att E-
legitimationsnimndens ~ verksamhet  behover
stirkas genom en viss fortsatt anslagsfinansiering
2016-2019.

Regeringen har for avsikt se 6ver och vidare-
utveckla nuvarande modell for f6érsorjning av
elektronisk identifiering och underskrift samt
hur delar av  eIDAS-férordningen  kan
genomfdras 1 Sverige.

Digital samverkan ir en frdga som far allt mer
fokus inom EU. Gemensamma principer som
tagits fram och implementerats i medlems-
staterna kommer att revideras pd EU-niv4, vilket
kommer att kriva en nationell anpassning.
Arbete och erfarenheter frin e-forvaltningsar-
bete inom EU kan vara till anvindning 1 den
svenska forvaltningen. Myndigheterna bér striva
mot Oppna data sdvil mellan varandra som till
enskilda.

Strategin for EU:s digitala inre marknad
kommer ocksd ha stor inverkan pd det nationella
e-forvaltningsarbetet. Standarder pd it-omridet
kommer att spela en allt stérre roll for att skapa
dteranvindbara l6sningar. Digitala tjanster bor i
s stor utstrickning som mojligt bygga pd 6ppna
standarder och om méjligt anvinda programvara
som frigor statsforvaltningen frén beroendet av
enskilda tekniska l6sningar. It-standardiserings-
ridet som initierades av E-delegationen och nu
drivs vidare av SIS, Swedish Standards Institute,
kommer att bli en viktig aktér i standardise-
ringsarbetet.



Den nya organisationen av e-férvaltningsom-
ridet ir under utveckling och beriknas vara
genomford under 2016. Den kunskap och erfa-
renhet som E-delegationen bidragit med tas
vidare 1 nya organisatoriska former. Exempelvis
har 14 myndigheter och Sveriges kommuner och
landsting (SKL) p& eget initiativ inrittat E-sam-
verkansprogrammet bla. kring frigor om digital
samverkan. Programmet ska vara stoéd till myn-
digheterna 1 juridiska frigestillningar 1 samband
med e-férvaltning och dven bidra till goda forut-
sittningar for regeringens fortsatta arbete pi
omridet. Regeringen ser det ocksd som viktigt
att det material som E-delegationen tagit fram,
bla. vigledningen for digital samverkan, hand-
ledningen fér vidareutnyttjande av information
frin den offentliga férvaltningen och den nat-
ionella tjinstekatalogen, fortsatt kommer att
forvaltas och uppdateras pd limplig niva.

4.5.1.1 Effektivt fungerande marknader foér
elektronisk kommunikation

Regeringens inriktning ir att konsumenter ska f3
storsta mojliga utbyte av it och elektroniska
kommunikationer. Effektivt fungerande
marknader ir en grundférutsittning for detta.
Regeringen foljer noga marknadsutvecklingen
och kan konstatera att det finns en stark
efterfrigan pd tinster som anvinder sig av
elektroniska kommunikationsnit, vilket i sig
driver marknadsutveckling och investeringar.
Det finns iven fortsittningsvis ett stort intresse
att bevaka si att konsumenter inte kommer i
klam.

Regeringen ser branschens handlingsplan om
att verka for etiska férsiljningsmetoder vid
telefonférsiljning som ett konkret svar pa frigan
om vilken sjilvsaneringskapacitet som finns.
Regeringens lingsiktiga ambition ar att alla tele-
operatérer som verkar pd den svenska mark-
naden ska tillimpa etiska f6rsiljningsmetoder.

I juli 2015 nddde ridet och Europaparlamentet
en politisk &verenskommelse om en ny EU-
férordning om nitneutralitet och roaming. De
nya bestimmelserna om nitneutralitet innebir
att regleringsmyndigheterna har fitt ytterligare
verktyg att skydda det 6ppna internet. Det finns
nu bla. konkreta regler om trafikhantering och
likabehandling av trafik 6ver en internet-
anslutningstjinst. Regeringen beddmer att
reglerna idr lingsiktigt héllbara och inte himmar
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den dynamiska utvecklingen av tjinster pd
nternet.

Den nya regleringen av roaming innehéller en
huvudregel med ett férbud mot att tillimpa
sirskilda roamingavgifter pd slutkundsnivd vid
roaming inom EU fr.o.m. den 15 juli 2017.
Regeringen bedomer att den nya férordningen
kommer att medfora visentligt minskade
kostnader for svenska kunder som anvinder sin
mobiltelefon vid resor inom EU. Samtidigt fir
svenska operatorer tickning for sina kostnader
pa grossistnivd, sd att prishdjningar pd nationell
niva kan undvikas.

Vid sidan av EU-férhandlingarna om inter-
nationell roaming och nitneutralitet har EU-
kommissionen inlett en &versyn av hela regel-
verket  fér  elektronisk  kommunikation.
Regeringen vilkomnar éversynen, som dr nod-
vindig mot bakgrund av den snabba ut-
vecklingen pd omrddet. Fokus i ett framtida
regelverk  bor ligga pd resultatet  for
slutanvindare (konsumenter, foretag, andra
organisationer och myndigheter). Prioriterade
frigor for Sverige ir bla. bittre forutsebarhet,
bibehillna mojligheter att forfoga dver radio-
spektrum for att kunna fortsitta ligga 1 framkant
inom mobil kommunikation och sikerstilla
mobiltickning 1 glesbefolkade omriden samt
konkurrens som drivkraft f6r nya investeringar.

Tillgdngen tll trddlosa bredbandstjinster i
Sverige ir av avgdrande betydelse for framtidens
jobb och tillvixt. Det krivs att frekvensutrymme
finns tillgingligt savil 1 hogre frekvensband som
limpar sig for hog kapacitet 1 titbefolkade
omriden, som 1 ligre frekvensband som limpar
sig for god yttickning. Regeringen avser att
fortsitta frimja effektivare frekvensanvindning.

Inom EU pdgdr fortsatt arbete med
harmonisering  av  frekvensforvaltningen.
Harmoniserade radiofrekvenser inom EU ir en
forutsittning for att utrustning ska kunna ll-
verkas och siljas 1 stor skala pd den inre
marknaden.

Det kan forutses att kommissionen kommer
att oka anstringningarna for att medlemssta-
ternas frekvensforvaltning inte ska st 1 vigen for
den inre marknadens utveckling. Tillstdnds-
givning ska dock fortsitta att vara en nationell
kompetens. Det ir framfér allt viktigt att till-
stdndsvillkor avseende tickning och utbyggnad
kan utformas utifrin svenska intressen, med
hinsyn  wll  Sveriges  geografi  och
befolkningstithet. Aven andra sambhillsviktiga
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tjinster som t.ex. marknit fér radio och tv och
som tillgodoser férsvarets behov behover ligga
inom den nationella beslutskompetensen.

P4 global nivd arbetar Internationella Teleun-
ionen (ITU) med harmonisering av radiofre-
kvenser. I november 2015 anordnas ITU:s
Virldsradiokonferens (WRC-15). Vid WRC-15
indras det internationella traktatet Radioregle-
mentet (ITU-RR). Konferensen kommer bl.a.
att behandla nya frekvensband for tradlost bred-
band. Aven inom ITU fortsitter regeringen att
verka f6r bittre harmonisering av radio-
frekvenser.

Regeringens inriktning ir att genomfdérandet
av beslutet om sindningsutrymme fér marksind
tv ska fortsitta, s att utrymningen av 700 MHz-
bandet kan ske i tid och pi ett si smidigt sitt
som mojligt f6r de aktdrer som ir paverkade. (Se
mer 1 avsnitt 4.4.2.1.).

Tillgdng till mobil kommunikation ir 1 dag en
forutsittning for att kunna bo, verka och driva
foretag 1 hela landet. En vil utbyggd mobil infra-
struktur dr viktig fér att méta minniskors éns-
kan om att anvinda telefoni och bredband dven
utanfor titbebyggda omrdden samt for att un-
derlitta foretagande och jobbskapande 1 hela
landet.

Staten har en viktig roll i att skapa goda férut-
sittningar for att den kommersiella utbyggnaden
kan fortsitta bla. genom en vil fungerande
marknad och genom att frimja effektiv frekven-
sanvindning samt regional och lokal dialog.
Frigérandet av 700 MHz-bandet fé6r mobila
kommunikationstjinster kommer sannolikt att
bidra till att skapa goda férutsittningar fér fort-
satt utbyggnad och tillgdng till sddana tjinster.

Utbytet av kopparniten mot fiber eller mobila
16sningar  bevakas och {oljs  upp dven
fortsittningsvis av regeringen och PTS.

Abonnenter med samhillsviktiga funktioner
boér utveckla sitt forberedande arbete vad giller
forsorjningen av elektroniska kommunikationer
vid allvarliga stérningar och kriser. Férmagan till
ledning, samverkan, informationsgivning och
prioriteringar vid allvarliga hindelser kan
utvecklas ytterligare. Ovningsverksamheten bor
fortsitta.

Samtliga aktorer i samhillet ska kunna lita pa
att it-system dr robusta och tillférlitliga avseende
tillginglighet, konfidentialitet och riktighet. En
viktig del av detta ir fortsatt arbete med
vardagssikerhet, dvs. att forstirka sikerheten,
tilliten och kunskaperna hos verksamheter och
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anvindare. Anvindare, marknadens aktérer och
staten har ett gemensamt ansvar for att férbittra
nit- och informationssikerheten och att dirmed
oka illiten tll it-systemen.

De olika typer av intrdng i och obehérigt
utnyttjande av it-system som férekommer méste
motverkas. Det krivs kontinuerliga insatser for
att oka skyddet och kompetensen hos anvindare
kring rutinmissig och forebyggande sikerhet.
Marknadsaktérerna har ett stort ansvar att bidra
till detta skydd. Staten bor dock utifrdn sitt
ansvar, vid behov, bistd med kompletterande
insatser. (Se mer om informationssikerhet 1
utgiftsomrdde 6 Forsvar och  sambhillets
krisberedskap.)

Sveriges del av internet och de svenska it-
systemen dr iven beroende av att nitverk och
kontaktpunkter —utanfér  Sverige  fungerar.
Sveriges deltagande i det internationella arbetet
med ndt- och informationssikerhet ir dirfor
viktigt. Sverige bér bla. arbeta fér att andra
linder ska bli bittre pd att férebygga och hantera
hot och risker avseende nit- och
informationssikerhet.

4.5.1.2 Bredband

Den digitala infrastrukturen dr en avgdrande
forutsittning for att oka it-anvindningen i
samhillet och de mojligheter tull o6kad
konkurrens-  och  innovationskraft = som
utvecklingen ger. For att stimulera utbyggnaden
av bredband med hog overféringshastighet 1 de
omriden som riskerar att halka efter, och for att
uppnd regeringens bredbandsmal, behéver
samordningen mellan olika aktérer stirkas.
Detta arbete bér prioritera lands- och
glesbygdsomrdden samt smdorter. Dirfor
forstirker regeringen satsningen pd de s.k.
bredbandskoordinatorerna i linen.

For att ytterligare stimulera utbyggnaden har
regeringen avsatt medel f6r bredbandsutbyggnad
inom ramen fér landsbygdsprogrammet och
mojliggjort bredbandssatsningar 1 de nordliga
regionalfondsprogrammen 1 omriden dir
marknaden inte anser det vara [6nsamt att bygga
ut. For att skapa synergieffekter mellan fonderna
och mojliggdra forenkling har regeringen skapat
forutsittningar for en 6kad samordning mellan
fonderna genom 6kad myndighetssamverkan.

Den nuvarande bredbandsstrategin beslutades
2009 och mélen formulerades med sikte pd 2020.



Enligt PTS ir prognosen god for att de
uppstillda maélen ska nds. Sambhillet och
omvirlden utvecklas emellertid kontinuerligt
och mycket har hint sedan 2009. Det ir viktigt
att sikerstilla att bredbandsstrategin fortsitter
att vara relevant och framétblickande.

Bredbandsforums ~ verksamhet =~ kommer
fortsatt vara en viktig funktion fér nationell
samordning 1 syfte att 6ka forutsittningarna for
utbyggnad av och tillgdng till bredband med hog
overforingshastighet 1 hela landet.

Kostnader avseende tvistlosning och tillsyn
enligt den nya lagen foreslds finansieras genom
avgifter som ska tas ut av tillhandahdllare av
allminna kommunikationsnit som ir anmilda
enligt 2 kap. 1 § lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation (se mer i avsnitt 4.6.1).

4.5.2 Post

Digitaliseringen av samhillet har inneburit
forindrade kommunikationsméonster, vilket bl.a.
avspeglas 1 sjunkande brevvolymer pd den
svenska postmarknaden. Postmarknaden ir en
marknad 1 férindring och regeringen anser att
det dr nodvindigt att  sikerstilla  att
postlagstiftningen ir indamadlsenlig, bide 1
dagens digitaliserade samhille och for framtiden.
For att se till att det fortsatt kommer finnas en
posttjinst av god kvalitet 1 hela landet, som ir
kostnadseffektiv och 1 s stor utstrickning som
mojligt motsvarar hushdllens och foretagens
behov har regeringen uppdragit &t en sirskild
utredare att se over postlagstiftningen for att
bedéma om den motsvarar rddande och framtida
behov i ett digitaliserat samhille och utifrin
detta foresld dtgirder (dir 2015:87). Utredningen
ska slutredovisa sitt uppdrag senast den 31 maj
2016.

4.5.3 Grundldggande betaltjanster
Marknaden for betaltjinster utvecklas 1 snabb
takt. Statens arbete med att trygga tillgdngen till
grundliggande betaltjinster utgdr frin regionala
och lokala férutsittningar och I3sningar
eftersom behoven och férutsittningarna skiljer
sig 4t mellan olika delar av landet.
Linsstyrelserna ska arbeta med att utforma
och  genomféra  regionala  stéd-  och
utvecklingsinsatser for att trygga tllgingen ull
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grundliggande  betaltjinster. PTS  ska 1
samverkan med Linsstyrelsen 1 Dalarnas lin,
Tillvixtverket ~ och ~ Myndigheten  for
tillvixtpolitiska utvirderingar och analyser stodja
linsstyrelserna i detta arbete. Linsstyrelserna har
iven ett ansvar att bedéma hur de grundliggande
betaltjinsterna motsvarar samhillets behov.

Regeringen foljer utvecklingen av omradet for
grundliggande Dbetaltjinster och ser att en
fortsatt bredbandsutbyggnad ir en férutsittning
for att trygga tillgdngen ull grundliggande
betaltjinster.

4.6 Budgetforslag

4.6.1 2:1 Post- och telestyrelsen

Tabell 4.4 Anslagsutveckling 2:1 Post-och telestyrelsen

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 27096 sparande 537
Utgifts-

2015  Anslag 27487 ' prognos 27327

2016 Forslag 28 087

2017 Beraknat 28458 2

2018 Berdknat 29030 °

2019 Beraknat 29460 *

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

 Motsvarar 28 088 tkr i 2016 ars prisniva.

¥ Motsvarar 28 090 tkr i 2016 &rs prisniva.

* Motsvarar 28 090 tkr i 2016 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas for PTS
forvaltningsutgifter 1 den man dessa inte
finansieras med avgifter.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 4.5 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intékter Kostnader Resultat

rattslig inkomsttitel som far (intdkt -

verksamhet (som inte far disponeras kostnad)
disponeras)

Utfall 2014 92 784 270 608 272 672 -2 064

Prognos 2015 100 500 281 165 276 533 4632

Budget 2016 100 500 285550 285 250 300
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PTS disponerar vissa av de avgifter som
myndigheten tar ut av operatdrer inom
verksamheterna for elektronisk kommunikation,
post och kvalificerade elektroniska signaturer.
Beriknade intikter som myndigheten far
disponera ir 285 550 000 kronor fér 2016.

I promemorian Billigare utbyggnad av
bredbandsnit (dnr N2015/02228/ITP) foresls
att PTS fir ta ut en avgift for tvistldsning och
tillsyn frdn tillhandahdllare av  allminna
kommunikationsnit som dr anmilda enligt 2
kap. 1 § lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation.  Avgiftsuttaget ska enligt
forslaget fa goras fr.o.m. 2016.

Avgift for skydd av elektroniska
kommunikationer

Regeringens forslag: Avgiftsuttaget for att
finansiera &tgirder mot allvarliga fredstida hot
och péfrestningar som giller elektronisk
kommunikation faststills till hogst 100 000 000
kronor under 2016.

Skilen for regeringens forslag:
Finansieringen av 4tgirder mot allvarliga
fredstida hot och péafrestningar som giller
elektronisk kommunikation sker genom att den
som bedriver verksamhet som ir anmaild enligt
lagen (2003:389) om elektronisk
kommunikation betalar en avgift. Atgirder som
finansieras frin anslaget 2:5 Driftsiker och
tillginglig elektronisk kommunikation, med ett
belopp som motsvarar avgiftsuttaget, syftar till
att sikra de elektroniska kommunikationernas
driftsikerhet och robusthet.
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Regeringens dvervaganden

Tabell 4.6 Harledning av anslagsnivan 2016-2019 fér 2:1

Post- och telestyrelsen

Tusental kronor
2016 2017 2018 2019
21 481 27481 27481 27 481

Anvisat 2015

Féréndring till foljd av:

Pris- och I6ne-

omrékning 2 669 1040 1611 2223

Beslut -69 -69 -68 -70

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 28 087 28 458 29030 29 640

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

? Pris- och léneomrakningen baseras pa anvisade medel 2015. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i l[opande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och I6neomrakning. Pris- och loneomrékningen for 2017—-2019 &r preliminar.

Regeringen foresldr att 28087000 kronor
anvisas under anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen
for 2016. For 2017, 2018 och 20196 beriknas
anslaget tll 28458000 kronor, 29030000
kronor respektive 29 640 000 kronor.

4.6.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster
for personer med

funktionsnedsattning

Tabell 4.7 Anslagsutveckling 2:2 Ersattning for sarskilda

tjanster for personer med funktionsnedsattning

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 119 615 sparande 7663
Utgifts-

2015 Anslag 138278 ' prognos 134 841

2016 Forslag 140 278

2017 Beraknat 140 278

2018 Berdknat 140 278

2019 Beraknat 140 278

UInklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas f6r utgifter {or ersittning
for sirskilda tjinster for personer med
funktionsnedsittning 1 syfte att trygga behovet
av effektiva elektroniska kommunikationer och
posttjinster. Anslaget fr anvindas for utgifter



for utvecklingsprojekt med inriktning pd
elektronisk kommunikation och it-anvindning
for personer med funktionsnedsittning, t.ex.
tillginglighet till kommunikation, utbildning och
media.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens férslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 for anslaget 2:2 Ersittning for
sirskilda  ganster  for  personer  med
funktionsnedsittning ingd ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare gjorda taganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst 170 000 000
kronor 2017 och 2018.
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Skilen for regeringens forslag: Bemyndi-
gandet behévs for att mojliggora ate det for
verksamheten kan goras ekonomiska dtaganden,
som frimst avser fleririgt avtalstecknande vid
upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas
att under 2016 for anslaget 2:2 Ersdttning for
sdrskilda tiinster for personer med funktionsned-
sittning ingd ekonomiska dtaganden som inklu-
sive tidigare gjorda dtaganden medfér behov av
framtida anslag pd hégst 170000 000 kronor
2017 och 2018.

Tabell 4.8 Bestédllningsbemyndigande for anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat

2014 2015 2016 2017 2018
Ingdende &taganden 116 470 86 493 167 335 - -
Nya &taganden 73 287 150 000 110 000 - -
Infriade 4taganden -103 264 -69 158 -110 000 -130 000 -37 335
Utestaende ataganden 86 493 167 335 167 335 - -
Erhallet/foreslaget hemyndigande 197 000 170 000 170 000 - -
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Regeringens 6vervdaganden

Tabell 4.9 Harledning av anslagsnivan 2016-2019 fér 2:2

Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tusental kronor

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for tillhanda-
hillandet av grundliggande betaltjinster pd de
orter och den landsbygd dir behovet av tjins-
terna inte tillgodoses av marknaden. Anslaget far

2016 2017 2018 2019 ; D .
anvindas for utgifter for tillhandahdllande av

Anvisat 2015 138 278 138 278 138 278 138 278 . -
grundliggande betaltjinster foér ildre personer

Faréndring till foljd av: och personer med funktionsnedsittning boende

Beslut 2000 2000 2000 2000 i landsbygd. Detta inbegriper upphandling av

Overforing dessa tjinster. Anslaget fir anvindas for utgifter

till I’a” andra for regionala stdd- och utvecklingsinsatser.

anslag

Ovrigt

Forslag/ Bemyndigande om ekonomiska ataganden

berdknat

anslag 140278 140278 140 278 140 278

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 140278 000 kronor
anvisas under anslaget 2:2 Ersittning for sirskilda
fanster for personer med funktionshinder f6r 2016.
For 2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget till

140 278 000 kronor fér respektive dr. Hojningen
av anslagsnivin beror pd terféring av medel frin
tidigare omférdelningar.

4.6.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tabell 4.10 Anslagsutveckling 2:3 Grundlaggande
betaltjanster

Tusental kronor

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 for anslaget 2:3 Grundliggande
betaltjinster ingd ekonomiska 3taganden som
inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor be-
hov av framtida anslag pd hogst 36 000 000
kronor fér 2017-2021.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndi-
gandet behovs for att mojliggora att det for
verksamheten kan goras ekonomiska dtaganden
som frimst avser flerfrigt avtalstecknande vid
upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas
att under 2016 for anslaget 2:3 Grundliggande
betaltjinster ingd ekonomiska &taganden som
inklusive tidigare gjorda &taganden medfor
behov av framtida anslag pd hogst 36 000 000

Anslags-

2014 Utfall 20695 sparande 16305 Kronor 2017-2021.
Utgifts-

2015  Anslag 35500 ' prognos 31204

2016 Forslag 35600

2017 Berdknat 35600

2018 Beraknat 35600

2019 Beraknat 35600

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

Tabell 4.11 Bestallningsbemyndigande for 2:3 Grundldggande betaltjanster

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat

2014 2015 2016 2017 2018 2019-2021
Ingaende &taganden 10573 17 192 32853 - - -
Nya ataganden 14 200 30 850 18 600 - - -
Infriade dtaganden -7 581 -15189 -17 000 -19 500 -9 500 -5453
Utestaende ataganden 17 192 32 853 34453 - - -
Erhallet/foreslaget hemyndigande 55000 36 000 36 000 - - -
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Tabell 4.12 Harledning av anslagsnivan 2016-2019 fér 2:3

Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

2016 2017 2018 2019

Anvisat 2015 35500 35500 35500 35500

Foréandring till foljd av:
Beslut 100 100 100 100

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 35 600 35 600 35 600 35 600

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen  foéresldr att 35 600 000 kronor
anvisas under anslaget 2:3 Grundliggande betal-
ganster fér 2016. For 2017, 2018 och 2019
beriknas anslaget tll 35600 000 kronor for
respektive ar.

4.6.4 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tabell 4.13 Anslagsutveckling 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 16 999 sparande 2344
Utgifts-

2015  Anslag 18844 ' prognos 18 376

2016 Forslag 12094

2017 Berdknat 12 844

2018 Beraknat 12 844

2019 Beraknat 12 844

!Inklusive beslut om ndringar i statens budget 2015 och forslag till andringar i
samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for insatser
som bidrar tll att forverkliga mélet for it-
politiken, liksom uppféljningar och
utvirderingar av politiken.

Regeringens dverviganden

Under 2015 har anslaget anvints till bla. SCB:s
it-undersdkningar, Bredbandsforums verksam-

PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

het, studier och analyser inom bredbands-
omrddet, Digitaliseringskommissionens verk-
samhet, samt bidrag till DigiDel inom omridet
for funktionshindradefrigor.

Infér 2016 planeras anslaget anvindas for
SCB:s it-undersokningar samt vissa studier
och analyser inom ramen for it-politiken.

Sinkningen av anslagsnivin beror p4 tidigare
beslut om bl.a. éverféring av medel frin anslag
2:4 Informationsteknik och telekommunikation
tll anslag 2:5 Driftsiker och ullginglig
elektronisk kommunikation for inférandet av
bredbandskoordinatorer.

Tabell 4.14 Hérledning av anslagsnivan 2016-2019 for 2:4

Informationsteknik och telekommunikation
Tusental kronor

2016 2017 2018 2019
18 844 18 844 18 844 18 844
Forandring till foljd av:

-6 750

Anvisat 2015

Beslut -6 000 -6 000 -6 000

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 12 094 12 844 12 844 12 844

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet ar saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen  féreslir att 12 094 000 kronor
anvisas under anslaget 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation f6r 2016. For 2017, 2018 och
2019 beriknas anslaget till 12 844 000 kronor for
respektive ar.

4.6.5 2:5 Driftsdker och tillgénglig

elektronisk kommunikation

Tabell 4.15 Anslagsutveckling 2:5 Driftsaker och tillganglig

elektronisk kommunikation

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 245 465 sparande 14 165
Utgifts-

2015 Anslag 120 144 ' prognos 119 704

2016 Forslag 126 014

2017 Beraknat 126 014

2018 Berdknat 126 014

2019 Beraknat 126 014

UInklusive beslut om &ndringar i statens budget 2015 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.
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Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for dtgirder
samt samordningsinsatser for driftsikra och
tillgingliga  elektroniska ~ kommunikationer.
Detta inbegriper stod till bredbandsprojekt i
omriden dir utbyggnad inte genomférs pd
marknadsmissig grund.

Anslaget fir anvindas for utgifter for dtgirder
for driftsikra och robusta elektroniska kommu-
nikationer fér att skydda kommunikationerna
mot allvarliga hot och pifrestningar i fredstid
samt fo6r samhillsomfattande tjinster inom
omridet elektronisk kommunikation.

Anslaget fir anvindas for administration av
dtgirderna.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att
under 2016 f6r anslaget 2:5 Driftsiker och till-
ginglig elektronisk kommunikation ingd ekono-
miska dtaganden som inklusive tidigare gjorda
dtaganden medfér behov av framtida anslag pd
hégst 110 000 000 kronor 2017-2019.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndi-
gande krivs for att mojliggora att det for verk-
samheten kan goras ekonomiska &taganden som
frimst avser flerdrigt avtalstecknande vid upp-
handling.

Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2016 for anslaget 2:5 Drifisiker och tillginglig
elektronisk  kommunikation ingd ekonomiska
dtaganden som inklusive tidigare gjorda dtagan-
den medfor behov av framtida anslag pd hogst
110 000 000 kronor 2017-2019.

Tabell 4.16 Bestallningsbemyndigande for anslaget 2:5 Driftsdker och tillgdnglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Ingaende &taganden 129 202 40 960 91 504 - - -
Nya ataganden 34 839 85000 80000 - - -
Infriade dtaganden -123 081 -34 456 -61 504 -80 000 -20 000 -10 000
Utestaende ataganden 40 960 91 504 110 000 - - -
Erhallet/foreslaget hemyndigande 155 000 110000 110000 - - -
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Hojningen av anslagsnivin beror pd tidigare
beslut om &verféring av medel till anslag 2:5
Driftsiiker och tillginglig elektronisk
kommunikation frain anslag 2:4
Informationsteknik och telekommunikation {or
inférandet av bredbandskoordinatorer.

Tabell 4.17 Harledning av anslagsnivan 2016-2019 fér 2:5

Driftsdker och tillgdnglig elektronisk kommunikation
Tusental kronor

2016 2017 2018 2019

Anvisat 2015 126 144 126 144 126 144 126 144

Foréandring till foljd av:
Beslut -130 -130 -130 -130

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt

Forslag/
berdknat
anslag 126 014 126 014 126 014 126 014

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om andringar i statens budget.

Regeringen foresldr att 126 014 000 kronor
anvisas under anslaget 2:5 Driftsiker och tillging-
lig elektronisk kommunikation for 2016. For
2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget tll
126 014 000 kronor fér respektive dr. Av detta
belopp motsvarar 100000 000 kronor det
utgiftsuttag som foreslds for finansiering av
dtgirder mot allvarliga fredstida hot och péafrest-
ningar som giller elektronisk kommunikation.
Minst motsvarande belopp kommer att anvindas
for detta indamal.

PROP. 2015/16:1 UTGIFTSOMRADE 22

4.6.6 2:6 Gemensamma e-
forvaltningsprojekt av strategisk

betydelse

Tabell 4.18 Anslagsutveckling 2:6 Gemensamma e-
forvaltningsprojekt av strategisk betydelse

Tusental kronor

Anslags-

2014 Utfall 38191 sparande 609
Utgifts-

2015  Anslag 48050 ' prognos 48 855

2016 Forslag 55 046

2017 Beraknat 55073 2

2018 Berdknat 55145 3

2019 Beraknat 10273 *

Ulnklusive beslut om 4ndringar i statens budget 2015 och férslag till &ndringar i
samband med denna proposition.

% Motsvarar 55 004 tkr i 2016 &rs prisniva.

¥ Motsvarar 54 879 tkr i 2016 &rs prisniva.

* Motsvarar 10 085 tkr i 2016 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fér styrning,
samordning och uppféljning av digitaliseringen
av den offentliga forvaltningen. Anslaget fir
anvindas for utgifter for E-legitimationsnimn-
dens verksamhet i den man den inte finansieras
med avgifter samt fér andra forvaltningsgemen-
samma tjinster och funktioner.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.19 Offentligrattslig verksamhet

Tusental kronor

Offentlig- Intékter till Intékter Kostnader Resultat

rattslig inkomsttitel som far (intdkt -

verksamhet (som inte far disponeras kostnad)
disponeras)

Utfall 2014 - 0 0 0

Prognos 2015 - 0 0 0

Budget 2016 - 9000 9000 0

E-legitimationsnimnden  fir  disponera  de
avgifter som myndigheten fir ta ut av de upp-
handlande myndigheter som ansluter sig tll det
system for siker elektronisk identifiering som
nimnden tillhandah8ller (se dven avsnitt 4.4.2).

Regeringens 6vervdaganden
Under 2015 har anslaget anvints till bla. pro-

jekten E-arkiv, Mina meddelanden, E-handel i
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staten,  Svensk  e-legitimation och  E-
legitimationsnimnden.

For 2016 planeras anslaget anvindas il att
driva vidare pigdende initiativ och andra strate-
giska e-forvaltningsprojekt.

Regeringen foresldr att anslaget Skas med
10000 000 kronor ~ fér  genomférandet — av
eIDAS-férordningen (se mer 1 avsnitt 4.5.1).

Sinkningen av anslagsnivd beror pi iterstill-
ning av tidigare beslut.

Tabell 4.20 Hirledning av anslagsnivdn 2016-2019 for 2:6

Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk betydelse
Tusental kronor

2016 2017 2018 2019
Anvisat 2015 ' 83 050 83 050 83 050 83 050
Foréandring till foljd av:

Pris- och lone-
omrékning ? 85 189 489 1634

Beslut -28 089 -28 168 -28 395 -74 671

Overforing
till/fran andra
anslag

Ovrigt 2 1 261

Forslag/
beréknat
anslag 55 046 55073 55145 10273

! Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2014 (bet. 2014/15:FiU10).
Beloppet 4r saledes exklusive beslut om dndringar i statens budget.

2 Pris- och lneomrakningen baseras p4 anvisade medel 2015. Ovriga
forandringskomponenter redovisas i lopande priser och inkluderar ddrmed en
pris- och léneomrakning. Pris- och loneomréakningen for 2017-2019 &r preliminar.

Regeringen  foresldr att 55 046 000 kronor
anvisas under anslag 2:6 Gemensamma e-
forvaltningsprojekt av strategisk betydelse f6r 2016.
For 2017, 2018 och 2019 beriknas anslaget till
55 073 000 kronor, 55 145 000 kronor respektive
10273 000 kronor.
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