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Regeringen beslutade den 21 december 2006 att inritta ett
globaliseringsrdd inom Regeringskansliet f6r att fordjupa kunskaper
om och bredda det offentliga samtalet kring vad som krivs for att
Sverige ska hivda sig vil 1 en virld priglad av fortsatt snabb
globalisering (U2006/9119/1S). Resultatet av ridets arbete ska
sammanfattas 1 en slutrapport senast under 2009.

Som ett led 1 Globaliseringsridets arbete 6verlimnas hirmed wll
regeringen en rapport om hur Sveriges kompetens pé tvd omriden —
fordonstillverkning respektive el-teknik — 1 kombination med vért
lands starka engagemang pd miljdomrddet kan utnyttjas for att
frimja ett genombrott for elbilar. Med det begreppet menar ridet i
denna skrift bdde bilar som enbart drivs med elektricitet och sddana
som huvudsakligen drivs med elektricitet men har en
kompletterande férbrinningsmotor — diremot inte den idag vanliga
typen av hybridfordon som ej kan laddas frin elnitet. Enligt
Globaliseringsrddets bedémning har Sverige mycket goda
mojligheter att bli virldens ledande elbilsland. I denna rapport
utvecklas forutsittningarna for en omstillning och lanseras idén om
en stor satsning for att gora Sverige till ett elbilens pionjirland.

Stockholm den 28 maj 2008
For Globaliseringsradet
Lars Leijonborg
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GOr Sverige till ett elbilens
pionjarland — Rapport fran
Globaliseringsradet

1. Inledning

Transportsektorn framstdr i Sverige som det storsta problemet nir
det giller att reducera utslippen av vixthusgaser. Inom andra
sektorer, som uppvirmning av vdra hus och produktion av
elektricitet, anvinder vi snart nistan enbart koldioxidneutral energi.

Denna rapport handlar om méjligheterna att driva bilparken med
mycket mindre — och pd sikt helt utan — koldioxidutslipp. Idag
drivs vdra personbilar, bussar och lastbilar till 95 procent med olja.
Om vi kunde gora ndgot 4t detta, skulle mycket vara vunnet nir det
giller att minska klimatpiverkan. Nu har ”jakten pd alternativ”
kommit iging pd allvar 1 minga linder. Utvecklingen drivs pd av
stegrande oljepriser, oro for att vara beroende av OPEC-linderna
och, inte minst, en allt stérre medvetenhet om klimatriskerna med
koldioxidutslippen. Det giller att utnyttja det momentum som
uppstatt pa senare tid.

Huvudvigen att ersitta oljan i1 transportsektorn som hittills pekats
ut — bland annat av Oljekommissionen 2006 — har varit en 6verging
till odlade brinslen, i férsta hand etanol.
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Bakgrunden till denna rapport ir inte att Globaliseringsrddet
kommit till slutsatsen att det ir fel att satsa pd biobrinslen. Vi ir
tvirtom overtygade om att det finns och — framfér allt — kommer
att finnas flera sitt att framstilla biologiska brinslen som ir
miljévinliga och ekonomiskt birkraftiga. Eftersom vér analys ir att
det under drtionden framét kommer att finnas behov av brinslen till
fordonsdrift -~ bland annat tll de kompletterande
férbrinningsmotorerna i elbilar av hybridtyp och till tunga fordon —
ir det nodvindigt att det satsas pd tillverkning av koldioxidneutrala
brinslen.

Bakgrunden till denna rapport ir nigra andra observationer. Dit hér
elens o©verligsna energieffektivitet, det faktum att svensk el
huvudsakligen  produceras  koldioxidfritt och att  Sverige
prognostiseras ha éverskott pd el under ritt minga 3r framit.

Allt fler experter menar att vi nu stir infor ett systemskifte dir vi
gdr frin forbrinningsmotorn som viktigaste kraftkilla 1 vira fordon
till elmotorer. Detta giller i foérsta hand personbilar men pi sikt
ocks lastbilar och bussar.

Att detta inte redan skett beror pd tvd huvudsakliga faktorer: att
tillgdngen pa relativt billig olja varit god och att batterierna inte varit
tillrdckligt bra. Vad giller batteritekniken har framsteg visserligen
gjorts men den férhirskande bedémningen ir ind3 att det kommer
att droja flera &r ulls ett definitivt forskningsgenombrott kommer.
Med det avses d& framtagandet av ett batteri som till en rimlig
kostnad ger en bil samma prestanda som en bensindriven bil 1 friga
om fart och rickvidd.

En bred introduktion av elmotorer i bilparken underlittas tveklost
av ytterligare framsteg i batteritekniken. Det ir férmodligen forst
nir de helt eller delvis eldrivna bilarna har rickvidd och
fartprestanda som motsvarar bensinbilarna, och tll ett
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konkurrenskraftigt pris, som det totala genombrottet for
elektricitet 1 fordonsdriften kommer. Behovet av bide ren
grundforskning och mer tillimpad forskning ir dirfor stort. Det
giller férutom batteriteknik ocksd mojligheterna att 6verfora
elektricitet med s& smd effektforluster som méjligt. Sverige har
forskningsmiljoer av hog internationell klass pd dessa omrdden. Ett
exempel ir energilagringsforskningen i Uppsala.

Trots det nyss sagda ir det viktigt att komma i1h3g vilken dominans
de korta korstrickorna har i personbilstrafiken. Enligt en utredning
frin konsultféretaget McKinsey' utgér den férsta milen 38 procent
av total korstricka 1 Sverige. De tvd forsta milen svarar for 57
procent och de fem férsta milen fér 80 procent av all bilkérning.
Med andra ord skulle redan existerande batterier klara den
overvildigande delen av bilkérningen i Sverige. Aven om
genombrottet f6r den “riktiga” elbilen dréjer ger en 6vergdng till
plug in-hybrider en stor miljévinst eftersom eldrift dr det som ofta
giller vid korta korningar. Slutsatsen av konsultrapporten ir att man
egentligen inte behdver avvakta s kallade ”long range systems” for
att nd betydande miljéresultat.

Globaliseringsridet har ingen egen analys av riskerna for allvarliga
klimatférindringar, men med en rimlig tillimpning av
forsiktighetsprincipen forefaller det mycket klokt att gora kraftfulla
insatser for att reducera utslippen av vixthusgaser. I den omtalade
rapport som ekonomen Nicholas Stern skrev &t den brittiska
regeringen i slutet av 2006 framgr att kostnaderna for att stabilisera
klimatetfekterna ir betydande (en procent av virldens BNP) men
att det skulle vara genomférbart och att det dr dinnu mer kostsamt —
och farligt — att avvakta med 4tgirderna.

Vart samhille och vi som individer behéver transporter. Visst ska vi
effektivisera vira transporter, men det ir ocksi nddvindigt att gd
over till nya drivmedel, inte minst av {érsorjningsskil. Varor och
minniskor behover forflytta sig for att samhillet ska fungera — bide

! McKinseys rapport "Mdjligheterna och kostnaderna fér att reducera vixthusgasutslipp i
Sverige” 2008
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1 storstaden och 1 glesbygden. Foér att vi ska klara att minska
koldioxidférbrukningen behéver vi utveckla mer energieffektiva
fordon och bérja anvinda alternativa drivmedel.

Bakgrunden till denna rapport och dess forslag dr att Sverige har ett
unikt utgingslige.

- Vi har en i det nirmaste koldioxidfri elproduktion och férvintas
under de kommande 4ren {3 ett produktionséverskott pd el som i
princip skulle kunna ricka for att driva hela vir personbilspark.

- Vi har flera tekniskt avancerade bil- och fordonstillverkare (Volvo
Personvagnar, AB Volvo, Saab, Scania och Higglunds) och flera
framgingsrika foretag med elektricitet som huvudsaklig affirsidé

(ABB, E.ON, Vattenfall m fl).

- Vi dr 1 virldstopp nir det giller akademiskt kunnande om el-
system och el-6verféring.

Vilket annat land kan matcha detta? Flera anser sig i varje fall vara
kallade. Japan arbetar hirt med batteriteknik, tyska biltillverkare
anses ligga lingre framme in sina svenska konkurrenter, Norge har
nyligen lanserat en ny elbil (Think), Danmark vill bli elbilslandet,
amerikanska Chevrolet har lanserat konceptbilen Volt, Israel
utvecklar ett system dir bilisten limnar in sitt urladdade batteri och
fir ett laddat i utbyte etc. Men Sverige har forutsittningar att ta
igen forlorad terring.

Globaliseringsrddet foresldr mot denna bakgrund att den svenska
staten och svensk industri gér en gemensam, lingsiktig storsatsning
for att bli virldens ledande elbilsland. Det handlar om att fi fram
demonstrationsobjekt och utvecklingsprojekt. Det innebir att vi
blir ett miljédmassigt pionjirland samtidigt som mojligheterna till
kommersiella framgdngar ocks rimligen ir mycket goda.



Ds 2008:43

Kirnan 1 virt forslag ar att det omedelbart infors kraftiga
stimulanser for bilister, dkerier och bussbolag att vid fordonskop
vilja s3 kallade plug-in-elhybrider. Parallellt med detta sikerstills att
det 6ver hela landet finns en infrastruktur vid exempelvis képcentra,
parkeringshus,  jirnvigsstationer och “bensinstationer”  for
batteriladdning.

Huvudmotivet dr att elektricitet, som producerats nistan
koldioxidneutralt, ir ett effektivt sitt att minska trafikens
klimatpdverkan och minska oljeberoendet. Eftersom det dnnu inte
finns nigra kommersiellt gdngbara elbilar ir det realistiskt att rikna
med att det 1 minst en ”bilgeneration” till — sig tio-tjugo ir -
kommer att vara vanliga hybridbilar som 6kar i fordonsparken. Men
ocksd vanliga hybridbilar i stora antal — sinker utslippen och driver
utvecklingen av den nya elbilstekniken.

Vilket brinsle som bor anvindas i1 bilarna s3 linge den rena elbilen
inte finns att tillgd faller utanfér ramen f6r denna rapport. Olika
alternativ med fér- och nackdelar finns att tillgd pd marknaden och
ett intensivt forsknings- och utvecklingsarbete pagdr. Det sannolika
ir att vi kommer att ha tvd, tre eller flera flytande (méjligen ocksd
gasformiga ) brinslen att vilja mellan.

P3 lingre sikt, men d& talar vi sannolikt om betydligt lingre sikt,
finns mojliga alternativ utan batterier 1 bilarna. Ett sidant ir
vitgasbilar med brinsleceller. Tillverkning av foérnybar vitgas kriver
idag mycket energi och det ir en nistan samstimmig uppfattning
bland experterna att ett storskaligt vitgassystem ligger s lingt fram
att en satsning pd elektricitet via nitet for fordonsdrift ter sig som
en bide realistisk och motiverad teknik f6r ling tid framét.

For att sammanfatta:

e Sverige har en nistan koldioxidneutral elproduktion.
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Sverige ir pd flera sitt limpligt for breddtester (svenskarna
ir "early adapters” av tekniska innovationer,
miljdmedvetenheten ir relativt hog etc).

Sverige har det som har kallats ett fungerande nationellt
trippel-helix-perspektiv, alltsd fértroendefullt samarbete
mellan stat, akademi och féretagsamhet.
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2. Fordelarna med elbilar och plug-in-hybrider

L4t oss bérja detta avsnitt med ett kuriosum ur bilens historia: Aren
1899 och 1900 utkonkurrerade elbilen sina tvd konkurrenter pd den
amerikanska marknaden: bensinbilen och dngbilen. Anledningen var
att konsumenten av en elbil slapp vibrationerna, lukten och bullret
som foljde med bensinbilen. Dessutom slapp man vixla. De
dngdrivna bilarna led av problem med kallstarter och kunde inte
komma lika l8ngt som elbilarna. De bensindrivna bilarna kom lingst
men det var inte bara det som avgjorde 1 slutindan. Nir de inte
lingre behovde vevas igdng foérsvann ett forsiljningsargument fér
elbilen. Det lilla batteri som behovdes for att starta bilen
uppmuntrade dessutom tillverkarna att satsa pd smd batterier i
stillet for de storre som behdvdes for elbilen. Den sista spiken i
kistan for elbilen var nir Henry Fords produktionsmetoder gjorde
bensinbilen billig nog fé6r medelamerikanen.?

Idag vet vi mer om oljans nackdelar in man gjorde di - och
dessutom tycks den bli allt dyrare. Det finns nu mycket starka skil
att fora in elen som fordonsenergi pd bred front. En studie av
forskare pd Carnegie Mellon University slir fast att plug-in-
hybrider kan minska vixthusgasutslippen med 32 procent jimfort
med konventionella bilar, men den utgdr frdn att en del av
elektriciteten produceras av fossilbrinslen. Riknar man utifrin
svenska forhdllanden handlar det snarare om 80 procents
reduktion”.

Nir vi 1 denna rapport anvinder begreppet “elbil” avser vi dels en
kommande generation bilar dir batterier helt ersatt brinsle som
energi, dels elhybrider med batterier som laddas fr&n nitet, en
existerande och vil fungerande teknik dir man utnyttjar en i stort

? Virldsnaturfondens rapport ”Plugged in — the End of the Oil Age”, 2008, s 23.
? Svenska elféretagens forsknings- och utvecklings — Elforsk - AB:s rapport "Plug-In —
elhybridfordon kan dramatiskt minska koldioxidutslippen och oljeberoendet”
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sett existerande infrastruktur. Att anvinda det vil utbyggda elnitet
innebir en stor fordel jimfért med att bygga upp en helt ny
infrastruktur. Ett exempel: biogas frdn avfall ir ett mycket
miljovinligt brinsle, men kriver en komplicerad infrastruktur och
har dirfér haft svdrt att sl igenom hos biltillverkare och
brinsledistributérer

Onskan om ett genombrott i batteritekniken som skulle ge oss
“rena” elbilar — allts3 helt eldrivna bilar — ir stark. En elmotor dr upp
till fyra gdnger sd effektiv som en mekanisk motsvarighet. Elfordon
konsumerar betydligt mindre energi per kilometer in bilar med
férbrinningsmotorer. Det betyder att dven 1 linder med ganska hog
fossilandel 1 elproduktionen s minskar forbrukningen av
vixthusgaser med elbilar — och elhybrider — jimfért med att kora bil
direkt pd fossilbrinslen.

For att 8 en realistisk bild av elbilens potential att minska de
globala koldioxidutslippen ir det dock viktigt att komma ihdg att
elproduktionen 1 Europa och 1 de flesta andra industrilinder
domineras av  fossila  kondenskraftverk. Den  marginella
elproduktionen i EU kommer under o6verskddlig tid att vara
kolkondenskraft. Dirmed ir elbilens klimatférdelar mindre 1 de
flesta potentiella exportlinder 4n i linder med stor andel vatten-
och/eller kirnkraft. I takt med att linderna lever upp till sina
dtaganden 1 internationella klimatavtal kommer den bilden dock
successivt att férindras.

Elbilens, liksom etanolbilens och alla andra teknikers,
klimateffektivitet miste betraktas ur ett systemperspektiv — frin
primir energikilla till framdrift. Likas§ mdste de samlade
miljoeffekterna och resurseffektiviteten betraktas. Det kommer om
inte annat potentiella kunder att gora.

Bade kommersiella skil och klimatskil talar dirmed for en samlad

svensk strategi som bygger pd bide eldrift och klimateffektiva
brinslen, bide rena elbilar och hybridbilar.

10
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Elbilar av hybridtyp skapar mojligheter for mer miljovinliga
brinslen. Bilen kan koras 4-5 ginger lingre pd en och samma tank
och drivmedelsitgingen minskar — vid CO2-neutral elproduktion —
med 75-80 procent.* Nir volymerna av flytande drivmedel inte
behéver vara stora, har ocksd till exempel etanol en storre chans att
gora sig gillande som konkurrent till bensinen.

Dessutom ir det ju sd att om exempelvis sol- och vindkraft blir mer
birkraftiga om ndgra &r, s ir det bara fordon som kan himta sin
energi frin elnitet, eller pd lang sikt vitgasbilar, som kommer att
kunna dra nytta av den kraften. Ett vindkraftverk med effekten 3
MW skulle ensamt kunna forsérja cirka 5000 elbilar med
el.’Férutom att det ir mer miljévinligt s ir den rérliga kostnaden
betydligt mindre f6r konsumenten att driva sin bil med hjilp av el,
jamfért med bensin.

En av nackdelarna med elbilar har varit att tunga, stora och dyra
batterier har krivts. Men p& senare tid har kostnaderna sjunkit och
batteriernas prestanda férbittrats betydligt.

Under 1990-talet och borjan av 2000-talet registrerades 600 “rena”
batterielbilar (BEV) i Sverige. Ungefir 300 av dem finns kvar och
inga nya finns att kdpa i Sverige. Nir det giller plug-in-hybrider
(PHEV) pdgir en utveckling och prototyper finns bdde i Sverige
och 1 andra linder. De fungerar som vanliga hybrider, d v s de kan
drivas av ett batteri samtidigt som mojligheten finns att anvinda
bensin, etanol eller andra brinslen. Férdelen med hybridbilar ir dels
att foraren kan vixla mellan el eller férbrinningsmotor beroende pd
hur ling resan ir och dels att det elektriska hjilpmaskineriet kan
dtervinna broms- och rorelseenergi och lagra dem 1 batteriet. Det
som sirskiljer plug-in-hybriderna ir att de har storre batterier, kan
koéra lingre pa enbart el och kan laddas via det vanliga elnitet.

*www.vattenfall.se/www/v{_se/vf_se/5183040omxva/518334vxrxv/523254forsk/819906el
xix/index.jsp
*www.vattenfall.se/www/v{_se/vf_se/5183040omxva/518334vxrxv/523254forsk/819906el
xix/index.jsp

11
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Om ménga skulle gd over ull laddningsbara elbilar skulle
forbrukningen av el oka. Det dr en onskvird utveckling om
forbrukningen av fossila brinslen minskar. Vid en fullskalig
implementering av elbilar av hybridtyp skulle elférbrukningen i
Sverige 6ka med fem till tio procent och det klarar virt befintliga
elsystem.® Elnitet skulle dessutom inte bli sd hirt belastat eftersom
de flesta skulle ladda sin bil pa natten nir 6vrig elférbrukning ir 13g.

En invindning mot resonemanget om eldverskott idr att en
alternativ anvindning av 6verskottet kunde vara att exportera det,
vilket 1 s fall skulle minska anvindningen av kolkraftverk i andra
linder. Att bedéma exportmdjligheterna pd en avreglerad marknad
pd lang sikt ir enligt experterna inte litt. Effektforlusterna vid ldnga
transporter av el idr fortfarande s3 stora att de realistiska
exportlinderna ir vdra grannlinder, inklusive till exempel Tyskland
och Polen. Beroende pd vad som pd lingre sikt hinder med den
svenska elférsorjningen ir det inte omdjligt att Sverige bide skulle
kunna driva personbilsnitet med el och ocksd bedriva el-export.

Vi behéver inte vinta. I princip finns redan den teknik och de andra
foérutsittningar som krivs. Det som behovs dr beslutskraft, att tinka
1 nya banor och ta ett samlat grepp. Inte minst giller det
distributionssystemet. Bensinen har dominerat distributionen — och
tinkandet kring distributionen — av drivmedel f6r fordon under
mycket ldng tid.

Swww.vattenfall.se/www/vi_se/vf_se/5183040mxva/518334vxrxv/523254forsk/819906el
xix/index.jsp

12
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3. Sverige kan bli ett pionjirland

Virldsnaturfonden har listat ndgra kriterier for i vilka linder som en
overgdng till elbilar ir mest motiverat. Kriterierna ir

1. att landet dr en nettoimportdr av olja,

2. att landet 6nskar nyttja sina inhemska energikillor s3
etfektivt som mojligt,

3. att landet har en stor eller vixande transportsektor,

4. att landet har en stor eller vixande bilindustri,

5. att landet har en utbredd infrastruktur fér elektricitet,

6. att landet ir engagerat for att minska sina utslipp av

vixthusgaser. /

Sverige uppfyller samtliga kriterier. Vi har helt enkelt tillgingar som
ir avgorande for att en satsning av det hir slaget ska bli
framgingsrik.

Sverige har en unik kompetens inom transportsektorn; ett kluster
av tekniskt kunnande vad giller lastbilar och personbilar.

Vi har en mycket avancerad el-industri.
Vi har miljéengagemanget.
Vi dr kanske bist i virlden pd trafiksikerhet.

Vi har varit med om systemomstillningar férut och dragit lirdomar.
Det ir till exempel unikt 1 virlden att med nio miljoner innevénare
pd ett par &r ha byggt upp 1100 tankstillen f6ér etanol. Andra
exempel ir nir staten tdigt Oppnade for en civil
mobiltelefonistandard och genomférde digital-TV-6vergingen. Den
senare var visserligen kontroversiell, men genomférdes trots allt.

7 Virldsnaturfondens rapport “Plugged in — the End of the Oil Age” frin mars 2008, s 8.
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4. Svensk fordonsindustri har gjort en del nir det giller elbilar

Bide Volvo Personvagnar och Saab ir engagerade i en stor satsning
som heter Hybridcentrum p& Chalmers (Swedish Hybrid Vehicle
Centre) dir dven lastbilssidan satsar pengar.

Volvo personvagnar har nyligen tagit fram en elbil av hybridtyp som
kan koras tio mil pd ren elkraft och som ir kombinerad med en
etanol- eller dieselmotor fér lingre resor. Man tror att dessa elbilar
kommer att borja synas pd vigarna om fem-tio &r. De har
overligsen koldioxid-prestanda jimfort med dagens hybridbilar.
Man efterlyser klara och gemensamma riktlinjer frin myndigheter i
s& minga linder som méjligt.

Volvo lastvagnar har tagit fram virldens férsta hybridsopbil som
just nu testas 1 Stockholm och Géteborg. Med “hybrid” avses hir
att fordonet tillvaratar energin som alstras vid inbromsningar. Och
man tinker borja producera hybridlastbilar 1 stérre skala redan
2010.%

Scania siger sig kunna utveckla motorer fér i princip vilket
drivmedel som helst men man vill veta att drivmedlet finns
tillgingligt och att satsningen bygger pd stabilitet och ldngsiktighet.
”Politikerna miste visa riktningen och sitta ramarna”, siger VD
Leif Ostling.’

Saab hiller pd att ta fram ett gemensamt tillverkningssystem for
hybrid- och konventionella fordon, fér att man ska kunna bygga
fordonen pd samma produktionslinje. Det ir avgérande for att Saab
till rimliga kostnader ska kunna producera nya brinslesnéla bilar.
Malet ir att kunna f3 med hybridteknik 1 nista generations bilar, de

% http://wwwec.aftonbladet.se/vss/telegram/0,1082,70835730_852_ ,00.html
? Intervjuad i BioAlcohol Fuel Foundations annonsbilaga till Svenska Dagbladet 080407.

14
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som bérjar produceras om tre till fyra &r. GM, som ir Saabs igare,
har redan en hybridmodell som siljs i Nordamerika.'®

' http://www.dn.se/DNet/jsp/polopoly.jsp?a= 628100
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5. Staten bdr engagera sig for att Sverige ska bli Elbils-landet

Svenskarna ir medvetna om klimatproblematiken och vi kan se frin
andra branscher att det finns ett betydande intresse av att
konsumera miljévinligt. Men nir det giller transportsektorn finns
det idag barriirer pd marknaden som samhillet har intresse av att
hjilpa till att bryta ner. Det finns 6ppna och dolda subventioner
som vidmakthéller det nuvarande beroendet av oljan.

Det finns naturligtvis starka principiella skil f6r att staten bor vara
teknikneutral. Det ir svdrt att forutse vilka tekniker som kommer
att vara gingbara i framtiden. Men ibland kan det ocksd behovas
infrastrukturella satsningar som ir sd stora att niringslivet knappast
férmar gora dem pd egen hand.

Det finns som sagt mycket som talar f6r att det dr bra att el
introduceras brett som fordonsenergi. Det finns visserligen andra
tinkbara tekniker med samma positiva miljdeffekt, men allt tyder pd
att de ligger lingt fram i1 tiden. Elbilar av hybridtyp ger en flexibel
mix mellan el och brinsle. Infrastrukturen finns pa plats den dag vi
har s8 bra batterier att vi kan 6verg3 till helt eldrivna bilar.

Staten kan inte skapa innovationer och affirssystem. Staten kan inte
producera och marknadsféra. Men staten kan och ska skapa
infrastrukturen som medborgare och féretag kan anvinda.

Globaliseringsrddet rekommenderar regeringen att genomfora
foljande 3tgirder:

1. Bilar som helt eller delvis drivs med hjilp av el frdn elnitet
bér gynnas skattemissigt. Exakt hur detta skattegynnande
ska utformas och avvigas mot reglerna f6r andra miljébilar
far utredas vidare.
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2.

Staten bor tillsammans med privata aktdrer bidra till att
plug in-stationer installeras i ett titt nit 6ver hela landet.
For detta och andra infrastrukturfrigor som ror ny
fordonsteknik bor det 1 infrastrukturpropositionen avsittas
betydande belopp arligen under flera &r framat.

Den miljobilspremie som regeringen har infért pd 10 000 kr
ska ligga kvar men elbilar och plug in-hybridbilar ska fi en
storre premie. Exakt hur detta skattegynnande ska utformas
och avvigas mot reglerna for andra miljobilar far utredas
vidare.

Vid upphandlingar av tjinstebilar pd myndigheter ska
incitament att anvinda elhybridbilar finnas.

Staten bor bidra till att 18sa eventuella negativa
konsekvenser av en 6kad anvindning av elbilar. Det kan till
exempel handla om att utveckla system for att miljévinligt
ta hand om uttjinta batterier.

Forskningssatsningarna pa batteriteknik, eléverforing och
elsystem bor 6ka. Det kan till exempel handla om vilka
batterirvaror som ir de bista och mest miljovinliga. Under
forskningspropositionens fyra dr bor visentliga belopp
satsas pd dessa indamil. Den svenska satsningen pd
fordonsutveckling och brinsleutveckling ska fortsitta med
statlig medverkan.

Sverige bor verka for att EU skapar ett gemensamt
regelverk som frimjar 6verging till helt eller delvis eldrivna

bilar.

Staten har, via Energimyndigheten, redan engagerat sig for plug-in-
hybrider genom att tillsammans med bland andra Saab, Volvo och
Vattenfall satsa pd ett projekt for att ta fram tio plug-in-hybrider
och gora Sverige till ett testomride. Vattenfall ska std for
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utplacering av el-uttag och hitta tekniska 16sningar f6r hur man ska
ladda bilbatterierna."

I andra linder gors satsningar att inspireras av. Det danska elbolaget
Dong Energy gor nu en satsning tillsammans med ett amerikanskt
foretag. Satsningen gir ut pd att kunderna abonnerar pd batteriet
och att detta sedan kan laddas och bytas ut pd stationer som just nu
ir under uppférande. '

Globaliseringsridets bedémning ir att mycket av det som hint pd
elbilsomridet hittills dr bra men att det totalt ir otillrickligt for att
dstadkomma ett snabbt systemskifte. Det dr dirfér Sverige bor ta
ett kraftfullt initiativ. Det har inte varit mojligt for ridet att gora
ndgon kvalificerad analys av storleken pd de ekonomiska satsningar
frdn staten som behdvs. Men att summan fér den utvidgade
miljébilspremien och de féreslagna investeringarna uppgir till
miljardbelopp 6ver nigra ar ir uppenbart.

hetp://www.teknikensvarld.se/nyheter/080314-volvo-saab-hybrid/index.xml ,
http://www.dn.se/DNet/jsp/polopoly.jsp?a=752076
12 http://www.nyteknik.se/nyheter/fordon_motor/bilar/article76429.ece 080409
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6. Slutord

Tillvixten av bilismen ir ett stort klimathot. Det gir inte férneka
minniskor 1 linder som Kina och Indien ritten till standardhéjning
och bil. Men ocks3 regeringarna dir inser hoten. Det land som forst
kan visa pd utslippsfria bilar kommer att ha ett f6rspring. Linder
som dr pd vidg in 1 industrialisering gor klokt 1 att inte upprepa
vistvirldens misstag och 18sa fast sig vid fossila brinslen — och vi
gor klokt 1 att hjilpa dem med den utmaningen.

L3t oss utnyttja vdr kompetens och el-6verskottet till att ta det
stora steget framdt till en fossilfri trafik. Vi ska axla ett ledarskap 1
miljoarbetet och se till att vi har de bista forskarna och
entreprendrerna, patenten och foretagen. Det ir ett sitt for Sverige
att konkurrera om jobben i dagens globaliserade virld. Vi behover
se elbilarna som ett viktigt industriellt utvecklingsomride och skapa
en stark hemmamarknad fér att hivda oss med en avancerad teknik-
och tjinsteexport.

Sveriges mél bér vara att utveckla sidan virldsledande kunskap om
elektricitet, batterier och elsystem som bas for stérre fordonsflottor
att vi pd den grunden kan

- utveckla framtidens fordon

- utveckla framtidens infrastruktur

- utveckla tekniska l6sningar for smidig samfunktion elektricitet —
brinslen

- utveckla Sverige som internationell testbidd fér breddprovning av

el- och elhybridfordon.
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