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Report and Conclusions regarding
Harsh winter condition the winter
2009/2010 — Alstom Transport 2010"

The winter of 2009-2010 has been unusually cold. Starting from
December 2009 until February 2010 snowtfalls in several parts of
the Northern Hemisphere. In January 2010, Europe experienced
one of its coldest winters since 1981-1982. This led to widespread
train services disruption, especially in the countries such as Spain,
UK where very cold winters are not regular.

Also in Denmark, Sweden and Norway, the Train Operators
were hit hard by unacceptable number of trains with snow related
difficulties sent to maintenance depots. For many trains, which are
between ten and fifteen years, old there has not been any problems
with them in previous winters.

This short summery of Alstom Transports Winter report aims
to

e Gather issues encountered and good remedies for the operation
and maintenance of rolling stock during the winter 2010/11.

o Share the knowledge and experiences of train maintenance and
operation in cold winter climate between different Regions and
Platforms.

e Develop a set of recommendations on winter effects prevention
implemented in the train or in the operations mode, which can
be presented to our major customers.

The number of issues stated in this report is an extract from the
full report and applies to our experience in the Nordic region.

! ALSTOM Sverige.
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Lack of equipment and resources for heavy winter conditions
results in drop in fleet availability and reliability.

To minimize these consequences a Winter Plan with the
objective to identify problem areas and propose actions in order to
maximize fleet availability and reliability. The Winter Plan should
take into consideration lessons learned from previous years. The
Winter Plan shall be approved not later than the 1st of October of
each year. The Winter Plan shall include, but not be limited to:

Wheel turning facilities

Due to the increased demand of wheel lathe in the winter time, it is
important to secure slots in advance, to define the back-up plan if
the wheel lathe 1s not accessible, etc.

De-icing facilities

If there are no dedicated facilities, define a process with a method
to use, means, and identify where to de-ice trains, and verify the
capacity.

Emergency procedure for managing extraordinary or adverse
weather conditions

How to get the staff to the depot or the train on the track,
transportation of spare parts to the depot/train, snow clearing of
depot, winter chains in the service car, winter.

During winter the need for identified specific materials and
stocking policy increases. The stock regarding spare parts and
consumables that are winter sensitive such as brake pads, panto
carbon strips, etc., and especially those that need more.

Snow packing

De-icing is a must at wintertime. Bogies and under frame need to
be cleared from snow and ice before maintenance can take place, as
well as to maintain optimum performance in operation. De-icing is
expensive and takes a long time, sometimes several hours.
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Increased weight, there may be 500 to 1 000 kg (in worst cases)
of ice/snow per bogie, damage to the bogie components (hoses,
pipes), malfunctioning of brakes, tilting, wheel lubrication,
sanding, suspension, etc., difficulty to inspect under frame area for
maintenance and safety checks. Increased axle load, which increases
the track forces, which includes affecting the track bed.

De-icing with warm air is the preferred method for de-icing, but
it consumes a huge amount of energy. The investment costs are
also highest. It consists of a tunnel with a series of hoses expulsing
warm air at under frame and bogies. The other disadvantage of this
method is that it may take a long time to de-ice complete train. In a
example bellow, in Alvsjé depot, there is a track with a capacity for
two train and it normally takes between 2 and 4 hours to de-ice
complete train.

If there are no de-icing facilities it may be performed manually
with hoses with 40 degree warm water, no high pressure, taking
care that there is no direct pouring at seals, connectors, axle
bearings, motor, etc. As a reference it may take up to 6 hours.

If there is a special de-icing facility for a complete train with a
large number of nozzles, spraying hot water at low pressure, the
time of de-icing can be shortened to 30 min. The method of de-
icing with warm water is cheapest, but it may give problems later if
the water that remains freezes, the train will gather more snow and
ice during the operation icing with warm water is cheapest, but it
may give problems later if the water that remains freezes, the train
will gather more snow and ice during the operation. Furthermore,
there is always the risk of water ingress into different equipment if
one or several nozzles are not oriented properly (risk of
contamination of oils and greases with water).

De-icing with heated glycol is the same principle that has been
used by airlines for over 20 years, and which has recently been
transferred to railways. The reason is that propylene glycol is much
more efficient compared to air and water. In the example bellow, in
Hagalund depot, there is a tank with 16 000. It is of glycol, which is
heated to 90° and then applied to the bogie through series of adjustable
nozzles with 0.6 bar pressure. It takes around 1 min/bogie, and around
90 % of glycol is reusable. This method is the most cost and time
efficient, and the glycol has an anti-icing effect, so the residue left
on the bogies makes it hard for snow and ice to stick. The
disadvantage is that propylene glycol is considered harmful to the
environment, so it is important to control the glycol waste.
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The investment costs are also highest. It consists of a tunnel
with a series of hoses expulsing warm air at under frame and
bogies. The other disadvantage of this method is that it may take a
long time to de-ice complete train. In a example bellow, in Alvsjo
depot, there is a track with a capacity for two train and it normally.

Wheel turning facilities

Due to the increased demand of wheel lathe in the winter time, it is
important to secure slots in advance, to define the back-up plan if
the wheel lathe 1s not accessible, etc.

The information has been received from different departments
within Alstom. around the world.

e Spain: TLS Main lines projects, IRVIA Alaris Pendolino project,
RENFE operating procedure,

e UK: TLS WCML Pendolino project,

e Korea: TGV project,

e France: information form High-Speed Platform, La Rochelle,
e France, Citadis Evolution winterization guidelines, Valenciennes,

e Nordic countries: X40, Arlanda Express, X60, X61, X62 Coradia
Nordic projects,

e Italy: information from TLS Intercity Platform, Savigliano,

¢ Germany: information from Coradia Nordic Platform, Salzgitter,

e External information (Eurostar, NSB, Transrail, Acela, various
articles published through internet)

Work done so far:
Around 120 issues classified by:

e PROBLEM (Snow packing, Water ingress, Ballast pick-up,
Freezing, Snow smoke, Snow accumulation)

e SYSTEM AFFECTED (General, Bogie, Bogie/Brakes, Traction,
Car body)

e EFFECT (Drop in fleet availability and reliability)
e CRITICITY (High, Medium, Low)
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e TYPE OF SOLUTION (Operation, Maintenance, Protections,
Design)

e DESCRIPTION OF SOLUTION (Short description)

e APPLICABLE CLIMATE ZONE (Sub artic, Humid Continental,
Marine West Coast, Mediterranean)

e SOURCE OF THE INFORMATION (Project/Report from
where the solution is coming)

Conclusions

During the winter 2009/2010 Alstom identified a number of
activities that could have increased the number of trains in traffic.
These activities has been categorized and solutions with in different
areas. The clarification and identification of areas of responsibility
between stakeholders is the most important work and it needs to be
done by manufacturer, maintainer, operator and infrastructure
owner.
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Effekter av is och sno — skogsindustrin
och jarnvagen under vintern 2010!

Sverige ir virldens nist stdrsta exportdr av papper, pappersmassa
och trivaror. Den svenska skogsindustrin exporterar till ett hogre
virde in fordonsindustrin. 200 000 personer arbetar i skogs-
industrin inklusive leverantérer och underleverantérer. Industrin
investerar 1 snitt 10 miljarder om &ret. Majoriteten av de cirka 20
miljoner ton som produceras rligen gir pd export via sjéfart, men
en stor del gdr dven via jirnvig. For inrikestransporter ir andelen
jirnvig hogre. Inrikes i1 Sverige anvinder skogindustrin jirnvigs-
transporter fér drygt 15 miljoner ton, vilket ger ett transportarbete
pa 6,6 miljarder tonkilometer’. Detta motsvarar 26 % av det totala
transportarbetet pd jirnvig. Exporten, med jirnvig som trans-
portmedel, ir drygt 2,2 miljoner ton, vilket motsvarar éver hilften
alla jirnvigsvagnar for export i sydgiende riktning, dvs. malmbanan
bortriknad. Inklusive malmbanan ir exportandelen av skogsindustri-
produkter med jirnvig drygt 14 %.

Beroendet av jirnvigstransporter inom skogsindustrin ir stort
och 6kar stindigt, till exempel har andelen tranporter av rivara pi
jirnvig okat med 75 % mellan 2001 och 2008. Problemen p3 jirn-
vigen under vintern 2009/2010 var dirfér omfattande och berérde 1
princip alla anliggningar som anvinder jirnvigstransporter.
Speciellt giller detta f6r de anldggningar som har vagnslaster eller
anvinder Hallsberg som nav fér skapande av heltdg. Fler terminaler
in bara Hallsberg drabbades hért, till exempel Niss;jo.

Direkta kostnader utgjordes av extratdg, extra vagnshyra, extra
insatser av tigoperatdrer, extra vixling, omledning av tig, tdgfor-
lingning och andra jirnvigsrelaterade kostnader. Industrier har
dven betalat f6r vagnshyra trots att vagnarna har varit fast och inte

! Skogsindustrierna — bransch- och arbetsgivarorganisationen fér massa-, pappers- samt den
trimekaniska industrin.
? Statistik frin SIKA fér 2008.
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kunnat utnyttjas. Till detta kan liggas 3tskilliga vertidstimmar for
personal, speciellt i lager och magasin. Andra direkta kostnader ir
extra bil- och bitfrakter frin bruk och 1 nigra fall reklamationer
frdn kunder men dven krav frén kunder. Krav om 0,5 miljoner kr
for att en kund fir anvinda en ersittningsprodukt har férekommit.

Flera industrier har haft fasta dtaganden for jirnvig som de har
tvingats betala for trots att de inte har kunnat nyttja tjinsten. Flera
industrier fick omleda transporter, vilket medférde en mindre optimal
transportkedja och dirmed ndgot dyrare transporter. Det ska tillig-
gas att flera foretag anvinder sig av tillfilliga slottider {or sina jirn-
vigstransporter, dvs. anvinder outnyttjad kapacitet i jirnvigsnitet.
Flera av dessa transporter blev under vintern inte genomférda och
de syns inte 1 statistiken eftersom det inte ror sig om planerade tig-
ligen. Ett mycket stort bolag anger att 8 % av deras jirnvigs-
kapacitet férsvann pd detta sitt.

Skogsindustrierna har tillsammans med medlemsféretagen for-
sokt bedéma den ekonomiska effekten av snékaoset 1 det svenska
jirnvigssystemet. Detta dr dock svdrt di minga av effekterna inte
helt gir att kvantifiera. Av de som gir att bedoma uppskattas skogs-
industrins direkta kostnader vara cirka 75-95 miljoner kronor.

Vinterproblemet fér jirnvigen innebar dven indirekta effekter.
Flera av anlidggningarna har till exempel varit tvungna att planera
om produktionen i fabriken s8 att volymer/produkter som ska gd
med bil eller b8t har prioriterats f6rst. Bara 1 enstaka fall har avsak-
nad av jirnvigsvagnar f6r utlastning lett ull tillfilligt produktions-
stopp. I det fallet har fabriken haft begrinsat lagerutrymme och
dirmed varit beroende av jirnvigsvagnar for att kunna lasta pro-
dukter i, jirnvigsvagnar som hade fastnat ndgonstans, till exempel i
Hallsberg. Stora férseningar kan betyda att gods missar sin avging
med exempelvis ett fraktfartyg, vilket kan leda till oerhérda eko-
nomiska konsekvenser och svirigheter vid omplanering.

Andelen transporter pd jirnvig fér inrikes rdvarutransporter, si
kallat rundvirke, stod fér 32 % &r 2008. Rundvirkestransporter pd
jirnvig har okat med 75 % mellan 2001 och 2008 och branschen
vill 6ka detta for att nd branschgemensamt klimatdtagande. Ett av
bolagen hade alla sina rivarutransporter férsenade pd ndgot sitt, allt
frdn ett par timmar till flera dagar. Ett annat bolag rapporterar att
de trappade 20 % av rivaruvolymen under forsta kvartalet pd grund
av foérseningar 1 jirnvigen. Ett tapp som inte kan tas tillbaka efter-
som att alternativet bil dr alldeles f6r dyrt pd det aktuella avstindet.
Ingen fabrik fick avbryta produktionen p& grund av rdvarubrist,
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men hade s3 skett hade beloppen per dag varit 1 miljonklassen. En
av Skogindustriernas medlemsféretag uttryckte det s3 hir: "Tur att
vi inte transporterar mer pd jirnvig.” Osidkerhet pd jirnvigens till-
forlitlighet gor att industrierna méiste ha storre lager av rivara for
att inte riskera brist, vilket leder till 6kade kostnader for lagerhall-
ning och 1 férlingningen minskad konkurrenskraft for jirnvigen.

Om 13 av skogindustrins stdrsta industrier méste avbryta pro-
duktion innebir det ett bortfall av exportintikter pd cirka 100 miljoner
kronor om dagen, vilket ocksd fir effekter pd leverantdrer. Holmen
Timber skriver i sitt halvirsbokslut som férklaring till varfor leverans-
erna har sjunkit 16 %: ”produktionsstorningar och transportpro-
blem under férsta kvartalets stringa vinter har pdverkat drets lever-
anser negativt”.

Vinterproblematiken har haft effekt dven pd skogsindustrins
kunder och kundrelationer. Férutom problem med jirnvig har den
svenska skogindustrin det gingna &ret dven haft bitar som frusit
fast, bland annat p grund av kapacitetsbrist for isbrytning, och en
strejk. Goodwilleffekten pd grund av kraftiga och lingvariga for-
seningar dr betydande men som vanligt svira att kvantifiera. Alla
typer att avbrott i leveranser far effekter pd kunder. Tetra Pak som
ir en stor kund till svensk skogsindustri har i artiklar i vintras
uttalat att de kanske méste se éver vilka linder de képer in vitske-
kartong frin s att de har sikerhet i leveranserna. Detta mot bak-
grund av att nistan 90 % kommer frin svenska skogindustrier.
Ingen av Skogsmdustnernas medlemsforetag kan ange att de har for-
lorat en specifik kund pd grund av vinterns stérningar 1 jirnvigen, men
ménga menar att det pd ldng sikt pdverkar foértroende for svensk
skogsindustri och dirmed minskade marknadsandelar. En av Skog-
industriernas medlemsforetag uttryckte det sd hir: ”Alla kunder
som far sitt gods med jirnvig har blivit lidande! ”

I utvirderingar for att hitta dtgirder for att motverka liknande
situationer 1 framtiden anvinds etablerad samhillsekonomisk kalkyl.
Problemet med dessa analyser ir att gods- och persontransporter inte
kan jimfoéras. Godset har for l8gt virde 1 de samhillsekonomiska
kalkylerna. Enligt den studie McKinseys gjorde fér Trafikverket
stod godstrafiken for 72 % av alla vinterns férseningstimmar. Sam-
tidigt stdr godstrafik endast f6r 7 % av den samhillsekonomiska
kostnaden. Detta visar tydligt att den samhillsekonomiska kalkylen
ir helt felaktig for gods eftersom kostnaden f6r gods bara utgors av
kapitalkostnaden f6r godset under férseningstiden. Sverige ir ett
exportberoende land och industrier som férlorar kunder pd grund
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av sena godsleveranser gér det med storsta sannolikhet till en kon-
kurrent 1 ett annat land. Konkurrensen pd internationella mark-
naden ir stenhdrd. P4 sikt stdr svenska jobb p3 spel.
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Erfarenheter fran luftfarts- och
vagomradena

Luftfarten'

Inom flyget hanteras stora snémingder och annan viderlek pd
annat sitt in inom jirnvigen. En viktig skillnad ir att Swedavia
begir flygspecifika prognoser av SMHI. Instillningen ir att skapa
tillginglighet s3 att flygtrafikféretagen kan skapa regularitet.

Varje flygplats har sin egen enhet f6r snordjning inklusive
utrustning som bemannas av egen och inhyrd personal, s kallad vinzer-
extra. De avtal som ingds mellan flygplatserna och inhyrd personal avser
till exempel bortforsling av sno.

Infér varje sisong har de statliga flygplatserna en strategisk plan
och en taktisk plan som innebir veckovis uppdatering. Inom luft-
farten arbetar man férebyggande och med dygnspassning.

En annan viktig skillnad ir att flygplatserna har ekonomiska incita-
ment att uppritthdlla god tillginglighet pd ett annat sitt in vad Trafik-
verket har for jirnvigsnitet. Flygplatsernas intikter bygger nimligen
pa starter och landningar men ocksé pd antal passagerare.

LFV hanterade snéovidret med en annan systematik dn den som
priglade jirnvigssystemet. Denna systematik kom ocksd tll uttryck
senare under viren nir luftrummet drabbades av askmoln.

Arlanda har en areal om cirka 290 hektar som behéver snoréjas.

Planering infér vintersisongen innefattar:

e Strategisk planering
e Taktisk planering

e Minutoperativ planering

! Swedavia.

211



Bilaga 12

SOU 2010:69

Den strategiska planeringen handlar om vil fungerande organisa-
tion och vilutbildade medarbetare, adekvat maskinpark/utrustning,
fungerande hjilpsystem, faststillda och beprévade rutiner, planer-
ingsmoten fore och efter sisongen.

Den taktiska planeringen handlar om underlag frin SMHI, (Inter-
net, filtprognoser, 3-dygns prognoser, TAF?), underlag frin flygtrafik-
ledningen, resursplanering, fysiska kontroller och Taktiskt Trafik
Forum (TTF).

Den minutoperativa planeringen innebir bemanning dygnet
runt av snordjningsledare/snérdjare, kontinuerlig systemovervak-
ning, fysiska kontroller, koordinering med flygplatsens olika aktorer
och SMHI (METAR, Internet).

Forsta snordjning: 2009-12-12
Sista snoréjning: 2010-04-04
Mest belastade dag: 2010-02-20

Begrinsning av kapaciteten pd Arlanda gillde endast under tre dagar.
Totalt deponerades cirka 500 000 kubikmeter sno pa flygplats-
omridet.
Efter snéovidret 2008 lirde sig flygsystemet foljande:

e Prioritetsordning enl. SLA tillimpligt under ridande omstindigheter

e Brist pA LFV koordination under snoéfallet och under 3ter-
tagandet

e Otillricklig markvirme Pir F/Terminal 5

e Bristande koordination mellan ATS — marktjinstbolagen — avis-
ningsgrupperna (Iceman)

e Problem med att hantera slot-tilldelning under ”adverse weather
conditions” (SHAMANprocedurer?)

e Dalig uppféljning av TTF

e Brist pd anpassade operationella rutiner
e Brist pd bogseringsresurser

e Nya rutiner fér “remote” avisning

e Striktare koordination mellan avisning — flygbolag — ATS (licens-
avtal...)

2TAF=Terminal Aerodrome Forecast.
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o Uppdatera SLA A-SA-4844
e Uppdatera ATOS roll
e Ny planering for resurstilldelning Airside — Landside

Flera flygplatser tillhandahiller sjilva maskiner till kontrakterad entre-
prenor.

Vagsektorn

Inom ramen fér MSB:s uppdrag uppger Trafikverket att vig-
sektorn inte drabbades av stérningar med anledning av stora sné-
mingder och kyla vintern 2009/2010.

Vigverket vidtog féljande &tgirder, vilka bedémdes som till-
rickliga for att hantera konsekvenser av perioder med sné och kyla:

e Uppstart av krisledningsorganisation

e Anskaffning av forstirkningsresurser: materiel och/eller per-
sonal

e Sirskilda informationsinsatser

Samtliga entreprendrer pd vigsidan forstirkte sin organisation 1 tid.
Trafikverket uppger vidare att férebyggande och/eller forbered-
ande 4tgirder haft betydelse f6r organisationens f6rmiga att motstd
och hantera konsekvenser av perioder med stora snémingder och

kyla under vintern 2009/2010. De tgirder som verket uppger har
haft betydelse ir:

e utveckling av analys- och beslutsunderlag, till exempel arbete
med risk- och sdrbarhetsanalyser/f6rmigebedémningar,

e framtagande av planverk, till exempel krishanteringsplan och

e ovningar av liknande hindelser.

Andra dtgirder som haft betydelse ir:
¢ utbildad och 6vad organisation,
e flexibilitet 1 organisationen och

e proaktivitet infér annalkande viderhindelser.
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Vigverket deltog i samverkansaktiviteter under vintern 2009/2010
for att hantera konsekvenserna av perioder med stora snémingder
och kyla. Det handlar om formella samverkansméten pd lokal,
regional eller nationell nivd inom redan etablerade nitverk samt om
l6pande informella kontakter. Samverkan har 1 huvudsak skett med
foljande aktorer:

- MSB

- Riddningstjinst

-  SMHI

- Trafikverket

- Niringsdepartementet
- Driftentreprendrer

- Linsstyrelser

- SoS

- DPolis

Aven andra aktérer inom ansvarsomride har deltagit i samverkans-
aktiviteter samma typ av samverkansdtgirder och anser att den
samverkan som har férekommit har fungerat mycket bra.

Vigverket begirde aldrig stod av Forsvarsmakten eller av andra
myndigheter under den gingna vintern. Diremot begirde andra
aktorer 1 sektorn stdd. Polisen 1 Vistra Gétaland kontaktades till
exempel under snofallet i slutet av februari f6r att leda och genom-
fora kolonnkérning pd E 45 6ver Dalboslitten norr om Troll-
hittan.

I Skdne kunde vigsystemet dterstillas snabbare in
jirnvigssystemet

Skdnetrafiken anger 1 sitt brevsvar till Utredningen om stérningar i
jirnvigstrafiken 2009/2010 den 15 april 2010, att dterstillningen av
vignitet gick fort och att vigarna dir var fullt farbara bara nigra
timmar efter att sndovidret upphért. Aven under snéovidret ir
ménga vigar, frimst de storre, fortfarande farbara nir tdgtrafiken
lamslagits. Som det dr nu s har vigsidan en s& mycket hégre ambi-
tionsnivd dn vad jirnvigssidan verkar ha menar Skinetrafiken. Ett
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exempel pd detta var det sndovider som tisdagen den 2 februari
kom in frdn Danmark p3 eftermiddagen och som hade passerat till
midnatt. Under sjilva ovidret var det problem bide pd vigar och
jirnvigar men sen gjorde sig skillnaden i terstillningsférmiga
gillande. P3 onsdagsmorgonen kl. 06.00 var de allra flesta vigar
plogade och klara. Endast nigra mindre vigar pd landsbygden
dterstod. Vigsidan behovde sex timmar f6r att &terstilla vigarna till
farbart skick.

Tagtrafiken startade upp med nédplaner och starkt reducerad
trafik. Det skulle ta inda till mdndag morgon den 8 februari innan
jirnvigarna var dterstillda, dvs. i stort fem dygn.

Stockholms stad utverkade dispens f6r snétippning och
samordnar entreprenadkontrakt f6r vintervighidllningen’

I Stockholms stad medférde vintern stora problem for framkom-
ligheten. Gator i Stockholms stad med sirskilt hoga krav pd fram-
komlighet, till exempel Sveavigen och S:t Eriksgatan klassas som
A-gator och har héga trafikfldden. B-gator har stora framkomlig-
hetskrav men inte de trafikfléden som A-gator har. C-gator har en
liten funktion i transporthinseende.

For vintervighdllningen i Stockholm finns flera olika kontrakt
med olika entreprendrer eftersom de olika stadsdelarna tidigare haft ett
eget ansvar for dessa kontrakt. I takt med att dessa kontrakt l6per ut
och Trafikkontoret sedan dr 2007 (d4 ansvaret 6verférdes ) genomfér
ny upphandling, ir en ambition att 1 hégre utstrickning samordna
kontrakten s att samma standard och kvalitet kommer att gilla
oberoende av stadsdel. En annan mélsittning ir att dela upp entre-
prenadomridena (tidigare cirka 20 stycken) efter de behov av rationell
vigh8llning som finns och inte efter geografiska grinser. Dessa dtgirder
beriknas vara slutférda under 2013.

Under &ren 20012007 uppgick kostnaden for vintervighillning i
Stockholms stad till i genomsnitt cirka 140 miljoner kronor. Prognosen
for 2010 indikerar en kostnad pa cirka 250 miljoner kronor.

I nuliget ir det fyra olika entreprendrer som ansvarar for vig-
hillningen 1 staden. Ersittningen till dessa utgdr i form av en fast
sisongsersittning vilken regleras 1 férhillande till den totala neder-
bérden under vintern. Entreprenérerna ir skyldiga att vid behov
transportera bort snén till tipp, ett arbete for vilket extra ersittning

3 Trafikkontoret, Stockholms stad.
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betalas. Entreprendren tillhandahéller en basniva fér plogning, halk-
bekimpning, och snébortforsling som bygger pd en beriknad normal-
vinter. Blir vintern avsevirt mildare kommer maskinutrustning och
forare inte att utnyttjas. Om vintern blir snérik och kall miste ytter-
ligare resurser kallas in av entreprendren med ersittningsnivier
som framgdr av kontrakten.

Det finns avtalade nivder avseende snémingd som ska uppnis
och prioriterade trafikleder och gator som ska vara tgirdade inom
viss angiven tid.

Vigmaskinerna har blivit firre men effektivare

Maskinresurserna i Stockholms stad for plogning och halkbekimp-
ning har sedan 1980-talet minskats frdn 484 till 353. Trafikkontoret
anser dock inte att detta har minskat kvaliteten pd vintervighall-
ningen eftersom dagens maskiner ir mer effektiva. Det som Trafik-
kontoret 1 Stockholms stad anser vara ett problem ir inte de
maskinella resurserna utan snarare att personalen har tappat erfarenhet
av mer omfattande snérdjningsinsatser med hinsyn till mildare vintrar.
Under 2000-talet har snétippning aktualiserats enbart under tre vinter-
sisonger.

D3 landdepderna redan 1 samband med det forsta kraftiga sno-
fallet kring den 20 december 2009 snabbt fylldes och snart inte
kunde ta mer sné gav Naturvirdsverket, pi stadens begiran,
dispens f6r utdkad sjotippning (Norr Milarstrand, Blaiseholmen,
Virtan och Stadsgdrden). Dirigenom kunde sné fraktas bort frin
terminalomridden och T-bana och pendeltdg kunde tills vidare
trafikera obehindrat.

Under senare delen av januari 2010 blev snésituationen 1 stadens
ytteromrdden oacceptabla och platsbrist vid tippningsplatserna gjorde
att det inte lingre gick att transportera snon frin ytteromrdden till de
sjotippar for vilka dispens medgivits. I stillet identifierades ett tjugotal
platser 1 visterort och séderort. I efterhand har Trafikkontoret dock
bedomt att sjotippning var helt nédvindig for att klara stadens bas-
funktioner. Kontoret har ocksi konstaterat att bortforsling bor ske
med korta transportvigar mellan den yta som ska rensas och
tipplatsen.

Trafikkontoret har dragit slutsatsen att det mdste finnas en
handlingsberedskap for att klara stora snémingder vid bland annat
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kinsliga kollektivtrafikligen. Samtidigt finns 1 nuliget ingen sjilv-
klar [3ngsiktig 16sning nir det giller snédeponering.

Den grundliggande samhillsservicen kunde uppritthillas men
en langsiktig handlingsplan {6r vintervighdllning dr nodvindig

En efterfoljande utvirdering visar att olika foretridare for samhillets
funktioner anser att vintervighdllningen fungerade efter omstindig-
heterna bra och att grundliggande samhillsservice kunde uppritthallas.

I remissvar som inkommit féreslds bland annat att det bér vara
hégre prioritet pd storre trafikleder och vigar 1 6vrigt som bussar
och utryckningsfordon anvinder. Bland 6vriga forslag mirks att
allmianheten bor fi information om vilka insatser som sker p de
olika gatorna och nir. Staden bér forsoka hitta andra alternativa
snorojningsmetoder och bittre uppféljning efterlyses frén entre-
prendrerna.

En lingsiktig handlingsplan fér vintervighdllningen ir nod-
vindig och uppféljningen av den gdngna vintersisongen visar att
det finns ett flertal dtgirder som kan minska stérningarna. Det
handlar bland annat om dndrade tider f6r service 1 innerstaden och
informationskampanjer.
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Erfarenheter fran Finland

Vintern 2009-2010 pd Finlands jirnvigar — hindelser och slut-
ledningar. Trafikverket, jirnvigsavdelningen. Helsingfors 2010.
Trafikverkets undersékningar och utredningar 15/2010. 55 sidor.
ISSN-L 1798-6656, ISSN 1798-6656, ISBN 978-952-255-532-8,
ISSN 1798-6664 (pdf), ISBN 978-952-255-533-5 (pdf). Nyckelord:
jirnvigar, jirnvigstrafik, banhillning, vinter, punktlighet, féregrip-
ande.

Sammandrag

Vintern 2009-2010 var sirskilt 1 sédra Finland exceptionell. Den
kéldperiod som bérjade 1 december var exceptionellt ldng och det
sndade synnerligen rikligt under vintern. Snéyra och drivsné orsak-
ade utmaningar for bdde tigmaterielen och bannitet. Sné och is
som fastnade 1 tdgens underreden och 1 banans vixlar forsvagade
mirkbart systemets prestationsférmédga. Forberedelserna for sidana hir
utmaningar som vintern hade med sig var otillrickliga efter ett antal
milda vintrar. S3lunda ledde svirigheterna till betydande problem med
att hilla tidtabellerna och indragna tigturer som villade tigresenir-
erna avsevirda oligenheter. For jirnvigstrafikens del ir tillforlitlig-
heten en av de viktigaste faktorerna som inverkar pi tjinstens
kvalitet. Efter vintern har problemen 1 trafiken fortsatt till f6ljd av
speciellt svir gjile.

Sikerheten ir jirnvigstrafikens mest centrala virde. P4 grund av
detta leder fel pd bannit och tdgmateriel litt till hastighets- och trafik-
begrinsningar. Trafiksystemet har blivit kinsligare f6r stérningar i och
med teknifieringen av systemet och de allt stérre kraven pd effektivi-
tet. Aven trafikmingderna har vuxit avsevirt efter den féregiende
svira vintern. Dessa omstindigheter bidrog till att trafiken pd
vintern under l8nga perioder drabbades av stérningar s3 att en stor
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del av tigen inte kunde hilla sina tidtabeller. Aven om b&de fjirr-
och nirtrafik miste dras in, kunde trafiken till storsta delen likvil
skotas 1 Finland.

Pi grund av jirnvigssystemets egenskaper ledde forseningar som
orsakades av vinterns problem till omfattande kedjereaktioner i trafiken.
Kedjereaktionerna forvirrades av det enspdriga bannitet 1 Finland.
Svirigheterna 1 huvudstadsregionen projicerades pa grund av trafik-
strukturen snabbt 1 hela landet. Funktionerna pd Ilmala depdn och
trafiken mellan Ilmala depdn och Helsingfors central station pdverkar
avsevirt forloppet av hela landets persontrafik. En pressad tidtabells-
struktur tillsammans med en effektiv anvindning av person- och
materielresurser okar risken for en kedjereaktion av dréjsmadl. Situa-
tionen forvirrades 1 vintras av att samarbetet mellan de olika operativa
aktorerna till att borja med inte forlépte pd bista mojliga sitt.
Dessutom férekom det problem i framstillningen av information
till passagerarna. A andra sidan medférde den gemensamma lednings-
grupp som bildades av ledningen fér VR-koncernen och representanter
for Trafikverket snabbhet och férutseende som behdvdes for besluts-
fattandet.

Den gingna vinterns problem har man pd jirnvigen tagit p3 all-
var. Trafikverket och VR-Group Ab har bide var fér sig och 1 sam-
arbete med varandra under boérjan av &r 2010 gjort upp tickande
analyser och vinterberedskapsplaner med hjilp av vilka exception-
ella situationer 1 fortsittningen bittre kan hanteras. Genast pi
vintern igdngsattes ett antal korrigerande &tgirder med hjilp av
vilka beredskapen férbittras redan for nista vinter. I och med de
erfarenheter man férvirvat och de &tgirder man vidtagit kommer
man framéver 1 motsvarande situationer att klara sig bittre 1 minga
avseenden.

Under kommande vintrar férbereder man sig for att hilla ban-
nitet 1 trafikerbart skick under férhéllanden som motsvarar vintern
2009-2010. For detta dndamal hojs beredskapsnividn klart och bered-
skapen for exceptionella kold- och snéforhdllanden  skirps. Tjil-
skadorna repareras och tjilbildning férebyggs inom de grinser resurs-
erna tilliter. Materielens funktionssikerhet forbittras med hjilp av
punktligare férebyggande underhill samt investeringar 1 kompon-
enter och anliggningar. Till Ilmala depin anskaffas en glykolan-
ligening for avirostning av tdg. Trafikplanerna for stérningssitua-
tioner gors dnnu mer tickande och kombineras dven med planerna
for personalanvindning. Samarbetet mellan de aktérer som deltar 1 den
operativa trafikdriften forbittras. Ledningsmetoderna f6r exceptionella
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situationer systematiseras och anvisningar utfirdas f6r andamélet. Den
gdngna vintern gjorde att man insdg att det i1 exceptionella situa-
tioner 1 jirnvigstrafiken ir nodvand1gt att aktdrerna bildar en
gemensam ledningsgrupp, dven om varje instans fattar beslut om
frigor som hor till dess eget kompetensomrade.

Vissa grundliggande sirdrag med effekter pd systemets kapa-
citet och driftsikerhet kan piverkas forst pd lingre sikt. Sidana
itgirder ir till exempel avl‘dgsnandet av flaskhalsar 1 bannitets kapa-
citet — till exempel enspdriga avsnitt, reducering av tjilbildningen
och férnyande av tagmaterlelen Atgarder av detta slag kriver omsorgs-
tull planering och i regel stora investeringar.

Bristerna i passagerarinformationen har uppfattats och identi-
fierats, och arbetet med att forbittra informationen har redan
pagitt en tid och fortsitter utan uppehall. T och med att ett nytt pass-
agerarinformationssystem tas 1 bruk kan man betydligt bittre férmedla
information om exceptionella trafiksituationer till passagerarna pd
stationerna. En férutsittning f6r att uppdaterad information ska
kunna férmedlas dr att det finns tillgdng till en situationsbild, till-
rickliga resurser och expertis for hantering av exceptionella situa-
tioner. Det ska vara mojligt att férmedla information till pass-
agerarna, godstrafikens kunder samt personalen pd stationerna och
tdgen.

Vintern 2009-2010 visade att det finns en hel del att forbittra 1
Finlands jirnvigstrafiksystem inom ett flertal delomriden. Detta
utvecklingsarbete har jirnvigsaktdrerna nu méilmedvetet tagit sig
an. Milet ir att i fortsittningen kunna betjina tdgresenirerna
betydligt bittre.
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Trafikeringsavtal Tagplan 2010 - Mall

Mellan Trafikverket (TRV) och XX ( )ar foljande avtal upprattat.

Trafikverket Avtalspart X
Trafikverket, Ange XX namn
Trafik, Jarnvdg Ange XX adress

781 89 BORLANGE postnr ORT

Org.nr: 202100-6297 Org.nr: XXXXXX=-XXXX
Handlaggare: Handlaggare:

aaaa bbbbb aaaa bbbbb

GRA = justeras vid upprattande av avtal.

Diarie-, upphandlingsnummer
TRV: TRV 2010/XXXXXX Sida 1 (6)
XX: Signaturer:
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Bilagor

1 Avtalade tégldgen och 6vriga tilltrddestjanster

2 Parternas kontaktpersoner

3 Tégldgen som ingdr i kvalitetsuppfoljning

4 Kvalitetsparametrar samt uppfoljningsmodell

5 Operativt stod vid utrop
Diarie-, upphandlingsnummer
TRV: TRV 2010/XXXXXX Sida 2 (6)
XX: Signaturer:
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1 Allmant

Detta trafikeringsavtal har tecknats med stod av Jarnvagslagen 6 kap. 22 § (SFS
2004:519).

1.1 Bakgrund

Infrastrukturforvaltaren dr enligt Jarnvagslagen 6 kap. 5 § (SFS 2004:519) skyldig
att tillhandahalla en beskrivning av det jirnvagsnit de forvaltar. Detta sker i
jarnvdgsnitbeskrivning (JNB) 2010.

JNB ér indelad i tva delar. Del 1 beskriver bland annat de villkor som méste vara
uppfyllda for att fa ritt att utfora eller organisera trafik pa jarnvigsnitet. Del 2
innehaller allméinna avtalsvillkor. JNB &r en del av avtalshandlingarna och ska ldsas
parallellt med detta trafikeringsavtal (TRAV).

JNB finns publicerad pé Trafikverkets webbplats

http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera

2 Omfattning

Detta avtal omfattar nyttjande av taglage och ovriga tilltradestjanster enligt bilaga 1
som BV har tilldelat XX genom BV: s beslut FO8-13000/ TR50 avseende tagplan
2010. Avtalet omfattar ocksa for XX tillkommande behov av taglagen och 6vriga
tilltradestjénster, vilka tilldelats av Trafikverket

Villkoren i avtalet reglerar &ven av TRV operativt anordnade fordonsrorelser som
XX framfor. Dessa fordonsrorelser ska betraktas som XX:s egentrafik.

2.1 Trafikverkets dtagande

TRV ska tillhandahalla XX taglagen och ovriga tilltradestjénster enligt
bilaga 1 - Tagldgen och 6vriga tilltradestjénster.

TRV foljer kvaliteten hos de for avtalsperioden avtalade taglagena.

2.2 XX: Atagande

XX: s generella dtaganden finns i JNB. Om TRV onskar
mer kvalitetsdataganden av XX, utover JNB, ska det
preciseras hdr.

Pa begiran av TRVs personal ska XX lata TRVs egen personal syna bana och
anldggningar fran forarhytt i XX: s Jarnvagsfordon.

2.3 Gemensamma dtaganden
2.3.1 Samrddsorgan

Parterna ska uppritta samradsorgan med ansvar att folja tillimpningen av TRAV
och 16sa uppkomna problem. Samradsorgan ska besté av lika antal foretrddare for

Diarie-, upphandlingsnummer
TRV: TRV 2010/XXXXXX Sida 3 (6)
XX: Signaturer:
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TRV och XX till det antal som parterna dverenskommer, se bilaga 2 — Parternas
kontaktpersoner. TRV och XX kan kalla till moten i samradsorgan.

2.3.2 Kvalitetsmal

Hdr kan TRV och XX ta fram egna madl for kvalitet. Observera
att dessa mal ska ha omsesidiga krav och vara mdtbara.

3 Avtalshandlingar

Detta avtal bestar av:

1 Denna avtalshandling inklusive foljande bilagor:
1. Avtalade tagldgen och 6vriga tilltrddestjanster, daterad ?
2 Téagldagen som ingar i kvalitetsuppf6ljning, daterad ?
3. Parternas kontaktpersoner, daterad ?
4 Kvalitetsparametrar samt uppfoljningsmodell, daterad ?

5. Operativt stod vid utrop , daterad 2009-09-xx
2 Jarnvégsnitbeskrivning 2010

Vad som anges om avgifter i kapitel 6 Jarnvagsnétsbeskrivningen inklusive
avvikelsemeddelanden som meddelats fram till och med den 1 december 2009 ska,
sdvida andra avgifter inte aktualiseras till f6ljd av beslut fattade av riksdag, regering
eller tillsynsmyndigheten enligt jirnvégslagen, gélla oforindrat under hela
avtalsperioden med undantag for avgifter for foljande tjénster, betrdffande vilka
Trafikverket kan komma att meddela dndringar under avtalstiden:

e Spar for uppstillning; b) Ovrig uppstillning d jarvigsfordon kan stillas upp
eller tas i trafik forst efter i forhand 6verenskommen tidsfrist - tjdnster som kan
uppstd i samband med tjdnsten vrig uppstillning - Trafikverkets sjélvkostnad
(6.3.2.6)

e Tillgang till anldggningar inom godsterminal; Tjanster som kan uppsta i
samband med anvéndning av en anldggning - Trafikverkets sjdlvkostnad
(6.3.3.2)

e Tillgang till uppvarmning av jarnvigsfordon; elforbrukning enligt schablon
eller sjalvkostnad for forbrukad el (6.3.3.3)

e Tillhandahallande av drivmotorstrém (6.3.4.1)

e Tjanster gillande specialtransporter; tjanster som kan uppsté i samband med
handlaggning och i samband med transporten - Trafikverkets sjdlvkostnad
(6.3.4.3)

e Telekommunikationsnit (6.3.5.1)

e GSM-R (6.3.5.2)

e Tillhandahéllande av extra trafikinformation - Trafikverkets sjalvkostnad
(6.3.5.3)

e Provkdrning av fordon pa Trafikverkets jarnvédgsnit; tjinster som kan uppsta i
samband med handldggning och i samband med provkoérning - Trafikverkets
sjalvkostnad (6.3.5.4)

Diarie-, upphandlingsnummer
TRV: TRV 2010/XXXXXX Sida 4 (6)
XX: Signaturer:
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Vid motstridighet mellan handlingarna i detta avtal giller foljande:

1. Avtalshandling géller fore bilaga.
2. Bilagorna giller i nummerordning.

3. Avtalshandling och bilagor giller fére JNB 2010.

XX dr inforstatt med att detta avtal utgor allmén handling hos TRV.
4 Kontaktvagar

4.1 Trafikverkets och XX kontaktpersoner

Se bilaga 2 - Parternas kontaktpersoner.

Forandringar ska snarast meddelas den andra parten och bilaga 2 — Parternas
kontaktpersoner ska samtidigt uppdateras av TRV.

5 Tider

5.1 Avtalets giltighetstid
Detta avtal giller under perioden 2010-MM-DD — 2010-12-11.

6 Ansvar och ersittning

Villkor for ansvar och erséttning foljer av INB del 2, Trafikverkets allménna
avtalsvillkor.

7 Andringar och tilligg i avtalet

Andring i eller tilligg till detta avtal ska for att vara gillande gdras skriftligen och
vara undertecknad av bida parter.

8 Debitering

Betalning av avgifter sker pa grundval av sjédlvdeklaration. Om saddan
sjélvdeklaration inte inkommer till TRV inom frist enligt JNB, del 1 kapitel 6.2.4,
sa dger TRV ritt att utstélla faktura pa grundval av tilldelad kapacitet.

Annan fakturaadress dn den pd sidan 1:

XX ?
Postadress ?

Diarie-, upphandlingsnummer
TRV: TRV 2010/XXXXXX Sida 5 (6)
XX: Signaturer:
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9 Tvist

Tvist mellan parterna som ber6r detta avtal eller annan 6verenskommelse eller
handling som tréffats med stod av detta avtal ska i forsta hand avgoras av det
samradsorgan som parterna uppréttat med stod av detta avtal.

Sévida parterna inte enas om annat géller Transportstyrelsen alt. svensk allmén
domstol, som exklusivt forum i hdndelse av att tvist inte kan 16sas genom samrad.

10 Ovrigt

Av detta avtal &r tva likalydande exemplar upprittade och utvéixlade och far inte av
ndgondera parten utan andra partens godkannande 6verlatas pa annan.

Bindande avtal foreligger inte forrdn bada parter har undertecknat kontraktet.

For Trafikverket For XX

Ort och datum Ort och datum
Namnteckning Namnteckning
Namnfortydligande Namnfortydligande

Diarie-, upphandlingsnummer
TRV: TRV 2010/XXXXXX Sida 6 (6)
XX: Signaturer:
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Statens offentliga utredningar 2010

Kronologisk forteckning

10.

11.

12.

13

14.

15

16.

17.
18.
19.

20.

. Litt att gora ritt

—om férmedling av brottsskadestind. Ju.

. Ett samlat insolvensférfarande — forslag

till ny lag. Ju.

. Metria - férutsittningar for att ombilda

division Metria vid Lantmiteriet till ett
statligt dgt aktiebolag. M.

. Allminna handlingar i elektronisk form

- offentlighet och integritet. Ju.

. Skolgang fér alla barn. U.
. Kunskapsligesrapport pa kirnavfalls-

omridet 2010
—utmaningar {or slutférvarsprogrammet.

M.

. Aktiva dtgirder for att frimja lika rittig-

heter och mojligheter — ett systematiskt
maélinriktat arbete pd tre samhills-
omriden. IJ.

. En myndighet fér havs- och vatten-

miljo. M.

. Den framtida organisationen for vissa

fiskefrigor. Jo.

Kvinnor, min och jimstilldhet i liromedel
i historia. En granskning pd uppdrag av
Delegationen fér jimstilldhet 1 skolan. U.
Spela samman — en ny modell f6r statens
stdd till regional kulturverksamhet. Ku.

I samspel med musiklivet — en ny nationell
plattform £6r musiken. Ku.

Upphandling p4 férsvars- och
sikerhetsomridet. Fi.

Partsinsyn enligt rittegdngsbalken. Ju.

. Kriminella grupperingar — motverka

rekrytering och underlitta avhopp. Ju.
Sverige fér nyanlinda. Virden, vilfirds-
stat, vardagsliv. IJ.

Prissatt vatten? M.

En reformerad budgetlag. Fi.

Lirling — en bro mellan skola och arbetsliv.
U.

S& enkelt som méjligt f6r s& manga som
méjligt — frén strategi till handling for
e-forvaltning. Fi.

2010_SOU register S-format.indd 2

21.
22.

23.

24.
25.

26.
27.

28

29.
30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.
39.

Bittre marknad fér tjinstehundar. Jo.
Krigets Lagar — centrala dokument om
folkritten under vipnad konflikt,
neutralitet, ockupation och fredsinsatser.
Fo.

Tredje sjosikerhetspaketet.
Klassdirektivet, Klassférordningen,
Olycksutredningsdirektivet, IMO:s
olycksutredningskod. N.

Avtalad upphovsritt. Ju.

Viss 6versyn av verksamhet och organisa-
tion pd informationssikerhetsomrddet.
Fo.

Flyttningsbidrag och unionsritten. A.
Gemensamt ansvar och grinsdverstigande
samarbete inom transportforskningen. N.

. Vindpunkt Sverige — ett &kat intresse for

matematik, naturvetenskap, teknik och
IKT. U.

En ny f6rvaltningslag. Ju.

Tredje inre marknadspaketet f6r el och
naturgas. Fortsatt europeisk harmoni-
sering. N.

Forsta hjilpen i psykisk hilsa. S.
Utrikesférvaltning i virldsklass. En mer
flexibel utrikesrepresentation. UD.
Kvinnor, min och jimstilldhet i liro-
medel i samhillskunskap. En granskning
pa uppdrag av Delegationen f6r jimstalld-
hetiskolan. U.

P43 vig mot en ny roll — dvervidganden och
forslag om Riksutstillningar. Ku.
Kunskap som befrielse? En metanalys av
svensk forskning om jimstilldhet och
skola 1969-2009. U.

Svensk forskning om jimstilldhet och
skola. En bibliografi. U.

Sverige for nyanlinda utanfér flykting-
mottagandet. IJ.

Mutbrott. Ju.

Ny ordning {6r nationella vaccinations-
program. S.
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40.

41.

42.

43,
44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.
51.

52.

53.

54.

55.

56.
57.

58.

59

Cirkuldr migration och utveckling
—kartliggning av cirkuldra rorelseménster
och diskussion om hur migrationens ut-
vecklingspotential kan frimjas. Ju.
Kompensationstilligg — om ersittning vid
forsenade utbetalningar. S.

Med fiskevard i fokus — en ny fiskevérds-
lag. Jo.

Forundersdkningsbegrinsning. Ju.

M3l och medel - sirskilda dtgirder for
vissa miltyper i domstol. Ju.
Hindelseanalyser vid sjilvmord inom
hilso- och sjukvirden och socialtjinsten.
Férslag till ny lag. S.

Utlindsk niringsverksamhet 1 Sverige.
En dversyn av lagstiftningen om
utlindska filialer i ett EU-perspektiv. N.
Alkoholkonsumtion, alkoholproblem och
sjukfrinvaro — vilka ir sambanden?

En systematisk litteraturdversikt. S.
Multipla hilsoproblem bland personer
Sver 60 ar. En systematisk litteratur-
oversikt om férekomst, konsekvenser
ochvérd.S.

Foérbud mot kép av sexuell tjinst. En ut-
virdering 1999-2008. Ju.
Forsvarsmaktens helikopterresurser. Fo.
Konsskillnader i skolprestationer —idéer
om orsaker. U.

Biologiska faktorer och kénsskillnader

i skolresultat. Ett diskussionsunderlag for
Delegationen fér jimstilldhet i skolans
arbete {6r analys av bakgrunden till
pojkars simre skolprestationer jimfort
med flickors. U.

Pojkar och skolan: Ett bakgrunds-
dokument om "pojkkrisen".
Oversittning pa svenska av engelsk
rapport: Boys and School: A Background
Paper on the "Boy Crisis". + Engelsk
rapport. U.

Forbittrad &terbetalning av studie-
skulder. U.

Romers ritt

—en strategi fér romer i Sverige. IJ.
Innovationsupphandling. N.

Effektivare planering av vigar och jirn-
vigar. N.

Rehabiliteringsridets delbetinkande. S.

. Underhillsskyldighet i internationella

situationer — Underhllsférordningen,
2007 &rs Haagkonvention och 2007 3rs
Haagprotokoll + Bilagedel. Ju.
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60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

Ett utvidgat skydd mot &ldersdiskrimi-
nering. IJ.

Driftskompatibilitet och enheter som
ansvarar for underhill inom EU:s jirn-
vigssystem. N.

S4 enkelt som méjligt £6r s& ménga som
méjligt. Under konstruktion — framtidens
e- forvaltning. Fi.

EU:s direktiv om sanktioner mot arbets-
givare. Ju.

"Se de tidiga tecknen"

—forskare reflekterar dver sju berittelser
frén férskola och skola. U.

Kompetens och ansvar. S.

Barns perspektiv pd jimstilldhet i skola.
En kunskapséversikt. U.

I rittan tid? Om &lder och skolstart. U.
Ny yttrandefrihetsgrundlag? Yttrande-
frihetskommittén presenterar tre
modeller. Ju.

Forbittrad vinterberedskap inom jirn-
vigen. N.
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Statens offentliga utredningar 2010

Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Socialdepartementet

Litt att gora ritt
—om férmedling av brottsskadestind. [1]

Ett samlat insolvensférfarande — férslag till ny
lag. [2]

Allminna handlingar i elektronisk form
—offentlighet och integritet. [4]

Partsinsyn enligt rittegdngsbalken. [14]

Kriminella grupperingar — motverka
rekrytering och underlitta avhopp. [15]

Avtalad upphovsritt. [24]

En ny férvaltningslag. [29]

Mutbrott. (38)

Cirkuldr migration och utveckling
—kartliggning av cirkuldra rérelseménster
och diskussion om hur migrationens ut-
vecklingspotential kan frimjas. [40]

Foérundersdkningsbegrinsning. [43]

M3l och medel - sirskilda dtgirder for vissa
méltyper 1 domstol. [44]

Foérbud mot kép av sexuell tjinst. En ut-
virdering 1999-2008. [49]

Underhillsskyldighet i internationella
situationer — Underhillsférordningen,
2007 &rs Haagkonvention och 2007 &rs
Haagprotokoll + Bilagedel. [59]

EU:s direktiv om sanktioner mot arbetsgivare.

[63]
Ny yttrandefrihetsgrundlag? Yttrandefrihets-
kommittén presenterar tre modeller. [68]

Utrikespartementet

Utrikesforvaltning i virldsklass. En mer
flexibel utrikesrepresentation. [32]

Forsvarsdepartementet

Krigets Lagar — centrala dokument om folk-
ritten under vipnad konflikt, neutralitet,
ockupation och fredsinsatser. [22]

Viss dversyn av verksamhet och organisation
pd informationssikerhetsomradet. [25]

Forsvarsmaktens helikopterresurser. [50]
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Forsta hjilpen i psykisk hilsa. [31]
Ny ordning fér nationella vaccinations-
program. [39]
Kompensationstilligg — om ersittning vid
forsenade utbetalningar. [41]
Hindelseanalyser vid sjilvmord inom hilso-
och sjukvirden och socialtjinsten. Forslag
till ny lag. [45]
Alkoholkonsumtion, alkoholproblem och
sjukfrinvaro —vilka ir sambanden?
En systematisk litteraturdversikt. [47]
Multipla hilsoproblem bland personer
6ver 60 ar. En systematisk litteraturdversikt
om férekomst, konsekvenser och vard. [48]
Rehabiliteringsridets delbetinkande. [58]
Kompetens och ansvar. [65]

Finansdepartementet

Upphandling pé férsvars- och sikerhets-
omridet. [13]

En reformerad budgetlag. [18]

S& enkelt som méjligt £6r s& minga som
méjligt - fran strategi till handling for
e-férvaltning. [20]

S& enkelt som mojligt for s§ manga som
mdjligt. Under konstruktion — framtidens
e- forvaltning. [62]

Utbildningsdepartementet

Skolgéng f6r alla barn. [5]

Kvinnor, min och jimstilldhet i liromedel
i historia. En granskning pd uppdrag av
Delegationen for jimstilldhet i skolan. [10]

Lirling — en bro mellan skola och arbetsliv.
(19]

Vindpunkt Sverige — ett 8kat intresse for
matematik, naturvetenskap, teknik och
IKT. [28]

Kvinnor, min och jimstilldhet i liromedel i
samhillskunskap. En granskning p& upp-
drag av Delegationen for jimstilldhet 1

skolan. [33]
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Kunskap som befrielse? En metaanalys av
svensk forskning om jimstilldhet och
skola 1969-2009. [35]

Svensk forskning om jimstilldhet och skola.
En bibliografi. [36]

Konsskillnader i skolprestationer — idéer
om orsaker. [51]

Biologiska faktorer och kénsskillnader i skol-
resultat. Ett diskussionsunderlag for
Delegationen fér jimstilldhet i skolans
arbete {6r analys av bakgrunden till
pojkars simre skolprestationer jimfort
med flickors. [52]

Pojkar och skolan: Ett bakgrundsdokument
om pojkkrisen. Oversittning pa svenska av
engelsk rapport: Boys and School: A Back-
groundpaper on the "Boy Crisis".

+ Engelsk rapport.[53]

Forbittrad dterbetalning av studieskulder. [54]

"Se de tidiga tecknen"
— forskare reflekterar &ver sju berittelser
frdn forskola och skola. [64]

Barns perspektiv pd jimstilldhet i skola.
En kunskapséversikt. [66]

Irittan tid? Om &lder och skolstart. [67]

Jordbruksdepartementet

Den framtida organisationen {ér vissa fiske-
frigor. [9]
Bittre marknad fér tjinstehundar. [21]

Med fiskevird i fokus — en ny fiskevirdslag.
(42]

Miljodepartementet

Metria - férutsittningar fér att ombilda
division Metria vid Lantmiteriet till ett
statligt dgt aktiebolag. [3]

Kunskapsligesrapport p kirnavfallsom-
ridet 2010 — utmaningar fér slutférvars-
programmet. [6]

En myndighet {6r havs- och vattenmil;jé. [8]

Prissatt vatten? [17]

Néringsdepartementet

Tredje sjosikerhetspaketet. Klassdirektivet,
Klassférordningen, Olycksutrednings-
direktivet, IMO:s olycksutredningskod.
(23]

Gemensamt ansvar och grinséverstigande

samarbete inom transportforskningen. [27]

Tredje inre marknadspaketet fér el och natur-
gas. Fortsatt europeisk harmonisering. [30]
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Utlindsk niringsverksamhet i Sverige.

En 6versyn av lagstiftningen om utlindska
filialer 1 ett EU-perspektiv. [46]

Innovationsupphandling. [56]

Effektivare planering av vigar och jirnvigar.
(57]

Driftskompatibilitet och enheter som ansvarar
f6r underhdll inom EU:s jirnvigssystem.
[61]

Forbittrad vinterberedskap inom jirnvigen.
[69]

Integrations- och jamstalldhetsdepartementet

Aktiva dtgirder f6r att frimja lika rittigheter
och mojligheter — ett systematiskt mél-
inriktat arbete pé tre samhillsomriden. [7]

Sverige {6r nyanlinda. Virden, vilfirdsstat,
vardagsliv. [16]

Sverige {6r nyanlinda utanfér flykting-
mottandet. [37]

Romers ritt — en strategi f6r romer i Sverige.
[55]

Ett utvidgat skydd mot dldersdiskriminering.
(60]

Kulturdepartementet

Spela samman — en ny modell fér statens st6d
till regional kulturverksamhet. [11]

I samspel med musiklivet — en ny nationell
plattform fér musiken. [12]

P4 vig mot en ny roll — éverviganden och
forslag om Riksutstéllningar. [34]

Arbetsmarknadsdepartementet

Flyttningsbidrag och unionsritten. [26]
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