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1 Promemorians huvudsakliga innehéll

Sverige dr sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett samarbete i form av ett
gemensamt uttag av vigavgift for tunga godstransporter vid anvindandet
av vissa vigar (Eurovinjettsamarbetet). 1 végavgiftssamarbetet deltar
forutom Sverige dven Danmark, Nederldnderna och Luxemburg. Aven
Belgien ingar i samarbetet men tar inte lingre ut ndgon végavgift.
Tyskland har tidigare varit del av samarbetet.

I samarbetskommittén for Eurovinjettsamarbetet har avtalsparterna
kommit 6verens om att hdja vigavgifterna och anpassa dessa till nyare
utslappskrav for fordons motorer. Skilet till hojningen dr framforallt att
bibehélla den totala avgiftsnivin och forstirka differentieringen av
avgiften. Genom en utvidgad differentiering av végavgiften anpassas
trafikbeskattningen for den tunga godstrafiken till de kostnader som den
ger upphov till i friga om bl.a. miljopaverkan. Den gemensamma
vagavgiften inom samarbetet har inte hojts sedan 2001. I promemorian
forslas darfor att vagavgifterna hojs och differentieringen efter vilka krav
pa utsldpp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller foreslés
utvidgas till att omfatta dven nyare avgaskrav. Regeringen har tillsammans
med samarbetsldnderna den 6 december 2017 undertecknat protokoll om
andring av samarbetsavtalet. Enligt protokollet ska alla samarbetslédnder
ratificera detta for att det ska trdda i kraft.



2 Forslag till lag om dndring 1 lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa tunga
fordon

Haérigenom foreskrivs i fraga om lagen (1997:1137) om vigavgift for

vissa tunga fordon att 11 och 21 §§ ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse
11§
Vigavgift tas ut med olika belopp beroende péd antal axlar och vilka
krav pa utsldpp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller enligt
foljande.

Fordon som inte uppfyller de faststillda kraven i rddets direktiv
88/77/ EEG av den 3 december 1987 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstifining om dtgdrder mot utsldpp av gasformiga
fororeningar fran dieselmotorer som anvinds i fordon i dess lydelse
enligt  Europaparlamentets och radets direktiv 96/I/EG  av
den 22 januari 1996 om dndring av direktiv 88/77/EEG.

Antal axlar — Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgifi per

mdnad vecka dag
hogst 3 960 euro 96 euro 26 euro 8§ euro
axlar
4 eller fler 1550 euro 155 euro 41 euro 8 euro
axlar

Fordon med de egenskaper som anges i rad A i tabellen i punkt 8.3.1.1
i bilaga I till direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/1/EG.

Antal axlar — Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per
mdanad vecka dag

hogst 3 850 euro 85 euro 23 euro 8 euro
axlar
4 eller fler 1400 euro 140 euro 37 euro 8 euro
axlar

Fordon med de egenskaper som anges i rad B i tabellen i punkt 8.3.1.1 i
bilaga 1 till direktiv 88/77/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/1/EG eller

fordon som uppfyller hogre stillda krav i senare lydelse.

Antal axlar  Avgift per ar  Avgift per Avgift per Avgift per
mdnad vecka dag

hogst 3 750 euro 75 euro 20 euro 8 euro
axlar
4 eller fler 1250 euro 125 euro 33 euro 8 euro
axlar

! Senaste lydelse 2011:289



For svenskt fordon med en draganordning bestims vigavgiften efter
det storsta méjliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.

Féreslagen lydelse
11§

Vigavgift tas ut med olika belopp beroende pa antal axlar och vilka krav
pa utslipp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller, i enlighet med
sddan EURO-utsldppsklass for ett fordon som avses i bilaga 0 till
Europaparlamentets och rdadets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999
om avgifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer, senast dndrat genom Europaparlamentets och rddets
direktiv 2011/76/EU, och bilaga I till Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkinnande av
motorfordon och motorer vad gdller utsldpp frdan tunga fordon (Euro 6)
och om tillgdng till information om reparation och underhdll av fordon
samt om dndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG
och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG, enligt foljande.

Hogst 3 axlar Minst 4 axlar
EURO-  Avgift  Avgift  Avgift  Avgift  Avgift  Avgift
klass per dr  per per per dr  per per
ieuro mdnad vecka ieuro mdnad  vecka
i euro i euro i euro i euro
0 1407 140 37 2359 235 62
1 1223 122 32 2042 204 54
I 1065 106 28 1776 177 47
I 926 92 24 1543 154 41
1w 842 84 22 1404 140 37
V 796 79 21 1327 132 35
Vi 750 75 20 1250 125 33
eller
renare
Avgift per dag dr 12 euro.

Vigavgift for sddant EEV-fordon som avses i bilaga 0 till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG tas ut i enlighet med
EURO-utsldppsklass V enligt forsta och andra stycket.

For svenskt fordon med en draganordning bestdims vigavgiften efter det
storsta mojliga antalet axlar som en fordonskombination kan ha.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
21§

Vigavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en

2 Senaste lydelse 2012:410.

Vigavgift ska inte betalas for
fordonet for den tid som
motsvarande avgift enligt det i
Bryssel den 9 februari 1994
underskrivna avtalet om uttag av en



avgift for tunga fordon som
anvénder vissa védgar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den 22
mars 2000 och 21 oktober 2010
underskrivna &ndringsprotokollen.
Avtalet och protokollen publiceras
i Sveriges internationella
dverenskommelser (SO).

—

avgift for tunga fordon som
anvénder vissa védgar och det i
Bryssel den 18 september 1997
underskrivna protokollet avseende
Sveriges anslutning till avtalet,
betalats i annat land. Avtalet har
dndrats genom de i Bryssel den 22
mars 2000, 21 oktober 2010 och 6
december 2017  underskrivna
andringsprotokollen. Avtalet och
protokollen publiceras i Sveriges
internationella &verenskommelser
(SO).

. Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestimmer.

2. Bestammelsernai 11 § i den nya lydelsen om avgift per ar, manad och
vecka for EURO V och EEV-fordon tillimpas tidigast fran och med
den 1 januari 2020. For tid mellan ikrafttrddandet och fram till dess

géller dldre bestammelser.

3. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor sig

till tiden fore ikrafttridandet.

4. De belopp i euro som anges i 11 § i denna lag ska ridknas om till
svenska kronor, pa det sitt som anges i 23 § i tillimpliga delar och ska
faststillas av regeringen vid ikrafttradandet.

5. Har végavgift beslutats fore ikrafttradandet enligt dldre bestimmelser
ska skillnaden mellan den beslutade och en ny, hogre viagavgift enligt
11 § i dess nya lydelse (tillkommande avgift) betalas for tiden fran och

med ikrafttradandet till

utgadngen av

avgiftsperioden.  For

kalenderménad utgor avgiften 1/12 och for dag 1/360 av végavgiften

for helt ar.

6. Den som ér avgiftsskyldig vid ikrafttrddandet ska betala tillkommande

avgift.

7. Tillkommande avgift ska betalas senast en méanad efter ikrafttrddandet.

o

Tillkommande avgift som understiger 300 kronor behover inte betalas.

9. Anvindningsforbudet i 25 § ska for tillkommande avgift gélla forst

efter sista betalningsdag.



3 Bakgrund och géllande rétt

Sverige dr sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett samarbete i form av ett
gemensamt uttag av vigavgift for tunga godstransporter vid anvindandet
av vissa vigar (Eurovinjettsamarbetet). 1 védgavgiftssamarbetet deltar
forutom Sverige dven Danmark, Nederldnderna och Luxemburg. Aven
Belgien ingédr i samarbetet men tar inte ldngre ut nagon vigavgift.
Tyskland har tidigare varit del av samarbetet.

Den nirmare utformningen av den gemensamma vagavgiften regleras i
det i Bryssel den 9 februari 1994 underskrivna samarbetsavtalet om uttag
av en avgift for tunga fordon som anvénder vissa vigar (samarbetsavtalet).
Samarbetsavtalet ~ dr  publicerat 1  Sveriges internationella
dverenskommelser (SO 1997:50).

I Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni
1999 om avgifter pad tunga godsfordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42), senast dndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2011/76/EU om é&ndring av
direktiv 1999/62/EG av den 27 september 2011 (EUT L 269, 14.10.2011)
finns bestdimmelser om utformningen av vigavgiften, det s.k.
Eurovinjettdirektivet.

I Sverige regleras végavgiften i lagen (1997:1137) om végavgift for
vissa tunga fordon (lagen om végavgift). Vigavgift tas ut for motorfordon
och motorfordonskombinationer med en totalvikt pd minst 12 000
kilogram som é&r avsedda uteslutande for godstransport pé vig. Vigavgift
kan betalas for dag, vecka, ménad eller ar. For svenska fordon betalas
vagavgift per ar. Nar védgavgiften dr betald kan fordonet anvéndas i
samtliga anslutna ldnder utan att ny vigavgift behover betalas. Har
vagavgift for ett utlandskt fordon betalats i ett annat land inom samarbetet,
genom internetportalen eller vid de forsédljningsstidllen som finns utanfor
samarbetsldnderna, behdver ndgon avgift alltsé inte betalas i Sverige.

For svenskregistrerade fordon tas vigavgift ut for rétten att anvénda hela
det svenska vignitet. For utldndska fordon tas vigavgift ut for ritten att
anvianda motorvégar samt vissa europavigar som inte r motorvégar.



4 Ho6jda och miljodifterentierade
vagavgiftsnivaer

Promemorians forslag: Vigavgiften hojs och differentieringen efter
vilka krav pé utslédpp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller
utvidgas till att &ven omfatta nyare avgaskrav.

Skilen for promemorians forslag: Vigavgiften i lagen (1997:1137)
om végavgift for vissa tunga fordon har inte hojts sedan ar 2001 (prop.
2000/01:31, bet. 2000/01:SkU11, 2000/01:SkU13, rskr. 2000/01:129)
vilket inneburit att den reala avgiftsnivan sjunkit. De nuvarande
avgiftsnivierna, i euro, motsvarar 74 procent av de avgiftsnivder som
inférdes 2001. Avgiftsnivderna har inte heller anpassats till nya
utsldppskrav som inforts pé tunga godsfordons motorer.

Nivéerna for vagavgift i Eurovinjettdirektivet har diremot varit foremal
for hojningar och utvidgad differentiering efter utslippskrav. I
Eurovinjettdirektivet regleras hogsta tillatna arliga avgiftsniva i direktivets
bilaga II. Maximibeloppen varierar med hénsyn till antal axlar och vilka
utslippskrav fordonet uppfyller. Aven maximiavgift per dag anges i bilaga
II. Végavgiften per dag dr densamma for samtliga fordonskategorier och
oavsett vilka utslappskrav som uppfylls. Genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/38EG av den 17 maj 2006 om andring av direktiv
1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon for anvéndning av vissa
infrastrukturer (EUT L 158, 9.6.2006, s. 8) hojdes maximinivaerna for
vagavgift. | Europaparlamentets och radets direktiv 2011/76/EU av den
27 september 2011 infordes dven en indexeringsmekanism som innebér att
beloppen i bilaga II fran och med den 1 januari 2013 ska ses §ver vartannat
ar. Avgiftsbeloppen i bilaga II justeras genom att grundbeloppet i euro hojs
med den procentuella fordndringen i det EU-omspénnande harmoniserade
indexet for konsumentpriser exklusive energi och obearbetade livsmedel.
Bilaga II har dédrefter uppdaterats 2014 och 2016. De justerade beloppen
offentliggérs av kommissionen i Europeiska unionens officiella tidning.

Négon motsvarande reglering for hojning eller realvirdessékring av
avgiftsnivdn finns inte i samarbetsavtalet eller i lagen om vigavgift.
Avgiftsnivaerna har siledes inte f6ljt den allménna prisutvecklingen.

Riksdagen har beslutat om miljokvalitetsmalet Frisk luft
(prop. 2009/10:155, bet. 2009/10:MJU25, rskr. 2009/10:377). Forslaget
om hojda och differentierade vigavgifter for tunga godsfordon kan bland
annat bidra till en renare fordonsflotta och ldgre utsldpp av kvéveoxider
och partiklar. Forslaget kommer att underlitta moéjligheterna att klara
preciseringarna i miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Det dr darfor angeldget att viagavgifterna for den tunga godstrafiken
differentieras i enlighet med den teknikutveckling som har skett och efter
nya krav pa utslipp av fororeningar som stills pa ett fordons motor,
EURO-klass. Genom Europaparlamentets och radets direktiv 2006/38/EG
av den 17 maj 2006 om dndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa
tunga godsfordon for anvdndning av vissa infrastrukturer har det beslutats,
forutom tidigare ndmnda hdjningen av maximiniva for vigavgift, att det
ska vara mojligt att differentiera végavgiften med hénsyn till nya
avgaskrav. Den nuvarande differentieringen i lagen om végavgift stracker



sig endast upp till EURO-klass II och har saledes forlorat i aktualitet.
Differentieringen infordes, liksom den senaste hdjningen av avgiftsnivan,
ar 2001.

En anpassning av végavgifterna enligt nya utsldppskrav &r ett led i
arbetet med att anpassa trafikbeskattningen for den tunga godstrafiken till
de kostnader som den ger upphov till i friga om bl.a. miljépaverkan.
Vigavgifterna bor darfor differentieras sd att fordon med hoga utslapp
betalar hogre végavgift, medan fordon med laga utsldpp betalar liagre
avgift. En hojning av vigavgiftsnivan tillsammans med en utvidgad
differentiering ger en langsiktig signal i syfte att styra utvecklingen mot
fordon med ldgre utsldpp och ar en spegling av en hogre ambition i
miljopolitiken.

Regeringen  har tillsammans med samarbetslinderna den
6 december 2017 undertecknat protokoll om dndring av samarbetsavtalet.
Enligt protokollet ska alla samarbetsldnder ratificera detta for att det ska
trada i kraft. Protokollet ska séledes godkénnas av riksdagen. I protokollet
anges vad végavgiften ska uppga till per &r, manad, vecka och dag
inklusive administrationskostnader for fordon utifrdin EURO-klass 0-VI.
Avgiftssatserna foreslas uppgé till de belopp som anges i protokollet om
andring av samarbetsavtalet, se tabell 1. Den procentuella férdndringen
framgar av tabell 2. For fordon som inte uppfyller avgaskraven, i
Eurovinjettdirektivet benimnt EURO 0, foreslés den hogsta hojningen.
For de fordon som nér upp till kraven for den renaste utslappsklassen,
EURO VI eller renare, sker ingen hojning utan avgiften ligger kvar pa
samma niva som i dag.

Tabell 1: Féreslagna avgifter per dar, manad och vecka

Hogst 3 axlar Minst 4 axlar
EURO- | Avgift | Avgift | Avgift | Avgift | Avgift | Avgift
klass per ar i | per per per &r i | per per
euro ménad i | vecka i | euro maénad i | vecka i
euro euro euro euro
0 1407 140 37 2 359 235 62
I 1223 122 32 2 042 204 54
11 1 065 106 28 1776 177 47
111 926 92 24 1543 154 41
v 842 84 22 1404 140 37
\Y 796 79 21 1327 132 35
VI 750 75 20 1250 125 33
eller
renare

Vigavgiften for en dag forslas uppga till 12 euro och dr densamma for
samtliga fordonskategorier. Dag-, vecko- och ménadsavgifterna hojs
relativt sett hogre dn arsavgifterna. Det innebér att utlandska &kare, vilka
ar de som betalar ménads-, vecko- och dagavgifter, far en relativt hogre
kostnadsokning for anvéndning av den svenska infrastrukturen.

For fordon med motorer som uppfyller utsldppsklass EURO V ir
avgiftsbeloppen under en Overgangsperiod ldgre &n vad som anges i



tabellen ovan. Enligt &ndringsprotokollet hojs, forutom dagavgiften,
véigavgiften for EURO V forst den 1 januari 2020. For denna utsldppsklass
foreslas saledes arsavgiften pa 750 euro for fordon med minst tre axlar och
1 250 euro for fordon med minst fyra axlar bibehéllas fram t.o.m. den 31
december 2019. Aven avgiften per manad och vecka bibehalls under
perioden pa dagens niva.

Végavgift for fordon med annan utsldppsstandard dn EURO-
utslappsklass regleras inte direkt i andringsprotokollet. Samarbetsldnderna
har kommit &verens om att vigavgift for fordon med alternativ
utsldppsstandard, s.k. EEV-fordon, ska tas ut enligt samma avgiftsniva
som for motsvarande EURO-utsléppsklass. EURO V ér den utslédppsklass
som EEV-fordon bést svarar mot i friga om krav pa motorns utslapp av
fororeningar. Végavgift for EEV-fordon bor dérfor tas ut enligt den niva
som géller for EURO V-fordon. Vigavgiftsnivan for EEV-fordonen bor
dven folja vad som under en dvergangsperiod géller for EURO V, d.v.s.
t.o.m. den 31 december 2019 foreslas dagens vagavgift for EURO V gilla
for EEV-fordonen for att ddrefter hojas i enlighet med vad som géller for
EURO V.

Lagforslag
Forslaget foranleder dndringari 11 och 21 §§ lagen om végavgift for vissa
tunga fordon.

5 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Promemorians forslag: Andringarna ska trida i kraft den dag
regeringen bestimmer.

Bestdimmelserna 1 11 § om avgift per ar, manad och vecka for
EURO V och EEV-fordon tillimpas tidigast frdin och med den
1 januari 2020. For tid mellan ikrafttradandet och fram till dess géller
dldre bestdmmelser.

Aldre bestimmelser i lagen om vigavgift ska gilla for forhallanden
som héanfor sig till tid fore ikrafttradandet.

De belopp i euro som anges i 11§ i denna lag ska rdknas om till
svenska kronor, pa det sitt som anges i 23 § i tillimpliga delar och
faststéllas av regeringen vid ikrafttradandet.

Har végavgift beslutats fore ikrafttradandet enligt dldre foreskrifter
ska skillnaden mellan den beslutade och en ny, hogre viagavgift enligt
11 § i dess nya lydelse (tillkommande avgift) betalas for tiden fran och
med ikrafttrddandet till utgdngen av avgiftsperioden. For
kalendermanad utgér avgiften 1/12 och for dag 1/360 av viagavgiften
for helt &r.

Den som dr avgiftsskyldig vid ikrafttrddandet ska betala
tillkommande avgift.

Tillkommande avgift ska betalas senast en manad efter
ikrafttrddandet.




Tillkommande avgift som understiger 300 kronor behdver inte
betalas.

Anvindningsbudet i 25 § ska for tillkommande avgift gilla forst efter
sista betalningsdag.

Skilen for promemorians forslag: Protokollet om dndring av avtalet
av den 9 februari 1994 om uttag av en avgift pd tunga fordon som anvénder
vissa végar for att tillimpa Europaparlamentets och radets direktiv
2011/76/EU av den 27 september 2011 om é&ndring av direktiv
1999/62/EG om avgifter péd tunga godsfordon for anvéindningen av vissa
infrastrukturer mellan regeringarna i Konungariket Belgien, Konungariket
Danmark, Storhertigdomet Luxemburg, Konungariket Nederlanderna och
Konungariket Sverige har foljande ikrafttridandebestimmelser.
Protokollet ska trdda i kraft den forsta dagen i den forsta manaden efter det
senaste av de datum da respektive regeringar skriftligen pa diplomatisk
vdg har meddelat Radets generalsekretariat att deras nationella
konstitutionella krav for ikrafttridande har uppfyllts. Artikel 5, som géller
avgifterna, trader i kraft den 1 januari eller 1 juli beroende pa vilket som
forst infaller efter en period av minst tvd ménader frdn den dag da
protokollet trider i kraft. Med hénsyn till detta dr det inte mojligt att nu
avgora vid vilken tidpunkt den fOreslagna dndringen av
vagavgiftsnivderna kan trdda i kraft. Lagen ska darfor trdda i kraft den dag
regeringen bestdmmer, dock kan ikrafttridandedatumet i enlighet med vad
som anges i dndringsprotokollet endast bestimmas till den 1 januari eller
den 1 juli. En hojning av végavgiften bedoms kunna ske tidigast den
1 juli 2019.

Enligt protokollet om dndring av samarbetsavtalet ska vigavgift per ar
for fordon med utslappsklass EURO V tas ut med 750 euro for fordon med
hogst tre axlar och med 1 250 euro for fordon med minst fyra axlar fram
t.o.m. den 31 december 2019. Fran och med den 1 januari 2020 hgjs
arsavgiften till 796 respektive 1 327 euro for dessa fordon. Véigavgifterna
per ménad och vecka regleras pd samma vis. Nér det géller avgift per dag
ar denna 12 euro for samtliga utsldppsklasser fr.o.m. att lagen tréder i kraft.
En &vergéngsbestimmelse enligt vilken bestimmelserna i 11§ om avgift
per ar, manad och vecka for EURO V ska tillimpas tidigast fran och med
den 1 januari 2020 bedoéms dérfor som lamplig. Motsvarande ska gélla for
EEV-fordon. For tiden mellan lagens ikrafttridande och den
1 januari 2020 ska i stillet dldre bestimmelser tillimpas pa EURO V-
fordon och EEV-fordon. Avgiften per dag dr dock dven for dessa fordon
12 euro fr.o.m. ikrafttradandet.

Vigavgift ska enligt 23 § lagen om végavgift betalas i svenska kronor.
De belopp i den forslagna 11 § lagen om vdgavgift som anges i euro méste
berdknas i svenska kronor vid inférandet av den hdjda vigavgiften. I likhet
med vad som giller for den arliga omrékningen enligt 23 § lagen om
végavgift bor omrakning ske enligt den kurs i svenska kronor av euro som
géllde den forsta vardagen i oktober éret innan det &r som de dndringarna
av avgiftsnivderna i 11 § lagen om vigavgift trdder i kraft och som
offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning. Regeringen bor
bemyndigas att rdkna om de belopp som ska tas ut fran det att lagen trider
i kraft till kalenderdrets slut och faststilla dessa vid ikrafttridandet.
Beloppen avrundas nedét till ndrmaste ldgre hela krontal. Eftersom

11
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omrikningen av de nya avgiftsbeloppen endast ska goras en gang, i
samband med &ndringarna i lagen om vigavgift, bor detta framgé av en
Overgangsbestimmelse.

Vid oOvergdngen frén dagens vigavgiftsnivd till den fOreslagna
végavgiftsnivan bor 1 Overgangsbestimmelserna till lagédndringarna
framgé hur vigavgift ska berdknas nir vigavgift innan ikrafttradandet har
betalats for tid om omfattar tid efter ikrafttradandet. Av administrativa skél
bor beloppet beriknas schabloniserat. Har végavgift beslutats fore
ikrafttradandet enligt dldre foreskrifter ska skillnaden mellan den
beslutade och en ny, hogre végavgift enligt 11 § i dess nya lydelse
(tillkommande avgift) betalas for tiden fran och med ikrafttradandet till
utgdngen av avgiftsperioden. For kalenderménad utgor avgiften 1/12 och
for dag 1/360 av vigavgiften for helt ar.

Av Overgangsbestimmelserna bor dven framgé att det dr den som ar
avgiftsskyldig vid ikrafttridandet av lagédndringarna som ska betala
tillkommande avgift och att tillkommande avgift ska betalas senast en
ménad efter ikrafttradandet.

For att minska antalet betalningar av tillkommande avgifter med sma
belopp med anledning av dndringen av viagavgiftsnivaerna vid 6vergangen
till dessa s& bor den som é&r avgiftsskyldig inte betala tillkommande avgift
om den understiger 300 kronor.

Enligt 25 § lagen om véagavgift far ett avgiftspliktigt fordon inte
anviandas, om foreskriven vigavgift inte har betalats. Genom en
overgangsbestimmelse bor klargoras att anvindningsbudet i 25 § lagen
om vigavgift for tillkommande avgift ska gilla forst efter sista
betalningsdag.

6 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogors for forslagets effekter i den omfattning som &r
nodvindig i det aktuella lagstiftningsdrendet och avseende de aspekter
som ska belysas enligt 6 och 7 §§ forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning. Det sker mot bakgrund av
tillgingliga uppgifter och i den omfattning som ar mojlig.

Forslaget om  hojning av  vigavgifter 4r en foljd av
Eurovinjettsamarbetets dverenskommelse 2017, om att hoja avgifterna. Da
avgifterna inte har hojts sedan 2001 har det reala vérdet minskat. Dessutom
innebdr de nya foreslagna nivaerna ytterligare differentiering av
vigavgiften utifran den teknikutveckling som skett for fordons
utslédppsklasser.

Alternativet till att hoja avgifterna &r att behélla samma avgiftsnivaer
som tidigare. Det skulle innebédra att det reala vérdet av skatteintikterna
fortsatt ar urholkat i férhallande till avgiftsnivan som beslutades 2001 och
att miljostyrningen i fraga om differentiering enligt nyare utslappskrav for
fordon uteblir. Uppgifter i tabeller i konsekvensanalysen och den
offentligfinansiella effekten ar berdknad utifrdn de avgiftsnivaer som
foreslas inforas fran 1 januari 2020.



6.1 Offentligfinansiella effekter

Forslaget om hojning av vagavgifterna innebér 6kade offentligfinansiella
intékter. Intdkterna frén vigavgifterna varierar med hur ménga svenska
och utldndska tunga lastbilar som kor pa svenska végar och ddrmed ar
avgiftsskyldiga, samt valutakursfordndringar mellan svenska kronan och
euron. Avgiftsnivderna i protokollet dr angivna i euro. De svenska
avgiftsnivierna anpassas arligen nér vixelkursférdndringar mellan kronan
och euron dverstiger 5 procent.

Givet tidigare ars transportbehov, fordonsflotta och ett oférdndrat
forhallande mellan kronan och euron, beddoms intékterna fran hojningen
av végavgifter for tunga fordon uppga till 242 miljoner kronor brutto och
224 miljoner kronor netto. Av dessa 6kade intdkter kommer 160 miljoner
kronor fran utlindska akares vinjetter.

6.2 Konsekvenser for foretag

I dag omfattas cirka 80 000 svenska lastbilar av vigavgift. Av dessa ar
drygt 20 000 avstillda. Den storsta mangden transporter utfors av fordon
under 10 ton. Samtidigt 4r det fordon dver 40 ton som star for flest antal
kilometer och absolut flest ton-kilometer. Over 90 procent av ton-
kilometer transporteras i fordon 6ver 30 ton. I tabell 2 visas antal svenska
tunga fordon fordelas pa utsldppsklasser, nuvarande avgift i euro och antal
axlar samt procentuell h6jning av avgiften.

Tabell 2: Antal svenska vigavgifispliktiga fordon, drsavgift och hojning

Euro Hogst 3 axlar Minst fyra axlar
Antal Nuvarande Antal Nuvarande
fordon avgift i euro fordon avgift i euro

(hdjning %) (hdjning %)

598 960 (47) 724 1550 (52)

I 112 850 (44) 189 1400 (46)

11 1259 750 (42) 2773 1250 (42)
11 2628 750 (23) 7095 1250 (23)
v 1560 750 (12) 4608 1250 (12)
V¥ 7545 750 (6) 28450 1250 (6)
VI 3868 750 (0) 15243 1250 (0)

X EEV-fordonen dr inte redovisade i tabellen. Enligt foreslagen dndring
kommer vdgavgiften for EEV-fordon att vara densamma som for Euro V.

Antalet avgiftspliktiga utlindska fordon som omfattas av védgavgiften i
Sverige uppskattas till 28 000 per ar. Over 85 procent av de utlindska
akarnas vinjettkop som gjordes 2017, bade direkt i Sverige och genom den
delen av Eurovinjettsamarbetet varigenom Sverige ocksé far intékter, var
endagsvinjetter. Fler akare koper vinjetter motsvarande veckoavgiften dn
manadsavgiften. Mindre &dn en procent av utldndska &kares vinjetter var
heléarsvinjetter. 1 tabell 3 visas den procentuella avgiftshdjningen for
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manads- vecko- och dagsvinjetter. Arsavgifterna och héjningen #r for
utlindska dkare samma som i tabell 1.

Tabell 3: Avgift och hdjning for mdnads-, vecko- och dagsvinjetter
Euro Hogst 3 axlar | Minst 4 axlar
Avgift i euro (hdjning %

Maénad | Vecka Dag Ménad Vecka Dag
96 (46) | 26(42) | 8(50) | 155(52) |41 (5) | 8(50)
I 85(44) | 23(39) | 8(50) | 140(46) | 37(46) | 8(50)
11 75(41) | 20(40) | 8(50) | 125(42) | 33 (42) | 8(50)
11 75(23) | 20(20) | 8(50) | 125(23) | 33(24) | 8(50)
v 75(2) | 20(10) | 8(50) | 125(12) | 33(12) | 8(50)
\Y% 75 (%) 20 (5) 8 (50) 125 (6) 33(6) | 8(50)
VI 75 (0) 20(0) | 8(50) 125 (0) 33(0) | 8(50)

Det finns drygt 17 000 foretag som dger vigavgiftspliktiga svenska fordon.
Ungefir hélften av dessa foretag dger endast ett vigavgiftspliktigt fordon
och Over nittio procent av foretagen dger tio eller farre fordon. Drygt 9 000
privatpersoner i Sverige dr ocksd dgare av végavgiftspliktiga svenska
fordon.

Foretag som transporterar varor ar i stor utstrickning ékerier men det
forekommer att foretag som inte har transport som kérnverksamhet har
egna fordon for godstransport av sina varor. Det finns enligt Statistiska
centralbyréns branschnyckeltal ndrmare 7 200 foretag inom néringsgrenen
vdgtransport av gods och godshantering. Av dessa har Gver nittio procent
farre &n tjugo anstéllda. Da avgiftshojningen traffar samtliga transportorer
som kor med tunga godsfordon bedéms avgiftshdjningen inte ha nagon
snedvridande effekt pa konkurrensen pa den svenska transportmarknaden.
Akerier bedoms generellt ha goda mébjligheter att &verviltra
kostnadsdkningen pa sina kunder.

De Dbranscher dir transportkostnaden &r en stor del av
produktionskostnaden ar framforallt ndringsgrenar med lag foradlingsgrad
som jord- och skogsbruk, massa- och pappersindustrin, féretag som
producerar trd-och trdvaror, malmutvinning och livsmedel. Da
vigavgiftshdjningen &r liten beddms den inte ha ndgon métbar paverkan
pa dessa branschers konkurrenskraft.

6.3 Konsekvenser for myndigheter och domstolar

Da fordndringen endast paverkar avgiftsnivder bedoms den ha marginella
konsekvenser for berdrda myndigheter och domstolar. Skatteverket
behdver uppdatera informationsmaterial. Forslaget bedoms inte paverka
antalet mal eller pa annat sitt arbetsbelastningen i de allménna
forvaltningsdomstolarna och inte heller medféra dkade kostnader for
andra myndigheter.



6.4 Effekter for miljon

Avgiftshdjningarna innebér 6kade kostnader och en dkad differentiering
med hénsyn till Euro-klass, vilka bestdms av fordonens utslipp till luft.
Trots denna differentiering som gynnar fordon med laga luftutslépp véntas
avgiftshojningen inte ha nigon effekt pd mingden transporter och inte
heller styra val av fordonsinkdp, da avgiftshdjningarna &r smé i relation
till  ovriga kostnader forknippade med tunga transporter.
Avgiftshdjningarna vantas darfor inte ha ndgon markbar effekt pa miljon.

6.5 Ovriga konsekvenser

Da avgiftshdjningarna ar sma i relation till dvriga kostnader forknippade
med tung trafik bedoms de inte ha ndgra méarkbara effekter pa jamstalldhet
eller sysselsdttning.

6.6 EU-ritten

Forslaget bedoms vara forenligt med EU-rétten.

7 Forfattningskommentarer

7.1 Forslaget till lag om @ndring 1 lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa tunga
fordon

11y

Som tidigare differentieras vigavgiften efter, forutom for antal axlar, vilka
krav péd utsldpp av fororeningar som ett fordons motor uppfyller.
Paragrafen behandlas i avsnitt 2.

Rédets direktiv 88/77/ EEG av den 3 december 1987 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgdrder mot utsldpp av gasformiga
fororeningar fran dieselmotorer som anvénds i fordon (EGT L 9.2.188,
s 33) i dess lydelse enligt Europaparlamentets och radets direktiv 96/1/EG
av den 22 januari 1996 om éndring av direktiv 88/77/EEG (EGT L 40,
17.2.1996, s 1) har upphort att gilla. 1 forsta stycket ska darfor
hénvisningen dndras sa att vigavgift differentieras i enlighet med sddan
EURO-utsldppsklass for ett fordon som avses 1 bilaga0 till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999
om avgifter pd tunga godsfordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer, senast &ndrat genom FEuropaparlamentets och radets
direktiv 2011/76/EU, och bilaga I till forordning (EG) nr 595/2009.
Differentieringen efter vilka krav pa utsldpp av fororeningar som ett
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fordons motor uppfyller utvidgas dven till att &ven omfatta nyare
avgaskrav, dvs. enligt EURO-utsldppsklass.

Med EURO-utsldppsklass avses en utsldppsklass for ett fordon baserat
pa de emissionskrav som fordonets motor uppfyller; ju renare fordon,
desto hogre utsldppsklass. Utsldppsklasserna EURO 0-V och de
emissionskrav som géller for dessa utslédppsklasser framgar av bilaga 0 till
Eurovinjettdirektivet. Utsldppsklass EURO VI, som inte omfattas av
bilaga 0 till Eurovinjettdirektivet regleras i bilagan I till den ndmnda
forordningen.

Viagavgift ska tas ut med de belopp som anges i protokollet om &ndring
av samarbetsavtalet och framgér genom en ny tabell i paragrafen.

Viagavgiftens storlek per dag, som tidigare har framgatt i tabellform
regleras nu i andra stycket. Vigavgiften for en dag &r densamma for
samtliga fordonstyper och uppgar till 12 euro.

I ett nytt tredje stycke regleras vad som géller for fordon som inte
klassificeras enligt EURO-utsldppsklass, EEV-fordon. For dessa fordon
ska vdgavgift betalas enligt den niva som géller for EURO V.

Som en fo6ljdandring flyttas det nuvarande tredje stycket till ett nytt
fidrde stycke.

21§

Avtalet som ligger till grund for uttag av vigavgift avseende utléndska
fordon har senast dndrats genom det i Bryssel den 6 december 2017
undertecknade &dndringsprotokollet. Ett tilligg om detta gors dérfor i
paragrafen.

Tkrafitrddande- och 6vergangsbestimmelser

Av forsta punkten framgar att de dndringar som foreslagits i regelverket
med anledning av dndringar i samarbetsavtalet inte kan trdda i kraft forrén
samtliga avtalsparter ratificerat &ndringsprotokollet. Det ar inte mojligt att
ange nér ratificering kan ske. Tidpunkten for ikrafttrddandet bestdms
darfor av regeringen. Ikrafttridandedatum kan dock endast faststéllas till
den 1 januari eller den 1 juli.

Av andra punkten framgar att avgiftsnivaerna per ar, manad och vecka
for fordon med utslédppsklass EURO V och EEV-fordon inte ska tillimpas
for tid mellan ikrafttradandet och fram till den 1 januari 2020. Dagavgiften
ar dock 12 euro dven for EURO V-fordon och EEV-fordon.

Av tredje punkten framgar att dldre bestimmelser géller for forhallanden
som hanfor sig till tiden fore ikrafttridandedatumet.

Av fidrde punkten framgar att regeringen genom férordning vid denna
lags ikrafttridande ska faststdlla de omréknade belopp som ska tas ut
fr.o.m. att denna lag trader i kraft. Omrékningen sker i tillimpliga delar pa
det sétt som beskrivs i 23 § i lagen om vigavgift for vissa tunga fordon,
dvs. enligt den kurs i svenska kronor av euro som géllde den forsta
vardagen i oktober dret innan och som offentliggdrs i Europeiska unionens
officiella tidning. Beloppen avrundas nedat till ndrmaste lagre hela krontal.

Av femte punkten framgar hur vigavgift ska berdknas nér vigavgift har
beslutats fore ikrafttradandet enligt édldre bestdmmelser for tid som
striacker sig till efter ikrafttridandet. Skillnaden mellan den beslutade och
en ny, hogre vigavgift enligt 11 § i dess nya lydelse (tillkommande avgift)
ska betalas for tiden frdn och med ikrafttrddandet till utgdngen av



avgiftsperioden. For kalendermanad utgor avgiften 1/12 och for dag 1/360
av végavgiften for helt ar.

Av sjitte punkten framgér att den som dr avgiftsskyldig vid
ikrafttrddandet ska betala tillkommande avgift.

Av sjunde punkten framgér nir tillkommande avgift senast ska betalas.

Av dttonde punkten framgar att tillkommande avgift som understiger
300 kronor inte behdver betalas.

AV nionde punkten framgér att i friga om tillkommande avgift, géller
anvindningsforbudet i 25 § forst efter sista betalningsdag for den
tillkommande avgiften. Sista betalningsdag ar enligt sjunde punkten senast
en manad efter ikrafttradandet.
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