MOTORMANNENS RIKSFORBUND
w o
14 FRIDHEMSGATAN 32, BOX 49163

M 100 29 STOCKHOLM

Motorménnen

Miljo- och energidepartementet
Kemikalieenheten

m.registrator@regeringskansliet.se
annika.lofgren@regeringskansliet.se

Stockholm 2017-06-28

Remissvar géllande ”Fran virdekedija till vardecykel — sa

far Sverige en mer cirkulidr ekonomi”
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Motorménnens Riksforbund har tagit del av Miljé- och energidepartementets promemoria.

Av oklar anledning saknas Motormannens Riksférbund bland de nastan 200 instanser som remissen
har skickats till. Som Sveriges storsta konsumentorganisation for bilister anser vi att vart yttrande anda
tillfor avsevard relevans med tanke pa alla de trafikant- och konsumentgrupper som de nya férslagen
far antas omfatta.

Det finns férdelar med de strategier som remissen omfattar. Daremot ligger de stora utmaningarna
annu framfor oss. Riktlinjer maste utformas pa sadant satt att det i slutandan kan paverka konsumtion
pa det vis utredningen féresprakar. Dessa ska darefter implementeras pa marknader som mestadels
har anpassats utan évergripande direktiv vad galler hallbarhet och klimatpaverkan. Det kan darmed bli
svart att se ett férandrat konsumtionsménster inom 6verskadlig tid.

Sammantaget omfattar remissen ett antal styrmedel som bland annat 4r avsedda att paverka
konsumenten vid koptillfallet. Det kan inte anses helt utrett att detta innebar vare sig for- eller
nackdelar. Att inte rikta liknande krav mot tillverkaren satter konsumenten i klam avseende vad som
kan anses utgéra hallbar konsumtion samt vilka produkter som kan tankas omfattas av detta.

For vilka konsumentprodukter &r rimliga i en framtid dar hallbarhet diskuteras allt mer? Sannolikt
innebar forslagen, fullt ut implementerade, inte mer &n att man skrapar pa ytan till den utmaning som
hallbar konsumtion innebér. Gissningsvis ar omedvetenheten om hur mycket vi svenskar konsumerar
utbredd. Ska Sverige varna planetens resurser kravs andra, tydligare strategier for andrade
levnadsvanor.

Det ar en felaktighet att i utredningen framstalla det som att det globala samhallet i dag lever nara
granserna for jordens barkraft’. Dagens samhalle kréaver 1,6 jordklot. Sverige ar an varre, skulle hela
varldens befolkning leva som vi krévs 4,2 jordklot. Att pasta att vi lever nara grénserna ar inget annat
an en marginalisering av fragan om hur skyndsamt problemen kommer att behéva hanteras.

Flera av dessa fragestallningar berér hela var globala omvérld, och det blir pé sa vis inte hanterbart att
dryfta alla aspekter vare sig i remissen eller i de yttranden som inkommer.
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Beaktat remissens omfattning valjer Motormannen att yttra sig kring de kapitel som kan anses
relevanta utifran ett trafikant- eller konsumentperspektiv:

e Hojd grundmoms
Krav och regelverk riktade mot tillverkaren har ofta stérre effekt.

e Bilpooler
Forslagen innebar férdelar for manga. Men regelverken bor inte utformas sa att de utesluter
den kommunala likstallhetsprincipen. Beslutet att utelamna miljokrav har fattats pa fel grunder.

e Reklamationsratt
Ett initiativ om tva &rs omvand bevisbérda ger 6kad trygghet at Sveriges konsumenter.

e Handel mellan privatpersoner
En strategisk ny roll for Konsumentverket. Tilldmpbar lagstiftning aterstar.

e Motorméannens slutsatser
Vilka I6sningar kan vara aktuella i en mer langtgéende strategi?

Hdjd grundmoms 5 procentenheter (kap 10.4.1 s 157)

Ansvaret for att anpassa marknaden mot mer hallbar konsumtion borde inte enbart alaggas
konsumenten. Om vi granskar bil- och trafikomradet separat, visar branschen en stor férbattring
avseende miljopaverkan sett utifran en enskild bil dver en langre tid. Har har styrmedel riktade mot
konsumenten haft mer marginell inverkan. De verkliga framstegen vad galler miljopaverkan och
sakerhet beror pa utslappskrav och andra regelverk riktade mot tillverkaren. P& detta vis har man
tvingat fram en utveckling som direkt har inneburit stora tekniska landvinningar. Dessa har kommit
konsumenter tillgodo samtidigt som &ldre teknik har fasats ut. Visserligen &ar det konsumenten som i
slutandan har fatt bara hela kostnaden fér den nya tekniken. Det har dock samtidigt inneburit att
forbattrad teknik har natt marknaden, inte enbart att en befintlig, foréldrad och med tiden sémre
produkt har getts ett hogre pris.

Bilpooler, dkad tillgénglighet (kap 14 s. 199)

Fordelarna med 6kad tillganglighet for bilpooler kan vara flera, &ven om det inte &r en mobilitetslésning
som passar alla. Boende pa landsbygd skulle till exempel knappast gladjas at forsamrade
parkeringsmaéjligheter i samhallen, stader eller dar serviceutbud finns.

For de flesta trafikanter ar det heller inte ett billigare alternativ. Utgiften for mobilitet bestér. Kostnaden
for sporadiska resor med bil i bilpool kan motsvara hela det belopp som tidigare omfattade alla
kostnader relaterade till att &ga en egen bil. Fér manga blir vinsten marginell eftersom nyttan inte
bedéms motsvara det man férlorar i egen frinet. Det maste kunna ga att visa att denna frihet inte
paverkas av att dela bil med andra, for att tanken pa att 6verga till en bilpool ska bli attraktiv for flera.
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En slutsats i utredningen ar att férslaget inte bér omfatta miljokrav. Orsakerna till detta anges vara
flera. Motormannen vill papeka att majoriteten av de miljékrav som redan finns, inte kommer att vara
tillgéngliga vid tidpunkten for inférandet av dessa cirkularekonomiska initiativ:

o Det finns visserligen miljoklasser for fordon, men dessa ar fast bestdmda regelverk och &r inte
valbara alternativ fér den som képer en ny bil idag.

e Miljobilskriterier i fordonsskattelagstiftningen kommer enligt bonus-malus-utredningen inte
langre att gélla frdn och med 1 maj 2018. Begreppet miljobil fasas da ut. Inget fordon kommer
att ges skattefrihet.

e Vikan inte se hur ramverket fér beskattning av formansbilar &r tillampligt i fraga om
bilpoolsbilar eller vilka férdelar detta skulle innebara.

Med anledning av detta menar vi att slutsatserna delvis blir felaktiga och att det darfor blir nédvandigt
att 6vervéga att inféra miljokrav, eller atminstone ater ga igenom vilka évriga mojligheter som finns pa
detta omrade.

Som framgar av utredningen har flera andra lander, bland annat Tyskland, regelverk fér vissa
miljdkrav. Det vore synd om Sverige gick miste om en tydlig malbild fér vad som skulle kunna vara
bilpoolbilens klimatnytta i dessa avseenden.

Ytterligare ett omrade déar utredningen inte redovisar nagon godtagbar slutsats, ar forslaget om att
bilpoolsbilen ska kunna vara knuten till en specifik parkeringsplats. Som utredningen i sig gér
gallande, gar detta tankesatt stick i stav mot den kommunala likstallighetsprincipen. Som exempel kan
ndmnas att inga andra parkeringsanvisningar pa allman gatumark kan dedikeras specifika fordon.
Handikapp-, beskicknings- eller taxibilar kan tilldelas avsedda platser men dessa kan inte lasas till en
specifik bil. Ett allméant system last till dedikerade fordon riskerar dessutom att lasa p-platser i stérre
omfattning &n vad 6ppen gatuparkering gor sett ur ett tillganglighetsperspektiv.

Motormannen anser att platsreservation fér sadan typ av bilpool endast ska kunna &ga rum pa sadan
yta som inte tillhor det allm&nna gatu- och parkeringsutrymmet. Har vill vi lyfta blicken och pasta att ett
system av open plattform-typ vore mycket mer fordelaktigt fér anvandaren. Det vill séga att en bil kan
plockas upp pa en plats och Id&mnas pa en annan. Det skapar ett system med full rérlighet. Dessutom
skulle det bli billigare for anvandare att inte vara ofrivilligt uppbokad pa ett fordon under den tid ett
arende utrattas. Att kunna lamna bilen efter en enkel resa ar en mojlighet som tyvarr inte tagits med i
berékningarna, och det enda skalet till detta anges vara att modellen blir fér komplicerad att rakna pa.
Det &r inte en godtagbar slutsats. Motormannen kan inte forsta varfor ett helt nytt konsumtionsmonster
ska lasas till en viss typ av bilpool enbart for att det inom ramen fér utredningen inte finns resurser att
utreda alternativen.

Reklamationsritt (s. 335)

Motormannen ser positivt pa att, som utredarna foreslar, utdka dagens §20 a KKL till att omfatta tva
ar. Vi delar de slutsatser som utredningen gor gallande, om att den utékade reklamationsratten kan
komma att bli avgérande fér en foérbattrad hallbarhet for produkter framforallt i de hogre
priskategorierna. Madnga motor-relaterade produkter tillhér sadana kategorier. Med tanke pa att bilen
och dess kringtjanster féor manga hushall innebar en av de storsta utgifterna ser vi tydliga fordelar med
att bevisbérdan blir enklare.
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Handel mellan privatpersoner (s 343)

| takt med att fler och fler delar produkter mellan sig, eller hyr ut mer kostsam utrustning mot
ersattning, ar det rimligt att l1ata utreda huruvida Konsumentverket kan utgéra en lamplig del av sadan
tvistlésning.

Med tanke pa initiativet saknar Motorméannen vidare utredning kring vilken ny typ av lagstiftning som
blir aktuell fér hyra eller utlaning mellan privatpersoner. Képlagen ar inte anpassad for den typ av
handel som cirkularekonomi omfattar.

Slutsatser

Sett till vart och ett av alla de olika omraden som konsumtion omfattar, kan man tycka att det till
syvende och sist &nda handlar om att skrapa pa ytan, aven om ett ramverk skapas. Ett mer tydligt
helhetsbegrepp skulle behévas. Varfér kan till exempel inte fler produkter omfattas av sa kallad
kylskédpsmarkning, dar ett varde mellan A++ till G indikerar produktens hallbarhet sett ur ett
livscykelperspektiv tillsammans med en totalsumma for utsléapp? Manga dagligvaror skulle kunna
antas fa ett relativt gott betyg, medan sallankop eller andra produkter av "vill ha’-karaktar kunde
omfattas av information som gor det lattare for kdparen att forsta att produkten inte bidrar till ett
hallbart samhalle.

Vagen till ett hallbart samhalle ar lang, men inte omajlig. Motormannen ser att delningsekonomin &r en
av de grundpelare som maste ges tydliga regelverk samt ¢kad enkelhet och trygghet for att vi ska se
den forflyttning i beteende som konsumtionen kan behéva.

Motormannens Riksforbund
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