Kommittédirektiv

Utredning om jarnvagssektorns organisation Dir.
m.m. 2001:48

Beslut vid regeringssammantrade: 2001-05-31.

Sammanfattning av uppdraget

En sarskild utredare tillkallas for att gora en bred Oversyn av
organisationen och lagstiftningen inom  jarnvégssektorn.
Uppdraget kan delas upp i tva delar.

I den ena delen ingar att med utgangspunkt i konsumentintresset
analysera mojliga utvecklingsvagar for saval person- som
godstrafiken pa jarnvdg. Utredaren skall analysera olika modeller
for en utvecklad konkurrens samt i sin slutliga beddmning férorda
ett alternativ. 1 denna del av uppdraget ingar aven att se Gver
myndighetsstrukturen inom jarnvagssektorn. Utredaren skall mot
bakgrund av denna oversyn ange forslag avseende saval den
Overgripande organisationen av myndigheterna, som ansvarsférdel-
ningen dem emellan. Utredningsuppdraget omfattar &ven Sveriges
deltagande i vissa internationella organisationer.

I den andra delen av uppdraget ingar att i svensk ratt genomfora
de nya regler inom omradet som pa senare tid antagits inom
Europeiska gemenskapen och pa internationell niva. Detta galler
saval det sa kallade jarnvagspaketet och direktivet om driftskompa-
tibilitet for transeuropeiska konventionella jarnvagar,som den nya
konventionen om internationell jarnvagstrafik (COTIF). | denna
del av uppdraget ingar ocksa att gora en generell Gversyn av jarn-
vagslagstiftningen for att modernisera denna och —om sé bedoms
erforderligt — anpassa den till regeringsformens bestdmmelser om
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normgivning. I samband darmed bor utredaren &ven ldamna forslag
till sddana andringar som &r lampliga med hansyn till vad som
foreslagits avseende organisationen inom jarnvagssektorn eller mot
bakgrund av att ovanndmnda regleringar genomforts.

De bada delarna av uppdraget kan inte ses som fran varandra
fristdende delar utan &r i grunden starkt integrerade. Malsattningen
skall vara att skapa ett robust regelverk som &r anpassat till dagens
politiska situation bade i Sverige och inom EU och som samtidigt
ger utrymme for utveckling av jarnvagssektorn.

Utredaren skall senast den 20 december 2001 lamna férslag om
hur Sverige skall vara representerat i olika internationella organisa-
tioner. Vid samma tidpunkt skall forslag lamnas om vilken
organisation som skall ansvara fbor vagnregistret och
vagncertifieringen. Utredaren skall vidare foresla
forfattningsdndringar med anledning av genomférandet av
direktiven i jarnvagspaketet samt direktivet om driftskompatibilitet
for transeuropeiska konventionella jarnvégar.

Ovriga delar av uppdraget skall redovisas senast den 15 mars
2003.

Bakgrund

I 1998 ars transportpolitiska beslut (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:226) lades transportpolitikens
langsiktiga inriktning fast. Det Overgripande malet definierades
som att sdkerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet.
Vidare angavs ett antal principer och riktlinjer som skall ligga till
grund for transportpolitiken, bl.a. att en 6ékad samverkan mellan
olika transportmedel och trafikslag skall férenas med en effektiv
konkurrens mellan olika trafikutbvare och transportlésningar.
Vidare konstaterades att val fungerande jarnvégstransporter ar en
viktig forutsdttning for att tillgodose naringslivets behov av
langvaga transporter och for effektiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik.

I det transportpolitiska beslutet lades dven en langsiktig strategi
for EU-samarbetet pa transportomradet fast. Strategin innebér att
Sverige skall verka for en aktiv transportpolitik pa gemenskapsniva
for att frimja en stark integrering av det europeiska transportsy-
stemet.
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I regeringens proposition Andrad verksamhetsform for SJ m.m.
som riksdagen beslutade om i juni 2000, konstaterades att den
positiva utveckling tagresandet haft skulle stimuleras ytterligare
(prop. 1999/2000:78, bet. 1999/2000:TU11, rskr. 1999/2000:238).
For att persontrafiken pa jarnvéag skall kunna fortsétta sin positiva
utveckling ar det nodvandigt att tagtrafiken aven i fortsattningen ar
konkurrenskraftig till pris och kvalitet samt o©kar sin
kundorientering. | propositionen angavs att en effektiv konkurrens
mellan olika trafikutévare och transportlosningar i grunden &r ett
verkningsfullt medel for att skapa ett transportsystem som
effektivare och béattre uppfyller kundernas krav och behov.
Samtidigt betonades att det finns skal att utveckla persontrafiken
pa jarnvag successivt och under kontrollerade former.

Sverige har aktivt verkat for att direktiven inom det s.k.
jarnvéagspaketet och att direktiv for driftskompatibilitet for saval
hoghastighetstag som konventionella tdg pa TEN-jarnvagarna skall
antas. Detta dr en foljd av den 6kade internationaliseringen av jarn-
végstrafiken och ligger i linje med den internationella strategin i det
transportpolitiska beslutet. Sverige har vidare varit padrivande i den
process som resulterade i en revidering av COTIF.

Utvecklingen inom jarnvéagssektorn

Jarnvagssektorn har under de senaste ca 15 aren forandrats genom
reformer saval i Sverige och i andra lander som pa EU-niva.
Forandringarna syftar till att pa olika satt I6sa tva av jarnvagens
grundproblem —en alltfér ensidig nationell inriktning respektive
bristande konsument- och marknadsorientering.

Jarnvégen i Europa har av historiska skl kommit att utvecklas
mot att betjdna nationella transportmarknader. Jirnvagens organi-
sationsformer, normer och kultur liksom dess infrastruktur har
forstarkt detta monster. Jarnvagen har darfor haft svart att anpassa
sig till framvéxten av den inre marknaden och de &ndrade
produktions- och transportmdonster denna medfort.

Jarnvagen har ocksa haft svart att anpassa sig till de allt hogre
och mer diversifierade krav transportmarknadens kunder i dag
staller pa transporttjanster. Detta galler for bade godstransport-
marknaden och marknaden for persontrafik. Jarnvagen har av savél
tekniska som historiska skél ett produktionsorienterat sétt att
organisera och producera sina tjanster.
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Sammantaget har jarnvéagens nationella inriktning samt dess pro-
duktionsorienterade organisation bidragit till en avsevart minskad
konkurrenskraft i forhallande till andra transportslag, vilket har
medfort minskande marknadsandelar, séarskilt pd godstransport-
marknaden.

Nationella bestammelser

De viktigaste forfattningarna pa omradet ar foljande

¢ lagen (1995:1649) om byggande av jarnvéag,

e forordningen (1995:1652) om byggande av jarnvdg,

e jarnvagstrafiklagen (1985:192),

e lagen (1985:193) om internationell jarnvagstrafik,

e miljobalken (1998:808) (Tillatlighetsprévning enligt 17 kap. vid

byggande av jarnvdg m.m.),

jarnvégssakerhetslagen (1990:1157),

forordningen (1996:734) om statens sparanlaggningar,

lagen (1997:756) om tilldelning av sparkapacitet,

forordningen (1997:757) om tilldelning av sparkapacitet,

lagen (2000:1336) om jarnvagssystem for hoghastighetstag,

forordningen (2000:1339) om jarnvagssystem for

hoghastighetstag,

e forordningen (1998:1827) om avgifter for trafik pa statens
sparanlaggningar.

Forandringar i EG:s regelverk

| syfte att fornya, vitalisera och harmonisera den europeiska
jarnvégssektorn foreslog EG-kommissionen ar 1998 att direktiven
91/440/EEG om utveckling av gemenskapens jarnvagar och
95/18/EG om tillstand for jarnvagsforetag skulle fortydligas samt
att direktiv 95/19/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet,
uttag av banavgifter och utfardande av sdkerhetsintyg skulle
ersattas av nya, betydligt mer precisa direktiv. Kommissionens
forslag behandlades i radet och Europaparlamentet under
arbetsnamnet "jarnvagspaketet". Efter ett omfattande férhandlings-
arbete kunde féljande tre direktiv slutligen antas.
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e Europaparlamentets och radets direktiv 2001/12/EG av den 26
februari 2001 om &ndring av radets direktiv 91/440/EEG om
utvecklingen av gemenskapens jarnvégar ,

e Europaparlamentets och radets direktiv 2001/13/EG av den 26
februari 2001 om andring av radets direktiv 95/18/EG om tillstand
for jarnvagsforetag,

e Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26
februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och utfardande av
sékerhetsintyg.

Enligt direktiv 2001/12/EG skall internationell godstrafik ha fritt
tilltradet till sparet inom ett sarskilt definierat transeuropeiskt nat
for godstransporter pa jarnvag (TERFN). | 6vrigt syftar direktivet
till att ge tydligare anvisningar och regler foér den ekonomiska
uppdelningen  mellan  operatdrer och infrastrukturhéllare.
Harigenom skall insynen i dessa aktorers ekonomiska mellanha-
vanden forbattras. Vidare kraver direktivet att vissa funktioner
skiljs at for att garantera en likvardig och icke diskriminerande
tillgang till infrastrukturen.

Genom direktiv 2001/13/EG utvidgas direktiv 95/18/EG till att
gélla samtliga jarnvagsforetag som etablerar sig i gemenskapen.

I direktiv 2001/14/EG finns bestammelser som huvudsakligen
faststéller principer for tilldelning av sparkapacitet och nivan pa de
banavgifter som far tas ut.

I Sverige leder genomfdrandet av de nya direktiven till att bl.a.
Banverkets, Jarnvagsinspektionens och Tagtrafikledningens roller i
jarnvégssystemet behdver ses ©ver. Behovet av en mer
genomgripande samlad Oversyn av organisation och lagstiftning
inom jarnvagsomradet blir dirmed uppenbart.

Inom EU har vidare nyligen antagits Europaparlamentets och
radets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompa-
tibilitet hos det transeuropeiska  jarnvagssystemet  for
konventionella tag. Detta direktiv liknar till sin upplaggning det
redan tidigare antagna s.k. hoghastighetsdirektivet (direktiv
96/48/EG) som avser driftskompatibilitet hos det transeuropeiska
jarnvagsnatet for hoghastighetstag. Direktivet om driftskompatibi-
litet avseende konventionella tdg skall vara genomfort i
medlemslanderna senast den 20 april 2003.

Kommissionen planerar dessutom att l&gga fram ett forslag till
direktiv om jarnvégssakerhet vilket dels kan komma att ha inverkan
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pad hur sakerhetsansvariga myndighetsfunktioner skall vara
organiserade, dels hur den styrande lagstiftningen skall vara
utformad. Kommissionen har vidare aviserat att jarnvdgspaketet
skall foljas upp av ett andra paket med atgarder syftande till vidgat
marknadstilltrade och/eller 6kad konkurrens i trafikutdvarledet.
Dessa direktivforslag planeras att laggas fram senare under ar 2001.

COTIF

COTIF (Convention relative aux transports internationaux
ferroviares) ar en mellanstatlig konvention till vilken 39 stater i
Europa, Nordafrika och Framre Asien &r anslutna. Huvudsyftet
bakom COTIF &r att underlatta internationella jarnvagstransporter
genom att skapa en for alla konventionsstater gemensam transport-
rattslig grund for sadana transporter.

COTIF omfattar huvudsakligen regler rorande innehallet i
transportavtal for internationella person- och godstransporter pa
jarnvag. COTIF:s sarskilda bilagor innehaller vidare regler rérande
farligt gods, s.k. vagnrdtt samt regler rérande frakt av containrar
respektive expressgods.

COTIF reviderades sommaren 1999. Vid revisionen antogs ett
andringsprotokoll med sju bilagor. De sju bilagorna beror foljande
omraden:

e transportavtal vid persontransporter,

e transportavtal vid godstransporter,

e transport av farligt gods,

anvandning av privatvagnar,

avtal om infrastrukturanvandning,

validering/antagande av tekniska standarder/ normer,

tekniskt godkdnnande av jarnvagsmateriel for anvandning i
internationell trafik.

Nyheterna i det reviderade COTIF ror framst att konventionens
regler blir tillampliga for alla transportavtal for internationella
jarnvagstransporter inom COTIF:s geografiska omrade. Under
vissa villkor galler COTIF:s regler ocksa for jarnvagstransporter
mellan COTIF-stater och andra stater. Dérut6ver utdkas COTIF
med tva nya bilagor som innehéller regler om dels antagande av
tekniska normer/standarder for utformning/underhall av jarnvags-
materiel, dels tekniskt godkannande fér anvandning av jarnvégs-
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materiel. | stéllet for att rattigheter och skyldigheter var knutna till
det generella begreppet jarnvégen, har de delats upp och knutits till
jarnvéagsforetag, vagnagare, transportkunder, infrastrukturhallare
osv.

1999 ars andringsprotokoll till COTIF undertecknades for
Sveriges rakning den 4 juni 1999.

Behovet av en utredning

I 1998 ars transportpolitiska beslut poangterade regeringen vikten
av att frimja en effektiv konkurrens mellan olika trafikutévare och
transportlosningar. Transportlosningarna maste dessutom enligt
beslutet kontinuerligt utvecklas sa att de blir effektivare och battre
uppfyller konsumenternas krav och behov. For att framja en sadan
utveckling och darigenom stérka jarnvagssektorns effektivitet kréavs
ett regelverk som mojliggdér och uppmuntrar en val fungerande
konkurrens. Den statliga persontrafikupphandlingen med
trafikstart ar 2000 visade att det finns en potential att utveckla
jarnvégstrafiken. Upphandlingen resulterade i att tre nya
operatorer etablerade sig pad marknaden. De nya operatorernas
anbud visade i flera avseenden pa ett nytankande.

Samtidigt har Overgangen till de nya operatrerna inte varit
oproblematisk. De allvarligaste stdrningarna fororsakades av att
Sydvasten AB som Overtog persontrafiken pa Vastkustbanan i
januari 2000 stéllde in betalningarna i juni 2000. Aven problem med
biljettforsaljning och biljettsamordning ledde till svarigheter for
resenarerna.

Tagresandet har under de senaste aren haft en mycket positiv
utveckling och kan komma att vianda den langsiktigt negativa
trenden avseende jdrnvigens totala marknadsandelar. Det
forutsatter dock att tagtrafiken aven fortsatt ar konkurrenskraftig
till pris och kvalitet samt ©kar sin kundorientering. Regeringen
anser att en effektiv konkurrens mellan olika trafikutdvare och
transportlésningar i grunden &r ett verkningsfullt medel for att
skapa ett transportsystem som effektivare och battre uppfyller
konsumenternas krav och behov. Den senaste tidens problem inom
jarnvégstrafiken pekar dock pa att det finns skal att utveckla
persontrafiken pa jarnvag successivt och under kontrollerade
former. Darfor maste de onskvérda atgarderna genomforas stegvis
pd bade kort och lang sikt. Det ar vidare viktigt att
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konsumentintresset behandlas i det regelverk som skall styra
kommande upphandlingar. I propositionen Andrad verksamhets-
form for SJ m.m. (prop. 1999/2000:78, bet. 1999/2000: TU11, rskr.
1999/2000:238) har regeringen darfor foreslagit vissa atgarder for
att skapa stabilare forutsattningar for den av staten upphandlade
trafiken.

Genomforandet av jarnvagspaketets direktiv och driftskompati-
bilitetsdirektivet staller krav pa en éversyn av organisationen och
rollférdelningen mellan Tagtrafikledningen, Jarnvagsinspektionen
och Banverket. Utvecklingen mot flera operatorer stéller krav pa
regel- och 6vervakningssystem for fordelning av infrastrukturka-
pacitet. De olika banforvaltarskap som forekommer utdver
Banverkets stéller krav pa dndrade regelverk.

Utvecklingen mot 6kad konkurrens i den nationella jarnvéagstra-
fiken samt den pagaende utvecklingen inom EU mot en fortsatt
internationalisering av jarnvégstrafiken gor det angeldget med en
total 6versyn av jarnvégslagstiftningen. Inte minst &r det av vikt att
utreda hur SJ:s tidigare ansvar och befogenheter enligt de delar av
UIC-regelverket som ej paverkas av EG-ratten eller COTIF skall
hanteras i svensk rétt.

Sverige dr part i COTIF. De é&ndringar som genomforts i
konventionen vid 1999 ars revision far anses angelagna och
onskvarda fran svensk standpunkt. Mot denna bakgrund bor
Sverige ratificera dndringsprotokollet, inklusive dess bilagor, och i
samband darmed genomfdra dess bestdmmelser i svensk rétt.
Genomfdrandet kommer i huvudsak att bertra de lagar som beror
internationella forhallanden. Det finns dock ett stort intresse av att
samma regler géller bade internationellt och nationellt. Utgangs-
punkten bor darfor vara att motsvarande &ndringar gors i den
nationella regleringen. Samtidigt kan det finnas sarskilda intressen
som motiverar sarlosningar pa nationell niva.

Det finns ett stort antal internationella organisationer pa
jarnvagsomradet, i vilka Sverige fram t.o.m. ar 2000 varit
representerat i huvudsak av Banverket och affarsverket SJ. Ett
sadant exempel &r internationella jarnvagsunionen, UIC. | avsaknad
av ett gemensamt europeiskt offentligrattsligt regelverk pa framfor
allt den tekniska sidan har inom ramen for UIC ett omfattande
civilrattsligt regelverk tagits fram. Ett medlemskap i UIC &r i dag
inte obligatoriskt, men i praktiken nddvandigt for att en gransover-
skridande trafik skall kunna bedrivas. I och med SJ:s bolagisering
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maste frdgan om hur Sverige skall vara officiellt representerat i
UIC och andra organisationer l6sas.

| driftskompatibilitetsdirektiven ingar bestammelser om s.k.
anmélda organ som bl.a. har till uppgift att bestdmma huruvida
tekniska specifikationer star i overensstimmelse med direktiven.
Den tekniska kompetensen som behovs i ett sadant organ finns i
dag i Train Tech Engineering Sweden AB (f.d. SJ:s maskindivision).
Nar SJ bolagiserats finns det risk att denna kompetens skingras.
Det ar vasentligt for den svenska jarnvdgsmarknaden att det skapas
garantier for att denna kompetens kan bibehéllas inom landet for
att maojliggora etablering av ett eller flera anmalda organ.

Uppdraget

En sarskild utredare tillkallas for att gora en bred Oversyn av
organisationen och lagstiftningen inom  jarnvégssektorn.
Uppdraget kan delas upp i tva delar. Den ena delen beror organisa-
tionen och konkurrensen inom jarnvdgssektorn. Den andra
omfattar genomforande av ett antal EG-direktiv och COTIF samt
dessutom en allman 6versyn av jarnvagslagstiftningen. De bada
delarna kan dock inte ses som fran varandra fristaende delar utan &r
i grunden starkt integrerade. Malsattningen skall vara att skapa ett
robust regelverk som ar anpassat till dagens politiska situation bade
i Sverige och inom EU och som samtidigt ger utrymme for
utveckling av jarnvagssektorn.

Med hénsyn till de fordndringar som beskrivits ovan samt vad
som anges i 1998 ars transportpolitiska beslut (prop. 1997/98:56,
bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:226) och i propositionen
Andrade verksamhetsformer for SJ m.m. (prop. 1999/2000:78, bet.
1999/2000:TU11, rskr. 1999/2000:238) skall utredaren i ett
slutbetdnkande med utgangspunkt fran kundintresset beskriva for-
utsdttningarna for och analysera effekterna av en fortsatt
utveckling av konkurrensen inom den nationella persontrafiken pa
jarnvég. Utredaren skall analysera olika modeller for en utvecklad
konkurrens samt i sin slutliga beddmning férorda ett alternativ.
Analysen kan exempelvis avse en total avreglering eller olika former
av koncessioner. Den rapport som tagits fram av SJ AB "Mark-
nadsmodeller for persontrafik pa jarnvag" och det forslag till
indelning i koncessionsomraden som redovisats i betdnkandet
Rikstrafiken —en ny myndighet (SOU 1999:57) kan utgora
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utgangspunkter for analysen. Det star dock utredaren fritt att valja
de modeller som han anser bor analyseras narmare. Den forordade
modellen bdor om mojligt redovisa en stegvis utveckling av
konkurrensen.

Utredaren skall mot bakgrund av den for konkurrens alltmer
Oppnade jarnvdgsmarknaden se dver myndighetsstrukturen inom
sektorn. Vid detta arbete skall sérskilt beddmas vilka forandringar
av. myndigheternas organisation och ansvarsomraden som é&r
nodvandiga for att Overensstimmelse med EU:s jarnvégspolitik
skall uppnas. En fraga i detta sammanhang &r vilken myndighet
som skall ha ansvar for vagnregistret och vagncertifieringen.
Utredaren skall dven ta stéllning till i vilken utstrdckning Sverige
bor vara officiellt representerat i internationella organisationer och
andra organisationer inom jarnvégssektorn.

Utredaren skall vidare foreslda de forfattnings- och organisa-
tionsforandringar som &r lampliga for genomférandet av direktiven
i jarnvégspaketet samt direktivet om driftskompatibilitet for
transeuropeiska konventionella jarnvégar.

Utredaren skall dessutom foresla hur COTIF skall genomforas i
svensk ratt. Utredaren skall ocksa gora en dversyn av de nationella
regler vilka har sin motsvarighet i 6éverenskommelserna i COTIF
och foresla lampliga dndringar i dessa. Utgangspunkten bor i denna
del vara att de nationella reglerna bor dverensstimma med de inter-
nationella 6verenskommelserna savida inte nagot sarskilt intresse
talar for motsatsen.

| uppdraget ingéar slutligen att gora en generell Gversyn av
jarnvégslagstiftningen for att modernisera denna och-om sa
bedbms  erforderligt—anpassa den  till  regeringsformens
bestdimmelser om normgivning. 1 samband darmed bor utredaren
dven lamna forslag pa sddana andringar som ar lampliga med hansyn
till vad som foreslagits avseende organisationen inom sektorn eller
mot bakgrund av att ovanndmnda regleringar genomforts.

Utredaren skall i sitt arbete beakta de analyser och forslag som
Godstransportdelegationen l&gger fram i sitt betdnkande. Vidare
skall utredaren samrada med den utredning som genomfors av
Banverket och SIKA avseende banavgifter.

Utredaren skall aven samla och redovisa erfarenheter fran andra
lander som exempelvis Storbritannien, Nederldnderna, Tyskland
och Danmark. Utredaren bor samrada med 6vriga nordiska stater.

Utredaren skall senast den 20 december 2001 lamna férslag om
hur Sverige skall vara representerat i olika internationella
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organisationer. Vid samma tidpunkt skall forslag lamnas om vilken
organisation som skall ansvara for vagnregistret och
vagncertifieringen.  Utredaren  skall ocksd  foresla de
forfattningsdndringar som dr ldmpliga med anledning av
genomforandet av direktiven i jarnvagspaketet samt direktivet om
driftskompatibilitet for transeuropeiska konventionella jarnvagar.

Ovriga delar av uppdraget skall redovisas senast den 15 mars
2003.

Utredaren skall i betdnkandet sérskilt redovisa konsekvenserna
for sma foretags villkor i enlighet med 15 § kommittéforordningen
(1998:1474). Utredaren skall i detta arbete samrada med
Naringslivets ndmnd for regelgranskning.

(Néringsdepartementet)
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Tillaggsdirektiv

Tillaggsdirektiv till Utredningen (N 2001:09) Dir
om jarnvagssektorns organisation m.m. 2001:16

Beslut vid regeringssammantrade den 20 december 2001.

Sammanfattning av uppdraget

Utredningen (N 2001:09) om jarnvégssektorns organisation m.m.
skall avge sitt delbetdnkande senast den 31 maj 2002.

Uppdraget

Med stdd av regeringens bemyndigande den 31 maj 2001 har chefen
for Néaringsdepartementet tillkallat Jan Brandborn som sérskild
utredare med uppdrag att géra en bred éversyn av organisationen
och lagstiftningen inom jarnvagssektorn (dir. 2001:48). Utredaren
skulle enligt direktiven senast den 20 december 2001 i ett
delbetdnkande I&mna forslag om dels hur Sverige skall vara repre-
senterat i olika internationella organisationer inom jarnvéagssektorn,
dels vilken organisation som skall ansvara for vagnregistret och
vagncertifieringen. Utredaren skulle ocksa i detta delbetiankande
foresla de forfattningsiandringar som ar lampliga med anledning av
genomforandet av direktiven i jarnvagspaketet samt direktivet om
driftskompatibilitet for transeuropeiska konventionella jarnvégar

Med dndring av direktiven i denna del skall utredningen i stallet

redovisa dessa forslag i ett delbetdnkande senast den 31 maj
2002.

(Néringsdepartementet)
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Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/12/EG av den 26
februari 2002 om andring av radets
direktiv 91/440/EG och utvecklingen
av gemenskapens jarnvagar

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA
UNIONENS RAD

med beaktande av FoOrdraget om upprattandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71 i detta,

med beaktande av kommissionens férslag,
med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande, i enlighet med
forfarandet i artikel 251 i fordraget, mot bakgrund av det
gemensamma utkast som godkéndes av forlikningskommittén den
22 november 2000, och av foljande skal:

D Radets direktiv 91/440/EEG (5) av den 29 juli 1999 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvagar bor andras med hansyn till
gjorda erfarenheter i samband med dess genomférande och till
utvecklingen inom jarnvdgssektorn sedan direktivet antogs for att
sakerstalla att direktivets mal uppnas.

(1) Rattvis och icke-diskriminerande tilltrade till infrastrukturen
behdver garanteras genom att vissa vasentliga uppgifter skiljs fran
varandra och/eller genom att det tillsatts en jarnvégsregulator som
kontrollerar och genomfor uppgifterna samt genom att resultat-
och balansrékningar skiljs fran varandra.

(2) Rattvis och icke-diskriminerande tilltrade till infrastrukturen
behtver dven garanteras genom att de sékerhetsrelaterade
uppgifterna skiljs ut och/eller genom att det tillsatts en
jarnvégsregulator som kontrollerar och genomfor uppgifterna.
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Under alla forhallanden kan jarnvagsforetagen engageras pa ett
icke-diskriminerande sdtt ndr det galler sékerstillande av
efterlevnaden och dvervakningen av sakerhetsstandarderna.

(3) Utvidgning av tilltradesratten bor, liksom for 6vriga
transportmedel, ske i kombination med att ndodvandiga
kompletterande harmoniseringsatgarder genomfors parallellt.

(4) 1 enlighet med malet att fullborda den inre marknaden, som
kommer att innebdra mojlighet for alla jarnvagsforetag med
tillstind som uppfyller sékerhetsvillkoren for att tillhandahalla
tjanster, bor under en Overgangsperiod om hogst sju ar
tilltradesratten utvidgas till att omfatta jarnvagsforetag med
tillstdnd att bedriva internationell godstransport pa ett visst nat,
kallat det transeuropeiska jarnvagsnatet for godstransporter, inbe-
gripet tilltrade till och tillhandahallande av tjanster i storre
terminaler och hamnar. Efter denna 6vergangsperiod bor det trans-
europeiska jarnvagsnatet for godstransporter omfatta hela det
europeiska jarnvagsnatet och jarnvagsforetagen bor fa tilltradesratt
till detta for internationell godtransport.

(5) Tilltradesratt garanteras jarnvagsforetag med tillstind som
uppfyller sdkerhetsvillkoren och som anhaller om tilltrade,
oberoende av driftsform.

(6) Medlemsstaterna har fortfarande ratt att bevilja tilltradesratt
som &r mer omfattande &n tilltrdde for jarnvagsforetag som utfor
internationella kombinerade transporter, for internationella
sammanslutningar som utfor internationella tjinster och for jarn-
véagsforetag som utfor internationella godstransporter inom det
transeuropeiska jarnvagsnatet for godstransporter. Utnyttjandet av
denna mer utvidgade tilltradesratt kan begrénsas till jarnvéagsforetag
med tillstand i de medlemsstater dar tilltradesratt av liknande art
beviljas, under férutsattning att denna begrénsning &r forenlig med
fordraget.

(7) For att framja en effektiv forvaltning av jarnvégsinfrastruktu-
ren i det allménnas intresse bor infrastrukturforvaltare ges en
oberoende stéllning i forhallande till staten och fritt kunna skota
sin egen verksamhet, samtidigt som medlemsstaterna bor vidta de
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atgarder som behovs for utveckling och saker anvandning av jarn-
végsinfrastrukturen.

(8) FOr att fradmja effektiva person- och godstransporttjanster
och sdkerstélla insyn i dessa verksamheters ekonomiska situation,
inklusive all ekonomisk ersattning eller stod fran staten, maste
person- respektive godstransporttjansterna redovisas separat i
bokféringen.

(9) Det ar nodvandigt att vidta en rad atgarder for att battre
overvaka utvecklingen inom jarnvagssektorn och pa marknaden,
utvardera effekten av de antagna atgarderna och analysera
konsekvenserna av kommissionens planerade atgarder.

(10) Det bor inrattas organ med tillracklig grad av oberoende for
att overvaka konkurrensen pa marknaden for jarnvagstjanster om
det inte finns nagra enheter med sadana uppgifter.

(11) Kommissionen bdr rapportera om genomférandet av detta
direktiv och lagga fram lampliga forslag.

(12) De atgarder som kravs for att genomfora detta direktiv bor
antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999
om de forfaranden som skall tillimpas vid utbvandet av
kommissionens genomfdrandebefogenheter.

(13) Det kravs sarskilda atgarder for att beakta det specifika
geopolitiska och geografiska laget for vissa medlemsstater samt en
sérskild strukturering av jarnvagssektorn i olika medlemsstater
samtidigt som den inre marknadens integritet sékerstélls.

(14) 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen och proportionalitets-
principen enligt artikel 5 i fordraget kan malen for detta direktiv,
namligen att utveckla gemenskapens jarnvégar, inte i tillracklig
utstrackning uppnas av medlemsstaterna, med hansyn till behovet
av att sakerstdlla réttvisa och icke-diskriminerande villkor for
tilltrade till infrastrukturen och av att beakta att driften av viktiga
delar av jarnvégsnétet har en uppenbar internationell aspekt, och de
kan darfor pa grund av behovet av att samordna mellanstatliga
atgarder, battre uppnas pa gemenskapsniva. Detta direktiv gar inte
utéver vad som ar nodvandigt for att uppna dessa mal.
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(15) Direktiv 91/440/EEG bor éndras i enlighet harmed.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Direktiv 91/440/EEG &ndras pa foljande satt:

1 Rubriken pa avsnitt 1 skall ersattas med "Réckvidd och
definitioner.

2. Artikel 1 skall utga.
3. Foéljande punkt skall 1aggas till i artikel 2:

3. Foretag, vars verksamhet pa jarnvag ar begransad till att
tillhandahdlla endast pendeltrafiktjanster for befordran av
motorfordon genom tunneln under Engelska kanalen omfattas inte
av detta direktiv, med undantag av artiklarna 6.1, 10 och 10a."

4. Artikel 3 skall &ndras enligt foljande:

a) den forsta och den andra strecksatsen skall ersittas med
foljande: — jarnvégsforetag: varje offentligt eller privat fore-
tag med tillstand i enlighet med gallande gemenskapslagstift-
ning vars huvudsakliga verksamhet bestar i att tillhandahalla
tjanster for transport av gods och/eller passagerare pa jarnvag
med kravet att foretaget maste tillhandahalla dragkraft; detta
galler aven foretag som endast tillhandahéller dragkraft, —
infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som sérskilt
ansvarar for att anlagga och underhalla jarnvagsinfrastruktur;
detta kan ocksa inbegripa hantering av kontroll- och saker-
hetssystem for infrastrukturen. Infrastrukturforvaltarens
uppgifter med avseende pa jarnvagsnat eller del av ett
jarnvagsnat far tilldelas olika organ eller foretag,

b) féljande strecksats skall inféras efter den fjarde
strecksatsen: — internationell godstrafik: transporttjanster
med tdg som passerar minst en grans till en medlemsstat;
taget far bildas och/eller kopplas isar och vagnar eller
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vagngrupper far ha olika ursprung och olika destination,
forutsatt att alla vagnar passerar minst en grans.

5. Rubriken pa avsnitt 2 skall ersattas med Forvaltningsmassigt
oberoende.

6. Artikel 4 skall ersattas med fdljande:
Artikel 4

1. Medlemsstaterna skall vidta de atgarder som ar nodvandiga
for att sdkerstalla att jarnvégsforetag nar det géller forvaltning,
administration och intern kontroll Gver fragor som galler
administration, ekonomi och bokféring skall ha en oberoende
stallning som innebéar att de skall halla i synnerhet tillgangar,
budget och bokforing atskilda fran statens.

2. Infrastrukturforvaltaren skall med iakttagande av den ram
och de specifika regler for avgifter och tilldelning som
medlemsstaterna faststaller ha ansvaret for sin egen forvaltning,
administration och interna kontroll.

7. Artikel 6 skall ersattas med foljande:
Artikel 6

1. Medlemsstaterna skall vidta de atgarder som ar nodvandiga
for att sékerstdlla att separata resultat- och balansrdkningar fors
och offentliggdrs dels for verksamhet som avser jarnvagsforetags
tillhandahéllande av transporttjanster dels for verksamhet som
avser forvaltningen av jarnvagsinfrastruktur. Allmanna medel som
utbetalas till det ena av dessa tva verksamhetsomraden far inte
overforas till det andra. Bokforingen for de tva verksamhetsomra-
dena skall goras pa ett satt som aterspeglar detta forbud.

2. Medlemsstaterna far dven bestimma att denna atskillnad
kraver att det skall finnas speciella avdelningar inom ett enda
foretag eller att infrastrukturen skall férvaltas av en sarskild enhet.

3. Medlemsstaterna skall vidta de atgarder som ar nodvandiga
for att sdkerstélla att de uppgifter, enligt forteckningen i bilaga Il,
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som ett réttvist och icke-diskriminerande tilltrade ftill
infrastrukturen &r beroende av, anfértros organ eller féretag som
sjalva inte tillhandahaller jarnvagstransporttjanster. Oberoende av
de organisatoriska strukturerna maste det kunna pavisas att detta
mal uppnatts. Medlemsstaterna far emellertid pa jarnvagsforetag
eller annat organ oOverlata uttag av avgifter och ansvar for
forvaltningen av jarnvégsinfrastrukturen, exempelvis investeringar,
underhall och finansiering.

4. Tillampningen av punkt 3 skall vara foremal for en rapport
fran kommissionen i enlighet med artikel 10 b, vilken skall
overlamnas senast den 15 mars 2006.

8. Artikel 7 skall erséttas med féljande:
Artikel 7

1. Medlemsstaterna skall vidta de atgarder som ar nodvandiga
for utvecklingen av deras nationella jarnvagsinfrastruktur, nar sa ar
nddvéandigt med hansyn till gemenskapens allmanna behov.

2. Medlemsstaterna skall sékerstélla att sakerhetsstandarder och
sékerhetsregler faststélls, att rullande materiel och jarnvéagsforetag
godkanns i enlighet med dessa samt att olyckor utreds. Dessa
uppgifter skall utféras av organ eller féretag som inte sjélva
tillhandahaller jarnvagstransporttjanster och som har en oberoende
stallning i forhallande till organ eller foretag som utfor sadana
tjanster, pa ett sitt som garanterar rattvist och icke-
diskriminerande tilltrade till jarnvégsinfrastruktur.

Jarnvagsforetagen skall tillimpa dessa sdkerhetsstandarder och
sékerhetsbestimmelser. Om inte medlemsstaterna ger oberoende
organ i uppdrag att sikerstélla efterlevnad och att 6vervaka, far de
krava av eller tillita jarnvagsforetagen att medverka till att
sékerstalla efterlevnad och 6vervakning av sékerhetsstandarder och
sékerhetsbestdammelser, samtidigt som de garanterar ett neutralt
och icke-diskriminerande utférande av dessa uppgifter.

3. Medlemsstaterna far ocksd med beaktande av artiklarna 73,
87 och 88 i fordraget tilldela infrastrukturforvaltaren tillrackliga
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medel i forhallande till uppgifterna, storleken och de finansiella
kraven, sarskilt for att ticka nya investeringar.

4. Inom ramen for den allménna politik som faststélls av staten
skall infrastrukturforvaltaren upprédtta en verksamhetsplan,
inklusive investerings- och finansieringsplaner. Planen skall
utformas for att sakerstélla en optimal och effektiv anvdndning och
utveckling av infrastrukturen, samtidigt som ekonomisk balans
sakerstalls och medel tillhandahalls som gor det maojligt att uppna
dessa mal.

9. Artikel 9.3 skall ersattas med foljande:

3. Stod som ges av medlemsstaterna for att avveckla de skulder
som anges i denna artikel skall beviljas enligt artikel 73, 87 och 88 i
fordraget.

10. Foljande punkt skall laggas till i artikel 9:

4. For jarnvagsforetag skall resultatrakningar och antingen
balansrakningar eller arsredovisning av tillgangar och skulder
uppréattas och offentliggéras for verksamhet som avser tillhanda-
hallande av godstransport pa jarnvdg. Medel som utbetalas till
verksamhet som ror persontransport i allmanhetens tjanst skall
redovisas separat i tillamplig bokforing och far inte Gverféras till
verksamhet som ror andra transporttjdnster eller andra
verksamheter.

11.  Artikel 10 skall ersattas med féljande:
Artikel 10

1. Internationella  sammanslutningar skall ges tilltrdde till
jarnvégsnat och ratt att utfora transittrafik i de medlemsstater dér
de till sammanslutningen hérande jarnvégsforetagen ar etablerade,
liksom ratt att utfora transittrafik i andra medlemsstater, for
internationell trafik mellan de medlemsstater dar de foretag som
ingér i dessa sammanslutningar ar etablerade.
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2. Jarnvagsforetag som omfattas av artikel 2 skall pa rattvisa
villkor beviljas tilltrade till infrastrukturen i de andra medlemssta-
terna fOr att utfora internationella kombinerade godstransporter.

3. Oberoende av driftsform skall jarnvagsféretag som omfattas
av artikel 2 pa rattvisa villkor for utférande av internationella
godstransporter pa jarnvag beviljas det tilltrade som de soker till
det transeuropeiska jarnvagsnatet for godstransporter, definierat i
artikel 10a samt i bilaga I och, i vart fall efter den 15 mars 2008, till
hela jarnvégsnétet.

4. Kommissionen skall pad begaran av en medlemsstat eller pa
eget initiativ i ett enskilt fall granska tillimpningen och
efterlevnaden av denna artikel och inom tva manader efter det att
begaran mottagits och efter att ha radfragat den kommitté som
anges i artikel 11a.2 besluta om huruvida den aktuella atgarden far
fortsatta att tillampas. Kommissionens skall underrétta Europapar-
lamentet, radet och medlemsstaterna om sitt beslut.Utan att det
paverkar tillampningen av artikel 226 i fordraget far varje
medlemsstat inom en manad héanskjuta kommissionens beslut till
radet. Radet far med kvalificerad majoritet under exceptionella
omstandigheter fatta ett annat beslut inom en manad.

5. Jarnvagsforetag som utfor jarnvéagstransporter enligt
punkterna 1, 2 och 3 skall pa grundval av offentligrattsliga eller
privatrattsliga bestammelser ingd nodvandiga administrativa,
tekniska och ekonomiska dverenskommelser med infrastrukturfor-
valtarna i syfte att reglera de frdgor om trafikledning och sakerhet
som beror transporterna i fraga. De villkor som reglerar sddana
Overenskommelser skall vara icke-diskriminerande samt i
tillampliga fall sta i 6verensstimmelse med bestammelserna i Euro-
paparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari
2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for
utnyttjande av  jarnvdgsinfrastruktur och utfirdande av
sékerhetsintyg .

6.  Tilltrade till jarnvagsspar och tillhandahallande av tjanster i
de terminaler och hamnar som &r forknippade med sadan
jarnvégsverksamhet som avses i punkterna 1, 2 och 3 ovan, vilka
betjanar eller kan betjgna mer &n en slutlig kund skall
tillhandahallas samtliga jarnvagsforetag pa ett icke-diskriminerande
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satt, och en begdaran av ett jarnvagsforetag far goras till foremal for
begransningar endast om det finns genomforbara alternativ pa
marknadsmassiga villkor.

7. Utan att det paverkar gemenskapslagstiftningen och
nationella bestammelser om konkurrenspolitik och de institutioner
som &ar behoriga i denna fraga, skall det regleringsorgan som
inrattats i enlighet med artikel 30 i direktiv 2001/14/EG eller ett
annat organ med samma grad av oberoende 6vervaka konkurrensen
pa marknaderna for jarnvagstjanster, inklusive marknaden for
jarnvégstransport.Detta organ skall inrdttas i enlighet med
bestdmmelserna i artikel 30.1 i ndmnda direktiv. Varje sékande eller
berord part far lamna in klagomal till detta organ om han anser att
han har behandlats orattvist eller varit foremal for diskriminering
eller har missgynnats pa annat sétt. Regleringsorganet skall sa snart
som mojligt, pa grundval av ett klagomal eller i forekommande fall
pa eget initiativ, besluta om nodvandiga atgarder for att korrigera
en negativ utveckling pa dessa marknader. For att garantera att det
finns mojlighet till rattslig provning och till det noédvandiga
samarbetet mellan de nationella regleringsorganen skall artikel 30.6
och artikel 31 i ndmnda direktiv tilldampas i forekommande fall.

8. I enlighet med artikel 14, i vilken det féreskrivs att en
rapport skall upprattas om genomférandet av detta direktiv, vilken
skall atfoljas av lampliga forslag till fortsatta gemenskapsatgarder
for att utveckla jarnvdgsmarknaden och den lagstiftning som
reglerar den, och i vart fall efter den 15 mars 2008, skall det
transeuropeiska jarnvégsndtet for godstransporter, definierat i
artikel 10 a samt i bilaga I, som ger de jarnvagsforetag som omfattas
av artikel 3 tilltrade for internationell godstransport, utstrackas till
att omfatta hela det europeiska jarnvégsnatet. Jarnvéagsforetagen
skall pa rattvisa villkor och pa hela det jarnvagsnatet ges tilltrade
och rétt att utfora transittrafik for internationell godstransport.

I avsnitt 5 "Tillgang till jarnvéagsinfrastrukturen" skall foljande
artikel laggas till:
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Artikel 10a

1. Det europeiska jarnvagsnatet for godstransporter skall besta

av foljande:

a)  jarnvégslinjer i enlighet med kartorna i bilaga I,

b) alternativa strackningar, vid behov, sarskilt runt sadan hart
belastad jarnvégsstruktur som avses i Europaparlamentets
och radets direktiv 2001/14/EG. Nar sadana strackningar
erbjuds skall sa langt det gér den totala transporttiden hallas,

c) tilltrade till jarnvéagsspar till terminaler som betjanar eller kan
betjana mer &n en slutlig kund samt andra platser och
anlaggningar, inklusive anslutningslinjer till och fran dessa,

d) tilltrade till jarnvéagsspar till och fran de hamnar som anges i
bilaga I, inklusive anslutningslinjer.

2. De i punkt 1 ¢ och d niamnda anslutningslinjerna far i

transportstriackans ena eller andra dnde utgtra 50 km eller 20 % av
transportstrackan pa de jarnvégslinjer som avses i punkt 1 a, varvid
den langre av dessa angivelser géller. Belgien och Luxemburg, som
ar medlemsstater med ett relativt litet och koncentrerat nat, far
begransa langden pa anslutningslinjerna under det forsta aret efter
den 15 mars 2003 till minst 20 km och fram till slutet av det andra
aret till minst 40 km.

13.

Efter Avsnitt 5 "Tillgang till jarnvéagsinfrastrukturen" skall

foljande avsnitt laggas till:

1.

AVSNITT 5a

Kommissionens dvervakningsuppgifter
Artikel 10 b

Senast den 15 september 2001 skall kommissionen vidta de

atgarder som kravs for att dvervaka de tekniska och ekonomiska
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forutsattningarna och félja marknadsutvecklingen for de
europeiska jarnvagstransporterna. Kommissionen skall se till att
tillrackliga resurser stalls till forfogande sa att sektorn kan
overvakas pa ett effektivt satt.

2. I detta sammanhang skall kommissionen till sitt arbete néra
knyta foretradare for medlemsstaterna och foretrddare for de
berérda sektorerna, dven anvéndarna, for att dessa battre skall
kunna o©vervaka utvecklingen inom jarnvagssektorn och pa
marknaden, utvéardera effekten av de antagna atgarderna och
analysera konsekvenserna av kommissionens planerade atgarder.

3. Kommissionen skall évervaka anvandningen av jarnvagsnéten
och utvecklingen av ramvillkoren for jarnvagssektorn, sarskilt
faststdllande och uttag av infrastrukturavgifter, tilldelning av
kapacitet, sdkerhetsbestammelser och tillstandsgivning samt graden
av harmonisering som utvecklas. Den skall sdkerstalla en aktiv
samverkan mellan medlemsstaternas respektive regleringsorgan.

4. Kommissionen skall rapportera till Europaparlamentet och
radet om

a)  utvecklingen av den inre marknaden for jarnvagstrafik,

b)  grundférutsattningarna,

c) ldget for det europeiska jarnvagsnatet for godstransporter,
d) utnyttjandet av tilltradesrétt,

e)  hinder for en effektivare jarnvagstrafik,

) begransningar i infrastrukturen, och

g)  behovet av lagstiftning.

14.  Artikel 11 skall ersattas med féljande:
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Artikel 11

1. Medlemsstaterna far forelagga kommissionen varje fraga som
ror genomforandet av detta direktiv. Ldmpliga beslut skall fattas
enligt det radgivande forfarande som avses i artikel 11a.2.

2. Beslut om sadana andringar som behovs for att anpassa
bilagorna skall fattas med tillampning av det féreskrivande forfa-
rande som avses i artikel 11a.3.

15.  Foljande artikel skall inforas:
Artikel 11a
1. Kommissionen skall bitradas av en kommitté.

2. Nar det hénvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestdmmelserna i
artikel 8 i det beslutet.

3. Nar det hénvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestdmmelserna i
artikel 8 i det beslutet.Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut
1999/468/EG skall vara tre manader.

4. Kommittén skall sjélv anta sin arbetsordning.
16. Artikel 14 skall ersattas med féljande:

Artikel 14
Senast den 15 mars 2005 skall kommissionen éverldmna en rapport
till Europaparlamentet, Ekonomiska och sociala kommittén, Regi-
onkommittén och radet om genomforandet av detta direktiv,
vilken skall atfoljas av lampliga forslag till fortsatta gemenskapsat-

garder for att utveckla jarnvagsmarknaden och den lagstiftning som
reglerar den.
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17. Foljande artikel skall inforas:
Artikel 14a

1. Under en period om fem ar fran och med den 15 mars 2003
géller foljande for foljande medlemsstater:

- Irland, i egenskap av en medlemsstat pa en 6 med
jarnvégsforbindelse med endast en annan medlemsstat;

— Forenade kungariket, for vilket det i friga om Nordirland
rader samma forhallande; och

- Grekland, som ar en medlemsstat utan direkta
jarnvégsforbindelser med nagon annan medlemsstat;

— behdver inte tilldmpa kravet att tilldela ett oberoende organ
uppgiften att faststélla rattvist och icke-diskriminerande
tilltrade till infrastrukturen enligt artikel 6.3 forsta stycket
och uppgifterna i enlighet med artikel 7.2 forsta stycket, i
den méan medlemsstaterna i dessa artiklar alaggs att inratta
oberoende organ for att utfora de uppgifter som anges i
ndmnda artiklar.

2. Om emellertid

a)  mer an ett jarnvagsforetag med tillstand enligt artikel 4 i
direktiv 95/18/EG, eller, i fraga om Irland och Nordirland,
ett jarnvagsforetag med sadant tillstdnd i ett annat land,
lamnar in en formell ansdkan om att fa bedriva
konkurrerande jarnvagstrafik i, till eller fran Irland,
Nordirland eller Grekland, kommer beslut om den fortsatta
tilldmpligheten av detta undantag att fattas enligt det
radgivande forfarande som avses i artikel 11a.2, eller

b) ett jarnvagsforetag som bedriver jarnvagstrafik i Irland,
Nordirland eller Grekland lamnar in en formell ans6kan om
att fa bedriva jarnvégstrafik pa, till eller fran en annan
medlemsstats territorium (i fraga om Irland eller Forenade
kungariket, med avseende pa Nordirland, eller i fraga om
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b&dda dessa stater, en annan medlemsstat utanfor deras
territorium), skall undantaget i punkt 1 inte galla.

Inom ett ar efter det att den eller de berérda medlemsstaterna
mottagit antingen det beslut som avses i punkt a och som antagits i
enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 11a.2,
eller meddelande om den formella ansékan som avses i punkt b,
skall den eller de berérda medlemsstaterna (Irland och Forenade
kungariket, med avseende pd Nordirland, eller Grekland) anta
lagstiftning for att genomfora de artiklar som avses i punkt 1.

3. Ett undantag enligt punkt 1 far forlangas med tidsperioder pa
hogst fem ar. Senast tolv méanader innan undantaget I6per ut far en
medlemsstat som har ett sddant undantag ansoka om ett fornyat
undantag hos kommissionen. Varje ansokan av detta slag skall
motiveras. Kommissionen skall behandla ansékan och fatta beslut i
enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 11a.2.
Det namnda radgivande forfarandet skall tillampas for alla beslut i
samband med en sadan ansokan.

Néar kommissionen fattar sitt beslut skall den ta héansyn till
eventuella fordndringar i det geopolitiska ldget samt till
utvecklingen av marknaden for jarnvégstrafik i, fran och till den
medlemsstat som begart ett fornyat undantag.

4. Luxemburg, som &r en medlemsstat med ett relativt litet
jarnvégsnit, behdver inte forrdn den 31 augusti 2004 tillampa
kravet att tilldela ett oberoende organ uppgiften att faststélla
rattvist och icke-diskriminerande tilltrade till infrastrukturen enligt
artikel 6.3 forsta stycket i den man medlemsstaterna i den alaggs att
inrétta oberoende organ for att utfora de uppgifter som anges i den
artikeln.

Artikel 2

Medlemsstaterna skall anta de lagar och andra forfattningar som ar
nddvéandiga for att folja detta direktiv senast den 15 mars 2003. De
skall genast underratta kommissionen om detta. Na&r en
medlemsstat antar dessa bestammelser skall de innehélla en
hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sadan hanvisning
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nar de offentliggors. Néarmare foreskrifter om hur hanvisningen
skall goras skall varje medlemsstat sjalv utfarda.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggérs i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 26 februari 2001.
P& Europaparlamentets vagnar

N. Fontaine Pa radets vagnar
Ordforande A. Lindh
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EGT C 321, 20.10.1998, s. 6 och

EGT C 116 E, 26.4.2000, s. 21.

EGT C 209, 22.7.1999, s. 22.

EGT C 57, 29.2.2000, s. 40.

Europaparlamentets yttrande av den 10 mars 1999 (EGT C
175, 21.6.1999, s. 115), bekréftat den 16 september 1999 (EGT
C 54, 25.2.2000, s. 56), radets gemensamma standpunkt av den
28 mars 2000 (EGT C 288, 11.10.2000, s. 1) och Europaparla-
mentets beslut av den 5 juli 2000 (&nnu ej offentliggjort i
EGT). Europaparlamentets beslut av den 1 februari 2001 och
radets beslut av den 20 december 2000.

EGT L 237, 24.8.1991, s. 25.

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

Se sidan 29 i detta nummer av EGT
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BILAGA |

HAMNARBELGIE/BELGIQUE
Antwerpen/Anvers, Gent/Gand, Zeebrugge/Zeebruges

DANMARK
Alborg, Arhus, Esbjerg, Fredericia, Kgbenhavn, Nyborg, Odense

DEUTSCHLAND
Brake, Bremen/Bremerhaven, Brunsbittel, Cuxhaven, Emden,
Hamburg, Kiel, Libeck, Nordenham, Puttgarden, Rostock,
Sassnitz, Wilhelmshaven, Wismar

ESPANA
Algeciras, Almeria, Barcelona, Bilbao, Cartagena-Escombreras,
Gijon, Huelva, Tarragona, Valencia, Vigo

FRANCE
Bayonne, Bordeaux, Boulogne, Calai, Cherbourg, Dunkerque, Fos-
Marseille, La Rochelle, Le Havre, NantesPort-la-Nouvelle, Rouen,
Séte, St-Nazaire,

IRELAND
Cork, Dublin

ITALIA
Ancona, Bari, Brindisi, C. Vecchia, Genova, Gioia Tauro, La
Spezia, Livorno, Napoli, Piombino, Ravenna, Salerno, Savona,
Taranto, Trieste, Venezia,

LUXEMBOURGNEDERLAND
Amsterdam Zeehaven, Delfzijl/Eemshaven, Vlissingen, Rotterdam-
Zeehaven, Terneuzen,

OSTERREICH

PORTUGAL
Leixdes, Lisboa, Setlbal, Sines

SUOMI/FINLAND
Hamina, Hanko, Helsinki, Kemi, Kokkola, Kotka, Oulu, Pori,
Rauma, Tornio, Turku,

SVERIGE
Goteborg-Varberg, Helsingborg, Luled, Malmo, Norrkdping,
Oxelosund, Stockholm, Trelleborg-Ystad, Umea

UNITED KINGDOMS
samtliga hamnar med anslutning till jarnvég.
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BILAGA I

Forteckning 6ver de vésentliga uppgifter som anges i artikel 6.3:

Forberedelse och beslutsfattande i samband med tillstand for

jarnvégsforetag inbegripet beviljande av individuella tillstand.

— Beslutsfattande i samband med tilldelning av tagldgen inbegripet
bade faststillande och beddomning av tillganglighet samt
tilldelning av individuella taglagen.

— Beslutsfattande i samband med faststdllande och uttag av
infrastruktur.

— Kontroll av att skyldigheter avseende allménnyttiga tjénster

uppfylls vid tillhandahallandet av vissa tjanster.
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Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/13/EG av den 26
februari 2001om &ndring av radets
direktiv 95/18/EG om tillstand for
jarnvagsforetag

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av FoOrdraget om uppréttandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71 i detta,

med beaktande av kommissionens férslag,
med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande, i enlighet med
forfarandet i artikel 251 i fordraget, mot bakgrund av det
gemensamma utkast som godkéndes av forlikningskommittén den
22 november 2000, och av foljande skal:

(1) | rédets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvagar(5) foreskrivs viss
tilltradesratt inom internationell jarnvagstrafik for jarnvéagsforetag
och internationella sammanslutningar av jarnvégsforetag.

(2) For att garantera palitliga och vél avpassade tjanster behovs
ett gemensamt tillstandssystem i syfte att sikerstalla att alla jarn-
végsforetag vid varje tidpunkt uppfyller vissa krav som avser gott
anseende, ekonomisk formaga och yrkesmassig kompetens for att
skydda kunder och tredje man, samt att de tillhandahaller tjanster
med hog sékerhetsniva.

(3) FOr att sakerstélla att tilltradesratten till jarnvagsinfra-
strukturen tillimpas pa ett enhetligt och icke-diskriminerande satt
inom hela gemenskapen infordes genom radets direktiv
95/18/EG(6) ett tillstand for jarnvagsforetag som tillhandahaller de
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tjanster som avses i artikel 10 i direktiv 91/440/EEG; ett sadant
tillstand &r obligatoriskt for tillhandahéllande av sidana tjanster och
giltigt i hela gemenskapen.

(4) Eftersom vissa medlemsstater har beviljat tilltradesratt
utéver vad som foreskrivs i direktiv 91/440/EEG ér det nddvéandigt
att garantera en rattvis, 6ppen och icke-diskriminerande behandling
av alla jarnvagsforetag som far bedriva verksamhet pd denna
marknad genom att utvidga de principer for tillstand som faststalls
i direktiv 95/18/EG till alla foretag som &r verksamma inom denna
sektor.

(5) FoOr att battre uppfylla sin informationsskyldighet, bor
medlemsstaterna  och kommissionen se till att samtliga
medlemsstater och kommissionen far béattre information. I enlighet
med gallande praxis och pa grundval av en rimlig tolkning av
direktiv 95/18/EG, bdr medlemsstaterna och kommissionen &ven
lamna information om de tillstand som utféardats.

(6) Det &r Onskvart att sékerstilla att jarnvagsforetag med
tillstdnd som bedriver internationella godstransporter respekterar
de relevanta tull- och skattebestdmmelser som &r tillampliga,
sarskilt i fraga om tulltransitering.

™ 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen och
proportionalitetsprincipen enligt artikel 5 i fordraget kan malen for
detta direktiv, ndmligen att faststélla de Overgripande principerna
for tillstand for jarnvagsforetag och att astadkomma ett 6msesidigt
erkannande av sadana tillstind inom hela gemenskapen, inte i
tillracklig utstrackning uppnas av medlemsstaterna, pa grund av att
sadan tillstdndsgivning har en uppenbar internationell aspekt, och
de kan darfor, till foljd av de transnationella konsekvenserna, battre
uppnas pa gemenskapsniva. Detta direktiv gar inte utéver vad som
ar nodvandigt for att uppna dessa mal.(8) Direktiv 95/18/EG bor
andras i enlighet harmed.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Direktiv 95/18/EG andras pa foljande satt:
1. Artikel 1 skall ersattas med foljande:

Artikel 1
1. Detta direktiv behandlar de kriterier som skall tillampas nar
en medlemsstat utfardar, fornyar eller andrar tillstind som é&r
avsedda for jarnvagsforetag som ar eller kommer att vara etablerade

inom gemenskapen.

2. Medlemsstaterna far undanta foljande foretag fran detta
direktivs tillampningsomrade:

a)  foretag som enbart tillhandahaller tjanster som avser person-
trafik pa lokal och regional fristdende jarnvagsinfrastruktur
utan forbindelse med det allménna néatet,

b)  jarnvagsforetag som enbart tillhandahaller stads- eller
forortstrafik pa jarnvag for personer,

c)  jarnvigsforetag vars verksamhet &r begrdnsad till
tillhandahéllande av regional godstrafik pa jarnvdg som inte
omfattas av direktiv 91/440/EEG,

d) foretag som enbart utfor godstransporter pa privatagd
jarnvégsinfrastruktur som endast anvénds av d&garen till
jarnvégsinfrastrukturen fér egen godstransport.

3. Foretag vars verksamhet ar begransad till att tillhandahalla

pendeltrafiktjanster for befordran av motorfordon genom tunneln

under Engelska kanalen omfattas inte av detta direktiv."

2. I artikel 2 skall punkt a) dndras pa foljande sétt:
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a)  jarnvégsforetag: varje offentligt eller privat foretag vars
huvudsakliga verksamhet bestar i att tillhandahalla tjanster
for transport av gods och/eller passagerare pa jarnvdg med
kravet att foretaget maste tillhandahalla dragkraft. Detta
galler aven foretag som endast tillhandahaller dragkraft.

3. Artikel 3 skall ersattas med fdljande:
Artikel 3

Varje medlemsstat skall utse det organ som &r ansvarigt for
utfardande av tillstand och for att de aligganden som foljer av detta
direktiv uppfylls. Tillstand skall utfardas av ett organ som inte sjélv
tillhandahaller jarnvagstransporttjanster och som &r oberoende i
forhallande till organ eller foretag som gor detta.

4. Foéljande stycke skall 1aggas till i artikel 4:

5. Ett tillstdnd skall vara giltigt inom hela gemenskapens
territorium.

5. I artikel 6 skall den fjarde strecksatsen dndras pa foljande

satt:

— inte har domts for allvarlig eller upprepad underlatenhet att
uppfylla skyldigheter enligt social- eller arbetsréttslig
lagstiftning, inklusive skyldigheter enligt lagstiftningen om
arbetarskydd, eller skyldigheter enligt tullagstiftning nér det
géller ett foretag som oOnskar bedriva gransoverskridande
godstransporter som skall genomga tullforfaranden.

6. Artikel 11.8 skall ersattas med foljande:

"8. Nar en tillstindsmyndighet utfardar, tillfalligt drar in,
aterkallar eller andrar ett tillstdnd skall den berdrda medlemsstaten
omedelbart informera kommissionen om detta. Kommissionen
skall omedelbart informera de andra medlemsstaterna.”

7. Artiklarna 12 och 13 skall ersattas med foljande:
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Artikel 12

1. Utover kraven i detta direktiv skall jarnvagsforetagen ocksa
folja bestdammelser i nationella lagar och andra forfattningar som &r
forenliga med gemenskapens lagstiftning och som tillampas pa ett
icke-diskriminerande satt, sarskilt nar det géller

a) specifika tekniska och operationella krav for jarnvagstrafik,

b) sdkerhetskrav som galler for personal, rullande materiel och
foretagets interna organisation,

c) bestammelser om hélsa, sakerhet, sociala forhallanden och
arbetstagares och konsumenters rattigheter,

d) krav som galler for alla foretag i den relevanta jarnvagssektorn
och som &r avsedda att erbjuda konsumenterna férdelar eller
skydd.

2. Ett jarnvéagsforetag kan nar som helst radfraga kommissionen
om huruvida kraven i den nationella lagstiftningen &r forenliga med
gemenskapslagstiftningen och huruvida kraven tillampas pa ett
icke-diskriminerande s&tt. Om kommissionen anser att bestdmmel-
serna i detta direktiv inte foljts skall den utan att det paverkar
tillampningen av artikel 226 i fordraget yttra sig om hur direktivet
skall tolkas.

Artikel 13

Jarnvagsforetagen skall respektera de tillampliga 6verenskommelser
om internationella jarnvagstransporter som ar i kraft i de medlems-
stater dar de bedriver verksamhet. De skall dven iaktta géallande tull-
och skattebestdammelser.

Artikel 2
Medlemsstaterna skall anta de lagar och andra férfattningar som ar

nddvéandiga for att folja detta direktiv senast den 15 mars 2003. De
skall genast underratta kommissionen om detta.
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Néar en medlemsstat antar dessa bestammelser skall de innehalla en
hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hanvisning
nar de offentliggdrs. Nédrmare foreskrifter om hur hénvisningen
skall goras skall varje medlemsstat sjélv utfarda.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggérs i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdat i Bryssel den 26 februari 2001.

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
N. Fontaine Anna Lindh
Ordforande Ordforande
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)

(2)
(3)
4)

®)

(6)

EGT C 321, 20.10.1998, s. 8, och

EGT C 116 E, 26.4.2000, s. 38.

EGT C 209, 22.7.1999, s. 22.

EGT C 57, 29.2.2000, s. 40.

Europaparlamentets yttrande av den 10 mars 1999 (EGT C
175, 21.6.1999, s. 119), bekréftat den 16 september 2000 (EGT
C 54, 25.2.2000, s. 56), radets gemensamma standpunkt av den
28 mars 2000 (EGT C 178, 27.6.2000, s. 23) och
Europaparlamentets beslut av den 5 juli 2000 (&nnu ej
offentliggjort i EGT). Europaparlamentets beslut av den 1
februari 2001 och radets beslut av den 20 december 2000.

EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet andrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2001/12/EG (se sidan 1 i
detta nummer av EGT).

EGT L 143, 27.6.1995, s. 70.

329

Bilaga 4



Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/14/EG av den 26
februari 2001om tilldelning av
infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter
for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur
och utfardande av sakerhetsintyg

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av FoOrdraget om uppréttandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag ,
med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande, i enlighet med
forfarandet i artikel 251 i fordraget, mot bakgrund av det gemen-
samma utkast som godkandes av forlikningskommittén den 22
november 2000, och av féljande skal:

(1) En ndrmare samordning av gemenskapens jarnvagssektor ar
en grundldggande faktor for genomfdrandet av den gemensamma
marknaden och for att nd malet om hallbar rorlighet.

(2) Enligt radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvagar(5) har jarnvagsforetag och
internationella  sammanslutningar av  jarnvagsforetag  viss
tilltradesratt till internationell tagtrafik. Denna ratt innebar att
jarnvégsinfrastruktur kan anvandas av flera anvéandare.

(3) I radets direktiv 95/19/EG av den 19 juni 1995 om tilldelning
av jarnvdgsinfrastrukturkapacitet och uttag av infrastrukturav-
gifter(6) faststéills de Gvergripande principerna for tilldelning av
jarnvégsinfrastrukturkapacitet.
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(4) Dessa tva direktiv har inte hindrat en betydande variation nar
det galler strukturen och nivan pa infrastrukturavgifter och
utformningen och varaktigheten av forfarandet for tilldelning av
kapacitet.

(5) For att sékerstdlla insyn och icke-diskriminerande tilltrade
till jarnvégsinfrastrukturen for samtliga jarnvagsforetag skall all
nddvéandig information som kréavs for att utnyttja tilltradesratten
offentliggdras i en beskrivning av jarnvagsnatet.

(6) Lampliga system for tilldelning av kapacitet tillsammans med
konkurrenskraftiga operatérer kommer att leda till en béttre balans
mellan transportsatten.

(7) Frémjande av en optimal anvandning av jarnvégsinfrastruktu-
ren kommer att leda till minskade transportkostnader for
samhaéllet.

(8) Atgarder bor vidtas till forman fér en 6ppning av marknaden
for att godstrafiken och i synnerhet de granséverskridande varu-
transporterna skall fungera effektivt.

(9) Det bor vara mojligt for medlemsstaterna att tillata kopare av
jarnvégstjanster att delta direkt i forfarandet for tilldelning av
kapacitet.

(10) En vitalisering av den europeiska jarnvégssektorn genom
okat tilltrade till internationella godstransporter pa det europeiska
jarnvégsndtet for godstransporter kraver rdttvis intermodal
konkurrens mellan jarnvagar och landsvagar, i synnerhet sa att
skélig hansyn tas till de olika externa effekterna. Lampliga avgifts-
system for jarnvéagsinfrastruktur tillsammans med ldmpliga
avgiftssystem for annan transportinfrastruktur och konkurrens-
kraftiga operatorer kommer att skapa béasta mdjliga balans mellan
olika transportsétt.

(11) Systemen for faststéllande och uttag av avgifter och
tilldelning av kapacitet bor mojliggéra lika och icke-
diskriminerande tilltrade for alla foretag och i mojligaste man soka
tillgodose behoven hos samtliga anvandare och trafiktyper pa ett
rattvist och icke-diskriminerande satt.
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(12) Inom de ramar som faststills av medlemsstaterna bor
systemen for faststéllande och uttag av avgifter och tilldelning av
kapacitet uppmuntra jarnvagsinfrastrukturforvaltare till en optimal
anvandning av infrastrukturen.

(13) Genom systemen for tilldelning av kapacitet bor
jarnvagsforetagen ges klara och Gverensstimmande signaler, sa att
de kan fatta rationella beslut.

(14) FoOr att ta hdnsyn till anvéndarnas, eller de potentiella
anvandarnas, behov av infrastrukturkapacitet for att planera sin
verksamhet, samt till kundernas och finansiérernas behov, ar det
viktigt att infrastrukturforvaltaren sékerstaller att infrastrukturka-
pacitet tilldelas pa ett satt som aterspeglar behovet av att bibehalla
och forbattra nivan pa tjansternas tillforlitlighet.

(15) Det & oOnskvart att ge jarnvdgsforetagen och
infrastrukturforvaltaren incitament att reducera driftsavbrott till
ett minimum och forbdttra jarnvagsnatets prestanda.

(16) Systemen for faststédllande och uttag av avgifter och
tilldelning av kapacitet bor ta hansyn till sund konkurrens vid
tillhandahéllandet av jarnvagstjanster.

(17) Det ar viktigt att beakta verksamhetskraven for saval sokande
som for infrastrukturforvaltaren.

(18) Det ar viktigt att infrastrukturforvaltarna ges storsta mojliga
flexibilitet vid tilldelning av infrastrukturkapacitet, men samtidigt
maste den sokandes rimliga krav tillgodoses.

(19) Vid forfarandet for tilldelning av kapacitet maste det
forhindras att 6nskemal fran andra foretag som innehar eller avser
att inneha ratten att utnyttja infrastrukturen for att utveckla sin
verksamhet begransas pa ett obefogat satt.
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(20) Infrastrukturforvaltare bor tillatas en viss grad av flexibilitet
for att mojliggora en effektivare anvandning av infrastrukturnétet.

(21) 1 systemen for tilldelning av kapacitet och faststallande och
uttag av avgifter kan hansyn behdva tas till det faktum att olika
delar i jarnvagsinfrastrukturnatet har utformats med tanke pa olika
huvudanvéandare.

(22) Krav vid persontransporter kan ofta sta i konflikt med krav
vid godstransporter. Krav som stélls vid persontransporter kan
resultera i ett jarnvagsnat som ar dyrare att bygga och underhalla an
ett som enbart &r avsett for godstrafik. Den Okande skillnaden i
hastighet mellan rullande materiel for gods- och persontrafik kan
leda till en 6kad konflikt mellan dessa tva typer av trafik.

(23) Olika anvandare och typer av anvédndare kommer ofta att
inverka olika pa infrastrukturkapaciteten och olika verksamheters
behov maste avvagas pa ratt sitt.

(24) Transporttjanster som tillhandahélls enligt avtal med en
offentlig myndighet kan beh6va omfattas av sérskilda regler for att
vara intressanta for anvandarna.

(25) 1| systemen for faststdllande och uttag av avgifter och
tilldelning av kapacitet maste hansyn tas till effekten av 6kande inf-
rastrukturskapacitetsutnyttjande och i sista hand kapacitetsbrist.

(26) De olika tidsramarna for planering av trafikformerna gor att
det bor sakerstéllas att d&ven ansdkningar om infrastrukturkapacitet
som lamnas in efter tagplaneprocessen kan beaktas.

(27) Anvéandning av informationsteknik kan 6ka hastigheten och
tillgangligheten i tagplaneprocessen och underlatta budgivningen
om infrastrukturkapacitet; den kan ocksa underlatta inrattandet av
taglagen som trafikerar mer an en infrastrukturforvaltares nét.

(28) FoOr att sakerstélla ett optimalt resultat for jarnvagsforetagen
ar det Onskvart att krédva en undersokning av hur infrastrukturka-
pacitet utnyttjas i de fall dar det krévs en samordning av
onskemalen om kapacitet for att tillgodose anvandarnas behov.

334



SOU 2002:48

(29) Med hénsyn till infrastrukturférvaltarnas monopolstéllining
ar det onskvart att krdva en undersékning av tillganglig infrastruk-
turkapacitet och metoder for att forstarka den, ndr anvéndarnas
onskemal inte kan tillgodoses vid forfarandet for tilldelning av
kapacitet.

(30) Brist pa information om andra jarnvagsforetags onskemal
liksom om begransningar inom systemet kan gora det svart for
jarnvégsforetag att optimera sina ansékningar om infrastrukturka-
pacitet.

(31) Det ar viktigt att sakerstélla en battre samordning av tilldel-
ningssystem for att gora jarnvdgen mer intressant for trafik som
anvander mer &n en infrastrukturforvaltares jarnvdgsnat och i
synnerhet for internationell trafik.

(32) Det ar viktigt att minska den snedvridning av konkurrensen
som kan uppstd antingen mellan jarnvéagsinfrastrukturer eller
mellan transportsatt pa grund av mycket olika principer for
berékning av avgifter.

(33) Det &r oOnskvart att faststalla vilka delar av infrastruktur-
tjansterna som &r vésentliga for att en operatér skall kunna
tillhandahélla en tjanst och bor tillhandahéllas som motprestation
till lagsta mojliga tilltradesavgifter.

(34) Investeringar i jarnvdgsinfrastruktur bor goéras, och
avgiftssystemen for infrastrukturen bor ge infrastrukturforvaltare
incitament att gora lampliga investeringar dar dessa ar ekonomiskt
[6nsamma.

(35) Alla avgiftssystem sander ekonomiska signaler till anvandare.
Det 4&r viktigt att dessa signaler till jarnvagsforetagen &r
samstammiga, sa att foretagen kan fatta rationella beslut.

(36) For att lampliga och rattvisa nivaer for infrastrukturavgifter
skall kunna faststéllas behover infrastrukturférvaltare bokfdra och
faststélla vardet pa sina tillgdngar och ha en klar uppfattning om
kostnadsfaktorerna i driften av infrastrukturen.

(37) Nar beslut som ror transporter fattas bor hansyn tas till
externa kostnader.
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(38) Det ar viktigt att sékerstélla att avgifterna for internationell
trafik tilliter att marknadens behov tillgodoses av jarnvagen.
Foljaktligen bor infrastrukturavgifterna faststéllas till den kostnad
som uppstar som en direkt foljd av den tagtrafik som bedrivs.

(39) Den generella nivin pa kostnadstickningen  via
infrastrukturavgifter inverkar pa hur hoga statliga bidrag som
behovs. Medlemsstaterna kan tankas fordra olika nivaer av generell
kostnadstackning via avgifter bl.a. prishéjningar eller vinstuttag
som marknaden kan bdra samtidigt som kostnadstéckningen véags
mot den intermodala konkurrenskraften hos godstransporter med
jarnvég. | alla avgiftssystem &r det dock 6nskvért att mojliggora att
trafik som anvander jarnvagsnatet atminstone kan tacka de extra-
kostnader som trafik pa jarnvagsnatet medfor.

(40) Jarnvéagsinfrastruktur ar till sin natur ett monopol. Det &r
darfor nodvandigt att vidta atgarder som ger infrastrukturforvaltare
incitament att sédnka kostnaderna och forvalta infrastrukturen
effektivt.

(41) Det bor tas hansyn till att investeringarna i infrastruktur och
teknik under flera ar har varit otillrackliga for att skapa forutsatt-
ningar for en reell utveckling av jarnvéagstransporterna. Mot denna
bakgrund ar det darfor Ilampligt att genomféra ldampliga
forbattringar, sarskilt inom ramen for inforandet av det
transeuropeiska jarnvéagsnatet for godstransporter, bl.a. genom att
de tillgdngliga gemenskapsinstrumenten anvdnds, dock utan att
redan faststallda prioriteringar asidosétts.

(42) Rabatter for jarnvagsforetag maste motsvaras av faktiska
administrativa kostnadsbesparingar. Rabatter kan ocksa anvandas
for att frdmja effektiv infrastrukturanvandning.

(43) Jarnvagsforetag och  infrastrukturforvaltare  bor — ges
incitament att minimera avbrott i trafik pé jarnvagsnatet.

(44) Tilldelningen av kapacitet ar forbunden med en kostnad for

infrastrukturforvaltaren och det bor krdvas betalning for denna
kostnad.
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(45) Det behovs atgarder for att sakerstalla kravet pa att alla jarn-
vagsforetag som har tillstdnd enligt gemenskapslagstiftningen
innehar ett lampligt sakerhetsintyg innan de startar verksamhet pa
en medlemsstats territorium. Beviljandet av sékerhetsintyg maste
folja gemenskapslagstiftningen.

(46) Effektiv forvaltning och rattvis och icke-diskriminerande
anvandning av jarnvagsinfrastrukturen forutséatter att det upprattas
ett regleringsorgan som ut6var tillsyn av tilldimpningen av dessa
gemenskapsregler vilket ocksa kan fungera som besvarsorgan, utan
att detta paverkar mojligheten till prévning i domstol.

(47) Sarskilda atgarder kravs for att beakta vissa medlemsstaters
sarskilda geopolitiska och geografiska situation pa samma sitt som
det krdvs en sérskild organisering av jarnvagssektorn i flera
medlemsstater samtidigt som den inre marknadens integritet
sékerstalls.

(48) De atgarder som kravs for att genomfora detta direktiv bor
antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999
om de forfaranden som skall tillampas vid utdvandet av
kommissionens genomfdrandebefogenheter(7).

(49) 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen och proportionalitets-
principen i artikel 5 i fordraget kan malen for detta direktiv,
namligen att samordna de ordningar i medlemsstaterna som
reglerar tilldelningen av infrastrukturkapacitet och avgifterna for
anvandningen av denna samt utfardandet av sdkerhetsintyg, inte i
tillracklig utstrackning uppnas av medlemsstaterna med hansyn till
behovet av att sakerstélla rattvisa och icke-diskriminerande villkor
for tilltrade till infrastrukturen och av att beakta den tydliga
internationella aspekt som &r involverad i driften av viktiga delar av
jarnvéagsnatet, och de kan darfor, pa grund av behovet av att
samordna mellanstatliga atgarder, battre uppnas pd gemenskaps-
niva. Detta direktiv gar inte utdver vad som ar nodvandigt for att
uppna dessa mal.

(50) Radets forordning (EEG) nr 2830/77 av den 12 december
1977 om atgarder som kréavs for att gora jarnvagsforetagens redo-
visningssystem och arsbokslut jamforbara(8), radets forordning
(EEG) nr 2183/78 av den 19 september 1978 om enhetliga
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principer for jarnvagsforetags kostnadskalkyler(9), radets beslut
82/529/EEG av den 19 juli 1982 om prishildningen for
internationell godsbefordran pa jarnvag(10), och radets beslut
83/418/EEG av den 25 juli 1983 om jarnvégarnas kommersiella
sjélvstandighet vid driften av sin internationella person- och res-
godsbefordran(11) och direktiv 95/19/EG ersatts av detta direktiv
och bor darfér upphavas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL |
Inledande bestimmelser
Artikel 1
Tillampningsomrade

1. Detta direktiv géller de principer och forfaranden som skall
tillampas vid faststéllande och uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvégsinfrastruktur och vid tilldelning av jarnvédgsinfrastruktur-
kapacitet.Medlemsstaterna skall sakerstélla att avgiftssystemen och
systemen for tilldelning av jarnvdgsinfrastrukturkapacitet &r
forenliga med principerna i detta direktiv, och att infrastrukturfor-
valtare salunda ges mojlighet att marknadsfora den tillgangliga

infrastrukturkapaciteten och anvanda den sa effektivt som mgjligt.

2. Detta direktiv géller anvdndning av jarnvdgsinfrastrukturen
for inrikes och internationell jarnvégstrafik.

3. Medlemsstaterna far fran detta direktivs tilliampningsomrade
undanta foljande:

a)  fristdende lokala och regionala jarnvagsnat for persontrafik,

b)  jarnvagsndt som enbart ar avsedda att anvandas for stads- och
forortstjanster for persontrafik,

c) regionala jarnvagsnat som utnyttjas for regional godstrafik
uteslutande av ett jarnvdgsforetag som inte omfattas av
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d)

4.

tillampningsomradet for direktiv 91/440/EEG, till dess att en
annan sokande ans6ker om kapacitet pa det jarnvagsnatet,

privatdgd jarnvégsinfrastruktur som endast anvands av dgaren
till jarnvagsinfrastrukturen for egen godstransport.

Transporter i form av pendeltrafiktjanster for befordran av

motorfordon genom tunneln under Engelska kanalen omfattas inte
av detta direktiv.

Artikel 2

Definitioner

I detta direktiv anvénds foljande beteckningar med de betydelser
som hdr anges:

2)

b)

d)

tilldelning: tilldelning av jarnvéagsinfrastrukturkapacitet av en
infrastrukturforvaltare,

sOkande: ett jdrnvagsforetag och/eller en internationell
sammanslutning av jarnvagsforetag med tillstind, och i
medlemsstater som tillhandahaller en sddan mgjlighet en
annan fysisk och/eller juridisk person som har ett
allménnyttigt eller kommersiellt intresse av att anséka om
infrastrukturkapacitet, sasom till exempel myndigheter enligt
radets forordning (EEG) nr 1191/69(12) och befraktare,
speditorer samt operatérer for kombinerade transporter, for
att bedriva jarnvégstrafik inom sina respektive territorier,

Overbelastad infrastruktur: en del av en infrastruktur dar
efterfragan pa infrastrukturkapacitet inte helt kan tillgodoses
under vissa perioder ens efter en samordning av olika
ansokningar om kapacitet,

kapacitetsforstarkningsplan: en atgard eller en serie atgarder
med en tidsplan for genomfdrandet med syftet att minska de
kapacitetsbegransningar som leder till att en del av
infrastrukturen forklaras som "6verbelastad infrastruktur,

339

Bilaga 5



Bilaga 5

f

4)]

h)

)

k)
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samordning: det forfarande genom vilket tilldelningsorganet
och sokanden skall forsoka finna en I6sning pa situationer
dér det finns konkurrerande ansékningar om infrastruktur-
kapacitet,

ramavtal: en rattsligt bindande allman Gverenskommelse pa
grundval av  offentligrittsliga  eller  privatrattsliga
bestimmelser  vilken  faststdller  rattigheterna  och
skyldigheterna for sdkanden och infrastrukturférvaltaren
eller tilldelningsorganet i forhallande till den infrastruktur-
kapacitet som skall tilldelas och de avgifter som skall tas ut
over en tidsperiod som &r langre an en tagplaneperiod,

infrastrukturkapacitet: mojlighet att planera begarda taglagen
for en del av infrastrukturen under en viss period,

infrastrukturforvaltare: varje organ eller foretag som sarskilt
ansvarar for att anlagga och underhélla jarnvéagsinfrastruktur.
Detta kan ocksd inbegripa hantering av kontroll- och
sékerhetssystem  for  infrastrukturen. Infrastruktur-
forvaltarens uppgifter med avseende pa jarnvéagsnat eller del
av ett jarnvagsnat far tilldelas olika organ eller foretag,

jarnvégsnat: hela den jarnvagsinfrastruktur som dgs och/eller
forvaltas av en infrastrukturforvaltare,

beskrivning av jarnvdgsnat: en redogorelse som i detalj anger
allménna regler, tidsfrister, forfaranden och kriterier for
avgiftssystemen och for tilldelning av kapacitet. Den skall
ocksa innehalla annan information som kravs for att kunna
ansdka om infrastrukturkapacitet,

jarnvégsforetag: varje offentligt eller privat foretag med
tillstind enligt gallande gemenskapslagstiftning vars
huvudsakliga verksamhet bestar i att tillhandahalla tjanster
for transport av gods och/eller passagerare pa jarnvag med
kravet att foretaget maste tillhandahélla dragkraft. Detta
galler aven foretag som endast tillhandahaller dragkraft,
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)] taglage: den infrastrukturkapacitet som behovs for att kora
ett visst tdg fran en plats till en annan under en viss
tidsperiod.m) tagplan: uppgifter om alla planerade rérelser av
tag och rullande materiel som kommer att dga rum pa den
berorda infrastrukturen under den tid som tagplanen géller.

Artikel 3
Beskrivning av jarnvagsnatet

1. Infrastrukturforvaltaren skall efter samrad med berorda
parter uppratta och offentliggora en beskrivning av jarnvégsnatet
som kan erhallas till en avgift som inte far Gverstiga kostnaden for
offentligg6randet.

2. Beskrivningen av jarnvégsnétet skall ange vilken typ av
infrastruktur som é&r tillganglig for jarnvagsforetag. Den skall
innehalla information om de villkor som galler for att fa tilltrade till
den berorda jarnvagsinfrastrukturen. Innehallet i beskrivningen av
jarnvégsnétet faststélls i bilaga 1.

3. Beskrivningen av jarnvagsnatet skall uppdateras regelbundet
och &ndras vid behov.

4. Beskrivningen av jarnvagsnatet skall offentliggdras senast
fyra  manader innan  tidsfristen  for  ansokan  om
infrastrukturkapacitet 16per ut.
KAPITEL Il
Infrastrukturavgifter
Artikel 4
Faststallande och uppbérd av avgifter
1. Medlemsstaterna skall faststalla ett ramverk for faststallande

och uttag av avgifter med beaktande av det forvaltningsmaéssiga
oberoende som avses i artikel 4 i direktiv 91/440/EEG.
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Med beaktande av det ndmnda villkoret om férvaltningsmaéssigt
oberoende skall medlemsstaterna dven faststélla sarskilda regler for
faststidllande och uttag av avgifter eller delegera detta till infra-
strukturforvaltaren. Infrastrukturférvaltaren skall faststélla avgiften
for utnyttjande av infrastruktur och ansvara for uppbdrden av
denna avgift.

2. Om infrastrukturforvaltaren inte ar oberoende i forhallande
till samtliga jarnvéagsforetag, i juridisk mening och med avseende pa
organisation eller beslutsfattande, skall de uppgifter som beskrivs i
detta kapitel och &r av annat slag &n uppbord av avgifter utforas av
ett avgiftsorgan som ar oberoende i forhallande till samtliga
jarnvagsforetag i juridisk mening och med avseende pa organisation
och beslutsfattande.

3. Infrastrukturforvaltarna skall samarbeta sa att jarnvagstrafik-
tjanster som utnyttjar mer an ett jarnvégsnat blir effektiva. De skall
séarskilt verka for att sékerstélla storsta moéjliga konkurrenskraft for
internationella godstransporter med jarnvdg och effektivt
utnyttjande av  det transeuropeiska  jarnvagsnatet  for
godstransporter. De far uppriatta sadana gemensamma
organisationer som ar lampliga for detta dandamal. Varje samarbete
eller varje gemensam organisation skall vara bunden av reglerna i
detta direktiv.

4. Med undantag fér de speciella arrangemang som avses i
artikel 8.2 skall infrastrukturforvaltarna sékerstdlla att det
avgiftssystem som anvands &r baserat pa samma principer 6ver hela
deras jarnvagsnat.

5. Infrastrukturforvaltarna skall sékerstélla att avgiftssystemet
tillampas pa ett sddant sitt att avgifterna blir likvardiga och icke-
diskriminerande for olika jarnvégsforetag som utfor likvardiga
tjanster pa en liknande del av marknaden och att de avgifter som
faktiskt tillampas uppfyller de regler som faststéllts i beskrivningen
av jarnvagsnatet.

6. Infrastrukturforvaltarna eller avgiftsorganen skall respektera

den konfidentiella naturen hos foretagsinformation som sdkande
tillhandahallit.
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Artikel 5
Tjanster

1. Jarnvagsforetagen skall pa en icke-diskriminerande grundval
ha ratt till det minimipaket av tilltradestjanster och de bantilltra-
destjanster som beskrivs i bilaga Il. Tillhandahallande av tjanster
enligt punkt 2 i bilaga Il skall tillhandahéllas pa ett icke-
diskriminerande sitt och en begéaran fran ett jarnvagsforetag far
endast avslds om det finns praktiskt mojliga alternativ enligt
marknadsvillkoren. Om tjansterna inte tillhandahalls av en
infrastrukturforvaltare skall tillhandahallaren av den "huvudsakliga
infrastrukturen" gdra alla rimliga anstrangningar for att underlétta
tillhandahallandet av dessa tjanster.

2. Om infrastrukturforvaltaren erbjuder nagra av de tjanster
som beskrivs som tillaggstjanster i punkt 3 i bilaga 11 skall dessa pa
begaran tillhandahallas alla jarnvagsforetag.

3. Jarnvagsforetagen kan begéra ytterligare extra tjanster, som
anges i punkt 4 i bilaga Il, fran infrastrukturforvaltaren eller fran
andra leveranttrer. Infrastrukturforvaltaren &r inte skyldig att
tillhandahalla dessa tjanster.

Artikel 6
Infrastrukturkostnader och redovisning

1. Medlemsstaterna skall bestdmma villkor, inklusive i
forekommande fall krav pad forskottsbetalning, for att under
normala verksamhetsforhallanden och over en rimlig tidsperiod
sakerstalla balans i en infrastrukturforvaltares rakenskaper, sa att
inkomsterna fran infrastrukturavgifter, overskott fran annan
affarsverksamhet och statlig finansiering atminstone tacker
utgifterna for infrastrukturen.Utan att det paverkar ett eventuellt
langsiktigt mal enligt vilket anvandarna skall tacka infrastruktur-
kostnaderna for alla transportsitt pa grundval av en intermodal
rattvis och icke-diskriminerande konkurrens far en medlemsstat
krdva att infrastrukturforvaltaren balanserar sin redovisning utan
statlig finansiering, nér jarnvégstransporterna kan konkurrera med
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andra transportsatt, inom ramverket for avgifter enligt artiklarna 7
och 8.

2. Infrastrukturforvaltarna skall ges incitament att, med
vederborlig hansyn till sakerhet och upprétthallande och
forbattring av  kvaliteten pad infrastrukturtjinsten, sanka
kostnaderna for att tillhandahalla infrastruktur samt nivan pa
tilltradesavgifter.

3. Medlemsstaterna skall sakerstélla genomforandet av bestam-
melserna i punkt 2 antingen genom ett avtal mellan den behdriga
myndigheten och infrastrukturforvaltaren for en period pa minst
tre ar varigenom den statliga finansieringen tilldelas, eller genom
inrattandet av lampliga kontrollatgarder till vilka tillrackliga
befogenheter &r knutna.

4. Om det finns ett avtal skall kontraktsvillkoren och de
betalningsvillkor som Overenskommits for att tillhandahalla
finansiering till infrastrukturforvaltaren avtalas i forvdag och galla
hela kontraktstiden.

5. Det skall faststdllas en metod for hur kostnaderna skall
fordelas. Medlemsstaterna far krava godkannande i forvag.
Metoden bér uppdateras med jdmna mellanrum till bé&sta
internationella praxis.

Artikel 7
Principer for faststéllande och uttag av avgifter

1. Avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur skall betalas
till infrastrukturforvaltaren och anvandas for att finansiera dennes
verksamhet.

2. Medlemsstaterna kan krdva att infrastrukturforvaltaren
tillhandahaller all nédvéandig information om de avgifter som tas ut.
Infrastrukturforvaltaren maste i detta avseende kunna motivera att
de avgifter for infrastrukturen som varje operator verkligen
faktureras enligt artiklarna 4-12 dverensstimmer med de metoder,
regler och i tillampliga fall nivaer som anges i beskrivningen av
jarnvégsnétet.
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3. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 4 eller 5
eller artikel 8 skall avgiften for minimipaketet och bantilltrddes-
tjansterna faststallas till den kostnad som uppstar som en direkt
foljd av den tagtrafik som bedrivs.

4. En extra avgift far inbegripas i infrastrukturavgiften for att
visa att det foreligger en brist pa kapacitet i fraiga om identifierbara
delar av infrastrukturen under perioder av 6verbelastning.

5. Infrastrukturavgiften far andras for att ta hansyn till
kostnaden for den miljopaverkan som driften av tag fororsakar. En
sadan &andring skall differentieras i enlighet med paverkans
omfattning.Uttag av miljokostnader som resulterar i en 6ékning av
de totala intakterna for infrastrukturforvaltaren far ske endast
under forutsattning att sddana uttag pa jamforbar niva gors ocksa
for konkurrerande transportsitt. Om det inte finns nagon
jamforbar niva for faststdllande och uttag av miljokostnader for
andra konkurrerande transportsatt far sadana andringar inte
resultera i nagon genomgripande forandring av de totala intdkterna
for infrastrukturforvaltaren. Om en jamforbar niva for faststallande
och uttag av miljokostnader har inforts for jarnvdg och
konkurrerande transportsdtt och detta leder till extra intédkter skall
medlemsstaterna besluta hur dessa intakter skall anvéndas.

6. For att undvika oonskade oproportionerliga variationer far
de avgifter som anges i punkterna 3, 4 och 5 faststéllas pa en
genomsnittsniva beraknad pa en rimlig spridning av jarnvagstrafik
och tider. Den relativa storleken pa infrastrukturavgifterna skall
dock std i proportion till de kostnader som kan hanforas till
tjansterna.

7. Det tillhandahallande av tjanster som avses i punkt 2 i bilaga
Il skall inte omfattas av denna artikel. Utan att det ndmnda
asidosatts skall jarnvagstrafikens konkurrenssituation beaktas vid
faststéllandet av priser for de tjanster som avses i punkt 2 i bilaga
1.

8. Om de tjanster som i punkterna 3 och 4 i bilaga Il anges som

tillaggstjanster eller extra tjanster endast tillhandahalls av en
leverantor skall den avgift som tas ut fér denna tjanst relateras till
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kostnaden for att tillhandahalla tjansten, berdknat pa grundval av
det faktiska utnyttjandet.

9.  Auvgifter far tas ut for kapacitet som anvands for underhall av
infrastruktur. Dessa avgifter skall inte Overstiga den minskade
nettointdkt for infrastrukturforvaltaren som fororsakas av
underhallet.

Artikel 8
Undantag fran principerna for avgifter

1. For att uppna full kosthadstackning for
infrastrukturforvaltarens kostnader far medlemsstaterna, om
marknaden kan tala detta, faststalla prishdjningar pa grundval av
principer om effektivitet, Oppenhet och icke-diskriminering,
samtidigt som storsta mojliga konkurrenskraft sakerstélls, sarskilt
for internationella godstransporter med jarnvdg. Avgiftssystemet
skall respektera de produktivitetsokningar som jarnvagsforetagen
uppnatt.Avgifternas niva far dock inte sittas si hogt att de
marknadssegment som kan betala dtminstone den kostnad som
uppstar som en direkt foljd av driften av tagtrafiken, plus ett vinst-
uttag som marknaden kan béra, hindras fran att anvanda infra-
strukturen.

2. For sérskilda investeringsprojekt, i framtiden, eller som har
avslutats senast 15 ar fore ikrafttradandet av detta direktiv, far
infrastrukturforvaltaren faststélla eller fortsétta att faststélla hogre
avgifter pa grundval av den langsiktiga kostnaden for saddana
projekt om de 6kar effektiviteten och/eller kostnadseffektiviteten
och annars inte skulle kunna foretas eller ha foretagits. En sadan
avgiftsordning far dven inbegripa 6verenskommelser om fordelning
av de risker som sammanhanger med nya investeringar.

3. For att forhindra diskriminering skall det sdkerstéllas att
varje infrastrukturforvaltares genomsnittliga och marginella
avgifter for likvardigt utnyttjande av infrastrukturen éar jamforbara
och att jamfdorbara tjanster inom samma marknadssegment &r
belagda med samma avgifter. Infrastrukturforvaltaren skall i
beskrivningen av jarnvdgsnatet visa att avgiftssystemen uppfyller
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dessa krav om detta &r maojligt utan att konfidentiell féretagsinfor-
mation avslojas.

4. Om en infrastrukturforvaltare har for avsikt att dndra de
grunddrag i avgiftssystemet som avses i punkt 1 skall han offentlig-
gora detta senast tre manader i forvag.

Artikel 9
Rabatter

1. Utan att det paverkar tillampningen av artiklarna 81, 82, 86
och 87 i fordraget, och trots vad som ségs i artikel 7.3 i detta
direktiv, skall varje rabatt pad de avgifter som infrastrukturfor-
valtaren debiterar jarnvagsforetag for en tjanst vara forenlig med de
villkor som anges i den hér artikeln.

2. Med undantag av vad som sdgs i punkt 3 skall rabatter
begransas till den faktiska besparingen av administrativa kostnader
for infrastrukturforvaltaren. Nar rabattnivaer bestams far hansyn
inte tas till de kostnadsbesparingar som redan medréknats i den
paforda avgiften.

3. Infrastrukturforvaltarna far infora program, som &r
tillgangliga foér alla anvéndare av infrastrukturen for bestdmda
trafikfloden, med tidsbegrdnsade rabatter for att framja
utvecklingen av ny jarnvégstrafik eller rabatter som uppmuntrar till
anvandning av avsevéart underutnyttjade linjer.

4. Rabatter far endast galla avgifter som tas ut for ett bestamt
infrastrukturavsnitt.

5. Likartade rabattsystem skall tillampas for likartade tjanster.
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Artikel 10

System for ersattning av icke tdckta miljokostnader,
olycksrelaterade kostnader och infrastrukturkostnader

1. Medlemsstaterna far infora ett tidsbegransat system for
ersattning for anvéndning av jarnvégsinfrastruktur for bevisligen
icke tackta miljokostnader, olycksrelaterade kostnader och infra-
strukturkostnader i konkurrerande transportslag i den man dessa
kostnader Gverstiger motsvarande kostnader for jarnvéagen.

2. Om en operator som far ersittning har ensamratt, skall
ersattningen atfoljas av jamforbara formaner till anvandarna.

3. Den Dberdkningsmetod som anvédnts och de gjorda
berédkningarna skall offentliggdras. Det skall sarskilt vara mdjligt
att redovisa de specifika icke uttagna kostnaderna for den
konkurrerande transportinfrastruktur som undvikits genom
jarnvégstransport och sikerstalla att systemet tillampas pa ett icke-
diskriminerande sétt for foretagen.

4. Medlemsstaterna skall sikerstilla att ett sadant system ar
forenligt med bestdmmelserna i artiklarna 73, 87 och 88 i fordraget.

Artikel 11
Verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utférande

1. Avgiftssystemet i fraga om infrastrukturen skall med hjalp av
en verksamhetsstyrning genom kvalitetskrav pa utforande motivera
jarnvégsforetagen och infrastrukturforvaltaren att reducera
driftsavbrotten till ett minimum och forbattra jarnvégsnatets
prestanda. Detta far inbegripa sanktioner for verksamhet som stor
driften av jarnvagsnétet och ersattning till de foretag som lider
skada av trafikstorningarna och bonus till verksamhet som gar
béttre &n planerat.
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2. Grundprinciperna for denna verksamhetsstyrning skall
tilldampas for hela jarnvégsnatet.

Artikel 12
Bokningsavgifter

Infrastrukturforvaltarna far ta ut en lamplig avgift for kapacitet
som &r begdrd men inte utnyttjad. Denna avgift skall framja ett
effektivt utnyttjande av kapaciteten.

Infrastrukturforvaltarna skall alltid kunna upplysa alla berdrda
parter om vilken infrastrukturkapacitet som har tilldelats de
jarnvégsfoéretag som &r anvéndare.

KAPITEL 111
Tilldelning av infrastrukturkapacitet
Artikel 13
Raétt till kapacitet

1. Infrastrukturkapacitet skall tilldelas av en infrastrukturfor-
valtare och sadan infrastrukturkapacitet som tilldelats en sékande
far av mottagaren inte Overlatas till ett annat foretag eller for en
annan verksamhet.Varje transaktion som ror
infrastrukturkapaciteten skall vara forbjuden och skall medfora
uteslutning fran ytterligare tilldelning av kapacitet.Nar ett
jarnvégsforetag utnyttjar kapacitet for att utfora tjanster for en
sokande som inte ar ett jarnvagsforetag skall detta inte anses som
en Overlatelse.

2. Rétten att utnyttja en bestdmd infrastrukturkapacitet i form
av ett taglage far tilldelas sokande for hogst en tagplaneperiod.En
infrastrukturforvaltare och en sokande far sluta ett ramavtal pa det
satt som anges i artikel 17 for utnyttjande av kapacitet pa den
relevanta jarnvégsinfrastrukturen fér en langre tidsperiod &n en
tagplaneperiod.
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3. Definitionen av infrastrukturforvaltares och sokandes
rattigheter och skyldigheter i fraga om varje tilldelning av kapacitet
skall faststéllas i avtal eller lagstiftning.

Artikel 14
Tilldelning av kapacitet

1. Medlemsstaterna far faststélla ett regelverk for tilldelning av
infrastrukturkapacitet samtidigt som det forvaltningsméssiga
oberoende som avses i artikel 4 i direktiv 91/440/EEG respekteras.
Sérskilda regler for tilldelning av kapacitet skall faststéllas.
Infrastrukturforvaltaren  svarar for  kapacitetstilldelningsfor-
farandet. Han skall sérskilt sdkerstalla att infrastrukturkapacitet
tilldelas pa ett rattvist och icke-diskriminerande sétt och i enlighet
med gemenskapslagstiftningen.

2. Om infrastrukturforvaltaren inte &r oberoende i forhallande
till samtliga jarnvéagsforetag, i juridisk mening och med avseende pa
organisation eller beslutsfattande, skall den tilldelning som avses i
punkt 1 och som beskrivs i detta kapitel utforas av ett tilldelnings-
organ som &r oberoende i forhallande till samtliga jarnvagsforetag i
juridisk mening och med avseende pa organisation och
beslutsfattande.

3. Infrastrukturforvaltarna  och  tilldelningsorganen  skall
respektera den konfidentiella naturen hos den foretagsinformation
som tillhandahalls dem.

Artikel 15

Samarbete vid tilldelning av infrastrukturkapacitet pa mer an ett
jarnvégsnat

1. Infrastrukturforvaltarna skall samarbeta for att pa ett
effektivt satt kunna tillhandahalla och tilldela infrastruktur-
kapacitet pa mer an ett jarnvagsnat. De skall organisera taglagen for
internationell trafik, sarskilt inom ramen for det transeuropeiska
jarnvégsndtet for godstransporter. De skall inféra ldmpliga
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forfaranden for att gora detta mojligt. Dessa forfaranden skall folja
reglerna i detta direktiv.

Det férfarande som inforts for att samordna tilldelning av infra-
strukturkapacitet pa internationell niva innefattar foretradare for
infrastrukturforvaltare for alla jarnvéagsinfrastruktursystem vars
beslut om tilldelning berér mer &n en annan infrastrukturforvaltare.
Lampliga  foretradare for  infrastrukturforvaltare  utanfor
gemenskapen kan innefattas i dessa forfaranden. Kommissionen
skall informeras och bjudas in att ndrvara som observator.

2. Vid varje mote eller annan aktivitet som dger rum for att
tilldela infrastrukturkapacitet for jarnvégstransporttjanster o6ver
flera jarnvagsnat, far beslut endast fattas av foretradare for
infrastrukturforvaltarna.

3. Deltagarna i det samarbete som avses i punkt 1 skall
sakerstalla att namnet pd medlemmarna, arbetsmetoder och alla
relevanta kriterier som anvénds for att bedoma och tilldela infra-
strukturkapacitet offentliggors.

4. Infrastrukturforvaltare skall inom ramen for det samarbete
som avses i punkt 1 bedoma behovet av och vid behov foresla och
organisera taglagen for internationell trafik for att underlatta
godstrafik som &ar foremal for en sddan ans6kan som avses i artikel
23.

Sadana pa forhand arrangerade taglagen for internationell trafik
skall goras tillgangliga for sokande genom nagon av de deltagande
infrastrukturforvaltarna.

Artikel 16
Sokande

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet far goras av jarnvags-
foretag och deras internationella sammanslutningar och, i de
medlemsstater som tillater det, av Ovriga sokande som motsvarar
definitionen i artikel 2 b. Medlemsstaterna far ocksa tillata andra
sokande att ansdka om infrastrukturkapacitet inom sina territorier.
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2. Infrastrukturforvaltaren kan stalla krav pa sokande for att se
till att berdttigade forvantningar om framtida intékter och
utnyttjande av infrastrukturen sakerstalls. Sadana krav skall vara
lampliga, tydliga och icke-diskriminerande. Dessa krav skall
offentliggéras som en del av principerna for tilldelning i
beskrivningen av jarnvagsnatet och meddelas kommissionen.

3. Kraven i punkt 2 far endast innefatta bestimmelser om en
ekonomisk garanti som inte far Gverstiga en lamplig niva, som skall
sta i proportion till stkandens planerade verksamhetsniva, och en
garanti avseende formagan att anstka om infrastrukturkapacitet i
Overensstdammelse darmed.

Artikel 17
Ramavtal

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 81, 82 och
86 i fordraget far ett ramavtal ingds med en sokande. | ett sadant
ramavtal anges de sérskilda egenskaperna hos den infrastrukturka-
pacitet som en sOdkande har behov av och erbjuds under en
tidsperiod som &r langre an en tagplaneperiod. Ett ramavtal skall
inte i detalj ange ett taglage utan bor vara utformat pa ett sadant
sétt att den sokandes legitima kommersiella behov tillgodoses. En
medlemsstat far begdra forhandsgodkannande av ett sadant
ramavtal fran det regleringsorgan som avses i artikel 30 i detta
direktiv.

2. Ramavtal far inte utformas pa ett satt som hindrar andra
sOkande eller trafiktjanster fran att anvdnda den relevanta
infrastrukturen.

3. Villkoren i ett ramavtal skall kunna &ndras eller begransas for
att gora det mojligt att battre utnyttja jarnvagsinfrastrukturen.

4, Ramavtalet far innehalla bestimmelser om sanktioner om det
blir n6dvandigt att &ndra eller upphédva avtalet.
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5. Ramavtal skall i princip galla under en period om fem ér.
Infrastrukturforvaltaren far samtycka till en kortare eller langre
period i séarskilda fall. Varje period som é&r langre an fem ar skall
vara motiverade med hédnsyn till att affarskontrakt, sérskilda
investeringar eller risker foreligger.En langre period &n tio ar ar
mojlig endast i exceptionella fall, i synnerhet ndr det géller
omfattande och langsiktiga investeringar och sarskilt nir dessa
omfattas av ataganden i avtal.

6. Samtidigt som den konfidentiella naturen hos foretagsinfor-
mationen respekteras skall alla berérda parter fa tillgang till det
allméanna innehallet i varje ramavtal.

Artikel 18
Tidsplan for tilldelningsférfarandet

1. Infrastrukturforvaltaren skall iaktta den tidsplan for
tilldelning av kapacitet som anges i bilaga I11.

2. Infrastrukturforvaltarna skall komma 6verens med andra
berorda infrastrukturforvaltare om vilka taglagen for internationell
trafik som skall inga i tagplanen, innan samrad om utkastet till
tagplan inleds. Anpassningar skall endast géras om det ar absolut
nodvéndigt.

Artikel 19

Ansokan
1. Sokande far, pad grundval av offentligrattsliga eller
privatrattsliga bestdmmelser, anstka hos infrastrukturforvaltaren
om ett avtal som ger ratt att anvanda jarnvagsinfrastruktur mot den

avgift som avses i kapitel I1.

2. For ansokningar som galler tagplanen skall de tidsfrister som
anges i bilaga 111 iakttas.

353

Bilaga 5



Bilaga 5

SOU 2002:48

3. En sdkande som dar avtalspart i ett ramavtal skall anstka i
enlighet med det avtalet.

4. Sokande far ansoka om infrastrukturkapacitet som avser mer
an ett jarnvdgsnat genom att inge en anstkan till en
infrastrukturforvaltare. Den infrastrukturforvaltaren skall sedan
tillatas att pa den sokandes vagnar begara kapacitet hos de 6vriga
berdrda infrastrukturforvaltarna.

5. Infrastrukturforvaltarna skall sékerstdlla att sokande som
begar infrastrukturkapacitet pd mer an ett jarnvagsnat kan ansoka
direkt till vilket gemensamt organ som helst som
infrastrukturforvaltarna eventuellt upprattar.

Artikel 20
Tagplaneprocess

1. Infrastrukturforvaltaren skall i s& stor utstrackning som
mojligt tillmotesgd alla ansokningar om infrastrukturkapacitet,
inklusive sadana ansokningar om taglagen som avser mer an ett
jarnvéagsnat, och i sa stor utstrackning som mojligt ta hansyn till
alla forhallanden av betydelse for sokanden, inklusive den
ekonomiska effekten pa deras verksamhet.

2. Infrastrukturforvaltaren far prioritera sarskilda tjanster i
tagplane- och samordningsprocessen, men endast i enlighet med
artiklarna 22 och 24.

3. Infrastrukturforvaltaren skall samrada med ber6rda parter
om utkastet till tagplan och ge dem en tidsfrist pa minst en manad
for att ldmna sina synpunkter. Berdrda parter skall omfatta alla som
har ansokt om infrastrukturkapacitet samt andra parter som vill fa
mojlighet att lamna synpunkter pa hur tagplanen eventuellt
paverkar deras mojlighet att upphandla jarnvéagstjanster under tag-
planeperioden.
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4. Infrastrukturforvaltaren skall vidta lampliga atgarder for att
I6sa de problem som tas upp.

Artikel 21
Samordningsprocess

1. Om intressekonflikter uppstar under den tagplaneprocess
som avses i artikel 20 skall infrastrukturforvaltaren genom en
samordning av ansokningarna strdva efter att finna basta mojliga
I6sning pa alla 6Gnskemal.

2. Om det uppstéar en situation som kraver samordning skall
infrastrukturforvaltaren inom rimliga granser ha ratt att foresla en
annan infrastrukturkapacitet &n den som har begérts.

3. Infrastrukturforvaltaren skall strava efter att genom samrad
med lampliga sokande uppna en l6sning pa eventuella konflikter.

4. De principer som styr samordningsprocessen skall anges i
beskrivningen av jarnvagsndtet. Dessa skall sarskilt spegla
svarigheterna med att skapa taglagen for internationell trafik och
hur dndringar kan paverka andra infrastrukturforvaltare.

5. Om ansokningar om infrastrukturkapacitet inte kan
tillgodoses utan samordning skall infrastrukturférvaltaren strava
efter att tillmotesga alla ansokningar genom en samordning.

6. Utan att befintliga forfaranden for Overklaganden och
bestammelserna i artikel 30 asidositts, skall i sadana fall dar tvister
uppstar i samband med tilldelning av infrastrukturkapacitet en
metod for tvistlésning finnas tillgdnglig for att losa tvisten
skyndsamt. Om denna metod tillampas, skall ett beslut nas inom
tio arbetsdagar.
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Artikel 22
Overbelastad infrastruktur

1. Om det efter koordinering av begéarda taglagen och efter
samrad med sOkandena inte ar mojligt att helt tillgodose alla
ansokningar om infrastrukturkapacitet skall infrastrukturforvalta-
ren omedelbart forklara den del av infrastrukturen dar detta har
intraffat som 6verbelastad. Detta skall &ven gélla infrastruktur dér
kapacitetsbrist kan forvéntas inom en néra framtid.

2. Om infrastruktur har forklarats som ©verbelastad skall
infrastrukturforvaltaren gdra en kapacitetsanalys i enlighet med
artikel 25, savida inte en kapacitetsforstarkningsplan i enlighet med
artikel 26 redan haller pa att genomforas.

3. Om avgifter enligt artikel 7.4 inte har tagits ut eller givit ett
tillfredsstéllande resultat och infrastrukturen har forklarats vara
Overbelastad far infrastrukturforvaltaren dessutom anvanda
prioriteringskriterier for att tilldela infrastrukturkapacitet.

4. I prioriteringskriterierna skall hansyn tas till tjanstens
betydelse for samhallet i forhéllande till varje annan tjanst som
foljaktligen inte kommer att tilldelas kapacitet.

For att i detta sammanhang sédkerstalla utvecklingen av adekvata
transporttjanster, i synnerhet for att uppfylla kraven pa
allménnyttiga tjanster eller for att gynna utvecklingen av
godstransporter med jarnvag, kan medlemsstaterna pa ett icke-
diskriminerande satt vidta nodvandiga atgarder for att sadana
tjanster skall prioriteras vid tilldelningen av infrastrukturkapacitet.

Medlemsstaterna kan i férekommande fall garantera infrastruk-
turforvaltaren en ersdttning som motsvarar en eventuell
inkomstforlust som sammanhanger med behovet att tilldela vissa
tjanster en bestamd kapacitet i enlighet med foregaende stycke.
Detta skall dven innefatta att hansyn tas till effekterna av sadan
icke-tilldelning av kapacitet i andra medlemsstater.
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5. Betydelsen av godstrafiktjanster och sarskilt internationella
sadana skall beaktas i tillracklig grad nar prioriteringskriterierna
bestdms.

6. De forfaranden och kriterier som skall tillimpas nér infra-
strukturen &r Overbelastad skall redovisas i beskrivningen av
jarnvégsnatet.

Artikel 23
Ad hoc-ansgkningar

1. Infrastrukturforvaltaren skall besvara ad hoc-ansékningar om
enskilda taglagen sa fort som majligt och under alla omstandigheter
inom hdgst fem arbetsdagar. Information om reservkapacitet skall
goras tillganglig for alla sOkande som eventuellt 6nskar anvanda
denna kapacitet.

2. Infrastrukturforvaltarna skall vid behov gora en uppskattning
av behovet av reservkapacitet som skall finnas tillgdnglig inom
ramen for den slutligt faststallda tagplanen for att gora det mojligt
for dem att snabbt besvara forvidntade ad hoc-ansdkningar om
kapacitet. Detta skall &ven gélla vid fall av Overbelastad
infrastruktur.

Artikel 24
Sarskild infrastruktur

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 skall
infrastrukturkapacitet kunna utnyttjas for alla typer av trafik som
har de egenskaper som dr nodvandiga for att kunna utnyttja ett
taglage.

2. Om det finns lampliga alternativa jarnvagslinjer far
infrastrukturforvaltaren efter samrad med berorda parter reservera
sérskild infrastruktur for att anvandas for bestdmda typer av trafik.
Utan att det paverkar tillampningen av artiklarna 81, 82 och 86 i
fordraget far infrastrukturforvaltaren i sadana fall prioritera denna
typ av trafik vid tilldelningen av infrastrukturkapacitet.Att
infrastrukturen reserverats for ett visst andamal skall inte hindra
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andra typer av trafik fran att anvanda sadan infrastruktur om
kapacitet finns tillganglig och om den rullande materielen har de
tekniska egenskaper som dr nddvandiga for att bedriva verksamhet
pa jarnvagslinjen.

3. Om infrastruktur har reserverats enligt punkt 2 skall detta
redovisas i beskrivningen av infrastrukturnatet.

Artikel 25
Kapacitetsanalys

1. Syftet med en Kkapacitetsanalys é&r att identifiera de
restriktioner i frdga om infrastrukturkapacitet som gor att
ansokningar om kapacitet inte kan tillgodoses fullt ut och att
foresla metoder for att kunna tillmotesga ytterligare ansokningar.
Denna analys skall identifiera orsakerna till Gverbelastningarna och
de éatgarder som kan vidtas pa kort och medellang sikt for att
minska dessa.

2. Analysen skall omfatta infrastrukturen, driften och
karaktéren av olika tjanster som utfors jdmte alla dessa faktorers
inverkan pa infrastrukturkapaciteten. De atgarder som skall beaktas
skall sérskilt avse omledning av trafik, andring av tidtabell, &ndrade
hastigheter eller forbattringar av infrastruktur.

3. En kapacitetsanalys skall vara avslutad inom sex manader
efter det att infrastrukturen har forklarats som 6verbelastad.

Artikel 26
Kapacitetsforstarkningsplan
1. Senast sex manader efter det att kapacitetsanalysen har
avslutats skall infrastrukturforvaltaren lagga fram en kapacitetsfor-

starkningsplan.

2. En kapacitetsforstarkningsplan skall upprattas efter samrad
med anvandare av den relevanta 6verbelastade infrastrukturen.
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Den skall ange

a)  orsakerna till 6verbelastningen,

b)  den sannolika framtida trafikutvecklingen,
¢)  hinder for infrastrukturutveckling,

d) alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning, inklusive
sannolika dandringar av tilltrddesavgifter.

Den skall ocksd, pd grundval av en kostnadsnyttoanalys for de
mojliga atgarder som angivits, avgora vilka atgarder som skall vidtas
for en infrastrukturkapacitetsforstarkning inbegripet en tidsplan
for genomférande av atgarderna.

Planen kan bli underkastad medlemsstatens férhandsgodkannande.

3. En infrastrukturforvaltare skall upphora att ta ut varje avgift
som debiteras for den aktuella infrastrukturen enligt artikel 7.4.

a) om han inte lagger fram en kapacitetsforstarkningsplan, eller

b)  om han inte lyckas genomféra den handlingsplan som anges i
kapacitetsforstarkningsplanen.

Infrastrukturforvaltaren far emellertid, med forbehéll for det
regleringsorgan som avses i artikel 30 godkénnande, fortsétta att ta
ut dessa avgifter om

a) kapacitetsforstarkningsplanen inte kan genomforas pa grund
av faktorer utanfor hans kontroll, eller

b) de alternativ som star till buds inte & ekonomiskt eller
finansiellt hallbara.

359



Bilaga 5

SOU 2002:48
Artikel 27
Utnyttjande av taglagen
1. I synnerhet nar det géller Gverbelastad infrastruktur skall

infrastrukturforvaltaren begara éaterlamning av ett taglage som
under minst en manad har utnyttjats mindre an en troskelkvot som
skall faststéllas i beskrivningen av jarnvagsndtet, om det inte
berodde pa andra orsaker dan ekonomiska som operat6ren inte
kunnat rada over.

2. En infrastrukturforvaltare far i  beskrivningen av
jarnvégsnatet ange enligt vilka villkor hdnsyn kommer att tas till
tidigare utnyttjandegrad av taglagen, nér prioriteringar gors vid till-
delningsforfarandet.

Artikel 28
Infrastrukturkapacitet for planerat underhall

1. Ansokningar om infrastrukturkapacitet for att mojliggora
underhallsarbeten skall inges under tagplaneprocessen.

2. Infrastrukturforvaltaren skall ta tillracklig hénsyn till hur
infrastrukturkapacitet som reserveras for planerat sparunderhall
paverkar de sokande.

Artikel 29
Sarskilda atgarder som skall vidtas i handelse av storningar

1. I handelse av storningar i tagtrafiken pa grund av tekniska
missoden eller olyckor skall infrastrukturforvaltaren vidta alla
nodvandiga atgarder for att aterstilla den normala situationen. |
detta syfte skall infrastrukturforvaltaren  utarbeta en
beredskapsplan med en forteckning over alla offentliga organ som
skall informeras i handelse av en allvarlig olycka eller en allvarlig
storning av tagtrafiken.
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2. I en nddsituation och om det ar absolut nddvandigt pa grund
av ett allvarligt fel som gor att infrastrukturen under en period blir
oanvandbar far de taglagen som tilldelats atertas utan forvarning
under den tid som behdvs for att reparera systemet.

3. Om infrastrukturforvaltaren anser det nodvandigt far han
begara att jarnvagsforetagen ger honom tillgang till de resurser som
han anser vara mest lampliga for att aterstilla den normala
situationen sa snart som mojligt.3. Medlemsstaterna far krava av
jarnvégsforetag att dessa medverkar till att sékerstélla efterlevnad
och 6vervakning i fraga om sitt uppfyllande av sdkerhetsstandarder
och sakerhetsbestdmmelser.

KAPITEL IV
Allmanna bestammelser
Artikel 30
Regleringsorgan

1. Utan att det paverkar tillampningen av artikel 21.6 skall
medlemsstaterna upprétta ett regleringsorgan. Detta organ, som
kan vara det ministerium som ansvarar for transport eller nagot
annat organ, skall i friga om organisation, finansieringsavgdranden,
juridisk struktur och beslutsfattande vara oberoende i forhéllande
till varje infrastrukturforvaltare, avgiftsorgan, tilldelningsorgan
eller sbkande. Organet skall i sin verksamhet f6lja de principer som
anges i den héar artikeln enligt vilka Overklagande- och
tillsynsfunktionen kan forlaggas till olika organ.

2. En sokande skall kunna 6verklaga till regleringsorganet om
han anser att han har blivit oradttvist behandlad, diskriminerad eller
pa nagot satt krankt, sarskilt nar det galler beslut som fattats av
infrastrukturforvaltaren eller i tillampliga fall jarnvagsfoéretaget om
a) beskrivning av jarnvéagsnatet,

b) kriterier i denna beskrivning,

c) tilldelningsforfarandet och dess resultat,
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d) avgiftssystemet,

e) niva eller struktur i frdga om de infrastrukturavgifter som den
sOkande maste eller kan bli tvungen att betala,

f) sékerhetsintyg, efterlevnad och Overvakning av
sakerhetsstandarder och sédkerhetsbestammelser.

3. Regleringsorganet skall sékerstélla att de avgifter som infra-
strukturforvaltaren faststéller &r forenliga med kapitel 11 och inte &r
diskriminerande.  Forhandlingar mellan sékande och en
infrastrukturforvaltare om nivan pa infrastrukturavgifter skall bara
vara tilliten om de sker under Gverinseende av regleringsorganet.
Regleringsorganet skall ingripa om det &r sannolikt att
forhandlingarna strider mot detta direktiv.

4. Regleringsorganet skall ha befogenhet att begéra relevant
information fran infrastrukturforvaltaren, sokande och alla
inblandade tredje parter i den berérda medlemsstaten och denna
information skall lamnas in utan onddigt drojsmal.

5. Regleringsorganet skall fatta beslut om varje klagomal och
vidta atgarder for att avhjalpa en situation inom hogst tva manader
efter det att all information lamnats in.

Trots vad som ségs i punkt 6 skall ett beslut av regleringsorganet
vara bindande for alla parter som omfattas av beslutet.

Om ett beslut om att vagra tilldelning av infrastrukturkapacitet
eller villkoren i ett erbjudande om kapacitet Overklagas skall
regleringsorganet antingen bekrafta att det inte behdvs nagon
andring av infrastrukturforvaltarens beslut, eller begdra en &ndring
av det beslutet i enlighet med riktlinjer som regleringsorganet
anger.

6. Medlemsstaterna skall vidta nodvandiga atgarder for att

sékerstdlla att de beslut som fattas av regleringsorganet kan
Overklagas till domstol.
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Artikel 31
Samarbete mellan regleringsorganen

De nationella regleringsorganen skall utbyta information om sitt
arbete och om principerna och rutinerna for sina beslut for att i
hela gemenskapen samordna sina principer for beslutsfattande.
Kommissionen skall stddja dem i detta arbete.

Artikel 32
Sakerhetsintyg

1. Bestdmmelser om sdkerhetsintyg for jarnvagsforetag som ar
eller kommer att vara etablerade i gemenskapen, och for de
internationella  sammanslutningar som de  bildar  skall
Overensstamma med denna artikel.

2. Medlemsstaterna skall for sina respektive territorier
foreskriva att ett sdkerhetsintyg som faststéller jarnvagsforetagets
sakerhetskrav lamnas in for att garantera saker trafik pa de berorda
jarnvégslinjerna.

3. For att fa ett sdkerhetsintyg skall jarnvagsforetaget folja
foreskrifterna i den nationella lagstiftningen, som skall vara
forenliga med gemenskapslagstiftningen och tillampas pa ett icke-
diskriminerande sitt, och som skall ange de tekniska och
driftsméssiga krav som &r specifika for jarnvagstrafiken samt de
sékerhetskrav som géller for personal, rullande materiel och
foretagets interna organisation. Foretaget skall sarskilt kunna
styrka att den personal som det har i sin tjanst for att kéra och folja
med tagen har den utbildning som behovs for att folja de
trafikbestdmmelser som infrastrukturforvaltaren tillampar och for
att kunna uppfylla de sékerhetskrav som stélls upp nér det géller
tagrorelser. Jarnvagsforetaget skall styrka att den rullande materiel
som ingar i dessa tdg har godkants av den offentliga myndigheten
eller av infrastrukturforvaltaren och kontrollerats i enlighet med de
regler for driften som galler for den anvdnda infrastrukturen.
Sakerhetsintyget skall utfardas av det organ som for detta &ndamal
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utsetts av den medlemsstat i vilken den anvanda infrastrukturen ar
beldgen.

Artikel 33
Undantag

1. Under en period om fem ar fran och med den 15 mars 2003
géller foljande for foljande medlemsstater:

— Irland, i egenskap av en medlemsstat pd en © med
jarnvégsforbindelse med endast en annan medlemsstat;

— Forenade kungariket, for vilket det i frdga om Nordirland rader
samma forhallande; och

— Grekland, som & en medlemsstat utan direkta
jarnvagsforbindelser med ndgon annan medlemsstat:behdver
inte tillampa kraven i

a) artiklarna 3, 4.2, 13, 14, 17, 21.4, 21.6, 22, 24.3, 25-28 och 30
under  fOrutsdttning att beslut om tilldelning av
infrastrukturkapacitet eller faststdllande och uttag av avgifter
kan Overklagas, nar ett jarnvagsforetag begdr detta skriftligt,
infor ett oberoende organ som skall fatta ett beslut inom tva
manader efter det att all relevant information lagts fram och vars
beslut skall kunna dverklagas i domstol; och

b) artikel 32 nér det géller jarnvégstransporter som inte omfattas av
artikel 10 i férordning 91/440/EEG.

2. Om emellertid

a) mer an ett jarnvagsforetag med tillstand enligt artikel 4 i direktiv
95/18/EG, eller, i fraga om Irland och Nordirland, ett jarn-
vagsforetag med sadant tillstand i ett annat land, lamnar in en
formell ansékan om att fa bedriva konkurrerande jarnvagstrafik
i, till eller fran Irland, Nordirland eller Grekland, kommer beslut
om den fortsatta tillampligheten av detta undantag att fattas
enligt det radgivande forfarande som avses i artikel 35.2, eller
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b) ett jarnvéagsforetag som bedriver jarnvagstrafik i Irland,
Nordirland eller Grekland l&mnar in en formell ansokan om att
fa bedriva jarnvagstrafik pa, till eller fran en annan medlemsstats
territorium (i fraga om Irland eller Forenade kungariket, med
avseende pa Nordirland eller i frdiga om bada dessa stater, en
annan medlemsstat utanfor deras territorium), skall undantaget i
punkt 1 inte gélla.

Inom ett ar efter det att den eller de berérda medlemsstaterna
mottagit antingen det beslut som avses i punkt a och som antagits i
enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 35.2 eller
meddelande om den formella ansdkan som avses i punkt b skall den
eller de berdrda medlemsstaterna (Irland, Forenade kungariket,
med avseende pa Nordirland, eller Grekland) anta lagstiftning for
att genomfora de artiklar som avses i punkt 1.

3. Ett undantag enligt punkt 1 far forlangas med tidsperioder pa
hogst fem ar. Senast tolv méanader innan undantaget I6per ut far en
medlemsstat som har ett sddant undantag ansoka om ett fornyat
undantag hos kommissionen. Varje anstkan av detta slag skall
motiveras. Kommissionen skall behandla ansékan och fatta beslut i
enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 35.2.
Det namnda radgivande forfarandet skall tillampas for alla beslut i
samband med en sadan ansokan.

Nar kommissionen fattar sitt beslut skall den ta héansyn till
eventuella fordndringar i det geopolitiska ldget samt till
utvecklingen av marknaden for jarnvégstrafik i, fran och till den
medlemsstat som begért ett fornyat undantag.

4  Luxemburg, som dr en medlemsstat med ett relativt litet jarn-
végsnat, behover inte forran den 31 augusti 2004 tillampa kravet att
tilldela ett oberoende organ uppgiften att faststélla rattvist och
icke-diskriminerande tilltrade till infrastrukturen enligt artiklarna 4
och 14 i den man medlemsstaterna i dessa alaggs att inratta
oberoende organ for att utféra de uppgifter som anges i de
artiklarna.
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KAPITEL V
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 34
Genomforandebestammelser

1. Medlemsstaterna far géra kommissionen uppmarksam pa alla
fragor som ror genomforandet av detta direktiv. Lampliga beslut
skall antas i enlighet med det radgivande forfarande som avses i
artikel 35.2.

2. Kommissionen skall pad begdran av en medlemsstat eller pa
eget initiativ i ett sarskilt fall granska tillampning och efterlevnad av
bestdammelser som ror avgifter, tilldelning av kapacitet och séker-
hetsintyg, och inom tvd manader efter mottagandet av en sadan
begéran, i enlighet med det radgivande forfarande som avses i
artikel 35.2, besluta om dessa atgarder far tillampas aven i fortsatt-
ningen. Kommissionen skall meddela sitt beslut till
Europaparlamentet, radet och medlemsstaterna.

Utan att det paverkar tillampningen av artikel 226 i fordraget far
varje medlemsstat hanskjuta kommissionens beslut till radet inom
en manad. Radet far i undantagsfall fatta ett annat beslut med
kvalificerad majoritet inom en manad.

3. De andringar som krévs for att anpassa bilagorna skall antas i
enlighet med det féreskrivande forfarande som avses i artikel 35.3.

Artikel 35
Kommittéforfaranden
1. Kommissionen skall bitrédas av en kommitteé.
2. Nar det hénvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i

beslut 1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestdmmelserna i
artikel 8 i det beslutet.
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3. Nar det hénvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestdmmelserna i
artikel 8 i det beslutet.Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut
1999/468/EG skall vara tre manader.

4. Kommittén skall sjélv anta sin arbetsordning.
Artikel 36
Rapport
Senast den 15 mars 2005 skall kommissionen éverlamna en rapport
till Europaparlamentet och radet om genomférandet av detta

direktiv, i forekommande fall atféljd av forslag till ytterligare
atgarder fran gemenskapens sida.

Artikel 37
Upphévande

Forordning (EEG) nr 2830/77, forordning (EEG) nr 2183/78,
beslut 82/529/EEG, beslut 83/418/EEG och direktiv 95/19/EG
upphévs harmed.

Artikel 38
Genomférande
Medlemsstaterna skall anta de lagar och andra férfattningar som ar
nddvéandiga for att folja detta direktiv senast den 15 mars 2003. De
skall genast underratta kommissionen om detta.
Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser skall de innehélla en
hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sadan hanvisning

nar de offentliggors. Néarmare foreskrifter om hur hanvisningen
skall goras skall varje medlemsstat sjalv utfarda.
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Artikel 39
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggérs i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 40
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 26 februari 2001.
P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar

N. Fontaine Anna Lindh
Ordf6rande Ordforande
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)
(2)
(3)
(4)
®)

(6)

(1)
(8)
©)
(10)
(11)
(12)
(13)

EGT C 321, 20.10.1998, s. 10, och
EGT C 116 E, 26.4.2000, s. 40.
EGT C 209, 22.7.1999, s. 22.
EGT C 57, 29.2.2000, s. 40.
Europaparlamentets yttrande av den 10 mars 1999 (EGT C
175, 21.6.1999, s. 120), bekraftat den 27 oktober 1999
(EGT C 154, 5.6.2000, s. 22), radets gemensamma
standpunkt av den 28 mars 2000 (EGT C 178, 27.6.2000, s.
28) och Europaparlamentets beslut av den 5 juli 2000 (4nnu
ej offentliggjort i EGT). Europaparlamentets beslut av den
1 februari 2001 och radets beslut av den 20 december 2000.
EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet dndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/12/EG (se
sidan 1 i detta nummer av EGT).
EGT L 143, 27.6.1995, s. 75.
EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
EGT L 334, 24.12.1977, s. 13. Forordningen senast dndrad
genom 1994 ars anslutningsakt.
EGT L 258, 21.9.1978, s. 1. Forordningen senast andrad
genom 1994 ars anslutningsakt.
EGT L 234, 9.8.1982, s. 5. Beslutet senast dndrat genom
1994 ars anslutningsakt.
EGT L 237, 26.8.1983, s. 32. Beslutet senast dndrat genom
1994 ars anslutningsakt.
Radets forordning (EEG) nr 1191/69 av den 26 juni 1969
om medlemsstaternas atgarder i fraga om allman trafikplikt
pa jarnvag, vag och inre vattenvagar (EGT L 156, 28.6.1969,
s. 1). Forordningen senast andrad genom forordning (EG)
nr 1893/91 (EGT L 169, 29.6.1991, s. 1).
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BILAGA |
Innehdll i beskrivningen av jarnvagsnatet

Foljande information skall inga i den beskrivning av jarnvagsnatet
som namns i artikel 3:

1. Ett avsnitt som visar beskaffenheten pa den infrastruktur som
jarnvégsforetag har tillgang till och villkoren for att fa tilltrade till
denna.

2. Ett avsnitt om principerna for avgifter och taxor. Har skall
finnas tillampliga uppgifter om avgiftssystemet och tillracklig
information om de avgifter som galler for de tjanster som finns
fortecknade i bilaga 11 och som tillhandahalls av endast en leveran-
tor. 1 detta avsnitt skall ndrmare anges vilka metoder, bestdmmelser
och i tillampliga fall skalor som anvéands for tillampningen av artikel
7.4 och 7.5 samt artiklarna 8 och 9. Det skall innehalla information
om redan beslutade eller forberedda avgiftsandringar.

3. Ettavsnitt om principer och kriterier for tilldelning av kapacitet.
I detta skall anges de allmédnna kapacitetsegenskaperna hos den
infrastruktur som jarnvagsforetagen har tillgang till och alla
eventuella begransningar i frdga om dess utnyttjande, inbegripet
sannolika behov av kapacitet for underhall. Detta avsnitt skall
ocksa ange de forfaranden och tidsfrister som géller for kapacitets-
tilldelningsforfarandet. Det skall innehalla de speciella kriterier
som anvands vid tilldelningen, sarskilt foljande:

a) de forfaranden enligt vilka s6kande kan anstka om kapacitet hos

infrastrukturforvaltaren,

b) de krav som stalls pa stkande,
c) tidsramar fér ansdknings- och tilldelningsforfaranden,

d) de principer som galler for samordningsprocessen,
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e) de forfaranden och kriterier som skall anvdndas om
infrastruktur ar 6verbelastad,

f) nérmare upplysningar om begrénsning av infrastrukturut-
nyttjande,

g) under vilka villkor hénsyn tas till tidigare utnyttjandegrad av
kapacitet vid beslut om prioriteringar i tilldelningsforfarandet.

I detta avsnitt skall narmare anges vilka atgarder som vidtagits for

att sakerstdlla en andamalsenlig handlaggning av godstrafik,
internationell trafik och ad hoc-ansokningar.
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BILAGA I
Tjanster som skall tillhandahallas jarnvagsforetagen
1. Minimipaket av tilltrddestjanster skall omfatta féljande:
a) behandling av ansékningar om infrastrukturkapacitet,
b) ratt att utnyttja den kapacitet som beviljats,
¢) anvandning av véaxlar och 6vergangsspar i tagspar,

d) trafikledning inklusive signalsystem, kontroll, tagklarering samt
overforing och tillhandahallande av information om tagrorelser,

e) all 6vrig information som behdvs for att utfora eller driva den
jarnvégstrafik for vilken kapacitet har tilldelats.

2. Som bantilltradestjanster och tillhandahallande av tjanster
raknas féljande:

a) anvandning av elférsorjningsutrustning for drivmotorstrom till
tag dar det finns tillgang till sadan,

b) bransledepéer,

c) stationer for passagerare, inklusive byggnader och 6vriga
faciliteter,

d) godsterminaler,

e) rangerbangardar,

f) tagbildningsmojligheter,

g) sidospar for uppstallning,

h) underhalls- och andra tekniska anlaggningar.

3. Foljande tjanster far raknas som tillaggstjanster:
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a) drivmotorstrom,
b) uppvarmning fore avgang av persontag,

c) bransleforsérjning, véxling och alla andra tjdnster som
tillhandahalls vid ovan namnda faciliteter for tilltradestjanster,

d) skraddarsydda kontrakt for- kontroll av transport av farligt
gods,- assistans for drift av icke-standardtag.

4. Foljande tjanster far raknas som extra tjanster:
a) tilltrade till telekommunikationsnat,
b) tillhandahallande av extra information,

c¢) teknisk kontroll av rullande materiel.
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BILAGA 111
Tidsplan for tilldelningsférfarandet
1. Téagplanen skall upprattas en gang per kalenderar.

2. Andring av den géllande tagplanen skall ske vid midnatt den
sista l6rdagen i maj. Om en andring eller justering genomfors efter
sommaren skall detta ske vid midnatt den sista l6rdagen i
september varje ar och vid sddana andra tidpunkter mellan dessa
datum som behdvs. Infrastrukturforvaltarna far komma Gverens
om olika datum och i sa fall skall kommissionen informeras om
detta.

3. Sista ansokningsdagen for ansékningar om kapacitet som skall
inforas i tagplanen far inte infalla tidigare 4n 12 manader innan
planen bérjar gélla.

4. Senast 11 manader innan tagplanen bdorjar galla skall infrastruk-
turforvaltarna sakerstalla att preliminara taglagen for internationell
trafik har uppréattats i samarbete med andra relevanta tilldelnings-
organ i enlighet med artikel 15. Infrastrukturforvaltarna skall
sakerstalla att man sa langt som mojligt haller sig till dessa under de
senare processerna.

5. Senast fyra manader efter det att tidsfristen for budgivning fran

sokande l6pt ut skall infrastrukturforvaltaren utarbeta ett utkast till
tagplan.
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Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/16/ EG av den 19 mars
2001 om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for
konventionella tag

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av FoOrdraget om uppréttandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 156 i detta,

med beaktande av kommissionens férslag,
med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget, och av foljande
skal:

(1) For att gora det mojligt for unionsmedborgare, ekonomiska
aktorer samt regionala och lokala samhallen att i full utstrdckning
utnyttja de fordelar som foljer av att ett omrade utan inre granser
skapas bor samtrafikformagan och driftskompatibiliteten hos de
nationella niten och tillgdngligheten till dessa nat framjas genom
att de atgarder som kan visa sig nddvandiga nar det galler teknisk
standardisering genomfors, sadsom foreskrivs i artikel 155 i
fordraget.

(2) Genom undertecknandet av det protokoll som antogs i
Kyoto den 12 december 1997 har Europeiska unionen atagit sig att
minska sina gasutslapp. Dessa malsattningar kraver att balansen
mellan olika transportsatt andras och saledes att konkurrenskraften
for jarnvégstransporterna okar.
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3) Radets strategi for en integrering av miljéfragorna och en
hallbar utveckling i gemenskapens transportpolitik medfor krav pa
insatser for att minska miljopaverkan fran transporterna.

4) Kommersiell drift av tdg langs det transeuropeiska
jarnvégsnatet forutsatter bland annat en utomordentligt god
kompatibilitet mellan infrastrukturens och den rullande
materielens egenskaper, men ocksa en effektiv sammankoppling av
infrastrukturforvaltarnas och anvadndarnas informations- och
kommunikationssystem. Prestanda, sakerhet, tjdnstens kvalitet och
kostnaderna for den dr beroende av denna kompatibilitet och
sammankoppling, som utgdr grunden for driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag.

(5) Radet vidtog den 23 juli 1996 en forsta atgard for att uppna
dessa malsattningar genom att anta direktiv 96/48/EG om drifts-
kompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for
hoghastighetstag.

(6) Kommissionen meddelade i vitboken En strategi for
vitalisering av gemenskapens jarnvagar fran 1996 att man skulle
vidta ytterligare en atgard betraffande jarnvagssystemet for
konventionella tdg och bestédllde darefter en utredning om
integrationen av de nationella jarnvdgsnaten, vars resultat
Overlamnades 1998. | utredningen rekommenderades att ett
direktiv antas som bygger pa samma tillvagagangssatt som det for
hoghastighetstagen. | utredningen rekommenderas ocksa att inte
alla hinder for driftskompatibiliteten angrips pa en gang, utan att
problemen i stéllet bor l6sas efter hand enligt en prioritetsordning
som bor upprattas med utgangspunkt i forhallandet mellan den
kostnad och den nytta som varje planerad atgard innebér. Enligt
utredningen ger en harmonisering av nu anvanda férfaranden och
regler samt en sammankopplingen av informations- och
kommunikationssystemen storre fordelar an till exempel atgarder
som géller infrastruktur.

@) I kommissionens meddelande om integrationen av de kon-
ventionella jarnvégssystemen rekommenderas att foreliggande
direktiv antas och det anfors att de frdmsta likheterna och
skillnaderna jamfort med direktiv 96/48/EG é&r beréttigade. De
framsta skillnaderna géller anpassningen av det geografiska tillamp-
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ningsomréadet, utvidgningen av det tekniska tillampningsomradet,
bland annat for att resultaten av den ovanndmnda utredningen skall
beaktas, och antagandet av ett tillvdgagangssatt som innebar att
hindren for driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet undanrojs
stegvis, och som inbegriper en prioriteringsordning och en tidsplan
for att utarbeta denna.

(8) Med hansyn till detta stegvisa tillvigagangssétt och den tid
som behdvs for att anta alla tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet (TSD) bor medlemsstaterna undvika att anta nya
nationella regler eller att inleda projekt som skulle gora det
befintliga systemet &nnu mer heterogent.

9 Antagandet av ett stegvist tillvagagangssatt svarar mot de
sérskilda behov som hé&nger samman med driftskompatibiliteten
hos de konventionella jarnvégssystemen, vilka k&nnetecknas av
gammal nationell infrastruktur och materiel som kréver stora
investeringar for att anpassas eller férnyas och man bor sérskilt se
till att inte jarnvagen bestraffas ekonomiskt i forhallande till andra
transportsatt.

(10) I sin resolution av den 10 mars 1999 om jarnvagspaketet
begdrde Europaparlamentet att en successiv Oppning av
jarnvagssektorn skall atfoljas av atgarder for teknisk harmonisering
som ar sa snabba och effektiva som mojligt.

(11) Radet uppmanade den 6 oktober 1999 kommissionen att
lagga fram ett forslag till en strategi for att forbéattra
jarnvégstransporternas driftskompatibilitet och minska
flaskhalsarna sa att de tekniska, administrativa och ekonomiska
hindren for jarnvagsnatens driftskompatibilitet snabbt kan
undanrojas, samtidigt som en hog sikerhetsniva garanteras liksom
personalens utbildning och kompetens.

(12) Radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvagar(6) innebdar att jarnvégs-
foretagen maste fa 6kad tillgang till medlemsstaternas jarnvéagsnat,
vilket forutsatter driftskompatibilitet mellan infrastrukturer,
utrustning, rullande materiel och system fér forvaltning och drift,
inbegripet de yrkesmassiga kvalifikationer och de villkor avseende
hygien och sékerhet for personalen, vilka krévs fér drift och
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underhall av de delsystem som avses samt for genomforandet av
varje teknisk specifikation for driftskompatibilitet. Det hér
direktivet syftar dock inte till att, vare sig direkt eller indirekt,
harmonisera arbetsforhallandena inom jarnvéagssektorn.

(13) Medlemsstaterna ansvarar for att de sakerhets-, hélso- och
konsumentskyddsregler som galler for jarnvagsnat i allménhet féljs
vid projektering, uppbyggnad och ibruktagande samt under drift.

(14)  Det rader stora skillnader mellan de nationella foreskrifter,
interna regler samt tekniska specifikationer som jarnvégarna
tillampar pa grund av att de innehéller tekniska bestammelser som
ar specifika for varje lands industri och att de innehaller foreskrifter
om matt och dimensioner, sérskilda anordningar och sérskilda
egenskaper. Detta innebér bland annat att tag inte kan framforas
under gynnsamma villkor inom hela gemenskapen.

(15) Denna situation har under arens lopp medfort att den
nationella jarnvégsindustrin och de nationella jarnvégarna knutits
mycket ndra samman, vilket har utgjort ett hinder for dppnandet av
marknaderna. FOr att dessa industrier skall kunna Dbli
konkurrenskraftiga pa varldsmarknaden maste de ha tillgang till en
europeisk marknad som &r 6ppen och utsatt for konkurrens.

(16) Det ar silunda nddvandigt att for hela gemenskapen
faststélla véasentliga krav for det transeuropeiska jarnvagssystemet
for konventionella tag.

(17)  Pa grund av omfattningen av och komplexiteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag har det av
praktiska skél visat sig n6dvandigt att dela upp det i delsystem. F6r
varje sadant delsystem maste vasentliga krav definieras for hela
gemenskapen och sadana tekniska specifikationer faststéllas som ar
nodvandiga for att uppfylla dessa krav, sérskilt ndr det géller
komponenter och granssnitt.

(18) Genomforandet av bestdimmelserna om driftskompa-
tibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for
konventionella tag far inte leda till att det uppstar oskaliga hinder,
med hansyn till forhallandet mellan kostnader och nytta, for
medlemsstaterna mot att bibehalla kompatibiliteten i sina befintliga
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jarnvagsnat, samtidigt som dock anstrangningar maste goras for att
malet att na driftskompatibilitet bibehalls.

(19) De tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
paverkar likasa forutsattningarna for passagerarnas anvandning av
jarnvégar, och dessa bor foljaktligen radfragas om de aspekter som
ror dem.

(20)  En ber6érd medlemsstat bor tillatas att franga tillimpningen
av vissa tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, och det
bor faststéllas forfaranden for att sidkerstalla att sidana undantag ar
beréttigade. Enligt artikel 155 i fordraget krdvs att gemenskapens
atgarder i fraga om driftskompatibilitet vidtas med beaktande av
projektens potentiella ekonomiska livskraft.

(21) Utarbetandet av de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet och deras tillampning pa jarnvéagssystemet for
konventionella tg bor inte fa lagga hinder i vagen for den tekniska
innovationen, och denna bor inriktas pa att forbattra de
ekonomiska resultaten.

(22)  Driftskompatibiliteten hos  jarnvéagssystemet for
konventionella tdg bor utnyttjas for att forbattra villkoren for
kompatibilitet mellan de olika transportsétten, bland annat nar det
géller godstransport.

(23) Enligt bestdmmelserna om upphandlingsforfaranden inom
jarnvagssektorn, sarskilt direktiv.  93/38/EEG(7), bor de
upphandlande enheterna inkludera de tekniska specifikationerna i
de allmédnna dokumenten eller i de kontraktsbestimmelser som
hanfor sig till varje kontrakt. Det dr nddvéndigt att utarbeta en
uppséttning europeiska specifikationer som kan tjdna som
referenser for dessa tekniska specifikationer.

(24) Det ligger i gemenskapens intresse att det finns ett interna-
tionellt standardiseringssystem, inom vilket standarder utformas
som verkligen anvénds av internationella handelsparter och som
uppfyller de gemenskapspolitiska kraven. De europeiska standardi-
seringsorganen boér foljaktligen fortsitta sitt samarbete med de
internationella standardiseringsorganen.
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(25) De upphandlande enheterna faststéller de ytterligare
specifikationer som krévs for att komplettera de europeiska speci-
fikationerna eller 6vriga standarder. Dessa specifikationer maste
uppfylla de véasentliga krav som harmoniseras pa gemenskapsniva
och som det transeuropeiska jarnvagssystemet fér konventionella
tag maste uppfylla.

(26) Forfarandena fér beddmning av komponenternas éverens-
stammelse eller lamplighet bor grunda sig pa utnyttjandet av de
moduler som ar foremal for beslut 93/465/EEG(8). For att framja
industrins utveckling &r det nddvandigt att i storsta mojliga
utstrackning utarbeta férfarandena for kvalitetssékring.

(27) Komponenternas dverensstammelse ar i huvudsak knuten
till deras anvandningsomrade sa att systemets driftskompatibilitet
kan sdkerstallas, och inte bara till deras fria rorlighet pa den
gemensamma marknaden. Bedomningen av lampligheten kommer
att goras for de komponenter som &r mest avgdrande for systemets
sakerhet, tillganglighet eller ekonomi. Tillverkaren behover saledes
inte CE-mérka komponenter som omfattas av bestimmelserna i
detta direktiv, utan, pa grundval av bedémningen av Gverensstam-
melse eller l&mplighet, borde tillverkarens forsakran om
Overensstammelse vara tillracklig.

(28) Detta paverkar inte tillverkarens skyldighet att CE-marka
vissa komponenter for att styrka att de éverensstimmer med andra
gemenskapsbestdmmelser som de omfattas av.

(29) De delsystem som utgdor det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tdg bor underkastas ett kon-
trollférfarande. Denna kontroll skall ge de ansvariga myndigheter
som ger tillstand till ibruktagande en mojlighet att kunna forsikra
sig om att resultatet pa projekterings-, uppbyggnads- och ibrukta-
gandestadiet 6verensstimmer med tillampliga regler och tilldmpliga
tekniska och driftsmdssiga foreskrifter. Kontrollférfarandet skall
dven gora det mojligt for tillverkarna att kunna rdkna med
likabehandling oavsett vilket land det ror sig om. Det ar sdledes
nddvéandigt att utforma en modul som faststéller principerna och
villkoren for en EG-kontroll av delsystemen.
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(30) Forfarandet for EG-kontroll bér grunda sig pa TSD. TSD
omfattas av bestdimmelserna i artikel 18 i direktiv 93/38/EEG. De
anmélda organ som har till uppgift att handldgga forfarandena for
bedémning av komponenternas 6verensstimmelse eller lamplighet
liksom forfarandet for kontroll av delsystemen maste, sarskilt om
nagon europeisk specifikation inte finns, samordna sina beslut s&
mycket som majligt.

(31) Pa uppdrag av kommissionen utarbetas dessa TSD av ett
gemensamt representativt organ som foretréder infrastrukturfor-
valtarna, jarnvdgsforetagen och industrin. Foretréddarna for tredje
land, sarskilt for kandidatlanderna, far redan fran borjan delta som
observatdrer vid moéten inom det gemensamma representativa
organet.

(32) | radets direktiv 91/440/EEG foreskrivs, vad galler
redovisningen, att atskillnad skall goras mellan verksamhet som
avser transport och verksamhet som ror forvaltningen av
jarnvagsinfrastrukturen. Pa motsvarande sétt bor de specialiserade
avdelningar hos infrastrukturférvaltarna som utses till anmalda
organ struktureras sa att de uppfyller de kriterier som galler for
denna typ av organ. Andra specialiserade organ kan bemyndigas om
de uppfyller samma kriterier.

(33) De atgarder som kravs for att genomfora detta direktiv bor
vidtas i enlighet med artikel 2 i radets beslut av den 28 juni 1999 om
de férfaranden som skall tilldmpas vid utdvandet av kommissionens
genomfdorandebefogenheter.

(34) Driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tag ar en fraga som berdr hela
gemenskapen. Medlemsstaterna ar inte var for sig i stand att vidta
de atgarder som kréavs for att uppna denna driftskompatibilitet. |
enlighet med subsidiaritetsprincipen kan malen for de planerade
dtgarderna darfor inte i tillracklig utsrackning uppnéas av
medlemsstaterna och kan darfér, pa grund av atgardernas
omfattning eller verkningar, battre uppnas pa gemenskapsniva.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

Allmanna bestammelser
Artikel 1

1. Syftet med detta direktiv ar att faststélla de villkor som maste
uppfyllas for att driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvéagssystemet for konventionella tag, sdsom det beskrivs i bilaga
I, skall kunna genomfdras inom gemenskapen. Dessa villkor galler
projektering, uppbyggnad, ibruktagande, ombyggnad,
modernisering, drift och underhall av de delar av systemet som tas i
bruk efter det att detta direktiv tratt i kraft samt yrkesmassiga
kvalifikationer och villkor avseende hdlsa och sdkerhet for den
personal som &r sysselsatt med driften.

2. Stravandena for att uppna detta mal maste leda till att en
lagsta niva for teknisk harmonisering faststalls och gora det mojligt
att

a) underlatta, forbattra och utveckla de internationella
jarnvégstrafiktjanster inom Europeiska unionen och med tredje
land,

b) bidra till att stegvis forverkliga den inre marknaden for
utrustning och tjanster for att bygga, modernisera, bygga om
och driva det transeuropeiska jarnvagssystemet for
konventionella tag,

c) bidra till driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tag.

Artikel 2
| detta direktiv avses med
a) det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag:

hela system som beskrivs i bilaga | och som utgérs av jarnvags-
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b)

infrastrukturer, bestdende av  jarnvégslinjer och fasta
installationer som ingar i det transeuropeiska transportnatet och
som konstruerats eller anpassats for konventionell eller
kombinerad jarnvédgstrafik, samt den rullande materiel som &r
avsedd att framforas pa dessa infrastrukturer,

driftskompatibilitet: egenskapen hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tdg att erbjuda saker
tagtrafik utan driftsavbrott samtidigt som erfordrade
prestandakrav uppfylls. Denna egenskap grundar sig pa alla de
foreskrifter samt tekniska och driftsmdssiga villkor som skall
iakttas for att de vasentliga kraven skall uppfyllas,

delsystem: resultatet av uppdelningen av det transeuropeiska
jarnvégssystemet for konventionella tag, sasom anges i bilaga I1.
Dessa delsystem, for vilka vésentliga krav skall anges, &r av
strukturell eller funktionell beskaffenhet,

d) driftskompatibilitetskomponenter: alla grundlaggande

f)

9)

komponenter, grupper av komponenter, underenheter eller
kompletta enheter av materiel som har inférlivats eller avses att
inforlivas i ett delsystem och som driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg &r
direkt eller indirekt beroende av; begreppet "komponent"
omfattar saval materiella foremal som immateriella foremal, t.ex.
programvara,

véasentliga krav: de krav som anges i bilaga 111 och som skall
uppfyllas av det transeuropeiska jarnvagssystemet for
konventionella  tdg, delsystemen,  driftskompatibilitets-
komponenterna och &ven granssnitten,

europeisk specifikation: en gemensam teknisk specifikation, ett
europeiskt tekniskt godkénnande eller en nationell standard
som inforlivar en europeisk standard, sasom de definieras i
artikel 1.8-12 i direktiv 93/38/EEG,

tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, nedan kallade
TSD: de specifikationer som varje delsystem och varje
bestandsdel i ett delsystem underkastas for att de vasentliga
kraven skall kunna uppfyllas och driftskompatibiliteten hos det
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)

k)

m)
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transeuropeiska  jarnvagssystemet for konventionella tag
sékerstallas,

gemensamt representativt organ: organ bestaende av foretradare
for infrastrukturforvaltarna, jarnvagsforetagen och industrin
som har till uppgift att utarbeta TSD. Infrastrukturférvaltare ar
de som avses i artiklarna 3 och 7 i direktiv 91/440/EEG,

anmaélda organ: de organ som har till uppgift att bedéma drifts-
kompatibilitetskomponenternas Overensstammelse och
lamplighet eller att handldgga forfarandet for EG-kontroll av
delsystemen,

grundparametrar: regler och tekniska eller driftsrelaterade
villkor som &r av avgbrande betydelse for driftskompatibiliteten
och som skall faststdllas genom beslut fattat enligt det
forfarande som avses i artikel 21 innan det gemensamma
representativa organet utarbetar forslag till TSD,

specialfall: del i det transeuropeiska jarnvégssystemet for
konventionella tag som nodvandiggor sarskilda (tillfalliga eller
definitiva) foreskrifter i TSD av ska&l som hanfor sig till
begransningar beroende pa geografi, topografi eller stadsmiljo
eller till en stravan att uppna kompatibilitet med det befintliga
systemet; detta kan bland annat gélla jarnvéagslinjer och
jarnvagsnat som &r isolerade fran resten av gemenskapen,
lastprofiler, sparvidd eller sparavstand, rullande materiel som
uteslutande &r avsedd for lokal, regional eller historisk
anvandning samt rullande materiel pa vag till eller fran tredje
land, forutsatt att denna materiel inte &Gverskrider gransen
mellan tva medlemsstater,

ombyggnad: sddant storre arbete for att dndra ett delsystem
eller av en del av ett delsystem som kraver att ett nytt tillstand
for ibruktagande, pa satt som avses i artikel 14.1, maste utfardas,

modernisering: sadant storre arbete for att byta ett delsystem
eller en del av ett delsystem som kraver att ett nytt sadant
tillstand for ibruktagande, pa satt som avses i artikel 14.1, maste
utfardas,
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n) befintligt jarnvagssystem: hela det befintliga jarnvagssystemet
bestdende av jarnvagsinfrastrukturerna, med linjer och fasta
installationer, samt rullande materiel av alla kategorier och
ursprung som fardas pa dessa infrastrukturer.

Artikel 3

1. Detta direktiv innehéller, med avseende pa varje delsystem,
bestimmelser om driftskompatibilitetskomponenter, granssnitt
och forfaranden samt de villkor fér den allmanna kompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag
som kravs for att uppna driftskompatibilitet i systemet.

2. Bestdmmelserna i detta direktiv skall tillampas utan att det
paverkar tillampningen av andra gemenskapsbestammelser. Nar det
géller driftskompatibilitetskomponenter, daribland grénssnitt, kan
emellertid uppfyllandet av de véasentliga kraven i detta direktiv
innebara att sdrskilda, for andamalet faststillda europeiska
specifikationer maste tillampas.

Artikel 4

1. Det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag,
delsystemen och driftskompatibilitetskomponenterna, déribland
granssnitten, skall uppfylla de vésentliga krav som de berérs av.

2. Sadana tillaggskrav for att komplettera tekniska specifikatio-
ner som avses i artikel 18.4 i direktiv 93/38/EEG och som &r
nodvéandiga for att komplettera de europeiska specifikationerna
eller andra standarder som tillimpas inom gemenskapen far inte
strida mot de vésentliga kraven.
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KAPITEL 11
Tekniska Specifikationer for diriftskompatiblititet (TSD)
Artikel 5

1. Varje delsystem skall omfattas av en TSD. Ett delsystem kan
vid behov omfattas av flera TSD, bland annat for att kategorier av
linjer, knutpunkter eller rullande materiel skall kunna behandlas var
for sig eller fOr att prioriterade problem rérande driftskompatibili-
teten skall kunna losas. | sadana fall galler denna artikel ocksa
berdrda delar av delsystemet.

2. Delsystemen skall stdmma Overens med TSD. Denna
Overensstdmmelse skall foreligga under hela den tid delsystemet &r i
bruk.

3. Varje TSD skall, i den man det 4r nodvandigt for att uppna
de mal som avses i artikel 1,

a) ange det tillimpningsomrade som avses (del av det nat eller den
rullande materiel som anges i bilaga I; delsystem eller del av
delsystem som avses i bilaga I1),

b) ange de vésentliga kraven for det berdrda delsystemet och dess
granssnitt mot andra delsystem,

c) faststélla funktionella och tekniska specifikationer som skall
foljas ndr det galler delsystemen och deras granssnitt mot andra
delsystem. Om det ar nddvandigt kan dessa specifikationer
variera beroende pa anvandningen av delsystemet, till exempel
efter kategori av linjer, knutpunkter och/eller rullande materiel
enligt bilaga I,

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grénssnitt som
skall vara foremal for europeiska specifikationer, daribland de
europeiska standarder som kravs for att uppna driftskompatibi-
litet hos det transeuropeiska  jarnvégssystemet  for
konventionella tag,
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e) for varje tdnkbart fall ange vilka forfaranden som skall tillampas
for att beddma dverensstimmelsen eller lampligheten. Detta
omfattar bland annat de moduler som anges i beslut
93/465/EEG och, i forekommande fall de specifika forfaranden,
som skall tilldampas vid bedémning av driftskompatibilitetskom-
ponenters Overensstimmelse eller ldamplighet, och EG-
kontrollen av delsystem,

f) ange strategin foér att genomféra TSD. Bland annat skall de
etapper anges som skall slutforas for en stegvis 6vergang fran
den nuvarande situationen till den slutliga situationen, da TSD
iakttas generelit,

g) for den berdrda personalen ange de yrkesmassiga kvalifikationer
och de villkor avseende hélsa och sdkerhet som kréavs for drift
och underhdll av de delsystem som avses samt for
genomfdrandet av TSD.

4. Varje TSD skall utarbetas med utgangspunkt i en utredning
av det befintliga delsystemet och ange ett mal for delsystemet som
kan uppnas successivt inom en rimlig tid. Genom att TSD antas
stegvis och foljs kan driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvéagsnatet for konventionella tag uppnas successivt.

5. TSD skall pa lampligt satt bevara kompatibiliteten i varje
medlemsstats jarnvagsnat. | detta syfte kan specialfall anges for
varje TSD, bade i fraga om infrastruktur och rullande materiel.
Sarskild uppmarksamhet skall dgnas at lastprofiler, sparvidd eller
sparavstand och vagnar till eller fran tredje land. For varje
specialfall skall TSD ange tillampningsforeskrifter fér de TSD-
bestdmmelser som avses i punkt 3 c-g.

6. TSD far inte hindra medlemsstaterna fran att fatta beslut om
anvandningen av infrastrukturerna for forflyttning av rullande
materiel som inte omfattas av TSD.

Artikel 6
1 TSD-forslagen skall pa uppdrag av kommissionen, faststallt

enligt det forfarande som avses i artikel 21.2, utarbetas av det
gemensamma representativa organet. TSD skall antas och ses dver
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enligt samma férfarande. Kommissionen skall offentliggéra TSD i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

2. Det gemensamma representativa organet skall utses i enlighet
med det forfarande som avses i artikel 21.2. Organet skall félja
bestimmelserna i bilaga VIII. Om organet inte foljer
bestdmmelserna eller inte besitter den kompetens som behdvs vid
utarbetandet av en viss TSD skall en annan foretrddare utses med
tilldmpning av samma forfarande. 1 sistnd&mnda fall skall det
gemensamma representativa organet delta i den andra foretradarens
arbete.

3. Det gemensamma representativa organet eller, i
forekommande fall foretraddaren, skall ansvara for att forbereda
Oversyn och uppdatering av TSD och foérse den kommitté som
avses i artikel 21 med ldmpliga rekommendationer foér att den
tekniska utvecklingen eller fordndringar i de samhélleliga kraven
skall kunna beaktas.

4. En TSD skall utarbetas i tva steg.

Under det forsta steget skall det gemensamma representativa
organet faststélla grundparametrarna for denna TSD samt
granssnitten med Ovriga delsystem och varje annat specialfall som
kravs. FOr varje grundparameter och granssnitt skall de bésta
alternativa l6sningarna laggas fram och motiveras ur teknisk och
ekonomisk synvinkel. Ett beslut skall fattas i enlighet med
forfarandet som avses i artikel 21.2, och vid behov skall specialfall
anges.

Det gemensamma representativa organet skall darefter med
utgangspunkt i dessa grundparametrar utarbeta ett forslag till TSD.
Organet skall ocksa i forekommande fall beakta tekniska framsteg,
redan utfort standardiseringsarbete, befintliga arbetsgrupper och
kénd forskning. En 6vergripande beddmning av de kostnader och
fordelar som genomférandet av TSD kan berdknas medfora skall
bifogas TSD-forslaget, och i beddomningen skall den sannolika
inverkan pa alla ekonomiska aktorer framga.

5. For att kunna hitta och genomféra de bésta I6sningarna skall
man vid utarbetande, antagande och &versyn av varje TSD
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(inbegripet grundparametrarna) beakta de kostnader och den nytta
som varje Overvagd teknisk losning kan berdknas medfdra samt
granssnitten mellan dessa. Medlemsstaterna skall medverka i
bedémningen genom att tillhandahalla nodvandiga uppgifter.

6. Den kommitté som avses i artikel 21 skall regelbundet
informeras om arbetet med att utarbeta TSD. Kommittén kan
under detta arbete ge uppdrag eller utfarda rekommendationer om
utformningen av TSD och om beddmningen av kostnader och
nytta. Kommittén kan sarskilt, pa anmodan av en medlemsstat,
begdra att alternativa I6sningar undersdks och att bedémningen av
kostnader och fordelar for dessa alternativa l6sningar férs in i den
rapport som bifogas TSD-férslaget.

7. Néar en TSD antas skall dagen for dess ikrafttradande
faststéllas enligt det forfarande som avses i artikel 21.2. Om olika
delsystem skall tas i bruk samtidigt av skal som ror den tekniska
kompatibiliteten skall dagen for ikrafttrddande for motsvarande
TSD vara densamma.

8. Vid utarbetande och Oversyn av TSD skall anvdndarnas
synpunkter beaktas betraffande saddana egenskaper som direkt
paverkar de forhallanden under vilka delsystemen anvéands.

Det gemensamma representativa organet, eller i forekommande fall
den berorda foretradaren, skall darfor samrada med
sammanslutningar och organisationer som foretrdder anvdndarna
under utarbetande och 6versyn av TSD. Det gemensamma organet
skall till TSD-forslaget bifoga en rapport med resultatet av detta
samrad.

Den kommitté som avses i artikel 21 skall faststélla forteckningen
over de sammanslutningar och organisationer med vilka samrad
skall ske innan uppdraget med den forsta TSD faststélls, och den
kan se Gver och uppdatera forteckningen pa begaran av en
medlemsstat eller kommissionen.

9. Vid utarbetande och 6versyn av TSD skall hansyn tas till
yttrandet fran arbetsmarknadens parter nar det galler villkoren i
artikel 5.3 g.1 detta syfte skall arbetsmarknadens parter hdras innan
TSD-forslag laggs fram for antagande eller oversyn infor den
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kommitté som avses i artikel 21.Arbetsmarknadens parter skall
horas inom ramen for den branschvisa dialogkommitté som
inrattats i enlighet med kommissionens beslut 98/500/EG(10).

Arbetsmarknadens parter skall avge sitt yttrande inom tre manader.

Artikel 7

En medlemsstat far tillitas att inte tillampa en eller flera TSD,
inbegripet sadana som galler rullande materiel, i foljande fall och
under foljande omstandigheter:

a) for ett projekt som géller en ny linje, ombyggnad av en befintlig
linje eller uppbyggnad av en sadan del av systemet som avses i
artikel 1.1, om projektet redan &r 1angt framskridet eller om ett
avtal om ett sadant projekt haller pa att genomféras nar TSD
offentliggors,

b) for ett projekt som géller modernisering eller ombyggnad av en
befintlig linje om lastprofilen, sparvidden eller spéaravstandet
eller den elektriska spanningen enligt dessa TSD ér
inkompatibla med vad som géller fér den befintliga linjen,

c) for ett projekt som géller en ny linje eller modernisering eller
ombyggnad av en befintlig linje pd en medlemsstats territorium
om jarnvagsnatet i denna medlemsstat pa grund av havet &r
isolerat eller avskilt fran jarnvagsnatet i resten av gemenskapen,

d) for alla projekt som géller modernisering, utvidgning eller
ombyggnad av en befintlig linje om tillimpningen av dessa TSD
hotar projektets lonsamhet och/eller kompatibiliteten hos
medlemsstatens jarnvagssystem,

e) villkoren for att snabbt ateruppratta jarnvagsforbindelserna efter
en olyckshéndelse eller en naturkatastrof medger inte, tekniskt
eller ekonomiskt, att man helt eller delvis tillimpar motsvarande
TSD,

f) for vagnar till eller fran tredje land dar sparvidden avviker fran
den sparvidd som anvands for gemenskapens huvudjarnvagsnat.|
samtliga fall skall den berérda medlemsstaten pa forhand till
kommissionen anmadla sin avsikt att avvika fran TSD och
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Overlamna ett underlag med uppgifter om vilka TSD eller delar
av TSD medlemsstaten vill slippa tillampa och de motsvarande
specifikationer som den i stéllet 6nskar tillimpa. Den kommitté
som avses i artikel 21 skall analysera de atgarder som medlems-
staten planerar. | fallen enligt b och d och f skall kommissionen
fatta beslut enligt det férfarande som avses i artikel 21.2, och vid
behov skall en rekommendation utfirdas om vilka
specifikationer som skall foljas. Emellertid skall kommissionens
beslut i det fall som avses under b inte avse lastprofilen eller
sparvidden.

KAPITEL Il
Driftskompabilitetskomponenter
Artikel 8

Medlemsstaterna skall vidta lampliga atgarder for att driftskompa-
tibilitetskomponenter

a) endast slapps ut pa marknaden om de medger att
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet
for konventionella tag uppnas och de uppfyller de vésentliga
kraven,

b) anvands inom avsett anvandningsomréade och pa avsett satt samt
installeras och underhalls korrekt.

Dessa bestammelser utgor inte nagot hinder for att komponenterna
slapps ut pa marknaden for andra tillampningar.

Artikel 9

Medlemsstaterna far inte, pa sitt territorium och av skal som hanfor
sig till detta direktiv, forbjuda, begrénsa eller férhindra att drifts-
kompatibilitetskomponenter slapps ut pa marknaden for
anvandning i det transeuropeiska jarnvagssystemet for
konventionella tdg om de uppfyller bestimmelserna i detta direktiv.
De far i synnerhet inte krava sadana kontroller som redan har
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utforts inom ramen for forfarandet fér EG-forsékran om
Overensstammelse eller lamplighet, ndrmare beskrivet i bilaga 1V.

Artikel 10

1. Medlemsstaterna skall anse att driftskompatibilitetskompo-
nenter som &r forsedda med en EG-forsakran om Overensstdm-
melse eller lamplighet, dverensstdammer med de vésentliga kraven i
detta direktiv.

2. En driftskompatibilitetskomponents dverensstdmmelse med
de vasentliga krav som galler for den, och i forekommande fall dess
lamplighet, skall faststallas i forhallande till villkoren i motsvarande
TSD och relevanta europeiska specifikationer da sadana finns.

3. Hanvisningar  till  europeiska  specifikationer  skall
offentliggdras i Europeiska gemenskapernas officiella tidning och
anges i motsvarande TSD. Om de relevanta europeiska specifika-
tionerna i fraga offentliggors efter det att TSD:n har antagits skall
specifikationerna beaktas vid nésta éversyn av TSD:n.

4. Medlemsstaterna skall offentliggdra hénvisningar till de
nationella standarder genom vilka de europeiska standarderna
genomfors.

5. Under perioden fore offentliggérandet av en TSD skall
medlemsstaterna, om det inte finns nagra europeiska specifikatio-
ner och utan att det paverkar tillimpningen av artikel 20.5, tillstalla
Ovriga medlemsstater och kommissionen en forteckning tver de
tekniska standarder och specifikationer som anvands for att
uppfylla de vasentliga kraven. Denna anmalan skall goras senast den
20 april 2002.

6. Om en europeisk specifikation d&nnu inte &r tillgdnglig nér en
TSD antas och om denna specifikation absolut maste féljas for att
driftskompatibiliteten skall garanteras, kan man i TSD:n hénvisa till
den senaste tillgangliga versionen av forslaget till europeisk specifi-
kation som maste foljas eller inkorporera hela eller delar av
forslaget.
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Artikel 11

Om en medlemsstat eller kommissionen upptécker att europeiska
specifikationer inte uppfyller de véasentliga kraven kan
specifikationerna helt eller delvis dras tillbaka fran de publikationer
dar de ar inforda eller &ndras genom ett beslut fattat enligt det
forfarande som avses i artikel 21.2 och, ndr det galler europeiska
standarder, efter samrad med den kommitté som inrattas genom
direktiv 98/34/EG(11).

Artikel 12

1. Om en medlemsstat konstaterar att en
driftskompatibilitetskomponent som ar forsedd med EG-forsakran
om Overensstimmelse eller lamplighet och som sldppts ut pa
marknaden och anvands pa avsett satt mojligen inte uppfyller de
vasentliga kraven, skall medlemsstaten vidta lampliga atgarder for
att begransa komponentens anvandningsomrade, forbjuda dess
anvandning eller dra tillbaka den fran marknaden. Medlemsstaten
skall genast underratta kommissionen om de atgarder som vidtagits
och ange skélen till beslutet, samt sdrskilt ange om avvikelsen beror

pa
a) att de vésentliga kraven inte har uppfyllts,

b) att de europeiska specifikationerna tillampats pa ett felaktigt
satt, i den man det gors gallande att dessa specifikationer
tilldmpats,

c) att de europeiska specifikationerna ar otillrackliga.

2. Kommissionen skall sd snart som mojligt samrada med de
berorda parterna. Om kommissionen efter samradet konstaterar att
atgarden ar motiverad skall den genast underratta den medlemsstat
som har tagit initiativet och 6vriga medlemsstater. Om
kommissionen efter samradet konstaterar att atgarden inte &r
motiverad skall den genast underriatta den medlemsstat som har
tagit initiativet och tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud om detta. Om det beslut som avses i forsta
stycket motiverats med att de europeiska specifikationerna &r
otillrackliga skall det forfarande som anges i artikel 11 tilldampas.
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3. Om det visar sig att en driftskompatibilitetskomponent
forsedd med en EG-forsékran om Gverensstammelse inte uppfyller
kraven om Overensstimmelse, skall den behdriga medlemsstaten
vidta lampliga atgarder mot den som utfardat forsakran samt
underrdtta kommissionen och dvriga medlemsstater om detta.4.
Kommissionen skall forsakra sig om att medlemsstaterna halls
informerade om forfarandets forlopp och resultat.

Artikel 13

1. Tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud
skall vid utfardandet av EG-forsakran om Gverensstammelse eller
lamplighet fér en driftskompatibilitetskomponent tillampa de
bestdmmelser som faststélls i TSD:n.

2. Bedbémningen av en driftskompatibilitetskomponents
Overensstammelse eller lamplighet skall gdras av det anmalda organ
hos vilket tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade
ombud har ans6kt om bedémning.

3. Om en driftskompatibilitetskomponent omfattas av andra
gemenskapsdirektiv som behandlar andra aspekter skall det framga
av EG-forsdkran om &verensstaimmelse eller lamplighet att
komponenten ocksad uppfyller de krav som uppstills i dessa
direktiv.

4. Om varken tillverkaren eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud har fullgjort de skyldigheter som anges i
punkterna 1-3, overgar dessa skyldigheter pa var och en som
slapper ut driftskompatibilitetskomponenten pd marknaden. Nar
det géller detta direktiv aligger samma skyldighet den som
monterar driftskompatibilitetskomponenter eller delar av drifts-
kompatibilitetskomponenter av olika ursprung eller tillverkar
driftskompatibilitetskomponenter for eget bruk.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 12 galler
foljande:

a) om en medlemsstat konstaterar att en EG-forsdkran om
overensstimmelse har utfardats pa ett otillborligt satt, ar
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tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud
skyldig att bringa driftskompatibilitetskomponenten i
overensstammelse och se till att otillborligheten upphor pa de
villkor som medlemsstaten faststaller,

b) om 6verensstimmelsen fortfarande brister, skall medlemsstaten
vidta lampliga atgarder for att begransa eller forbjuda drifts-
kompatibilitetskomponentens utslappande pa marknaden eller
se till att den dras tillbaka fran marknaden enligt de forfaranden
som anges i artikel 12.

KAPITEL IV
Delsystem
Artikel 14

1. Varje medlemsstat skall besluta om tillstind for att ta
strukturella delsystem som ingar i det transeuropeiska jarnvéagssy-
stemet for konventionella tdg och som &r belagna pad dess
territorium eller drivs dér i bruk.

For detta andamal skall medlemsstaterna vidta alla lampliga
atgarder for att sakerstélla att ett delsystem kan tas i bruk endast
om det har utformats, byggts och installerats pa ett sddant satt att
delsystemet uppfyller de vésentliga kraven nér det integreras i det
transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag. De skall
sérskilt kontrollera dessa delsystems kompatibilitet med det system
de integreras .

2. Det éligger varje medlemsstat att vid ibruktagandet och
darefter regelbundet kontrollera att delsystemen drivs och
underhalls i enlighet med de vésentliga kraven.

3. Vid modernisering eller ombyggnad skall
infrastrukturforvaltaren eller jarnvagsforetaget lamna in en
beskrivning av projektet till den berérda medlemsstaten. Medlems-
staten skall behandla drendet och besluta, med héansyn till den ge-
nomforandestrategi som anges i tillamplig TSD, om arbetet &r sa
omfattande att det krévs ett nytt tillstdnd for att ta delsystemet i
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bruk enligt detta direktiv. Detta tillstdind ar nodvandigt sa snart
sakerhetsnivan kan paverkas av det planerade arbetet.

Artikel 15

Utan att det paverkar tillampningen av bestammelserna i artikel 19
far en medlemsstat inte, pa sitt territorium och av skal som hanfor
sig till detta direktiv, forbjuda, begrénsa eller férhindra uppbygg-
nad, ibruktagande eller drift av strukturella delsystem som ingar i
det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg och
uppfyller de véasentliga kraven. En medlemsstat far i synnerhet inte
krava sadana kontroller som redan har utférts inom ramen for
forfarandet for EG-kontrollforklaring, vilket beskrivs nérmare i
bilaga V.

Artikel 16

1. Medlemsstaterna skall anse att de strukturella delsystem som
ingar i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag
och som &r férsedda med en EG-kontrollférklaring dr driftskom-
patibla och 6verensstdammer med de vésentliga kraven.

2. Driftskompatibiliteten hos ett strukturellt delsystem som
ingar i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag
skall med beaktande av de vésentliga kraven kontrolleras pa
grundval av TSD, nér sadana finns.

3. Under perioden fore offentliggdrandet av en TSD skall med-
lemsstaterna  till dvriga medlemsstater och kommissionen
Overlamna en forteckning oOver de tekniska foreskrifter som
tillampas for att tillgodose de vésentliga kraven. Detta skall ske
senast den 20 april 2002.

Artikel 17
Om det visar sig att TSD inte helt uppfyller de vasentliga kraven

kan arendet pa begéaran av en medlemsstat eller pd kommissionens
initiativ forelaggas den kommitté som avses i artikel 21.
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Artikel 18

1. Vid utfardandet av en EG-kontrollférklaring skall den upp-
handlande enheten eller dess ombud lata det anmalda organ enligt
bilaga VII som den utser for andamalet handlagga forfarandet for
EG-kontroll, vilket anges i bilaga V1.

2. Uppdraget for det anmélda organ som utsetts att utféra en
EG-kontroll av ett delsystem skall borja pa projektstadiet och
sedan paga under hela uppbyggnadstiden fram till 6verlamnandet
innan delsystemet tas i bruk. | uppdraget ingar ocksa att
kontrollera det berorda delsystemets granssnitt i forhallande till det
system i vilket det skall integreras pa grundval av de uppgifter som
finns tillgdngliga i berérd TSD och i de register som foreskrivs i
artikel 24.

3. Det anmaélda organet skall ansvara for sammanstéllningen av
det tekniska underlag som skall atfolja EG-kontrollforklaringen.
Detta tekniska underlag skall innehélla alla nédvandiga dokument
som ror delsystemets egenskaper och, i forekommande fall, alla
intyg om driftskompatibilitetskomponenternas Gverensstimmelse.
Det skall ocksd innehalla narmare uppgifter om villkor och
begransningar for anvandning, foreskrifter om underhall,
kontinuerlig eller periodisk ©Overvakning, instéllningar och
underhall.

Artikel 19

1. Om en medlemsstat konstaterar att ett strukturellt
delsystem, for vilket en EG-kontrollforklaring atfoljt av det
tekniska underlaget har utfardats, inte till fullo uppfyller bestam-
melserna i detta direktiv och i synnerhet i friga om de vésentliga
kraven, far den begara att kompletterande kontroller genomfors.

2. En medlemsstat som gor en sadan begéran skall omedelbart
informera kommissionen om de kompletterande kontroller som
har begérts och redovisa skalen for dem. Kommissionen skall utan
drojsmal inleda det forfarande som avses i artikel 21.2.
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KAPITEL V
ANMALDA ORGAN
Artikel 20

1. Medlemsstaterna skall underratta kommissionen och 6vriga
medlemsstater om vilka organ som har fatt i uppgift att genomféra
forfarandet for beddmning av 6verensstimmelse och lamplighet
enligt artikel 13 och kontrollférfarandet enligt artikel 18 samt ange
varje organs kompetensomrade, och de identifikationsnummer som
de har erhallit av kommissionen. Den skall i Europeiska
gemenskapernas officiella tidning offentliggora en forteckning 6ver
dessa organ med identifikationsnummer och kompetensomrade
samt tillse att férteckningen uppdateras.

2. Medlemsstaterna skall vid bedémningen av de organ som
skall anmélas tillampa de kriterier som anges i bilaga VII. Organ
som uppfyller beddmningskriterier som anges i relevanta
europeiska standarder skall anses uppfylla kriterierna i bilaga VI1I.

3. En medlemsstat skall upphéva godkdnnandet av ett organ om
det inte langre uppfyller de kriterier som anges i bilaga VII.
Medlemsstaten skall omedelbart informera kommissionen och
Ovriga medlemsstater om detta.

4. Om en medlemsstat eller kommissionen anser att ett organ
som anmalts av en annan medlemsstat inte uppfyller de relevanta
kriterierna skall fragan hanskjutas till den i artikel 21 angivna
kommittén, som skall avge ett yttrande inom tre manader. Mot
bakgrund av kommitténs yttrande skall kommissionen informera
den berdrda medlemsstaten om vilka dndringar som &r nddvandiga
for att det anmaélda organet skall kunna behalla den stallning som
det tilldelats.

5. I férekommande fall skall de anmélda organen samordnas i
enlighet med artiklarna 21 och 22.
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KAPITEL VI
KOMITTE OCH ARBETSPROGRAM
Artikel 21

1. Kommissionen skall bitradas av den kommitté som inréttas i
enlighet med artikel 21 i direktiv 96/48/EG (nedan Kkallad
kommittén).

2. Vid héanvisning till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestdmmelserna i
artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre
manader.

3. Kommittén skall sjélv anta sin arbetsordning.

Artikel 22

Kommittén far fran och med den dag da detta direktiv trader i kraft
behandla alla fragor som ror driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag, inbegripet
fragor som hanger samman med driftskompatibiliteten mellan det
transeuropeiska jarnvagssystemet och system i tredje land.

Artikel 23

1. Prioriteringsordningen fér antagande av TSD ar fdljande,
utan att detta paverkar ordningen for faststallande av uppdrag
enligt artikel 6.1:

a) den forsta TSD-gruppen avser kontrollstyrning och signalering,
telematikapplikationer for godstrafik, drift och trafikledning
(inbegripet personalens kvalifikationer for den granséverskri-
dande trafiken i enlighet med kriterierna i bilagorna Il och I11),
godsvagnar, bullerstérningar som hdnger samman med den
rullande materielen och infrastrukturen.Néar det géller den
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rullande materielen skall den som é&r avsedd for internationellt
bruk utvecklas i forsta hand,

foljande aspekter skall dessutom behandlas beroende pa de
resurser som kommissionen och det gemensamma representa-
tiva organet forfogar O©ver: telematikapplikationer for
persontrafik, underhéll med sarskild uppmarksamhet pa siker-
heten, passagerarvagnar, lok och motorvagnstag, infrastruktur,
energi, luftfororeningar. Nar det géller den rullande materielen
skall den som &r avsedd for internationellt bruk utvecklas i
forsta hand,

pa begdran av kommissionen, en medlemsstat eller det gemen-
samma representativa organet far kommittén i enlighet med
forfarandet i artikel 21.2 besluta att utarbeta en TSD for ett
kompletterande omrade utan att detta paverkar ovan namnda
prioriteringsordning, forutsatt att denna TSD géller ett
delsystem enligt bilaga I1.

Kommittén skall enligt férfarandet i artikel 21.2 uppratta ett

arbetsprogram som tar hénsyn till den prioriteringsordning som
anges ovan i punkt 1 och dvriga uppgifter som tilldelas den genom
detta direktiv.

De

TSD som ingar i den forsta gruppen enligt 1 a skall utarbetas

senast den 20 april 2004.

3.

2)
b)
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Arbetsprogrammet skall bland annat innehalla féljande steg:
det gemensamma representativa organet utses,

en plan utarbetas for det konventionella jarnvagssystemet med
utgangspunkt i ett forslag fran det gemensamma representativa
organet och grundad pa en forteckning éver delsystemen (bilaga
1), vilken gor det majligt att garantera enhetlighet mellan olika
TSD. Planen skall bland annat innehdlla systemets
grundlaggande delar och deras grénssnitt. Den skall tjana som
referens  for  avgransningen av  respektive  TSD:s
tillampningsomrade,
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¢) en mall for utarbetande av TSD antas,

d) en metod for kostnadsnyttoanalys av de I6sningar som anges i
TSD faststélls,

e) de uppdrag som kommer att behdvas fér utarbetandet TSD
faststalls,

f) grundparametrar for varje TSD faststélls,
g) forslagen till standardiseringsprogram godkanns,
h) 6vergangsperioden mellan tidpunkten for direktivets ikrafttra-

dande och offentliggérandet av TSD administreras, samt det
referenssystem som avses i artikel 25 antas.

KAPITEL VII

REGISTER OVER INFRASTRUKTUR OCH RULLANDE
MATERIEL
Artikel 24

1. Medlemsstaterna  skall se  till att register  Gver

infrastrukturerna  och rullande materiel offentliggérs och
uppdateras varje ar. Detta register skall, for varje delsystem eller del
av delsystem som berors, innehdlla uppgifter om de viktigaste
egenskaperna (till exempel grundparametrarna) och deras dverens-
stimmelse med de egenskaper som foreskrivs i gallande TSD. |
varje TSD skall darfér noggrant anges vilka uppgifter som skall
foras in i registren Over infrastrukturerna och den rullande
materielen.

2. En kopia av dessa register skall dverldamnas till de berdrda

medlemsstaterna och till det gemensamma representativa organet
samt goras tillgangligt for allménheten.

401

Bilaga 6



Bilaga 6

SOU 2002:48

KAPITEL VI
Overgéangsbestimmelser
Artikel 25

1. P& grundval av uppgifter som lamnas av medlemsstaterna
enligt artiklarna 10.5 och 16.3 samt branschens tekniska dokument
och relevanta internationella avtal skall det gemensamma represen-
tativa organet utarbeta ett utkast till referenssystem med de
tekniska foreskrifter som ligger till grund fér den nuvarande graden
av driftskompatibilitet inom det transeuropeiska jarnvéagssystemet
for konventionella tdg. Kommittén skall granska utkastet och
besluta om detta kan utgora ett referenssystem i avvaktan pa att
TSD antas.

2. Sedan ovan ndmnda referenssystem antagits skall
medlemsstaterna informera kommittén om de har for avsikt att
anta nationella bestaimmelser eller utveckla sadan projekt inom sitt
territorium som avviker fran referenssystemet.

KAPITEL IX
Slutbestammelser
Artikel 26

Beslut som fattas i enlighet med detta direktiv och som ror
bedémning av driftskompatibilitetskomponenters
Overensstammelse eller lamplighet, kontroll av delsystem i det
transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg samt
beslut som fattas i enlighet med artiklarna 11, 12, 17 och 19 skall
motiveras noggrant. Besluten skall snarast delges den berdrda
parten med angivande av vilka mdjligheter till dverklagande som
finns enligt den ber6rda medlemsstatens lagstiftning och vilka
tidsfrister som géller fér dessa 6verklaganden.
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Artikel 27

Medlemsstaterna skall senast den 20 april 2003 sétta i kraft de lagar
och andra forfattningar som &r nodvéndiga for att folja detta
direktiv, med undantag for de bestdmmelser som ar specifika for
varje TSD och som skall genomféras enligt de regler som galler for
varje TSD. De skall genast underratta kommissionen om detta.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser skall de innehélla en
hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sadan hanvisning
nar de offentliggors. Néarmare foreskrifter om hur hanvisningen
skall goras skall varje medlemsstat sjalv utfarda.

Artikel 28

Kommissionen skall vartannat ar och forsta gangen den 20 april
2005 overlamna en rapport till Europaparlamentet och radet om de
framsteg som gjorts betréffande driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tdg. Denna
rapport skall dven innehalla en analys av de fall som avses i artikel 7.

Det gemensamma representativa organet skall utarbeta och
regelbundet uppdatera ett hjalpmedel som, pa en medlemsstats eller
kommissionens begaran, kan ge konkret information om nivéan
betréffande driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarn-
vagssystemet for konventionella tdg. Detta hjalpmedel skall
anvanda uppgifterna i de register som avses i artikel 24.

Artikel 29

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggérs i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 30
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 19 mars 2001.

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
N. Fontaine Anna Lindh
Ordfdrande. Ordfdrande
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BILAGA |
Det Transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag
1. Infrastrukturer

Infrastrukturerna for det transeuropeiska jarnvégssystemet for
konventionella tdg ar de som ingdr i det transeuropeiska
transportnit som anges i Europaparlamentets och radets beslut nr
1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet(1) eller i senare
andringar av beslutet foranledda av den revidering som avses i
artikel 21 i beslutet.Vad detta direktiv betraffar delas natet upp i
foljande kategorier:-

—  Linjer avsedda for persontrafik

— Linjer avsedda for blandad trafik (person- och godstrafik)

— Linjer sarskilt anlagda eller ombyggda fér godstrafik.

—  Knutpunkter for persontrafik.

—  Knutpunkter for godstrafik, inkl. intermodala terminaler.

—  Anslutningsspéar mellan de uppriknade delarna.
Infrastrukturerna omfattar systemen for trafikledning, lokalisering
och navigering: tekniska installationer foér databehandling och
telekommunikation for langvdaga persontransport och for
godstransport pa detta nat for att garantera siker och samstamd
drift av nétet och effektiv trafikledning.

2. Rullande materiel

Rullande materiel omfattar all materiel som trafikerar hela eller
delar av det transeuropeiska jarnvagsnatet for konventionella tag,
bland annat

— motorvagnstag med el- eller forbranningsmotordrift,

— lok med el- eller forbranningsmotordrift,
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— personvagnar,

— godsvagnar, inbegripet rullande materiel konstruerat for
transport av lastbilar.

Var och en av kategorierna ovan skall delas upp |
— rullande materiel for internationell anvandning,
— rullande materiel for nationell anvdndning.

— med vederborligt beaktande av materielens lokala eller regionala
anvandning eller langdistansanvandning.

3. Kompabilitet hos det transeuropeiska jarnvagsnétet for konven-
tionella tag

For att jarnvagstransporterna i Europa skall kunna hélla hog
kvalitet kréavs bland annat en utomordentligt god kompatibilitet
mellan infrastrukturen (i vid mening, dvs. inbegripet delsystemens
fasta installationer) och den rullande materielen (inbegripet
komponenter ombord i delsystemen). Prestanda, sékerhet,
tjanstens kvalitet och kostnaderna d&r beroende av denna
kompatibilitet.(1) EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.
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BILAGA I

Delsystem
1. Forteckning 6ver delsystemen
Vad detta direktiv betraffar indelas det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tag i delsystem, som motsvarar
antingen
strukturellt definierade omraden som
— infrastrukturer,
—  energi,
— kontrollstyrning och signalering,
—  drift och trafikledning,
— rullande materiel, eller
b) funktionellt definierade omraden som
— underhall,
— telematikapplikationer avsedda foér person- och godstrafik.
2. Beskrivning av delsystemen
For varje delsystem eller del av ett delsystem skall det
gemensamma representativa organet vid utarbetandet av
motsvarande TSD-férslag lagga fram ett forslag till férteckning
Over de delar och aspekter som har anknytning till driftskompati-
biliteten.Utan att detta ar att uppfatta som att vissa aspekter eller
driftskompatibilitetskomponenter anges 1 forvdg, eller att
delsystemen skall anpassas till TSD i nagon viss ordning, skall

delsystemen bland annat inbegripa féljande:

2.1 Infrastruktur
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Spar, véaxlar och kryss, konstbyggnader (broar, tunnlar m.m.),
infrastruktur vid stationer (plattformar och lastkajer, tillfartsan-
ordningar inbegripet for rorelsehindrades behov m.m.) samt
sékerhets- och skyddsutrustning.

2.2 Energi
Strémforsorjningssystem, luftledningar och stromavtagarsystem.
2.3 Kontrollstyrning och signalering

All utrustning som &r nodvandig for att sakerstélla sékerhet,
styrning och kontroll for trafiken med de tdg som med tillstand
trafikerar natet.

2.4 Drift och trafikledning

Forfaranden och utrustning som kravs for en sammanhéngande
drift av de olika strukturella delsystemen, bade under normala
forhallanden och vid noddrift, inbegripet framforande av tdg,
trafikplanering och trafikledning. Samtliga yrkeskvalifikationer
som kravs for att kunna utfora gransoverskridande arbete.

2.5 Telematikapplikationer

I 6verensstimmelse med bilaga | bestar detta delsystem av foljande
tva delar:

a) Applikationer som ingar i servicen till passagerarna, bland
annat information till resande fére och under resan, biljett-
bokningssystem, betalningssystem, bagagehantering, anslut-
ningssamordning mellan tdg och med andra transportsatt.

b) Applikationer for godstrafiken, bland annat
informationssystem (6vervakning i realtid av gods och tag),
ranger- och tilldelningssystem, reserverings- betalnings- och
faktureringssystem, anslutningssamordning med andra
transportsatt, utfardande av elektroniska féljedokument.

2.6 Rullande materiel
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Strukturen, styr- och kontrollsystem for all tagutrustning,
drivsystem och energiomvandlingssystem, bromssystem, koppel,
hjul (boggier, axlar) och hjulupphéngning, dorrar, granssnitt mellan
manniska och maskin (forare, tagpersonal, passagerare inbegripet
for rorelsehindrades behov), aktiva eller passiva
sékerhetsanordningar, anordningar som krévs for passagerarnas och
tagpersonalens halsa.

2.7 Underhall
Forfaranden, utrustning, installationer for underhallslogistik,
resurser som medger utférande av obligatoriska reparationer och

forebyggande underhall som kravs for att sékerstalla driftskompa-
tibiliteten i jarnvégssystemet och garantera nédvandiga prestanda.
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BILAGA 111

Vésentliga krav
Allménna krav

Sakerhet

Utformning, uppforande eller tillverkning samt underhall
och 6vervakning av sdkerhetskritiska komponenter och
sarskilt av komponenter som ar av betydelse for tagtrafiken
skall ske pad ett sitt som garanterar en sakerhetsniva
motsvarande de mal som stallts upp for natet, ocksa i vissa
angivna noddriftssituationer.

Parametrar som avser kontaktytan hjul-réls skall f6lja de
kriterier for korstabilitet som &r nddvindiga for att
garantera saker trafik vid hogsta tillatna hastighet.

De komponenter som anvands skall under hela sin livslangd
kunna motsta angivna, normala eller exceptionella pakan-
ningar. Genom lampliga atgarder skall de sakerhetsmassiga
konsekvenserna av oftrutsedda fel i komponenterna
begréansas.

Fasta installationer och rullande materiel skall utformas och
material for dessa valjas pa ett sadant satt att uppkomst,
spridning och foljderna av eld och rok begrénsas i handelse
av brand.

Anordningar som &r avsedda att hanteras av anvandarna
skall vara sa utformade att de ar ofarliga att anvanda och
inte medfor nagon halso- eller sakerhetsrisk for anvandarna
vid en forutsdgbar anvandning i strid med anvisningarna.
Tillforlitlighet och tillgdnglighet

Overvakning och underhall av fasta eller rérliga delar som
ingar i tagtrafiken skall organiseras och utféras pa ett
sadant satt och i sddan omfattning att komponenternas
funktionsduglighet bibehalls under angivna forhallanden.

Halsa
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1.3.1 Material som vid normal anvdndning kan komma att
innebara en halsofara for personer som utsatts for dem far
inte anvandas i tagen eller i jarnvéagsinfrastrukturerna.

1.3.2 Materialen skall véljas, iordningstallas och anvandas pa sa
sétt att utslapp av rok eller skadliga och farliga gaser
begransas, sarskilt i handelse av brand.

1.4 Miljoskydd

1.4.1 Den miljopaverkan som anlaggning och drift av det
transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella tag
medfor skall beddémas och beaktas vid utformningen av
detta system i enlighet med géllande gemenskapsbestdm-
melser.

1.4.2 De material som anvands i tdgen och i infrastrukturen far
inte medfdra utslapp av rok eller gaser som &r skadliga och
farliga for miljon, sarskilt i handelse av brand.

1.4.3 Rullande materiel och energiforsorjningssystem skall
utformas och byggas pa sa satt att de ar elektromagnetiskt
kompatibla med installationer, anldggningar och utrustning
samt allménna och privata nat med vilka det foreligger risk
for interferens.

1.4.4 Det transeuropeiska jarnvégssystemet for konventionella
tdg skall drivas under iakttagande av foreskrivna
gransvarden for buller.

1.45 Det transeuropeiska jarnvéagssystemet for konventionella
tag far inte ge upphov till markvibrationer som &r
oacceptabla for verksamhet och omgivningar som ligger
nara infrastrukturen och som &r normalt underhallna.

15 Teknisk kompatibilitet
Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska

egenskaper skall vara kompatibla inbérdes och med de
tekniska egenskaperna hos tdg som skall trafikera det
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transeuropeiska  jarnvagssystemet for konventionella
tdg.Nar det pa vissa delar av natet visar sig svart att ta
hansyn till dessa egenskaper kan tillfalliga 16sningar som
garanterar framtida kompatibilitet utnyttjas.

SARSKILDA KRAV FOR VARJE DELSYSTEM
Infrastrukturer
Sékerhet

Anpassade atgarder skall vidtas for att hindra oonskat
tilltrade till eller intrang i installationerna.

Atgarder skall vidtas for att begransa den olycksrisk
manniskor utsatts for, sarskilt nar tag passerar stationer i
hog hastighet.

Infrastruktur till vilken allménheten har tilltrdde skall
utformas och byggas pa ett sddant sétt att sakerhetsriskerna
for ménniskor begrénsas (stabilitet, brand, tilltrade,
evakuering, plattformar osv.).

Lampliga atgarder skall vidtas for att ta hansyn till de
sarskilda sakerhetsforhallandena i langa tunnlar.

Energi
Sékerhet

Driften av energiforsorjningssystemen far varken inverka
pd sakerheten for tag eller manniskor (anvéindare,
driftspersonal, personer som bor néra jarnvdgen och tredje
man).

Miljoskydd
Driften av forsorjningssystemen for elenergi eller bransle

far inte ge skador pa miljon utver angivna gransvarden.
Teknisk kompatibilitet



SOU 2002:48

2.2.2

231

2.3.2

2.4

24.1

— FOrsorjningssystemen for elenergi eller bransle skall

— mojliggora for tagen att uppna angivna prestanda,-
betréffande elenergi, vara kompatibla med de
stromavtagare som 4r installerade pa tagen.

Kontrollstyrning och signalering
Sékerhet

Anlaggningar och atgarder foér kontrollstyrning och
signalering skall mojliggora tagtrafik med en sikerhetsniva
som motsvarar de mal som faststallts for natet. Systemen
for kontrollstyrning och signalering skall medge fortsatt
saker trafik for tdg med tillstand att rulla under sirskilda
forsdmrade omstandigheter.

Teknisk kompatibilitet

Ny infrastruktur och ny rullande materiel som tillverkas
eller utvecklas efter det att kompatibla system for
kontrollstyrning och signalering inforts, skall anpassas sa
att de kan anvéndas med dessa system.Utrustning for kon-
trollstyrning och signalering som installeras i tagforarhyt-
terna skall mojliggora normal drift under angivna forhallan-
den i det transeuropeiska jarnvagssystemet for
konventionella tag.

Rullande materiel
Sakerhet

Rullande materiel och forbindelserna mellan vagnar skall
utformas sa att passagerarutrymmen och forarhytt skyddas
i handelse av kollision eller ursparning.Den elektriska
utrustningen far inte forsamra driftsakerheten for kontroll-
styrnings- och signalanldggningarna.Bromsteknik och
bromskrafter skall vara forenliga med sparens, konstbygg-
nadernas och signalsystemens konstruktion.For att
manniskors sdkerhet inte skall dventyras skall atgarder
vidtas for att begransa atkomligheten till spanningsforande
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243

2.5

251

252
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komponenter.Det skall finnas anordningar som gor det
mojligt for passagerare att i hdndelse av fara gora lokforaren
uppmarksam pa situationen och for tagpersonalen att satta
sig i forbindelse med denne.Dérrarna skall vara forsedda
med las- och dppningssystem som garanterar passagerarnas
sékerhet.Det skall finnas tydligt markerade
nodutgangar.Lampliga atgarder skall vidtas for att ta hansyn
till  de sarskilda sakerhetsforhdllandena i  langa
tunnlar.Tagen skall vara utrustade med ett tillrackligt
kraftfullt och oberoende nodbelysningssystem.Tagen skall
vara utrustade med en hdgtalaranldggning som maojliggor
for tagpersonal och personal i kontrollcentraler utanfor
taget att 6verféra meddelanden till de resande.

Tillforlitlighet och  tillgdnglighetDen  grundlaggande
utrustningen  for  hjul, drivsystem, bromsar och
kontrollstyrning skall vara utformad pa sa satt att tagets
fard kan fortsitta i angivna noddriftssituationer utan
allvarliga konsekvenser for den utrustning som fortfarande
fungerar.

Teknisk kompatibilitetDen elektriska utrustningen skall
vara kompatibel med installationerna for kontrollstyrning
och signalering.Vid elektrisk drivning skall strémavtagarnas
egenskaper mojliggora tagtrafik med stromforsorjningssy-
stemen vid det transeuropeiska jarnvagssystemet for kon-
ventionella tdg.Den rullande materielen skall ha sadana
egenskaper att den &r i stand att trafikera de linjer som den
planeras trafikera.

Underhall

Halsa och sékerhet

De tekniska installationer och metoder som anvands vid
anlaggningarna skall garantera saker drift av det berdrda
delsystemet och far inte utgora ndgon risk for manniskors

halsa och sakerhet.

Miljoskydd
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2.5.3

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

Tekniska installationer och metoder som anvands vid un-
derhallsanlaggningar far inte dverskrida tillatna miljograns-
varden.

Teknisk kompatibilitet

Underhallsanlaggningar for konventionell rullande materiel
skall kunna anvandas for sdkerhets-, hygien- och
komfortarbeten for all sddan materiel for vilken
anldggningen &r avsedd.

Drift och trafikledning
Sékerhet

Enhetliga regler for drift av natet samt foér lokférarnas och
tag- och kontrollcentralspersonalens kvalifikationer skall
garantera séker drift under beaktande av de olika kraven vid
internationellt och inhemskt arbete.Underhallsatgérder,
underhallsfrekvens, utbildning och kvalifikationer for
personal vid underhallsanlaggningar och kontrollcentraler
samt de kvalitetssdkringssystem som inréttats vid dessa
anlaggningar av de berdrda operattrerna skall garantera en
hdg sakerhetsniva.

Tillforlitlighet och tillganglighet

Underhallsatgarder, underhallsfrekvens, utbildning och
kvalifikationer for personal vid underhallsanlaggningar och
kontrollcentraler samt de kvalitetssékringssystem som
inréattats vid dessa anldggningar av de berdrda operatérerna
skall garantera en hdg tillférlitlighet i och tillgéanglighet till
systemet.

Teknisk kompatibilitet

Enhetliga regler for drift av natet samt foér lokférarnas och
tdg- och driftledningspersonalens kvalifikationer skall
garantera  effektiv drift av det transeuropeiska
jarnvéagssystemet for konventionella tag under beaktande av
de olika kraven vid internationellt och inhemskt arbete.
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2.7.2

2.7.3
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Telematikapplikationer for person- och godstrafik
Teknisk kompatibilitet

De viasentliga kraven for telematikapplikationer avsedda att
garantera resande och godskunder en lagsta serviceniva
géller i forsta hand den tekniska kompatibiliteten.Nar det
galler dessa applikationer maste foljande uppnas:

— Databaser, programvara och datadverforingsprotokoll
skall utarbetas for storsta mdjliga datautbyte mellan de
olika applikationerna och mellan operatérerna, men
utbytet skall inte omfatta konfidentiella handelsdata.

— Anvindarna maste enkelt kunna fa tillgang till
information.

Tillforlitlighet och tillganglighet

Anvandning, handhavande, uppdatering och underhall av
databaserna, programvaran och datadverforingsprotokollen
skall ske for hogsta majliga effektivitet och kvalitet.

Halsa

Grénssnitten mellan systemen och anvéndarna skall folja
minimireglerna for ergonomi och hélsoskydd.

Sékerhet
Integritet och tillforlitlighet skall ligga pa en tillrackligt hog

niva nar det galler lagring eller 6verféring av information
som har samband med sékerheten.
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11

1.2
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BILAGA IV

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTERS
OVERENSSTAMMELSE OCH LAMPLIGHET.

1. Driftskompatibilitetskomponenter
EG-forsakran ar tillamplig pd de i artikel 3 angivna
driftskompatibilitetskomponenter som &r av betydelse for
det transeuropeiska jarnvdgssystemet for konventionella
tdg. Dessa driftskompatibilitetskomponenter kan vara
foljande:

Komponenter med flera anvandningsomraden

Dessa komponenter &r inte specifika for jarnvagssystemet
och kan i befintligt skick anvandas ocksa pa andra omraden.

Komponenter med flera anvandningsomraden och sarskilda
egenskaper

Dessa komponenter 4ar inte i sig specifika for
jarnvéagssystemet, men de maste uppvisa specifika prestanda
om de skall anvandas pa jarnvagsomradet.

Sérskilda komponenter

Dessa komponenter &r avsedda for anvdndning i
jarnvégssystem.

TILLAMPNINGSOMRADE
EG-fOrsékran avser
— ett eller flera anmalda organs bedémning av om en
driftskompatibilitetskomponent i sig Overensstimmer

med de tekniska specifikationerna, eller

— ett eller flera anmalda organs beddmning eller vardering
av en driftskompatibilitetskomponents [&mplighet for
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avsedd anvandning i jarnvagssammanhang, sarskilt nar
det handlar om granssnitt, med utgangspunkt i de
tekniska specifikationer, bland annat av driftsrelaterade
s&dana, som skall kontrolleras.

For de bedomningsforfaranden som de anmaélda organen
tillampar pa konstruktions- och tillverkningsstadiet skall de
moduler som anges i beslut 93/465/EEG anvidndas i
enlighet med de regler som anges i TSD.

EG-FORSAKRANS INNEHALL

EG-forsékran om Overensstammelse eller lamplighet och
atfoljande dokument skall vara daterade och underteck-
nade.

Forsakran skall avfattas pa samma sprak som instruktions-
boken och innehalla foljande uppgifter:

— Hanvisningar till direktivet.

— Tillverkarens eller dennes i gemenskapen etablerade
ombuds namn och adress. (Firmanamn och fullstidndig
adress skall uppges. Om det ar fraga om ett ombud skall
tillverkarens eller konstruktérens firmanamn ocksa

uppges.)

— Beskrivning av  driftskompatibilitetskomponenten
(mérke, typ osv.).

— Uppgift om vilket forfarande som tillampats for
forsdkran om Overensstammelse eller 1dmplighet (artikel
13).

— Alla relevanta beskrivningar av
driftskompatibilitetskomponenten, sarskilt betraffande
komponentens anvandningsbetingelser.

— Namn och adress for de anmalda organ som medverkat i
forfarandet for Overensstammelse eller lamplighet,
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provningsintygets datum och, i forekommande fall, gil-
tighetstid och giltighetsvillkor.

I forekommande fall, h&nvisning till de europeiska
specifikationerna.

Uppgifter om den som av tillverkaren eller dennes i

gemenskapen etablerade ombud bemyndigats att sluta
avtal med bindande verkan.
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BILAGAV

KONTROLLFORKLARINGAR OM DELSYSTEM

EG-kontrollforklaringen och atfoéljande dokument skall
vara daterade och undertecknade.

Forklaringen skall avfattas pad samma sprak som det tek-
niska underlaget och innehalla foljande uppgifter:

Hanvisningar till direktivet.

Den upphandlande enhetens eller dennas i gemenskapen
etablerade ombuds namn och adress. (Firmanamn och
fullstandig adress skall uppges. Om det ar fraga om ett
ombud skall den upphandlande enhetens firmanamn
ocksa uppges.)

Kortfattad beskrivning av delsystemet.

Namn och adress for det anmaélda organ som utfort det
EG-kontrollforfarande som avses i artikel 18.
Hanvisningar till dokumenten i det tekniska underlaget.
Alla relevanta, tillféalliga eller slutliga bestdimmelser som
delsystemet skall uppfylla, séarskilt sadana som galler
eventuella begrénsningar av eller villkor for driften.

Om EG-forklaringen ér tillfallig skall giltighetstid anges.

—Uppgifter om undertecknaren.
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BILAGA VI

KONTROLLFORFARANDE FOR DELSYSTEM

1. INLEDNING

EG-kontroll &r det foérfarande genom vilket ett anmailt

organ pa anmodan av en upphandlande enhet eller dess

ombud i gemenskapen kontrollerar och intygar att ett
delsystem

— Overensstdmmer med direktivets bestdmmelser,

— Overensstdmmer med andra regler som skall tillampas i
Overensstammelse med férdraget, och att det kan tas i
drift.

2. ETAPPER | FORFARANDET

Kontrollen av ett delsystem innehaller foljande etapper:

— Den allmanna utformningen.

— Delsystemets uppbyggnad, sdrskilt ingenjorsarbetet,
montering av komponenterna och avstdmning av hela
delsystemet.

— Provning av det fardiga delsystemet.

3. INTYG

Det anmadlda organ som ansvarar fér EG-kontrollen skall

utfairda ett intyg om Overensstimmelse for den

upphandlande enheten eller dennes i gemenskapen
etablerade ombud, som darefter skall utfirda den EG-

kontrollforklaring som &r avsedd for tillsynsmyndigheten i

den medlemsstat dér delsystemet inrattats eller ar i drift.

4. TEKNISKT UNDERLAG

Det tekniska underlag som atfoljer kontrollférklaringen

skall innehalla

— for infrastrukturen: ritningar Over anldggningarna,
besiktnings- eller mottagningsprotokoll for mark- och
armeringsarbeten, provnings- och kontrollrapporter om
betongarbeten,

— for ovriga delsystem: allmdnna ritningar och detaljrit-
ningar som Overensstdmmer med utférandet, elektriska
och hydrauliska diagram, styrkretsdiagram,
beskrivningar av datasystem och automatiska system,
drifts- och underhallsinstruktioner osv.,

— en forteckning over driftskompatibilitetskomponenter
som avses i artikel 3 och som ingar i delsystemet,

— kopior av de EG-forsakringar om Overensstdmmelse
eller ldmplighet som skall vara utfdrdade for
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komponenterna i enlighet med bestdammelserna i artikel
13 i direktivet, vid behov atfoljda av tillnGrande
berékningar och av en kopia av de provnings- och under-
sokningsprotokoll som uppréttats av de anmélda
organen pa grundval av gemensamma tekniska
specifikationer,

— intyg fran det anmaélda organ som ansvarar for EG-
kontrollen om att projektet 6verensstimmer med
bestimmelserna i detta direktiv. med tillhrande
berdkningar attesterat av det anmélda organet; intyget
skall innehélla eventuella forbehall som givits under
arbetets utforande och inte dragits tillbaka samt atfoljas
av inspektions- och kontrollrapporter som det anmélda
organet enligt punkterna 5.3 och 5.4 nedan utarbetat
inom ramen for sitt uppdrag.

OVERVAKNING
Syftet med EG-Overvakningen &r att sékerstdlla att de
skyldigheter som fdljer av det tekniska underlaget fullgors
under uppbyggnaden av delsystemet.
Det anmilda organ som ansvarar for att kontrollera
utforandet skall ha permanent tilltrade till byggplatser, till-
verkningsanlaggningar, lagerutrymmen,
prefabriceringsanldggningar, provningsanldggningar och
generellt till alla de platser som organet anser sig behdva ha
tillgang till for att utfora sitt uppdrag. Den upphandlande
enheten eller dennes i gemenskapen etablerade ombud skall
till det anmalda organet dverlamna eller lata dverlamna alla
dokument som organet kan ha nytta av for detta andamal,
bl.a. arbetsplaner och teknisk dokumentation for
delsystemet.

Det anmaélda organ som ansvarar for Overvakningen av

utforandet skall regelbundet kontrollera att

bestdimmelserna i direktivet foljs. Det skall vid dessa
tillfédllen 6verldmna en kontrollrapport till de parter som
ansvarar for utforandet. Organet kan krava att fa narvara

vid vissa moment i arbetet.

Det anmalda organet far ocksa avlagga oanmalda besok pa

byggarbetsplatsen eller i tillverkningsanldggningarna. Vid

dessa besok far det anmalda organet gora fullstandiga eller

partiella kontroller. Organet skall 6verlamna en inspek-
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tionsrapport och i forekommande fall en kontrollrapport
till de parter som ansvarar for utférandet.

6. DEPONERING
Hela det tekniska underlag som avses i punkt 4 skall
deponeras hos den upphandlande enheten eller dennes i
gemenskapen etablerade ombud och utgdra stdéd for det
intyg om dverensstimmelse som utfardas av det anmalda
organ som ansvarar for kontrollen av det driftklara
delsystemet. Det tekniska underlaget skall bifogas den EG-
kontrollforklaring som den upphandlande enheten skall
Overlamna till tillsynsmyndigheten i den berorda
medlemsstaten.Den upphandlande enheten skall behalla en
kopia av underlaget under delsystemets hela livsldngd.
Underlaget skall éverlamnas till de medlemsstater som
begér detta.

7. OFFENTLIGGORANDE
— Varje anmélt organ skall regelbundet offentliggora

relevant information om
— inkomna ansdkningar om EG-kontroll,
— utfardade intyg om overensstaimmelse,- de fall da intyg
om Overensstimmelse inte utfardats.

8. SPRAK
Underlag och korrespondens om EG-kontrollférfaranden
skall vara avfattade pa ett av de officiella spraken i den
medlemsstat dar den upphandlande enheten eller dennes
ombud i gemenskapen ar etablerad, eller pa ett sprak som
denna godkéanner.
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BILAGA VII

MINIMIKRITERIER SOM MEDLEMSSTATERNA SKALL

424

BEAKTA NAR DE ANMALER ORGAN

Organet, dess chef och den personal som skall utfora
kontrollarbetet far varken, direkt eller som ombud,
medverka i  utformning, tillverkning,  byggnad,
marknadsforing eller underhdll av driftskompatibilitets-
komponenter eller delsystem eller medverka i driften.
Detta utesluter dock inte utbyte av teknisk information
mellan tillverkaren eller byggaren och det anmaélda organet.
Organet och den personal som ansvarar for inspektionen
skall utfora sitt kontrollarbete med storsta mojliga
yrkesintegritet och tekniska kompetens och sta fria fran
alla patryckningar och incitament, bland annat av
ekonomisk art, som skulle kunna paverka bedémningen
eller inspektionsresultaten, sarskilt fran personer eller
grupper av personer som berdrs av kontrollresultaten.

Organet skall forfoga dver den personal och de medel som

behovs for att det pa ett adekvat satt skall kunna uppfylla

de tekniska och administrativa uppgifterna i samband med
kontrollerna; det skall ocksa ha tillgang till det material
som kravs for extraordinéra kontroller.

Den personal som ansvarar fér kontrollerna skall ha

— god teknisk yrkesutbildning,

— tillrackliga kunskaper om foreskrifterna for de
kontroller som den utfor och tillracklig erfarenhet av
s&dana kontroller,

— erforderlig formaga att utforma de intyg, protokoll och
rapporter som utgdér dokumentationen for de utférda
kontrollerna.

Kontrollpersonalens oberoende maste garanteras. Den

anstalldes ersattning far inte vara knuten till antalet

genomforda kontroller eller till kontrollresultaten.

Organet skall teckna en ansvarsforsakring om inte detta

ansvar enligt nationell ratt tacks av staten eller kontrollerna

utfors direkt av medlemsstaten.

Organets personal har tystnadsplikt betréffande allt som

den far kdinnedom om under utdvandet av sina funktioner

(féorutom  gentemot de behdriga  administrativa

myndigheterna i den stat i vilken den utdvar sin
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verksamhet) i samband med detta direktiv eller nationell
lagstiftning for direktivets tillampning.
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BILAGA VIII
ALLMANNA REGLER FOR DET GEMENSAMMA
REPRESENTATIVA ORGANET

1. Det gemensamma representativa organet skall i enlighet

med de allménna  gemenskapsforfarandena  for
standardisering verka pa ett Oppet satt som medger insyn,
grundat pd samforstind och oberoende av enskilda
intressen. Darfor maste aktorer som tillhor nagon av de tre
grupper som det gemensamma representativa organet
foretrader (infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag och
industrin) fa tillfalle att yttra sig under utarbetandet av
TSD, i enlighet med det gemensamma representativa
organets interna bestiammelser och innan det utfardar det
slutgiltiga TSD-forslaget.

Om det gemensamma representativa organet inte besitter
den kompetens som behdvs vid utarbetandet av en viss
TSD skall den omedelbart underratta kommissionen.

Det gemensamma representativa organet skall inrdtta de
arbetsgrupper den anser behdvs for utarbetandet av TSD.
Arbetsgrupperna skall ha en flexibel och Iamplig
organisation. Antalet experter skall darfér vara begransat.
Sammanséttningen skall utgéra en avvdgning mellan
foretradare for a ena sidan infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag och & den andra  industrin.
Sammansattningen skall ocksa pa ett lampligt satt avspegla
nationaliteterna. Experter fran lander utanfor gemenskapen
far delta som observatorer i arbetsgrupperna.

Svarigheter som uppstar i samband med detta direktiv och
som inte kan l6sas i det gemensamma representativa
organets arbetsgrupper skall utan drojsmal meddelas
kommissionen.

Kommissionen och den kommitté som avses i artikel 21
skall ha tillgang till de arbetsdokument de behover for att
folja det gemensamma representativa organets arbete.

Det gemensamma representativa organet skall vidta de
atgarder som kravs for att bevara konfidentialiteten
betraffande viktig information som kommer till dess
kdnnedom under organets verksamhet.

Det gemensamma representativa organet skall vidta de
atgarder som behovs for att informera medlemmarna och
de experter som deltar i arbetsgrupperna om resultaten av
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arbetet i den kommitté som avses i artikel 21 samt
kommitténs och kommissionens rekommendationer.
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