Forordningsmotiv Ry

Foérordning om gruppundantag enligt 17 § Fm
konkurrenslagen (1993:20) {6r avtal om viss  2000:4
taxisamverkan

Forordning (2000:1029)
om gruppundantag enligt 17 § konkurrenslagen (1993:20)
for avtal om viss taxisamverkan;

utfardad den 23 november 2000.
Regeringen foreskriver' foljande.

1§ Med raxiforetag avses i denna forordning foretag som till-
handahéller eller utfor taxitjanster eller dirmed jamfGrbara
transporttjanster.

Med bestdllningscentral avses en gemensam eller fristdende
funktion som tar emot bestéllningar och fordelar transportupp-
drag mellan taxiforetag. Funktionen kan &4ven utfora sadan
verksamhet som har samband ddrmed.

2 § I den mén undantag inte giller enligt 18 e § konkurrens-
lagen (1993:20), och under de villkor som féreskrivs i denna
forordning, giller gruppundantag enligt 17 § konkurrenslagen
fran forbudet i 6 § samma lag for ett sadant skriftligt avtal
mellan taxiféretag, eller mellan en bestillningscentral och taxi-
foretag, som avser gemensam transportverksamhet genom sam-
verkan i en bestéllningscentral eller pa annat sitt i syfte att
uppna effektivitetsvinster eller andra sddana ekonomiska for-
delar.

! Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 23 november
2000 (Regeringens férordningsmotiv 2000:4).



Uppfylls inte villkor som foreskrivits for att undantag skall
gilla for ett visst forfarande, upph6r undantaget att gélla endast
1 fraga om detta forfarande.

3 § Undantag enligt 2 § giller for gemensam inkdpsverksamhet
och skydd av affarshemligheter.

Undantag géller vidare for i tredje stycket angivna forfaran-
den om

1. det &r pakallat for att uppné syftet med den gemensamma
transportverksamheten, och

2. de samverkande taxiforetagen under ett rdkenskapsar, och
beriknat for hela den perioden, svarar for hogst 35 procent av
marknaden for de tjanster som avtalet avser.

De forfaranden som avses i andra stycket &r:

1. gemensam marknadsféring i form av annonsering och
annan reklam, marknadsprofil eller liknande, samt samarbete
om priset for tjdnsten som den gemensamma marknadsforingen
avser,

2. uppsigningstid for anslutet taxiforetag, om tiden inte
dverstiger sex manader fran uppsédgningstillfillet eller, i fraga
om en ekonomisk forening, villkor att uppsagning inte far goras
forran efter viss tid fran intrddet om tiden inte uppgar till sex
manader eller mer,

3. skyldighet for anslutet taxiforetag att utfora kéruppdrag
och stilla bilar till férfogande i enlighet med faststilld service-
niva,

4. skyldighet for anslutet taxiforetag att under avtalstiden
inte konkurrera med den gemensamma transportverksamheten,
och

5. skyldighet for anslutet taxiforetag att dverlata sina afférs-
forbindelser, inklusive rétten att faststilla priset till kund, till
bestallningscentralen.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2001 och giller
till och med den 31 december 2005.
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Taximarknaden

Fore omregleringen av taximarknaden gillde enligt 1979 éars
yrkestrafiklagstiftning bestimmelser om bl.a. trafikeringsplikt,
och skyldighet for en tillstindshavare att tillhora en bestill-
ningscentral. Vidare var prissittningen reglerad genom att en
statlig myndighet faststdllde for hela landet géllande maximi-
taxor. Taximarknaden var hart reglerad.

Genom omregleringen av taximarknaden den 1 juli 1990 av-
skaffades provningen av hur manga taxifordon som skulle
tillatas verka inom ett omrade. Varje taxidgare fick ratt att sdtta
sitt eget pris samt avgdra hur méanga bilar som skulle vara i
trafik och ndr man skulle kora. Vidare slopades kravet pa till-
horighet till en bestallningscentral.

Taximarknaden i Sverige kan efter omregleringen beskrivas
som ett antal lokala taximarknader med mycket varierande for-
utsittningar. Kundunderlaget varierar kraftigt mellan tittbe-
folkade omraden och glesbygd. Dessutom dominerar olika typer
av kundgrupper i olika delar av landet. Pa manga platser 4r de
samhillsbetalda taxitransporterna (férdtjanst, skolskjutsar, skol-
resor och sjuktransporter) den huvudsakliga intdktskillan. I
vissa glesbygdskommuner 4r andelen nédra 90 procent av taxi-
foretagens intdkter och de samhillsbetalda resorna r saledes
nirmast en forutsittning for taxiforetagens existens i dessa
regioner. Taxitransporter som bekostas av privatpersoner och
foretag (s.k. privatresor) kan i dessa regioner betraktas som ett
komplement till den Gvriga verksamheten. Den begrinsade om-
fattningen av privatresor i glesbygd skulle kunna hinforas till
de stora avstdnden som innebdr att det dr kostsamt att resa med
taxi. I de storre stdderna ir bilden en helt annan. Dér kan an-
delen samhillsbetalda resor uppskattas till 25-30 procent.

P4 taximarknaden finns huvudsakligen tva slags foretag, s.k.
bestillningscentraler och enskilda taxiforetag. Varje taxiforetag
4ger en eller flera taxibilar. En vanlig organisationsform &r att
bestillningscentralen #gs gemensamt av taxiforetagen. Det
forekommer ocks4 att den drivs som ett fristaende foretag vilket
taxiforetagen mot en avgift kan ansluta sig till. Aven andra
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former kan tinkas. Antalet bestéllningscentraler i Sverige, av
lite mer fast karaktar, uppgér till cirka 300.

Gillande ritt

Konkurrenslagen (1993:20) bygger huvudsakligen pd samma
principer som giller inom EG-ritten. Lagen innehaller tva
generella forbud, ett mot konkurrensbegrinsande samarbete
mellan foretag (6 §) och ett mot missbruk av dominerande
stillning (19 §). Dessa foérbudsbestimmelser motsvarar artik-
larna 81.1 och 82 i EG-fordraget (tidigare artiklarna 85.1 och
86 1 Romfordraget). EG-fordragets konkurrensregler har direkt
effekt och har foretrade framfor nationell konkurrensritt om
konflikt uppstar. De nationella reglerna far inte tillimpas i det
enskilda fallet pa ett sitt som strider mot den fulla och enhet-
liga tillampningen av EG:s konkurrensregler.

Konkurrensbegriansande avtal mellan foretag dr i princip
forbjudna enligt 6 § konkurrenslagen. Fran detta forbud kan,
under 1 8 § angivna fOrutsittningar, undantag meddelas i en-
skilda fall efter ans6kan till Konkurrensverket.

Avgoérande for att ett undantag enligt 8 § skall kunna
meddelas 4r att avtalet medfor positiva effekter genom t.ex.
forbattrad distribution samt att dessa effekter 6verviger vissa
negativa effekter av avtalet.

Férutsittningarna for undantag enligt 8 § konkurrenslagen &r
att avtalet

1. bidrar till att forbattra produktionen eller distributionen
eller till att framja tekniskt eller ekonomiskt framatskridande,

2. tillférsdkrar konsumenterna en skilig andel av den vinst
som ddrigenom uppnas,

3. bara dldgger de berdrda foretagen begrinsningar som ar
nddvindiga for att uppna maleti 1, och

4. inte ger de berorda fOretagen mdjlighet att sétta kon-
kurrensen ur spel for en vasentlig del av nyttigheterna i fraga.

Liksom enligt EG-rdtten giller undantag fran forbudet i 6 §
enligt 17 § konkurrenslagen ocksa for sddana grupper av avtal
som uppfyller forutséittningarna i 8 § (gruppundantag). Sadana
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grupper av avtal anges i foreskrifter som meddelas av rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer. Rege-
ringen har sdledes endast mgjlighet att meddela gruppundantag
for de grupper av avtal som uppfyller forutsittningarna i 8 §.
Konkurrensbegriansande avtal som har markbar effekt och inte
omfattas av gruppundantaget far anmalas till Konkurrensverket
for prévning av om individuellt undantag kan meddelas. Om ett
avtal omfattas av ett gruppundantag fir foretagen avgéra pa
egen risk. Foretag som &r osékra pa om deras avtal omfattas av
ett gruppundantag har alltid mojlighet att anmila avtalet till
Konkurrensverket for en individuell undantagsprévning.

Att ett avtal omfattas av ett gruppundantag innebir inte att
parterna i ndgot avseende ir befriade fran tillimpningen av
reglerna om missbruk av dominerande stillning.

I samband med att konkurrenslagen tridde i kraft den 1 juli
1993 beslutade regeringen forordningar om gruppundantag en-
ligt 17 § konkurrenslagen for ensaméterforsiljaravtal, exklu-
siva inkOpsavtal, forsdljnings- och serviceavtal for motor-
fordon, specialiseringsavtal, avtal om forskning och utveckling,
patentlicensavtal, know-howlicensavtal, franchiseavtal samt
kedjor i detaljhandeln. Giltigheten f6r undantagen begrinsades
till viss tid. For vissa gruppundantag har giltighetstiden for-
léngts och andra gruppundantag har upphért att gilla. Ytter-
ligare tvd gruppundantag har beslutats rérande teknik6verforing
och forsakringssektorn. Som en f6ljd av arbetet i EU med att
ersitta nu géllande gruppundantag med mer generella regler for
undantag frdn konkurrensreglernas forbud mot samverkan
mellan foretag pagar ett arbete med revidering av flera av de
svenska gruppundantagen.

Samtliga gillande gruppundantag har sin motsvarighet inom
EG-ritten utom vad giller kedjor i detaljhandeln. Detta undan-
tag 16per ut den 30 juni 2001.

Taxiforetagens samarbete provas i dag i anslutning till det
generella férbudet i 6 § konkurrenslagen och i form av indivi-
duella undantag. Fragan om konkurrenslagens tillimpning pa
viss taxisamverkan har prévats av Marknadsdomstolen vid ett
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flertal tillfallen. Marknadsdomstolens praxis kommer i det
foljande att omnidmnas i anslutning till relevant avsnitt.

Undantag i konkurrenslagen for viss taxisamverkan

Regeringen uppdrog den 14 april 1997 at en interdepartemental
arbetsgrupp att utreda vissa fragor pa konkurrenslagens omrade.
Arbetsgruppen redovisade sitt arbete 1 Ds 1998:72 Sma foretag
och konkurrenslagen. Arbetsgruppen foreslog ett gruppundan-
tag for sadan samverkan mellan taxiforetag som syftade till att
uppna effektivitetsvinster eller andra sadana ekonomiska for-
delar eller i 6vrigt stiarkt konkurrenskraft for dem i de fall en
bestillningscentral har en marknadsandel om hogst 35 procent
av den relevanta marknaden. Arbetsgruppens forslag har
remissbehandlats.

En promemoria utarbetades direfter inom Naringsdeparte-
mentet — Konkurrenslagen och samarbete i taxibranschen
(N2000/29/NL). I promemorian foreslogs dels ett undantag i
konkurrenslagen for viss taxisamverkan (ett s.k. legalundantag),
dels ett gruppundantag for taxisamverkan som omfattar hogst
35 procent av den relevanta marknaden. Aven denna prome-
moria har remissbehandlats och remissinstanserna ar huvud-
sakligen positiva till forslaget.

Den 25 maj 2000 odverldmnades regeringens proposition
Konkurrenspolitik  fér fornyelse och mangfald (prop.
1999/2000:140) till riksdagen. I propositionen foreslar rege-
ringen bl.a. att tvd nya paragrafer rérande taxisamverkan, 18 d
och 18 e §§, infors i konkurrenslagen. Inneborden av den fore-
slagna 18 e § &r att ett undantag giller fran forbudet i 6 § kon-
kurrenslagen for skriftligt avtal mellan taxiforetag eller mellan
en bestillningscentral och taxiféretag om avtalet

1. avser gemensam transportverksamhet genom samverkan i
en bestillningscentral eller pa annat sitt i syfte att uppna effek-
tivitetsvinster eller andra sddana ekonomiska fordelar,

2. behdvs for att tillgodose det samhilleliga intresset av till-
gang till taxiservice, och

3. omfattar hégst 30 taxifordon.
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Undantaget skall inte gilla till den del samarbetet avser for-
farande eller villkor som innebir eller omfattar faststillande av
gemensamma priser, uppdelning av marknader, en uppsig-
ningstid for anslutet taxiforetag som Gverstiger sex manader
fran uppsdgningstillfillet eller, 1 friga om en ekonomisk fGre-
ning, villkor att uppsédgning inte far géras forrdn tidigast efter
sex manader eller langre tid fran intradet, eller férbud for
anslutet taxiforetag att efter avtalstidens utgédng konkurrera med
den gemensamma transportverksamheten, om det dr uppenbart
att syftet med den gemensamma transportverksamheten eller
intresset av tillgéng till taxiservice kan tillgodoses utan att sam-
arbetet omfattar ett sadant forfarande eller villkor.

Riksdagen har antagit forslaget med den justeringen att
undantaget skall omfatta hogst 40 taxifordon.

Regeringen redovisar i propositionen att den tidigare
ndmnda promemorian identifierat ett tydligt behov av ett klart
regelverk som tillgodoser flera mal. Ett mal ar uppritthillandet
s& langt det dr mdjligt av en effektiv konkurrens inom taxi-
ndringen. Ytterligare ett mal ar det samhilleliga intresset av
tillgang till taxiservice dven 1 mindre tittbefolkade delar av
Sverige. Ett annat mal ar att skapa den fSrutsebarhet som
ndringen rimligen kan ges.

Det pagaende reformarbetet inom EU pa konkurrensomradet
uppméarksammas sérskilt i propositionen i anslutning till dessa
Overviaganden. Det noteras att kommissionens policy vid ut-
formningen av nya regler inom EU pa konkurrensomradet har
en annan inriktning. Dér ersdtts mer bransch- eller distribu-
tionsspecifika undantag med mera generellt utformade undan-
tag. Regeringen redovisar vad som uttalas i promemorian: Aven
om sidrskilda regler for den svenska taxindringen séledes inte
har direkt stod i den rattsliga utvecklingen pa konkurrensrittens
omrade foreligger sjdlvklart inga hinder mot att, dar det finns
tillrackligt starka sakskil grundade pa forhédllanden i Sverige,
tillskapa sarskilda regler med beaktande av namnda aspekter.
Givetvis kan som nyss namnts inte nya svenska regler tillimpas
pé ett sdtt i det enskilda fallet som strider mot den fulla och en-
hetliga tillimpningen av EG:s konkurrensregler. Pa ifraga-
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varande omrade torde dock risken for sddana konflikter vara
liten. EG:s konkurrensregler kommer namligen inte att aktua-
liseras med mindre 4n att det s.k. samhandelskriteriet 4r upp-
fyllt, vilket synes vara mindre sannolikt i taxibranschen. M&j-
ligen kan gemenskapsreglerna bli tillimpliga pa samarbete vid
landsgranserna.

Regeringen framhaller att Sverige till skillnad frin de flesta
andra medlemsstater i EU har en avreglerad taximarknad och
att de overgripande konkurrensreglerna far en mycket liten be-
tydelse pa de reglerade marknaderna. Aven med beaktande av
det pagdende arbetet i EU blir slutsatsen att §vervigande skl
talar for forslaget och sirskilda regler, i form av ett legal-
undantag, pa konkurrensrittens omrade for viss taxisamverkan.

I propositionen anfor regeringen att effekten av det fore-
slagna undantaget i konkurrenslagen torde bli att det genom
undantaget klargors att ett stort antal bestillningscentraler
huvudsakligen i mindre titbefolkade omrdden av Sverige inte
omfattas av forbudsregeln i 6 § konkurrenslagen, givet av att
vissa ytterligare fOrutsdttningar dr uppfyllda. Vidare att detta
svarar mot de behov och motiv som redovisats i detta avsnitt.

Behovet ett gruppundantag

En oversiktlig kartlaggning av antalet bestillningscentraler i
Sverige visar att drygt 80 procent av antalet bestillnings-
centraler har hogst 30 registrerade taxifordon samt att ca 85
procent har hogst 40 registrerade fordon. I storstadsomradena
finns emellertid en handfull grupper av taxiforetag med ett
mycket stort antal registrerade fordon.

Maénga kommuner utanfor storstadsomradena och vissa
stider med ett relativt stort befolkningsunderlag har en domine-
rande bestdllningscentral med hog eller mycket hég andel av
den lokala marknad dér den &r verksam. Eftersom det inte fore-
faller sannolikt att flertalet av dessa bestillningscentraler skulle
kunna fa icke-ingripandebesked eller individuella undantag en-
ligt konkurrenslagen for sitt samarbete 4r det darfor inte mojligt
att pa den grunden och inom det motsvarande konkurrensritts-
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liga systemets ram utfirda ett gruppundantag avseende sam-
verkan mellan taxiféretag i mindre tittbefolkade delar av
Sverige. Riksdagen har i stéllet beslutat ett legalundantag i
18 e § konkurrenslagen for en samverkan som omfattar hogst
40 taxifordon. Detta innebir att en stor andel av antalet bestill-
ningscentraler undantas fran forbudet i 6 § konkurrenslagen
redan genom legalundantaget.

[ framfor allt de storre kommunerna kvarstar behovet av ett
gruppundantag 1 viss omfattning dven vid sidan av
legalundantaget, dven om de mindre bestillningscentralerna i
princip undantas fran konkurrenslagens forbud mot wvisst
samarbete. Det finns genom den rittspraxis som utvecklats pa
omrédet ett underlag for att i gruppundantagets form generellt
undanta sddana avtal som har 6vervigande positiva effekter
fran forbudet 1 6§ konkurrenslagen. Det G&vergripande
perspektivet ar darvid vad som framjar samhillsekonomins och
konsumenternas intressen. Vidare ar det viktigt att minska den
administrativa bordan for de foretag det hir ar frdga om.
Foretagen kan pa egen hand bedéma om samarbetet omfattas av
gruppundantag. Detta torde medfora den fordelen att den
potentiella risken minskar for att ett stort antal individuella
ans6kningar om undantag méste goras hos Konkurrensverket,
vilket innebér stor resursbesparing for féretagen och verket. Av
praktiska och andra skdl sdsom behovet av férutsebarhet for
taxindringen finns saledes ett behov av gruppundantag for visst
samarbete mellan taxiforetag.

De 6vervdganden som gjorts av regeringen i samband med
forslaget till inférande av ett legalundantag i fraga om for-
héllandet till EG:s konkurrensregler gor sig géllande &ven i
fragan om ett svenskt gruppundantag bor inforas for avtal om
viss taxisamverkan. Regeringens Gvervidganden redovisas ovan
i avsnittet Undantag i konkurrenslagen for viss taxisamverkan.
Regeringen finner med anledning av vad som samlat har anforts
att dven vad avser ett gruppundantag talar 6vervagande skal for
att infora sdrskilda regler trots att sirskilda regler fér den
svenska taxindringen inte har direkt st6d i den rittsliga utveck-
lingen inom EU.
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Gruppundantaget kommer att fa betydelse bl.a. f5r den sam-
verkan som omfattar fler 4n 40 bilar, mot bakgrund av
legalundantaget. Det betyder att bestillningscentraler som f.n.
ar skyldiga att ansdka om individuellt undantag inte lingre
kommer att behdva géra det inom ramen for gruppundantaget.

De forfaranden som bor omfattas av gruppundantag
Gemensam inkopsverksamhet och skydd av afférshemligheter

Taxif6retagen har ofta behov av att samordna sina inkép for att
fé ned kostnaderna t.ex. for inkdp av bilar, teknisk utrustning,
uniformer m.m. InkGpsrabatter av olika slag kan pa sa sitt ut-
verkas. Genom stordrifts- och rationalitetsfordelar kan kun-
derna erbjudas ett lagre pris. Ett sddant samarbete torde i de
flesta fall 6verhuvudtaget inte mirkbart begrinsa konkurrensen.
Stérre volymer ger, genom légre transaktionskostnader for leve-
rantdren, bittre villkor enligt principen pris efter prestation.
Nir ett siddant samarbete 4r konkurrensbegrinsande pa ett
mirkbart sitt, Gverviger de positiva effekterna i de allra flesta
fall de negativa med samarbetet. Av dessa skil finns anledning
att i gruppundantaget undanta samarbete om gemensam inkops-
verksambhet.

Ett taxiforetag i en bestillningscentral far normalt tillgang
till affdrshemligheter. Att taxiforetagen ldggs att skydda dessa
dr en naturlig del av samarbetet och bér dirfor undantas.

Marknadsforing

En viktig del i samarbetet &r att taxiforetagen kan marknadsfora
sig gemensamt, i meningen att bestéllningscentralen i annon-
sering, annan reklam eller liknande framtrader samlat for
koparna. Det kan réra sig om en gemensam marknadsprofil,
gemensamma skyltar pa fordonen, information om priser samt
telefonnummer till bestillningscentralen m.m. Sadant sam-
arbete har i regel, under den allménna forutsittningen nedan i
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fraga om en hogsta marknadsandel, sammantaget sadana
positiva effekter att det bér undantas i gruppundantaget.

Uppsdgningstid

En relativt kort uppsdgningstid har i praxis ansetts vara en vik-
tig omsténdighet vid beviljande av undantag for sa langtgdende
skyldigheter som att transportoren t.ex. skall stélla sina fordon
till forfogande eller 6verlata alla sina affarsférbindelser till be-
stillningscentralen, se nedan.

En praxis har utbildats i frdga om uppsédgningstid dar
undantag regelmissigt har beviljats for hogst sex manaders 6m-
sesidig uppsdgningstid, se bl.a. MD 1999:14.

Av dessa skil bor en uppsagningstid for anslutet taxiforetag
undantas i gruppundantaget endast om tiden inte dverstiger sex
manader fran uppségningstillfallet.

Niar det giller ekonomiska foreningar far bestimmelsen
anpassas nagot till regelverket for sddana foreningar. Se vidare
i forfattningskommentaren.

Skyldighet for taxiforetaget att utfora kéruppdrag och stdlla
bilar till forfogande i enlighet med faststalld serviceniva

Bestillningscentralen svarar ofta for trafikplanering av antalet
taxibilar olika veckodagar och vid dygnets olika timmar. Av-
talen reglerar vanligen hur kéruppdragen fordelas under olika
tider pa dygnet, helger m.m. Pa detta satt okar tillgangligheten,
genom att kunderna har majlighet att bestilla taxi dygnet runt
och for alla strickor. Beroende pa vilotidsreglerna kan ett litet
enskilt taxiféretag med en eller ett par forare inte vara tillging-
ligt alla dagar och dygnet runt, vilket torde leda till att man
maste inrikta sig pd de mest 16nsamma arbetstiderna. Samarbete
genom bestillningscentraler framstar darfér som ett satt att
uppritthdlla en fungerande taximarknad alla dagar och dygnet
runt. Det forekommer vidare att de deltagande taxiforetagen
ilaggs skyldighet att stilla bilar till bestallningscentralens for-
fogande i viss omfattning.
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Dessa skyldigheter har av Konkurrensverket ansetts kon-
kurrensbegrinsande i nagra beslut (se t.ex. Dnr 678/96 Taxi
Uppsala Trafik AB 1997-06-17 och Dnr 575/96 Taxi Géteborg
ek. for. 1997-12-18). Konkurrensverket beviljade dock undan-
tag och ansdg bl.a. att sadana skyldigheter kunde godtas under
fSrutsittning att uppsdgningstiden inte var alltfor lang.

Eftersom det i gruppundantaget foreslas att en uppsiagnings-
tid undantas om den 4r langst sex ménader, bér dessa skyldig-
heter undantas i gruppundantaget.

Konkurrensklausuler

Ett taxiforetag i en bestdllningscentral far normalt tillgang till
och kunskap om kundkretsen. Genom samverkan erhaller
vidare de enskilda taxifSretagen konfidentiell information om
bestillningscentralernas affirsverksamhet, strategier, know-
how m.m. Eftersom det inte finns nagra strre etableringshinder
for att starta taxiverksamhet skulle de féretag som deltar i en
bestillningscentral relativt enkelt kunna etablera konkurrerande
verksamhet vid sidan av bestillningscentralen och dir effektivt
utnyttja ndmnda kunskaper. For att sdkerstilla att bestallnings-
centralens kundavtal och andra affirshemligheter inte utnyttjas
1 konkurrerande verksamhet kan ett forbud for en transportor att
bedriva konkurrerande verksamhet under avtalstiden i allmén-
het inte anses aldgga berérda foretag lidngre giende begrins-
ningar dn vad som 4r nddvindigt for att uppnd de avsedda
positiva verkningarna av samarbetet. I Marknadsdomstolens
avgorande Taxi Trafikférening u.p.a. MD 1996:4 gavs undan-
tag betrdffande forbud for taxiforetaget att under avtals- och
uppsdgningstiden bedriva med bestillningscentralen kon-
kurrerande verksamhet. Det finns vidare ett stort antal beslut av
Konkurrensverket dar sadana konkurrensklausuler godtas. Mot
denna bakgrund bor klausuler av detta slag undantas i grupp-
undantaget. Om avtalet innehaller en konkurrensklausul brukar
inneborden av den bl.a. vara att taxiforetaget ocksd dr for-
hindrat att géra reklam for egen verksamhet vid sidan om den
gemensamma marknadsforingen.
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Overlatelse av affdrsforbindelser till bestdillningscentralen

Overlatelse av affirsforbindelserna medfdr fordelar framforallt
genom en effektiv samordning av transportuppdragen. Detta
leder till ett rationellt utnyttjande av fordonsbestandet och till
att tomkorningar kan undvikas. En verlatelse av affirsfor-
bindelser till bestillningscentralen innefattar dock att bestall-
ningscentralernas anslutna taxiforetag for nirvarande ocksa har
gemensam prisséttning gentemot privata kunder. Det inkluderar
dven rekommenderade priser. Den gemensamma prissittningen
skall framga av den prisinformation som &r anslagen pa taxi-
fordonen och anges vid telefonforfragningar hos bestéllnings-
centralen. Den enskilde konsumenten torde dérfor ofta uppleva
bestillningscentralen med anslutna taxiforetag som en aktér pa
marknaden. Tilliggas kan att Viagverket, efter samrdd med
Konsumentverket, har utfirdat nya foreskrifter om taxitrafik
(VVFS 1999:177). Regler rorande prisinformation tradde i kraft
den 1 november 2000 och innebér bl.a. att jamforpriser infors.
Syftet med detta 4r att konsumenterna skall f& béttre pris-
information men #ven att konkurrensen skall forbattras da kon-
sumenterna fér ldttare att géra rationella val.

Man far i detta sammanhang inte glomma bort att den tek-
niska utvecklingen kan innebéra helt nya mojligheter i frdga om
formedling av taxitjinster, vilket dven har betydelse for fragan
om gemensam prissittning. Indikationer fran branschen finns
att det idag skulle vara mojligt att priskonkurrera inom ramen
for en samverkan i en bestéllningscentral.

Marknadsandelsgrins

Bland annat mot bakgrund av att samarbetet inom bestallnings-
centralen inbegripit gemensam prissittning har Konkurrens-
verket avslagit ett antal ansdkningar om individuella undantag
nir de samarbetande taxifSretagens gemensamma marknads-
andel har varit sa hdg att den pa den aktuella marknaden med-
fort att de samarbetande taxiforetagen haft mojlighet att sitta
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konkurrensen ur spel for en visentlig del av nyttigheterna i
fraga (jfr 8 § konkurrenslagen).

Ett gruppundantag innebér ett generellt undantag fran for-
budet i 6 § konkurrenslagen for grupper av avtal som uppfyller
forutsdttningarna i 8 § konkurrenslagen. Gruppundantaget kan
saledes inte undanta sidana forfaranden som inte skulle vara
berittigade till undantag enligt 8 § konkurrenslagen. Harmed
krdvs bl.a. att undantaget skall bidra till att forbattra produk-
tionen eller distributionen, eller till att frimja tekniskt eller
ekonomiskt framatskridande. Det dr i sig befogat att grupp-
undantaget medger forfaranden som skapar effektivitetsvinster
eller andra sadana ekonomiska fordelar. Samtidigt maéste
beaktas att det 4r fraga om samverkan mellan fristidende foretag
som befinner sig i samma handelsled, och som séledes ofta star
i konkurrensforhallande till varandra. Riskerna med en sam-
verkan av just denna art ir, vid ndgon brytpunkt, att kon-
kurrensintensiteten sjunker totalt sett. Bl.a. mot bakgrund av att
taxisamarbete enligt gruppundantaget tillats innefatta prissam-
arbete som kan leda till att konkurrensen sétts ur spel bor det
uppstillas en begransning i gruppundantaget fér sddant sam-
arbete som omfattar taxiforetag som har en stark stillning pa
den relevanta marknaden.

Rittspraxis visar att samarbete genom bestéllningscentraler
som svarat for hogst cirka 35 procent av marknaden for de
tjanster som transportdravtalet avser, i regel meddelats icke-
ingripandebesked eller individuellt undantag, se bl.a. MD
1996:4 och 1999:14. I nagra enstaka fall har dven samarbeten
som omfattat hégre marknadsandel beviljats individuellt
undantag, men d& har utredningen visat att sidokonkurrensen
var god. Ett exempel pa detta &r MD 1999:16 dar Marknads-
domstolen beslutade att ge Taxi Vésteras individuellt undantag
trots att Taxi Visteras hade ca 50 procent av den relevanta
marknaden.

Fran rittsliga och ekonomiska utgangspunkter méaste man ha
en betryggande anledning att bedéma att ett visst enskilt for-
farande om det tillats i ett gruppundantag inte ger de berdrda
foretagen mojlighet att sitta konkurrensen ur spel for en
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vésentlig del av nyttigheterna i frdga. Detta uppnés nidr det
giller en generell reglering lampligen genom att taxiforetagens
Overlatelse av affirsforbindelser till bestdllningscentralen
undantas endast om taxiféretagens gemensamma marknads-
andel hogst uppgar till 35 procent av marknaden for de tjénster
avtalet avser.

I de fall som hittills prévats i praxis har en naturlig utgangs-
punkt varit att prissamarbetet ansetts som sarskilt kritiskt men
t.ex. dven sadana skyldigheter som att stilla fordonen till for-
fogande dygnet runt eller att inte bedriva med bestéllnings-
centralen konkurrerande verksamhet. Som nidmnts medfor en
dverlatelse av affirsforbindelser fordelar framforallt genom en
effektiv samordning av transportuppdragen och ett rationellt
utnyttjande av fordonsbestandet genom att tomkoérningar und-
viks. Det leder vidare till att sma foretag som samverkar far
mojlighet att ligga konkurrenskraftiga anbud vid upphand-
lingar. [ de individuella taxidrenden som provats har undantag
beviljats for de tillimpade forfarandena om de samverkande
foretagens marknadsandel inte riskerat att satta konkurrensen ur
spel for en visentlig del av nyttigheterna och de olika langt-
gaende forfarandena balanserats med exempelvis korta tider for
uttrdde ur foreningen. Med hinsyn till att bl.a. prissamarbete
tillats i viss utstrackning samt till de mer omfattande skyldig-
heter som kan aldggas enligt 3 § tredje stycket och som har ett
inbérdes samband med varandra bér en marknadsandelsgréns
vid 35 procent av den relevanta marknaden gilla for samtliga
de forfaranden som riknas upp i ndimnda stycke. Mot bakgrund
av den praxis som utbildats pa omradet kan vid denna mark-
nadsandel de i 8 § konkurrenslagen uppstillda villkoren anses
uppfyllda.

Nér det giller inkSpssamarbete i taxibranschen bor detta
undantas oavsett de samverkande foretagens stillning pa den
relevanta marknaden eftersom ett sadant samarbete i de flesta
fall 6verhuvudtaget inte mirkbart begrinsar konkurrensen.
Skydd for foretagshemligheter boér inte heller begrdnsas av
foretagens stillning pa den relevanta marknaden.
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En omstandighet i sammanhanget som kan forsvara berik-
ningen av en grupperings marknadsandel kan vara att
grupperingarna 6msom far nya eller blir av med medlemmar till
f6ljd av vunna eller forlorade upphandlingar av samhallsbetalda
transporter. Detta kan leda till att marknadsbilden &ndrar sig
snabbt. Denna fraga far 16sas i rittstillimpningen.

Marknadsbegreppet

Den relevanta marknaden bestims genom en avgrinsning av
dels produktmarknaden, dels den geografiska marknaden.

I friga om avgrinsning av relevant marknad finns flera
vigledande beslut frdn Marknadsdomstolen (MD 1996:4 och
15, MD 1999:15 och 16 samt 2000:10). I dessa mal har den
relevanta produktmarknaden beddmts vara taxitjinster. I de tre
forstndmnda besluten bestimdes den relevanta geografiska
marknaden till de aktuella kommunerna. I MD 1999:16 som
gdllde Taxi Visterds bestimde dock Marknadsdomstolen den
geografiska relevanta marknaden till ett omrade bestiende av
Visterds stad samt Surahammars och Hallstahammars
kommuner. I MD 2000:10 som géllde Taxi Jonk&ping bestimde
Marknadsdomstolen den geografiska relevanta marknaden till
ett omrdde omfattande Jonkopings, Habo och Mullsjo
kommuner.

[ beslutet Dnr 678/96 Uppsala Taxi Trafik AB 1997-06-17
diskuterade Konkurrensverket ingaende frigan om avgrénsning
av relevant produktmarknad. Verket ansdg bl.a. att en mojlig
uppdelning av marknaden for taxitransporter skulle kunna vara
i undermarknaderna samhillsbetalda transporter respektive
privatbetalda transporter. Verket ansig dock att - dven om det
fanns omstindigheter som talade for en uppdelning av mark-
naden for taxitransporter i undermarknader - framfor allt mot
bakgrund av Marknadsdomstolens stillningstagande i MD
1996:15 den relevanta produktmarknaden vara marknaden for
taxitransporter.
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Det bor betonas att den ndrmare avgrinsningen av relevant
marknad inte ldmpar sig for ndgon generell reglering i ett
gruppundantag, utan &r en fraga for rattstillimpningen.

Gruppundantagets tillimplighet pa andra samarbetsformer

Forordningen innebar att frigan om gruppundantag ir ut-
tommande reglerad i fraga om vad som giller for sidant taxi-
samarbete som faller under definitionen i 1 § gruppundantaget
och som inte omfattas av legalundantaget i 18 e § konkurrens-
lagen. Om ett taxisamarbete skulle bedrivas i en annan form &n
den ddr beskrivna, kan det inte uteslutas att ett annat grupp-
undantag kan gilla for ett sddant samarbete. Fragan hur det for-
haller sig i detta avseende maste dock prdvas i rittstillamp-
ningen, efter omstindigheterna i det enskilda fallet.

Forfattningskommentar

1§ Med taxiforetag avses i denna férordning foretag som
tillhandahaller eller utfor taxitjinster eller dirmed jimfor-
bara transporttjanster.

Med bestillningscentral avses en gemensam eller fri-
staende funktion som tar emot bestillningar och fordelar
transportuppdrag mellan taxiféretag. Funktionen kan dven
utfora sidan verksamhet som har samband dirmed.

I bestimmelsen definieras tva centrala begrepp som ater-
kommer i1 andra paragrafer. Bestimmelsen motsvarar 18 d §
konkurrenslagen.

Med taxiféretag avses i denna fSrordning foretag som till-
handahaller eller utfor taxitjanster eller darmed jamforbara
transporttjanster. Med taxitjdnster avses sadana person-
transporter som sker med personbil eller latt lastbil och som
inte utgor linjetrafik, jfr 1 kap. 3 § yrkestrafiklagen (1998:490).

Med uttrycket ddrmed jamforbara transporttjinster forstés
bl.a. bestillningstrafik med buss (jfr 1 kap. 3 § yrkestrafik-
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lagen). Harmed avses yrkesmissig trafik for icke linjebunden
persontransport som sker framst med buss.

Som jamftrbara transporttjinster kan #ven riknas andra
tjdnster 4n taxitjénster eller med taxitjénster nira forknippade
tjdnster, sisom att taxifSretaget utfor gods- eller budtransport-
tjanster vid sidan om kirnverksamheten med taxitjinster.

Med denna definition far begreppet taxiforetag en tillamp-
ning som gor att dven persontransporttjanster med andra fordon
an latt lastbil eller personbil, frimst buss omfattas. Sadana
trafiktjénster torde dock oftast ha ringa ekonomisk betydelse i
sammanhanget.

Definitionen av begreppet taxiforetag bidrar bl.a. till att av-
grénsa den relevanta marknaden i 3 §.

En mycket vanlig samverkan i taxibranschen sker genom en
bestdllningscentral. Med detta avses i denna forordning en
gemensam eller fristdende funktion som tar emot bestillningar
och fordelar transportuppdrag mellan taxiféretag.

Den gemensamma funktionen behdver inte ha den organi-
satoriska formen av en eller flera juridiska personer, men far ha
det. Det &r i princip tillrdckligt, att den utgdr nagot slag av en-
het eller avskild verksamhetsfunktion, eller innebir en sirskild
uppgift vid sidan om den rena transportverksamheten.

Funktionen kan aven utfora annan verksamhet #n sjilva
formedlingen och anda omfattas av begreppet bestillnings-
central. Det ar dock inget krav. Sidan verksamhet maste dock
ha samband med mottagandet eller fSrdelningen av transport-
uppdragen. Exempelvis kan det réra sig om inkép av taxibilar
och teknisk utrustning som behdvs for transportverksamheten
samt marknadsforing o.d.

2§ I den min undantag inte giller enligt 18e§ kon-
kurrenslagen (1993:20), och under de villkor som foreskrivs
i denna forordning, giller gruppundantag enligt 17 § kon-
kurrenslagen fran forbudet i 6 § samma lag for ett sidant
skriftligt avtal mellan taxiforetag, eller mellan en bestill-
ningscentral och taxiféoretag, som avser gemensam
transportverksamhet genom samverkan i en bestillnings-
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central eller pa annat siitt i syfte att uppna effektivitets-
vinster eller andra sadana ekonomiska fordelar.

Uppfylls inte villkor som foreskrivits for att undantag
skall gilla for ett visst forfarande, upphor undantaget att
gilla endast i fraga om detta forfarande.

Detta grundldggande gruppundantag &dr, som framgar av ut-
trycket under de villkor, giltigt betraffande enskilda inslag i ett
avtal endast i den mén vad som foreskrivs i férordningen be-
traffande ett sddant inslag iakttas. Vilka dessa forutsittningar
ar, maste provas i anslutning till var och en av férordningens
ovriga bestdimmelser och till vad som dir ar specifikt fore-
skrivet i fraga om varje sarskilt ndmnd form av samverkan. I
den mén undantag fran forbudet i 6 § konkurrenslagen galler
enligt 18 e § konkurrenslagen saknar gruppundantaget be-
tydelse. P4 motsvarande sitt saknar gruppundantaget betydelse
1 friga om ett forfarande som Gverhuvudtaget inte triffas av
férbudet.

Ett ovillkorligt krav pé skriftlighet uppstills for att avtalet
skall omfattas av gruppundantaget. Ett krav pa skriftlighet ater-
finns dven 1 18 e § konkurrenslagen. Kravet uppritthalls darfor
att det finns ett patagligt behov av att det samarbete som
parterna bedriver kan bli foremal for effektiv granskning framst
fran det allminnas sida. Med skriftlighetskravet avses att ute-
sluta muntliga avtal. I begreppet skriftlig innefattas ocksé in-
géngna avtal pi annat varaktigt medium &n pappersbaserade
avtal (jfr prop. 1999/2000:89 s. 91). Samma kontrollméojligheter
torde foreligga om avtal ingatts pa t.ex. ett varaktigt elektro-
niskt medium.

I uttrycket gemensam ligger att fler medlemmar &n en enda
deltar. Det behover & andra sidan inte réra sig om fler dn tva,
dven om sa far vara fallet. Undantaget ldgger inte hinder i
vigen for att vissa av taxiforetagen tillimpar ett mer lokalt
samarbete.

Generellt sett kan de ekonomiska fordelar som kan vara
aktuella vara ndgon form av samordning, som skapar eko-
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nomisk nytta. Det ligger i sakens natur att de ekonomiska for-
delarna maste vara av beaktansvirt slag.

Enligt 18 § konkurrenslagen far Konkurrensverket aterkalla
det undantag som giller for ett visst avtal till foljd av grupp-
undantag om avtalet har f6ljder som 4r oforenliga med 8 § kon-
kurrenslagen.

Bestimmelsen giller oavsett vilken juridisk form samarbetet
kommer till uttryck i (avtal, stadgar for en ekonomisk férening,
e.d.).

Om ett avtal med innehall som omfattas av gruppundantaget
i ovrigt innehaller villkor som ligger utanfor, upphor undan-
taget inte att gilla for hela avtalet. Detsamma giller om de for-
utsdttningar som anges i friga om tillatligheten av ett visst for-
farande brister. I linje ddrmed faller séledes endast just detta
forfarande utanfor gruppundantaget, s att de samverkande kan
fortsdtta med Ovriga forfaranden som ar tillatna enligt grupp-
undantaget. Det anforda f6ljer i sak av den forfattningstekniska
utformningen av forordningen. For upplysnings skull anges
trots detta i andra stycket att, om villkor som foreskrivits for att
undantag skall gilla for visst forfarande inte uppfylls, undan-
taget upphor att gélla endast i fraga om detta forfarande.

Villkor som inte omfattas av gruppundantaget kan erhalla
undantag endast efter individuell anmélan till Konkurrens-
verket. Har ett siddant undantag inte beviljats, &r utanfor-
liggande villkor ogiltiga och kan foranleda pafoljder enligt
konkurrenslagen. Rader det tveksamhet om huruvida ett visst
forfarande omfattas av gruppundantaget finns det inget som
hindrar att ett individuellt undantag soks.

Det forhallandet att ett visst forfarande inte omfattas av
gruppundantag saknar sirskild, generell betydelse vid den
individuella undantagsprovningen. Anledningen kan ju vara att
det bedomts att forfarandet inte lampligen bor omfattas av just
ett allmint undantag utan bor prévas i det enskilda fallet. De
specifika omstandigheterna i det fallet kan da beaktas. Darvid
kan man i réttstillimpningen prova om undantag skall ges i det
enskilda fallet med stod av 8 § konkurrenslagen.
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3 § Undantag enligt 2 § giller for gemensam inkopsverk-
samhet och skydd av affirshemligheter.

Undantag giller vidare for i tredje stycket angivna for-
faranden om

1. det ir pakallat for att uppna syftet med den gemen-
samma transportverksamheten, och

2. de samverkande taxiforetagen under ett riken-
skapsar, och beriknat for hela den perioden, svarar for
hiogst 35 procent av marknaden for de tjlinster som avtalet
avser.

De forfaranden som avses i andra stycket ér:

1. gemensam marknadsforing i form av annonsering och
annan reklam, marknadsprofil eller liknande, samt sam-
arbete om priset for tjéinsten som den gemensamma mark-
nadsforingen avser,

2. uppsigningstid for anslutet taxiforetag, om tiden inte
Overstiger sex manader fran uppsigningstillfillet eller, i
friga om en ekonomisk forening, villkor att uppsigning
inte fir goras forrin efter viss tid fran intridet om tiden
inte uppgar till sex manader eller mer,

3. skyldighet for anslutet taxiforetag att utfora kérupp-
drag och stilla bilar till forfogande i enlighet med faststilld
serviceniva,

4. skyldighet for anslutet taxiféretag att under avtals-
tiden inte konkurrera med den gemensamma transport-
verksamheten, och

S. skyldighet for anslutet taxiforetag att overlita sina
affirsforbindelser, inklusive ritten att faststiilla priset till
kund, till bestillningscentralen.

I forsta stycket riknas forfaranden upp for vilka giller undantag
oberoende av vilken stillning de samverkande taxiforetagen har
pa den relevanta marknaden. Undantag giller fér gemensam
ink6psverksamhet och skydd av affirshemligheter. Med gemen-
sam inkdpsverksamhet avses sjélva forfarandet, sésom forhand-
lingar om pris och andra inkdpsvillkor, fakturering samt ytter-
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ligare géngse transaktioner i friga om verksamhet for inksp av
varor m.m.

Enligt andra stycket undantas vissa férfaranden nir de sam-
verkande taxiforetagen svarar for hdgst 35 procent av mark-
naden for de tjdnster som avtalet avser. For dessa forfaranden
géller dock undantaget endast dar det 4r pékallat for att uppna
syftet med den gemensamma transportverksamheten. Detta
syfte ar beskrivet i 2 § forsta stycket och anges vara att uppna
effektivitetsvinster eller andra sddana ekonomiska fordelar.
Samarbetet skall ddrmed behovas for att skapa ekonomisk nytta
just av det angivna slaget. Ett samarbete som inte genererar
effektivitetsvinster o.d. utan endast skapar marknadsmakt att ta
Overpriser omfattas inte av undantaget. Vad som avses med be-
greppet pakallat 4r vidare att det konkreta forfarandet skall be-
hévas for att det syfte med samarbetet som anges i 1 § skall
uppnas. De bindningar o.d. som &ldggs taxiforetaget far alltsd
inte vara mer langtgédende 4n det aktuella samarbetet kriver.

Tidigare har skilen redovisats for marknadsandelsgriansen.
For att forenkla och gora reglerna mer forutsidgbara anges i be-
stimmelsen att berdkningen av marknadsandel skall avse for-
hallandena under ett rikenskapsar och géras pa helarsbasis. In-
neborden 4r inte att gransen aldrig far vara 6verskriden nigon
enskild dag under riakenskapsaret. Mitningen sker vid riken-
skapsarets utgang, och avser hela den gangna perioden. Harvid
uppnas ett viarde som géller for rakenskapsperioden.

Enligt bokfGringslagen (1999:1078) skall rikenskapséret
omfatta tolv manader. Om brutet rikenskapsar tillimpas, far
bestdmningen av marknadsandel ske for det brutna rikenskaps-
aret. Nar rakenskapsar laggs om enligt 3 kap. 3 § bokforings-
lagen, omfattar overgangsvis rakenskapsaret annan period 4n
tolv ménader. Av praktiska skdl bér marknadsandelen inte rik-
nas om till ett helarsbaserat virde, i en sddan undantagssitua-
tion. Forfattningstexten ar darfor utformad sé att berdkningen
skall avse hela rakenskapsaret, oavsett dess langd.

Samverkande foretags marknadsandel pad en marknad be-
rdknas i1 konkurrensrittsliga sammanhang i allmédnhet genom att
foretagens sammanlagda omsittning om mojligt relateras till
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den totala omsittningen pa marknaden. Svarigheter kan
emellertid foreligga att fastsla den totala omsittningen pa den
relevanta marknaden. Nir uppgifter om den totala omséttningen
pd marknaden saknas bor alternativa berikningsmetoder grun-
dade pé annan tillgidnglig marknadsinformation kunna komma
ifriga. Marknadsdomstolen har i flera fall rérande taxisam-
arbete ansett att en av Konkurrensverket tillimpad alternativ
metod for berdkning av de samverkande foretagens marknads-
andel kunnat godtas. Marknadsandelen har dir beriknats
genom att det antal registrerade taxifordon som ingar i sam-
arbetet relateras till det totala antalet registrerade taxifordon pa
den relevanta marknaden, se bl.a. MD 2000:10.

I tredje stycket punkt I undantas gemensam marknadsforing.
Med detta asyftas att ett gemensamt budskap férs ut pa mark-
naden. Detta sker genom annonsering och annan reklam, eller
liknande. Har undantas dven samarbete om pris i den man det
ingar i marknadsforingen. Betrdffande prissamarbete i Svrigt
hénvisas till punkt 5.

Av tredje stycket punkt 2 framgar att undantag giller for
uppsdgningstid for anslutet taxiforetag om tiden inte dverstiger
sex manader fran uppsdgningstillfillet. Om avtalet innehaller
langre uppsagningstid dn sex manader kan avtalsbestimmelsen
anmilas hos Konkurrensverket for individuellt undantag.

I frdga om en ekonomisk forening finns regler i lagen
(1987:667) om ekonomiska foreningar om ritt for medlem att
sdga upp sig efter intradet (3 kap. 4 §), uppsigningstid och av-
gang (3 kap. 5 §) m.m. Enligt 3 kap. 4 § forsta stycket nimnda
lag har en medlem ritt att siga upp sig till uttride ur foreningen
utan ndgra i lagen angivna inskrankningar. Det far dock enligt
andra stycket 1 samma paragraf i en forenings stadgar fore-
skrivas att uppsdgningsritt inte foreligger forrdn efter viss tid,
hogst tva ar, fran intrddet. Om registreringsmyndigheten med-
ger det far denna tid utstrackas till fem &r.

Lagen om ekonomiska féreningar medger saledes att med-
lemmen under viss tid frantas mojligheten att med rittslig
verkan sdga upp sitt medlemskap i féreningen. Detta kan i det
enskilda fallet medfora inlasningseffekter. Undantaget i be-
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stimmelsen géller darfor endast om tiden fran intrddet, under
vilken medlem saknar mdjlighet att med rittslig verkan siga
upp avtalet, inte uppgar till sex manader eller mer.

Av tredje stycket punkt 3 och 4 framgar vidare att undantag
gidller skyldighet for anslutet taxiforetag att utfora kéruppdrag
och stilla bilar till forfogande i enlighet med faststilld service-
niva samt for skyldighet for anslutet taxiforetag att under av-
talstiden inte konkurrera med den gemensamma transportverk-
samheten.

Enligt tredje stycket punkt 5 giller undantag ocksa for skyl-
dighet for anslutet taxiforetag att Gverlata sina affdrsforbindel-
ser till bestdllningscentralen. Detta har behandlats i avsnittet De
forfaranden som bor omfattas av gruppundantag. Det kan gilla
en eller flera affirsforbindelser, eller samtliga, och omfatta
savdl privat- som sambhéllsbetalda tjanster. En overlatelse av
affarsforbindelse innebar ocksa en ritt for bestéllningscentralen
att faststélla priset till kund. Det kan handla om faststillande av
pristaxor, regler om i vilka fall taxifSretaget far avvika fran
dessa vid vissa uppdrag och annat sadant. Det bor i
sammanhanget erinras om det i andra stycket grundlidggande
kravet att samarbetet maste vara pakallat for att uppna syftet
enligt 2 §. Detta fOrtjdnar sirskilt att pdpekas ndr det giller
gemensam prissittning.

Av den allménna rittsprincipen att det stérre inkluderar det
mindre foljer att undantag giller dven i fraga om forfaranden av
samma art som undantas enligt 3 § men som 4r mindre langt-
géende till sin rdckvidd eller omfattning 4n vad som anges dér.
Att ett faktiskt tillampat forfarande dr mindre langtgiende &n
vad som anges i nagon av de uppridknade bestimmelserna inne-
bér, att inte hela den rittsliga ram som gruppundantaget upp-
staller fér vad som 4r tillatet utnyttjas. Som exempel kan tas att
avtalet innehaller en klausul om en uppsidgningstid pé tre
manader. Vad som alagts dr ddrmed i bestimmelsens mening
mindre langtgéende 4n vad som fullt ut tillats.
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Ikrafttridande och giltighetstid

Férordningen bor trada i kraft samtidigt som de nya lagreglerna
trader i kraft, dvs. den 1 januari 2001. Ett samband rader mellan
dndringarna i konkurrenslagen och gruppundantaget. Be-
stimmelserna i de olika f6rfattningarna vilar dock pa visent-
ligen olika grund och de ar inte beroende av varandra. Grupp-
undantagen har i regel begridnsad giltighetstid for att det efter
viss tid skall kunna utvdrderas om de ursprungliga forutsitt-
ningarna for gruppundantaget fortfarande 4r for handen. Den
tekniska utvecklingen gar snabbt. Det anférda motiverar att
giltighetstiden begrédnsas. Det &r & andra sidan av vikt att giltig-
hetstiden inte &r for kort for de berdrda. Vid en avvigning
mellan dessa intressen bor giltighetstiden for detta grupp-
undantag vara fem &r.



