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Sammanfattning:

e BIL Sweden ar kritisk till att Boverket diskuterar problem som ar relevanta framst i Stockholms
innerstad men sedan applicerar detta pa ett markligt tatortsbegrepp som inkluderar 85% av
befolkningen och sager att Sverige har ca 2000 (!) stader. Av detta analytiska misstag féljer
markliga mal som att biltrafiken bor minska 10% till ar 2020 i bl a Docksta, Pajala och
Karlskrona samt att det bor bli svarare att parkera i bl a Vimmerby, Bastutrask och Solleftea.

e BIL Sweden ar kritisk till att Boverket bortser fran malet att den svenska fordonsflottan ska bli
fossilfri. Eftersom strategin ar langsiktig faller darmed flera slutsatser som utgar fran en
koppling mellan biltrafik och klimatproblemet.

e BIL Sweden ar kritisk till att Boverket inte behandlar de positiva hallbarhetsaspekterna som ar
kopplade till bilismen pa ett adekvat satt.

Att ha och kora bil ér positivt. Precis som att képa mobler, mat, flyga eller annan
konsumtion. Ju mer ju bittre dr utgangspunkten och detta sammanfattas ofta i begreppet
BNP. Tillvixt i BNP ar av grundliggande vikt f6r en positiv samhallsutveckling och for att
skapa resurser till offentligt finansierad verksamhet.

Det kan finnas problem som motiverar offentliga ingripanden for att paverka
konsumtionen av nagon vara eller tjanst, t ex det som kallas negativa externa effekter.
Idealt gar dessa att internalisera i priserna sa marknaden kan ta hand om problemet. Vad
galler bilkorning ér alla externa effekter av betydelse internaliserade, och inte bara det.
Enligt den senaste rapporten till regeringen i amnet (VTT 2014:8306) ar
internaliseringsgraden 200 %, d.v.s. en kraftig 6verbeskattning som gor att biltrafiken ar pa
en for lag niva sedan hinsyn tagits till effekter som vigslitage, miljé och olyckor. Ndgot
skil for politiker eller myndigheter att agera f6r att minska bilismen finns alltsa inte.

Mot den bakgrunden blir malet att personbilstrafiken i titorter ska minska med 10 % till ar
2020 obegripligt, sirskilt nir det visar sig att Boverket anvinder det mirkliga svenska
titortsbegreppet 200 invinare som gor att 85 % av svenskarna pastds bo i titorter. Den
internationella definitionen som anvinds av OECD och EU sitter grinsen vid 50 000
invanare och da bor bara ca 38 % av svenskarna i en stad. Boverkets rapport blir analytiskt
ytterst oklar eftersom man i rapporten diskuterar stider och problem som vanligen 1 forsta
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hand forknippas med centrala delar av storstider som Stockholm men som férefaller
appliceras pa det svenska titortsbegreppet. Bland de titorter dir personbilstrafiken enligt
Boverket bor minska 10 % finns flera avfolkningsbyar i Nortland. Totalt ingar ca 2000
orter i det titortsbegrepp Boverket anvander.

Boverket forefaller ocksa tro att det finns nagot som kallas bilberoende och som upplevs
som ett problem av medborgarna. Medborgaren tros ha intresse av hjilp med att “vilja
bort bilen”. Jimfér med att t ex vara bostadsberoende. Ar det ett problem? Den verkliga
situationen dr att medborgarna upplever det som mycket positivt att ha tillgang till bil och
ligger ner stora resurser pa detta. Manga som inte har det upplever det som ett problem
och de anstranger sig vanligen for att skaffa kérkort och bil. De som har bil ar mycket
n6jda med detta och anser att det hojer livskvalitén pa ett markbart sitt. Aktuella exempel
ar den kraftiga uppgangen i bilanvindning bland éldre kvinnor och den begynnande
korkorts- och bilboomen bland nyanlinda svenskar. Overhuvudtaget ir ett allvarligt
problem med hela rapporten att den undviker att analysera sjilva funktionerna hos bilen
och vilka virden det skapar. Grundegenskapen ir att du kan resa darifran du dr, dit du ska,
nir du vill och med vem du vill. Det ér litt att transportera packning, det ar sikert, det ar
vind- och regnskyddat, valfri temperatur, en skén stol och en fin musikanldggning. Ett tig
kannetecknas till stor del av motsatsen. Du kan resa fran en station dir du inte bor till en
station dit du inte ska pa en tid du inte sjilv bestimmer och det ar besvirligt med packning.
Dirfor viljer svenska hushall att utféra ca 90% av sina resor med bil (ca 80% av
personkilometrarna).

I rapporten fors ett intressant resonemang kring den kompakta staden. Eftersom
koldioxidutslippen per person dr ca 10 ton/ér i Sverige mitt frin konsumtionssidan blir
det dock mirkligt att tillmata skillnader 1 resvanor en sadan dominerande stéillning som
avgorande for hur samhillet ska planeras. Skillnaden 1 koldioxidutsldpp fran boende i den
tita gra betongstaden och de gréna villaomradena idr ju i praktiken betydelseldsa 1 relation
till de tio tonnen koldioxid. Enligt studien ”Global miljépaverkan och lokala fotavtryck”
fran Stockholm Environment Institute har invanarna i den kompakta Stockholms kommun
Sveriges hogsta koldioxidutslapp.

I rapporten hivdas vidare att mycket talar for att minskad biltrafik 6kar stidernas
attraktivitet. Dels 4r det dter 4r oklart om man talar om alla orter med 200 eller fler
invanare eller nagot annat stadsbegrepp. Att en politik 1 de ca 2000 orter som har minst
200 invanare som gar ut pa att forsvara bilanvindningen skulle 6ka orternas attraktivitet
forefaller osannolikt. Aven vad galler storre orter fors idag en debatt kring den utarmning
av centrala delar som uppstar nir man inte underlattar tillrackligt f6r bilen och dess
efterfrigade egenskaper. Se t ex rapporten “Levande Stadskarnor”
http://dp.hpublication.com/publication/203e8b0b/ . D4 viljer medborgarna istillet att
handla i bilvanligare képcentrum. I NCC:s nyligen publicerade undersékning kring hur
hushallen vill bo var tillgang till parkering den mest efterfrigade egenskapen. Vilken
relevans Boverkets antagande om att forsvarad tillgang till bil 4r attraktivt har dr oklart.
Troligen har Boverket helt fel och sambandet dr det motsatta, atminstone utanfor centrala
Stockholm.
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Riktigt marklig blir analysen nir den behandlar parkering. Det parkeringsproblem som
beskrivs verkar frimst handla om centrala Stockholm. Och resonemangen om att man bor
motverka parkering dven pa privat mark passerar flera principiella grinser. Dels varfor
staten 6verhuvudtaget ytterligare ska motverka en bilism som internaliserar alla kostnader.
Dels varfor staten ska ligga sig 1 vilket pris som privata markagare tar for upplatelse av sin
mark. Menar Boverket verkligen att det i titorter som Vimmerby, Bastutrisk och
Hedemora ér for litt att parkera och att man ska inf6ra en sirskild parkeringsskatt dir?
Slutligen hivdas att det finns en konflikt mellan Trafikverkets planeringsdirektiv och
prognoser och kommunernas ambition om en minskad biltrafik. Detta resonemang ar
ologiskt. En prognos ska prognosticera utfallet pa basta mojlig satt och all planering maste
naturligtvis utga fran den utveckling man tror kommer att intriffa. Om sedan niagon vill
arbeta for att utvecklingen blir annorlunda dr en helt annan sak och i den man man lyckas
kommer det att paverka prognoserna. Att ’malstyra” genom att inte planera
infrastrukturinvesteringar och underhall utifran den troliga utvecklingen utan utifran nagot
politiskt mal skulle skapa stora samhillsekonomiska skador.

Vi vill ocksa erinra om malet Fossilfri fordonsflotta”. Om Boverket utgar fran att malet
nas, vilket dr ett rimligt, finns inga vigande skal att motverka bilism. Pa ndgra fa orter finns
trangselproblem att hantera. Tvirtom skulle flera hallbarhetsdimensioner forbittras om fler
tar tillgang till bil. Se bara vad de aldre kvinnornas 6kade innehav av kérkort och bil
inneburit, vad de skulle betyda om fler invandrare far tillgang till korkort och bil eller vad
det skulle betyda for en utsatt grupp som ensamstaende foraldrar. Sverige ar ett av Europas
glesast befolkade land och stora delar av Sverige skulle upphora att fungera utan en vil
utvecklad bilism.

Med vinlig hilsning
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