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Remissyttrande angaende forslag till strategi
miljokvalitetsmadlet God bebyggd miljo

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och serviceorganisation for alla
ldnstrafikbolag och regionala kollektivtrafikmyndigheter vilka ocks§ &r
organisationens medlemmar. ﬂr/igen gérs mer dn 1,4 miljarder resor i v8ra
medlemmars trafik vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik och 62 %
av landets persont8gstrafik.

Svensk Kollektivtrafik delar forlagets tankar om att foreslagen strategi kan bidra
till att uppnd mélen, och delar dven konstaterandet att nuvarande styrmedel inte
ar tillrackliga. M8nga samhallsbyggnadsatgérder tar tid, med planperioder,
budgetering, projektering och byggnation hos olika parter. V&r bedémning &r
darfor att forslagen ar val ambitidsa att uppnd pa sa kort tid, men inte tillréckligt
konkreta och omfattande for att kunna sidkerstélla att malen uppfylls. For att gora
strategin komplett behéver visionen kompletteras med etappmal med direkt
baring pa kollektivtrafiken.

N&r det galler forslag till etappmal (sid 8, 35) ser vi det inte som ett sjalvandamal
att 6kningen av det faktiska persontransportresandet sker med kollektivtrafik,
cykel eller gdng. Effektiv "kallsortering av resandet” kan innebéara att alla fysiska
resor minskar i antal, genom att vi blir duktigare p& att anvénda
webb/telefonmoten etc. Ett effektivare matetal ar darfor att tala om att oka
marknadsandelen for kollektivtrafiken inom det motoriserade resandet. Som synes
i Figur 1 har kollektivtrafikens marknadsandel ékat de senaste aren. Okningen &r
dock fér svag for att kunna na uppsatta mal.
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Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2010-2014

Figur 1, Kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet (bas ca 50 000
interjuver per ar)
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For att kunna bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalen behéver darfor ytterligare
dtgarder for att underlatta for kollektivtrafiken genomféras. Detta i linje med den
samhallsomstalining som krévs for att nd generations- och miljokvalitetsmal.

En forbattrad och anvand kollektivtrafik innebér bland annat minskat tryck pa
markutnyttjandet, minskad trangsel, battre luftkvalitet, 6kad méjlighet att uppna
satta klimatmal, minskning av buller, 6kad rorlighet fér utsatta grupper, det &r
alltsd angelaget att malen uppnas.

Det ar ocksa viktigt att forsta resenarernas drivkrafter inom kollektivtrafiken om
man vill anvanda detta som medel for att n@ malen. Vi ténker har pa de
preciseringar fér malen (sid 11f) som gjorts. Tillgdnglighet och miljé &r visserligen
nagot som vi &r relativt bra pa i branschen. Vart miljdmal ar pd god vag att
uppfyllas och antalet funktionshindrade som reser i den allmanna kollektivtrafiken
okar ar for ar.! Detta &r dock inget som varken lockar befintliga eller nya
resenarer, daremot kostar det extra. Har kravs rattvisa och dver tid konstanta
spelregler bland annat vad galler beskattning av miljédrivmedel och miljéfordon.
Vara organisationer och deras entreprendrer maste ges foérutsattningar att vaga
satsa pa miljén utan att ovdntade skattehéjningar dyker upp “som gubben i Iadan”
med jamna mellanrum, vilket varit fallet de senaste aren. Har géller det for
rikspolitiken och departementen att visa mod och féregd med gott exempel.

Férutsattningarna for att fa resenérer att stalla bilen handlar mer om praktiska
faktorer, att kollektivtrafikens erbjudande ar kant och relevant. I relevant ligger
saker som kunna resa lika snabbt som med andra jamférbara fardmedel, att det
gar trafik mellan de platser jag har behov att resa, vid de tidpunkter jag har behov
att resa etc.

I den tatare staden okar kollektivtrafikens efterfrdgan, men d@ maste den ocksa
ges moijlighet att erbjuda ett utbud som motsvarar denna kommande efterfragan.
I vara studier av forutsattningarna for att bedriva kollektivtrafik i tatorter (rliga
undersdkningen Kollektivtrafikkompassen) ser vi med oro p& stagnationen vad
galler kollektivtrafikframjande 3tgarder s som signalprioritering,
kollektivtrafikkorfalt men dven etablering av vaderskydd. Det récker alltsd inte
med att bara forsvara parkering, staden behdver byggas om med start idag for att
underlatta for kollektivtrafiken.

Samspelet mellan kollektivtrafikens behov och samhéllsbyggnadsprocessen gar i
otakt, trots den nya kollektivtrafiklagstiftningen. Férutom den véllovliga idéskissen
om regionala samhallsbyggnadsforum som pa sikt kommer leda till battre
samarbetet foreslar vid darfor att ett kollektivtrafikkriterium inférs i allt
planarbete. I alla samhéllsbyggnadsdtgarder infors ett krav att effekter pa
kollektivtrafiken ska bedémas och redovisas i beslutshandlingar. Vi ser det i linje
med forslaget att gdng/cykel och kollektivtrafik ska géras normgivande (sid 35) i
planeringen, men mer som en konkretisering av detta. For att normgivningen ska
ha effekt och slagkraft maste ocksa medel tillskjutas for ett flertal
demonstrationsprojekt, inte bara fér administration. Annars kommer det bara vara
de redan fralsta som tar till sig av budskapet.

! Branschens miljémal &r max 5% fossilbréanslen 2025. Vilket alltsd ar Iangt
kraftfullare &n géllande nationellt mal fér transportsektorn (sid 49)

Andelen fardtjanstberattigade som reser med allmén kollektivtrafik har ékat fran
18,7 till 26,2% de senaste fem aren enligt ANBARO (ca 40 000 intervjuer/arligen).
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Okade ekonomiska incitament motsvarande KLIMP- och Stadsmiljdavtal ar
sjalvklart vdlkomna. Fér att nd malen kravs dock mer resurser samt en vilja fran
kommunerna att prioritera upp kollektivtrafik, gadng- och cykel pa privatbilismens
bekostnad.

Det ar lovvart att dversiktsplanens funktion gérs mer operativ. Bland de parter
som namns (sid 23) vill vi tillagga de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
dess delegater lanstrafikbolagen.

Forlagets vision om en blandstad dér tathet, straktdnk och polycentriska regioner
(tex den tidigare presenterade Vision 2025 om stationssamhallen) ar grunden i
sambhallsplaneringen ser vi ar forutsattningar for att kunna uppfylla
miljokvalitetsmalen b&de pa kort och pa Iang sikt. For att avgdra vad som &r
effektivt kravs dock battre samhallsekonomiska analysverktyg (sid 29, 32). Vi
tanker har tex pa tidsskattningen av medborgarnas aktiviteter och hur skillnader
mellan samhéllsnytta av en investering i storstad jamfort med i glesbygd maste fa
stdérre genomslag i kalkylvardena.

Slutligen vill vi visa vart stéd for tanken att Trafikverket far ett forandrat
planeringsdirektiv (s35f) for 6kad hdnsyn till det transportpolitiska hdnsynsmalet
och ett hallbart transportsystem. Framtidens investeringar kan inte fortsatt tillatas
vara prognosstyrda utan maste vara malstyrda. Vi vill dock g3 ett steg ldnge, for
att oka effekten och helhetsperspektivet behdver Trafikverket ges tillbaka sitt
sektorsansvar. Idag hamnar manga nationella kollektivtrafikfragor mellan stolarna,
vilket pd sd satt skulle kunna férhindas, till gagn for en hallbarare
samhallsbyggnad.

Remitterad strategi &r ett steg pa vdgen, men ett allt for litet steg for att ge
kollektivtrafiken de férutsattningar den behdver foér att vara ett attraktivt
alternativ till privatbilismen. Var bransch &r redo att bidra till att uppfylla
miljdmalen, men behdver battre forutsattningar utifrdn ett “hela-resan-perspektiv”
nar det géller samhallsplanering och investeringsvilja b&de pé lokal och nationell
niva.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Stefan Sedin
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