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Remissyttrande 6ver Boverkets rapport 2014:32 — Forslag till strategi for
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo (dnr M2014/2798Mm)

Villadgarnas Riksforbund har beretts tillfalle att yttra sig dver rubricerad rapport och far
anfora foljande.

| rapporten foreslar Boverket fyra nya etappmal med tillhdrande atgarder kopplade till fyra
insatsomraden. Syftet &r att bidra till att Sverige uppnar miljokvalitetsmalet God bebyggd
miljo. Etappmalen pekar ut den samhéallsomvandling som Boverket bedomer vara nédvéandig
for att uppna en battre maluppfyllelse och som ska vara riktlinjer for myndigheter, kommuner,
naringsliv och andra samhaéllsaktorer.

Insatsomrade hallbar samhéllsutveckling (sid 20 ff)

| rapporten foreslas att staten ska ansla medel for att starka den kommunala planerings-
beredskapen, bl a vad géller markberedskap. Villadgarna delar Boverkets uppfattning att det
ar angelaget att kommunerna inventerar lamplig mark for bostadsbyggande och undersoker
skalen till varfor denna inte bebyggs. Detta kravs ocksa for att minska bostadsbristen.

Villadgarnas Riksférbund har tidigare framfort att staten maste satta en tydlig press pa
kommunerna for att fa fart pa bostadsbyggandet. Férbundet har 1 bifogad rapport ”Utan mark
— inga bostdder” konkretiserat ett forslag om att staten ska inskranka det kommunala
planmonopolet och tvinga kommunerna att tillhandahalla en viss méangd byggbar mark for
sma- och flerbostadshus.

Forbundet foreslar bl a att kommunerna ska alaggas att ha detaljplanerad mark for bostads-
byggande motsvarande 5 procent av bestandet. Det ska ocksa finnas ett omséattningskrav for
smahustomter for att garantera en skalig prissattning pa mark fran kommunen. Omséttnings-
kravet ska daremot inte galla flerbostadshus eftersom investeringsbesluten dar ar sa stora.

Insatsomrade inom bebyggelsestruktur och transporter (sid 27 ff)

De forslag som fors fram i rapporten syftar till 6kad tathet, minskad biltrafik och 6kad
tillganglighet med gang, cykel- och kollektivtrafik. I rapporten pekas den kompakta staden ut
som strategi for minskad bilanvandning och en God bebyggd miljé. Egentligen ér det bara pa
landsbygden och i glest befolkade omraden som bilen ses som ett viktigt transportmedel.

I rapporten finns en underton av att den framtida planeringen ska styra mot tata stader dar
manniskor bor pa hojden och inte kor bil.
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Det &r bara att konstatera; alla kan och vill inte bo pa Stureplan i Stockholm. Tvértom visar
undersokningar att en stor majoritet av befolkningen vill bo i smahus och att manga fler skulle
vilja forverkliga sin villadrom. Pa den har punkten ar rapporten alltfor ensidig.

Det naturnara smahusboendet har manga fordelar. Ny forskning visar att den tata betong-
staden i byggskedet orsakar storre klimatpaverkan &n smahusbyggande i tra. Utmaningen pa
det har omradet borde handla om hur man ocksa kan oka villabebyggelsen pa ett hallbart satt.

Nar det galler transporter foreslar Boverket ett etappmal om att 6kningen i persontransport-
resandet i tatorter ska ske med kollektivtrafik, cykel och gang sa att biltrafiken minskar. Ar
2020 ska personbiltrafiken i tatorter ha minskat med 10 procent jamfort med 2014.

Manga manniskor vill kunna kora bil, &ven om samhallsplanerarna vill begransa bilanvand-
ningen. Det visar bl a erfarenheterna fran byggandet av Hammarby sjostad (néra Stockholms
innerstad) dar parkeringsnormen fick lov att hojas darfor att fler vill ha bil. Bilen forenklar
vardagen och gor det lattare for framfor allt barnfamiljer att fa ihop livspusslet. Det gor att
manga anda vill ha bil trots att kostnaden &r hag.

Utmaningen for framtiden borde handla om hur vi kan na battre maluppfyllelse trots att vi kor
bil. Istallet for att straffa bilanvandningen sa borde forslagen handla om teknikutveckling, en
modernare bilpark, att stimulera till fler elbilar, stélla krav pa laddinfrastruktur vid samhalls-
planering, bilpooler, innovativa parkeringslosningar, forortsparkering etc etc.

Majligen kan en 6kad satsning pa elbilar vara en lésning for framtiden. Den genomsnittliga
dagliga bilresan i Sverige &r 2,7 mil'. Enligt uppgift & omkring hélften av alla bilresor i
Sverige 5 km eller kortare?. De flesta elbilar har en rackvidd p& ca 150 km idag. Det innebér
att en dvervéagande del av transporterna inom stader och storre tatorter borde kunna ske med
hjalp av elbilar i framtiden. En sadan l6sning ligger dessutom i linje med regeringens satsning
i varpropositionen 2015 pa stod for bl a installation av laddinfrastruktur for elfordon.

Forbundet anser aven att de forslag till atgarder som framfors for att minska bilanvandningen
ar alltfor langtgaende och har for stora inslag av “piska”. I rapporten foreslés t ex att ging-,
cykel och kollektivtrafik ska vara normgivande i planeringen, skatt pa parkeringsplatser,
minskade majligheter till parkering, mojligheter att ta i ansprak mark for gang- och cykel-
vagar utan koppling till fastighet etc. Istéllet for att straffa de som aker bil s borde
inriktningen vara utbyggd kollektivtrafik och andra atgarder som gor det mer attraktivt att
valja ett annat transportmedel an bilen, dvs atgarder som leder till att bilen konkurreras ut.

Nar det sedan galler forslaget om majlighet att anlagga fristaende cykelvagar (sid 37 i
rapporten) har forbundet f6ljande synpunkt.

Rapporten bygger delvis pa en sammanstallning av forslag som framforts tidigare, men aldrig
genomforts. Boverket foreslar t ex att Trafikverket, Boverket och Lantmaéteriet far i uppdrag
att se dver och vid behov uppdatera Cykelutredningens forslag (SOU 2012:70) om mojlighet
till markatkomst vid anlaggande av friliggande cykelvagar utan markagarens medgivande.
Forslaget innebér bl a att rattighet ska kunna upplatas enligt 49 § anlaggningslagen till forman
for en kommun att bygga och underhalla cykelvéagar utan anknytning till viss fastighet bor
genomforas och att det i fortsatta utredningsarbetet bor Gvervagas om sadan ratt dven ska
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kunna upplatas till forman for staten. Forslaget ar ursprungligen ett forslag fran 2002 fran
Lantmateriet.

Villadgarna avstyrkte utredningens forslag att utvidga tillampningen av 49 § anlaggningslagen
i ett remissvar daterat 2013-02-11 och anférde féljande.

”Villadgarna &dr generellt sett positiva till att manniskor cyklar, men konstaterar
att det maste vagas mot skyddet for det egna dgandet. Villadgarna anser inte att
cykling ar ett sadant angelaget allméant intresse som avses i 2 kap 15 § regerings-
formen och att markupplatelser for cykelvéagar ska ske genom frivilliga Gverens-
kommelser med berdrda fastighetsagare och inte tvangsvis.

Villadgarna konstaterar ocksa att det vid ett remissmote 2005-09-16 i Justitie-
departementet med anledning av Lantmaéteriets forslag fran olika hall framférdes
principiella invandningar mot forslaget; bl a att det systematiskt inte hér hemma
i anldggningslagen och att anlaggningslagens sakégarbegrepp ar allt for
begransat. Sadana synpunkter har utredningen inte berort.”

Villadgarna har fortfarande samma uppfattning och avstyrker Boverkets forslag pa den har
punvkt\en.
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