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Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslds att Transportstyrelsen ska overta
ansvaret for tillsynen over de civila statsfartyg som igs eller
brukas av svenska staten frdn de myndigheter som idag forvaltar
fartygen. Forslaget motiveras frimst av att driften av fartygen
och tillsynen 6ver dessa bor delas upp pd olika myndigheter. I
friga om tillsynen ska dock Transportstyrelsen samrida med de
forvaltande myndigheterna. Foér att underlitta Transport-
styrelsens tillsyn foreslds dven att det infors en skyldighet for de
férvaltande myndigheterna att anmila civila statsfartyg for
inféring 1 fartygsregistret. De forvaltande myndigheterna ska
dven ha skyldighet att anmila att ett statsfartyg overldtits eller
att forvaltningen pd annat sitt upphort. Som ett led 1 Transport-
styrelsens tillsyn foreslds att de civila statsfartygen ska ha fart-
certifikat samt att styrelsen i1 samrdd med de forvaltande
myndigheterna ska faststilla sikerhetsbesittning for fartygen.
Diremot bor det inte stillas krav pd att de civila statsfartygen ska
inneha certifikat om godkind sikerhetsorganisation eller sj6-
arbetscertifikat. Tillsynen 6ver de civila statsfartygen bér dir det
framstdr som limpligt kunna bedrivas 1 form av si kallad
systemtillsyn.

Vidare foreslds att skyldigheten fér de foérvaltande myndig-
heterna att till f6ljd av utslipp av olja frin statsfartyg betala
vattenfororeningsavgift avskaffas. Den nuvarande ordningen
innebdr att staten avgiftsbeligger sig sjilv, vilket féranleder
okade kostnader och administration. Samtidigt kan det inte antas
att skyldigheten att betala avgift har bidragit till att minska de
redan sm3 utslippen frin statsfartygen.
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Bestimmelserna foreslds trida i kraft den 1 januari 2014. I
syfte att underlitta Transportstyrelsens 6vertagande av tillsyns-
ansvaret foreslds emellertid dven att de civila statsfartyg som
staten idger eller brukar vid tiden fér ikrafttridandet under viss
tid undantas frin tillimpningen av bestimmelserna avseende
framférallt anmilan av statsfartyg och tillsyn. Det ir dgnat att ge
Transportstyrelsen mojlighet att komma 6verens med de for-
valtande myndigheterna om ett successivt inférande 1 fartygs-
registret och dvertagande av ansvaret for tillsynen for de existe-
rande fartygen. I friga om dessa fartyg foreslds att bestimmel-
serna ska tillimpas frdn och med den 1 januari 2016.



1 Forfattningsforslag

1.1

Forslag till lag om andring i lagen (1980:424)

om atgirder mot férorening fran fartyg

Hirigenom foreskrivs att 1 kap. 4 § lagen (1980:424) om
dtgirder mot fororening frin fartyg ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Lagen skall inte tillimpas pd
andra utlindska statsfartyg dn
sddana som anvinds 7 affirs-
drift.

P& svenska statsfartyg som
inte anvinds i affirsdrift 4r
lagen tillimplig endast i den
madn regeringen foreskrifter det.

! Senaste lydelse 2001:1294.

4§

Lagen ska inte tillimpas pd
fartyg som dgs eller brukas av en
utlindsk stat och som anvinds
uteslutande for statsindamal och
inte for affirsdrift.

I den mdn regeringen inte
foreskriver annat tillimpas lag-
en pa fartyg som dgs eller brukas
av svenska staten och som
anvinds uteslutande for stats-
dndamdl och inte for affirsdrift.
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Denna lag trider 1 kraft den 1 januari 2014. I friga om stats-
fartyg som idgs eller brukas av svenska staten vid tiden for
ikrafttridandet ska dock lagen tillimpas frdn och med den
1 januari 2016.
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1.2

Forfattningsforslag

Forslag till lag om andring i

fartygssakerhetslagen (2003:364)

Hirigenom foreskrivs 1 friga om fartygssikerhetslagen

(2003:364)

dels att punkt 3 i ikrafttridande- och 6vergingsbestimmel-

serna ska upphora att gilla,

dels att 3 kap. 1, 12 och 13 §§ och 5 kap. 1 och 2 §§ samt
rubriken nirmast fére 5 kap. 1 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.

Ett svenskt fartyg som har
en bruttodriktighet av minst
20 eller ir ett passagerarfartyg
skall ha ett fartcertifikat. Fri-
tidsfartyg  behover dock ha
fartcertifikat  endast  om
bruttodriktigheten 4r minst
100.

Ett fartyg som dgs eller
brukas av svenska staten och
som anvinds uteslutande for
statsindamdl och inte for affdrs-
drift behéver inte ha fartcerti-
fikat.

1§

Ett svenskt fartyg som har
en bruttodriktighet av minst
20 eller dr ett passagerarfartyg
ska  ha ett fartcertifikat.
Fritidsfartyg behéver dock ha
fartcertifikat ~ endast  om
bruttodriktigheten 4r minst
100.

Transportstyrelsen far befria ett fartyg frin skyldigheten att
ha fartcertifikat, om ett passagerarfartygscertifikat har utfirdats

for fartyget enligt 2 §.

! Senaste lydelse 2008:1378.

11
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12§

Sikerhetsbesittning faststills av Transportstyrelsen.

For fartyg som idgs eller
brukas av svenska staten och
som anvinds uteslutande for

statsindamdl och inte for
affirsdrifc  skall  sikerhets-
besittning faststillas av den
myndighet  som  férvaltar

fartyget, om inte regeringen
foreskriver eller for sirskilda fall
beslutar —annat.  Myndigheten
skall samrida med Transpor-
tstyrelsen fore beslutet.

Den  myndighet som  har
meddelat ett beslut om siker-
hetsbesittning  fir  drerkalla
eller dndra beslutet om

I frdga om fartyg som igs
eller brukas av svenska staten
och som anvinds uteslutande
for statsindamil och inte for
affarsdrift faststills sikerhets-

besittning 7 samrdd med den
myndighet  som  férvaltar
fartyget.

13 §

Ett beslut om sikerhets-
besittning fir drerkallas eller
dndras om

1. fartyget eller dess utrustning har indrats pd ett sitt som
kan antas ha betydelse for sikerhetsbesittningens samman-

sittning, eller

2. andra visentliga f6rutsittningar for beslutet har dndrats.

? Senaste lydelse 2008:1378.

12
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5 kap.
Tillsynsmyndigheter Tillsynsmyndighet
1§
Transportstyrelsen utdvar, Transportstyrelsen  utdvar

om ndgot annat inte anges, till- tillsyn enligt denna lag och
syn enligt denna lag och enligt enligt foreskrifter som har
foreskrifter som har meddelats meddelats med stéd av lagen
med stdd av lagen nir det nir det giller

giller

1. fartyg och deras utrustning, drift, lastning, lossning och
sikerhetsorganisation,

2. sikring av last som dnnu inte har f6rts ombord,

3. rederiers sikerhetsorganisation,

4. arbetsmiljén ombord, och

5. arbets- och levnadsférhillandena ombord.

Nir det giller inspektion enligt 8 § utévas tillsyn dven av
Kustbevakningen 1 den utstrickning som Transportstyrelsen
beslutar 1 samrdd med Kustbevakningen.

I frigor som avser arbetsmiljon samt arbets- och levnads-
forhillandena ombord avser tillsynen dven sjomanslagen
(1973:282), arbetsmiljolagen (1977:1160), monstringslagen
(1983:929) och lagen (1998:958) om vilotid fér sjomin samt
foreskrifter som har meddelats med stéd av dessa lagar.

Tillsynen ska ocksd avse de delar av Europaparlamentets och
ridets forordning (EG) nr 1907/2006 av den 18 december 2006
om registrering, utvirdering, godkinnande och begrinsning av
kemikalier (Reach), inrittande av en europeisk kemikalie-
myndighet, indring av direktiv 1999/45/EG och upphivande av
ridets forordning (EEG) nr 793/93 och kommissionens férord-
ning (EG) nr 1488/94 samt ridets direktiv 76/769/EEG och
kommissionens direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG, 93/105/EG

’ Senaste lydelse 2012:96.

13
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och 2000/21/EG som omfattas av tillsynsansvar enligt fore-
skrifter som har meddelats med stéd av arbetsmiljélagen

(1977:1160).

Tillsyn enligt tredje och fjirde styckena utdvas sivitt avser
arbetsmiljén 1 samverkan med Arbetsmiljoverket.
Bestimmelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i

livsmedelslagen (2006:804).

Tillsyn av fartyg som igs
eller brukas av svenska staten
och som anvinds fér annat
dndamdl din att i allmin trafik
befordra passagerare eller gods
utévas av den myndighet som
forvaltar fartyget, om rege-
ringen inte foreskriver ndgot

4

I friga om tillsyn dver fartyg
som igs eller brukas av svenska
staten och som anvinds ute-
slutande for statsindamal och
inte  for  affarsdrift  ska
Transportstyrelsen samrdda med
den myndighet som foérvaltar
fartyget.

annat. Myndigheten skall sam-
rdda med Transportstyrelsen.

Denna lag trider 1 kraft den 1 januari 2014. I friga om stats-
fartyg som igs eller brukas av svenska staten vid tiden for
ikrafttridandet ska dock lagen tillimpas frdn och med den
1 januari 2016.

* Senaste lydelse 2008:1378.

14
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1.3

Forfattningsforslag

Forslag till forordning om andring i

fartygsregisterforordningen (1975:927)

Hirigenom foéreskrivs att 1 kap. 6 §, 2 kap. 1, 11 och 15 §§,
5 kap. 2, 11, 15 och 26 §§ samt rubriken nirmast fére 1 kap. 6 §
fartygsregisterforordningen (1975:927) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
Vissa statsfartyg Statsfartyg

Statsigt skepp, som dr avsett
uteslutande {ér statsindamail
och icke for affirsdrift, skall
icke vara infort 1 fartygs-
registrets  skeppsdel.  Utan
hinder héirav skall dock inforing
ske, om den myndighet under
vars forvaltning statsskepp hor
eller kommer att hora

1. anmdler skeppets namn
for inforing 1 fartygsregistrets
skeppsdel,

2. séker inskrivning av for-
behill om skeppsnamn.

! Senaste lydelse 2001:807.

6§

Skepp, som dgs av svenska
staten och som anvinds ute-
slutande for statsindamal och
inte for affirsdrift, ska vara
infore 1 fartygsregistrets
skeppsdel. Anmilan  for in-
foring gors av den forvaltande
myndigheten. En myndighet
under vars férvaltning ezt stats-
skepp kommer att héra kan
dven ansika om inskrivning av
forbebdll om skeppsnamn.

Forsta stycket giller inte
skepp som dr orlogsfartyg. For-
svarsmakten kan dock

1.anmdla skeppets namn
for inforing 1 fartygsregistrets
skeppsdel,

2. s6ka inskrivning av for-
behill om skeppsnamn.

15
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Betriffande

skepp,  vars
namn ir infort eller skall in-
foras 1 fartygsregistrets

skeppsdel enligt forsta stycket

1, skall, om forvaltnings-
myndigheten  begir det, 1
fartygsregistrets skeppsdel

dven inforas uppgifter om art,
hemort, byggnadsir och bygg-
nadsland,  byggnadsmaterial,
storsta  lingd och storsta
bredd, brutto- och nettodrik-
tighet, dodvike, djupgdende,
maskineri samt maskinstyrka.
Betriffande driktigheter anges
om dessa har beriknats enligt
forordningen (1982:647) om
skeppsmitning.

Nir skeppsnamn, som for-
behillits staten genom inskriv-
ning, tagits 1 bruk, skall for-
valtningsmyndigheten hos
registermyndigheten begira att
inskrivningen avfores. Nir in-
skrivningen avfores, skall 1
stillet namnet foéras in enligt
forsta stycket 1, om forvalt-
ningsmyndigheten e  begirt
annat.

16
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Betriffande skepp, vars
namn ir infort eller ska inféras
1 fartygsregistrets skeppsdel
enligt andra stycket 1, ska, om
Forsvarsmakten begir det, 1
fartygsregistrets skeppsdel
dven inforas uppgifter om art,
hemort, byggnadsdr och bygg-
nadsland,  byggnadsmaterial,
storsta lingd och storsta
bredd, brutto- och nettodrik-
tighet, dodvikt, djupgdende,
maskineri samt maskinstyrka.
Betriffande driktigheter anges
om dessa har beriknats enligt
férordningen (1982:647) om
skeppsmitning.

Nir skeppsnamn, som {6r-
behillits staten genom inskriv-
ning, tagits 1 bruk, ska den for-
valtande  myndigheten ~ hos
registermyndigheten begira att
inskrivningen  avférs.  Nir
inskrivningen  avfors, ska 1
stillet skeppet foras in enligt
forsta stycket. Detsamma géller
i frdga om skeppsnamnet enligt

andra  stycket 1, om inte
Forsvarsmakten ~ har  begirt
annat.
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Forfattningsforslag

2 kap.

Inféringar 1 fartygs-
registrets skeppsdel redovisas
sirskilt for varje skepp eller
forbehdll om skeppsnamn, som
infores dir. Varje namn pd
skepp som avses 1 1 kap. 6 §
forsta stycket 1 redovisas pd
motsvarande sitt.

Skeppsnamn  som  enligt
1 kap. 6 § forsta stycket 1 infors
1 fartygsregistrets skeppsdel
skall redovisas under sidan
registerbeteckning som giller
for skepp. Redovisningen sker
1 avdelningar som tar upp
identifieringsuppgifter,  upp-
gifter om skeppet och uppgift
om anmilande forvaltnings-
myndighet. Foreskrifterna 1 3,
4 och 10 §§ giller i tillimpliga
delar.

Vid ansékan om inskrivning
av forbehdll om skeppsnamn
och ansékan om inféring av
skeppsnamn enligt 1 kap. 6 §
forsta stycket 1 skall uppgift

limnas om namn som ansok-

% Senaste lydelse 2001:807.
* Senaste lydelse 2001:807.
*Senaste lydelse 2001:807.

1§

Inforingar 1 fartygs-
registrets skeppsdel redovisas
sirskilt for varje skepp eller
forbehall om skeppsnamn, som
infors dir. Varje namn pa skepp
som avses 1 1 kap. 6 § andra
stycket 1 redovisas  pa
motsvarande sitt.

1ng

Skepp och skeppsnamn som
enligt 1 kap. 6 § infors 1
fartygsregistrets skeppsdel ska
redovisas under sidan register-
beteckning som giller for
skepp. Redovisningen sker 1
avdelningar som tar upp iden-
tifieringsuppgifter,  uppgifter
om skeppet och uppgift om
anmilande forvaltnings-
myndighet. Foreskrifterna i 3,
4 och 10 §§ giller i tillimpliga
delar.

15 §'

Vid  anmdlan av  skepp,
anstkan om inskrivning av
forbehdll om skeppsnamn och
ansokan om  infoéring av
skeppsnamn enligt 1 kap. 6 §
ska uppgift limnas om namn

17



Forfattningsforslag

ningen  avser,  sokandens
person- eller organisations-
nummer, dir sidant finns,

namn och postadress. Avser
ansokan inskrivning av for-
behdll om skeppsnamn skall
tillika uppgift limnas om de
omstindigheter som betingar
sokandens behov av forbehillet.

I ansokan enligt 1 kap. 6 §

andra  stycket skall forvalt-
ningmyndigheten  limna  de
uppgifter som myndigheten

onskar fi inférda 1 fartygs-
registrets skeppsdel med stod
av den bestimmelsen.

Ds 2013:60

som  ansdkningen  avser,
sokandens person- eller orga-
nisationsnummer, dir sidant
finns, namn och postadress.
Avser anstkan inskrivning av
forbehdll om skeppsnamn ska
dven uppgift limnas om de
omstindigheter som gor att
sokanden har behov av {or-
behillet.

I ansokan enligt 1 kap. 6 §
tredje stycket ska Forsvars-
makten limna de uppgifter som
myndigheten énskar 3 inférda
1 fartygsregistrets skeppsdel
med stdd av den bestimmel-
sen.

5 kap.

Intrider eller indras for-
hillande, som skall redovisas 1
register, och foreligger eljest
icke  skyldighet att gora
anmilan eller ansékan enligt
lag eller annan f6rfattning,
skall igaren anmila detta till
registermyndigheten inom en
médnad. Detsamma giller den
som innehar bdt pd grund av
forvirv. med forbehdll om
dtertaganderitt enligt 2 § forsta
stycket lagen (1979:377) om
registrering av  bdtar  for

® Senaste lydelse 1979:380.

18

2§

Intrider eller indras for-
hillande, som ska redovisas i
registret, och foreligger der inte
nagon  skyldighet att goéra
anmilan eller ansékan enligt
lag eller annan férfattning, ska
dgaren anmila detta il
registermyndigheten inom en
médnad. Detsamma giller den
som innehar bdt pd grund av
forvirv. med forbehdll om
dtertaganderitt enligt 2 § forsta
stycket lagen (1979:377) om
registrering av  bitar for
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yrkesmissig  sjéfart  m.m.
Foreligger utan sidan anmilan
ullforlitlig uppgift om idnd-
ringen, fir registermyndig-
heten sjilvmant géra den
inféring som indringen pi-

kallar.

For varje skepp, skepps-
bygge eller bit férs hand-
lingarna samman till en akt.
Detsamma giller férbehdll om
skeppsnamn  och  sidant
skeppsnamn som avses 1 1 kap.
6 § forsta stycket 1. Akten for-
varas efter registerbeteckning.

For varje akt skall ett for-
teckningsblad féras. P3 for-
teckningsbladet skall anteck-
ning géras om de handlingar
som akten innehiller. Hand-
lingar som tas in 1 akten num-
reras 1 16pande f6ljd 1 den ord-
ning de har kommit in eller
upprattats.

¢ Senaste lydelse 2001:807.

Forfattningsforslag

yrkesmissig  sjéfart  m.m.
Foreligger utan sidan anmilan
tillforlitlig uppgift om
indringen, fir registermyndig-
heten = sjilvmant géra den
inféring som indringen pi-
kallar.

Den  myndighet som for-
valtar sddant fartyg som avses i
1 kap. 6 § ska anmila till
registermyndigheten att myndig-
heten 1 frdga inte lingre for-
valtar fartyget samt i fore-
kommande fall den nya dgarens
namn och adress.

11§°

For varje skepp, skepps-
bygge eller bit férs hand-
lingarna samman tll en akt.
Detsamma giller forbehdll om
skeppsnamn  och  sidant
skeppsnamn som avses 1 1 kap.
6 § andra stycket 1. Akten f6r-
varas efter registerbeteckning.

For varje akt ska ett for-
teckningsblad féras. P3 for-
teckningsbladet ska anteckning
goras om de handlingar som
akten innehdller. Handlingar
som tas in 1 akten numreras 1
lopande f6ljd 1 den ordning de
har kommit in eller upprittats.
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15§

Forhillande som inte lingre giller (ildre forhillande) fir
redovisas som tilliggsinformation till fartygsregistret.
Med ildre forhillande avses tidigare idgare, tidigare inteck-

ningsdtgirder och anteckningar.

Nir skepp, skeppsbygge
eller bit avregistreras, skall
fartygsregistrets uppgifter om
egendomen foras over till sir-
skild arkiviérteckning. Mot-
svarande giller nir foérbehill
om skeppsnamn eller sidant
skeppsnamn som avses 1 1 kap.
6 § forsta stycket 1 avférs ur
fartygsregistrets skeppsdel.
Uppgifterna  skall  utgora
tilliggsinformation till fartygs-
registret.

Nir skepp, skeppsbygge
eller bdt avregistreras, ska far-
tygsregistrets uppgifter om
egendomen foras over till sir-
skild arkivférteckning. Mot-
svarande giller nir forbehill
om skeppsnamn eller sidant
skeppsnamn som avses 1 1 kap.
6 § andra stycket 1 aviérs ur
fartygsregistrets skeppsdel.
Uppgifterna  ska  utgodra
tilliggsinformation till fartygs-
registret.

26§

Uppgifter ur fartygsregistret limnas 1 form av registerutdrag.

Registerutdrag skall inne-
hilla de uppgifter om skepp,
skeppsbygge eller bit som
enligt lag eller annan forfatt-
ning har forts in 1 registret.

Detsamma giller foérbehill
om skeppsnamn eller namn
som avses 1 1 kap. 6 § forsta
stycket 1.

Aven rubrikerna till sidana
avdelningar 1 fartygsregistrets
skepps- eller skeppsbyggnads-

7 Senaste lydelse 2006:1178.
8 Senaste lydelse 2001:807.
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Registerutdrag ska innehilla
de  uppgifter om  skepp,
skeppsbygge eller bt som
enligt lag eller annan forfatt-
ning har forts in 1 registret.

Detsamma giller foérbehill
om skeppsnamn eller namn
som avses i 1 kap. 6 § andra
stycket 1.

Aven rubrikerna till sidana
avdelningar 1 fartygsregistrets
skepps- eller skeppsbyggnads-
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del som inte innehdller nigon del som inte innehdller nigon
uppgift skall tas upp i register- uppgift ska tas upp 1 register-
utdraget. utdraget.

Denna férordning trider i kraft den 1 januari 2014. I friga om
statsfartyg som igs eller brukas av svenska staten vid tiden for
ikrafttridandet ska dock férordningen tillimpas frdn och med
den 1 januari 2016.
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Forslag till forordning om andring i

férordningen (1980:789) om atgarder mot
férorening fran fartyg

Hirigenom foreskrivs att 6 kap. 1 § och 9 kap. 2 § férord-
ningen (1980:789) om dtgirder mot férorening frin fartyg ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Tillsyn o6ver efterlevnaden
av de bestimmelser som har
meddelats med stéd av 4 kap.
1§ och over efterlevnaden av
férordning (EG) nr 782/2003
om férbud mot tennorganiska
foreningar pa fartyg utdvas av
Transportstyrelsen. I friga om
fartyg som igs eller brukas av
svenska staten och anvinds for
annat dndamdl dn att befordra
gods eller passagerare i allmdin
trafik utoévas dock tillsynen av
den myndighet under vars for-
valtning fartyget str.

Foreslagen lydelse

6 kap.
1

Tillsyn over efterlevnaden
av de bestimmelser som har
meddelats med stéd av 4 kap.
1§ och 6ver efterlevnaden av
férordning (EG) nr 782/2003
om férbud mot tennorganiska
foreningar pa fartyg utdvas av
Transportstyrelsen. I friga om
fartyg som igs eller brukas av
svenska staten och  som
anvinds wuteslutande for stats-
dndamal och inte for affirsdrift
utovas tillsynen 7 samrdd med
den myndighet som forvaltar
fartyget.

Sddan tillsyn som enligt forsta stycket utdvas av Transport-

styrelsen utdévas dven av Kustbevakningen 1 den utstrickning
som Transportstyrelsen beslutar 1 samrid med Kustbevakningen.

Tillsyn utom riket fir utdvas av sidana utlandsmyndigheter
som har férordnats att utdva tillsyn enligt fartygssikerhetslagen
(2003:364).

! Senaste lydelse 2008:1127.
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Forfattningsforslag

9 kap.

Lagen (1980:424) om atgir-
der mot fororening fran fartyg
ir tillimplig pd svenska stats-

fartyg som inte anvinds
affirsdrift.  Svenska 6rlogs-
fartyg undantas dock frin

tillimpningen av 4-6 kap. samt
7 kap. 4-11 §§ lagen.

2§

Bestimmelserna i 8 kap.
lagen (1980:424) om Aatgirder
mot férorening frin fartyg ir
inte tillimpliga pd fartyg som
dgs eller brukas av svenska
staten och som anvinds ute-
slutande for statsindamadl och
inte  for affirsdrift. Svenska

orlogsfartyg  undantas dven
frén tillimpningen av 4-6 kap.
samt 7 kap. 4-11 §§ lagen.

I friga om orlogsfartyg meddelar Férsvarsmakten 1 stillet for
Transportstyrelsen

1. foreskrifter som anges i 2 kap. denna férordning,

2. beslut 1 frigor som anges 1 9 kap. 1 § denna férordning, nir
det giller undantag frin bestimmelsen 1 2 kap. 2 § forsta stycket
lagen om 4tgirder mot férorening frin fartyg.

I frdga om mottagnings- och behandlingsanordningar som
uteslutande anvinds av 6rlogsfartyg meddelar Forsvarsmakten i
stillet for Transportstyrelsen

1. beslut 1 frdgor som anges i 3 kap. denna férordning,

2. beslut i frigor som anges 1 9 kap. 1 § denna férordning, nir
det giller undantag frin bestimmelserna 1 3 kap. 1 § forsta
stycket lagen om dtgirder mot fororening frin fartyg eller 3 kap.
2, 3 eller 5 § denna férordning.

Denna férordning trider i kraft den 1 januari 2014. I friga om
statsfartyg som igs eller brukas av svenska staten vid tiden for
ikrafttridandet ska forordningen tillimpas fr@n och med den
1 januari 2016.

% Senaste lydelse 2008:1127.
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Forslag till forordning om andring i

forordningen (1998:962) om vilotid for

sjoman

Hirigenom féreskrivs att 1 § forordningen (1998:962) om
vilotid f6r sjomin ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Lagen (1998:958) om vilo-
tid for sjomin giller inte for
fartygsarbete pid fartyg som
hor tll polisvisendet,
Forsvarsmakten, Kustbevak-
ningen,  Statens  jdrnvdgar,
Trafikverket,  Sjofartsverket
eller Tullverket.

Foreslagen lydelse

1§

Lagen (1998:958) om vilo-
tid for sjomin giller inte for
fartygsarbete pd fartyg som
hor till polisvisendet,
Forsvarsmakten, Kustbevak-
ningen,  Trafikverket  eller
Sjotartsverket.

I friga om fartygsarbete som enligt forsta stycket har undan-
tagits frin lagen om vilotid f6r sjomin giller 1 stillet arbetstids-

lagen (1982:673).

Denna férordning trider i kraft den 1 januari 2014.

! Senaste lydelse 2010:141.
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2 Uppdraget

Svenska staten dger och brukar ett stort antal statsfartyg for
civila indamil. Det rér sig om allt ifrdn kustbevakningsfartyg,
isbrytare, vigfirjor, forskningsfartyg till museifartyg. Frin
statens sida finns ett starkt intresse av att tillférsikra en hog
sikerhetsnivd ombord pd de civila statsfartygen i syfte att for-
hindra sj6olyckor samt skador pd miljon. Vidare finns det ett
starkt intresse av att arbetsmiljon ombord pd dessa fartyg ir god.
Till detta kommer att vissa av de civila statsfartygen anvinds
under betydligt mer extrema férhdllanden in vanliga fartyg och
dirmed ir utsatta for hirt slitage. Det gor att sdvil fartygs-
materielen som besittningarna méste leva upp till hogt stillda
krav.

De civila statsfartygen forvaltas regelmissigt av den myndig-
het som brukar fartyget i sin verksamhet. Som en del av férvalt-
ningen ingdr att myndigheten dven ansvarar for tillsynen ver att
fartygen uppfyller gillande sjosikerhets-, miljoskydds- och
arbetsmiljobestimmelser. Undantag goérs endast fér sidana
statsfartyg som 1 allmin trafik befordrar passagerare eller gods,
det vill siga i praktiken Trafikverkets vigfirjor. Aven om till-
synen ska utdvas i samrid med Transportstyrelsen innebir den
nuvarande ordningen i grunden att de férvaltande myndig-
heterna utovar tillsyn éver sig sjilva. Tendensen p& transport-
omrddet har emellertid under senare &r gitt mot att & ena sidan
driften och 3 andra sidan tillsynen delas upp pi olika myndig-
heter. Betriffande de civila statsluftfartygen giller redan idag den
ordningen att driften av luftfartygen skéts av den forvaltande
myndigheten medan Transportstyrelsen svarar for tillsynen.
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Till den ovan beskrivna utvecklingen kommer ocksd att det
idag finns betydande skillnader mellan de férvaltande myndig-
heterna 1 hur tillsynen 6ver de civila statsfartygen bedrivs. P&
grund av bristande resurser och i vissa fall kompetens for
fartygstillsyn har flera myndigheter som férvaltar civila stats-
fartyg vint sig till Transportstyrelsen for att i hjilp med hela
eller delar av tillsynen. Aven om tillsynen i praktiken bedrivs av
Transportstyrelsen enligt sirskilda 6verenskommelser med de
forvaltande myndigheterna har allgimt de sistnimnda det
faktiska ansvaret for sjosikerheten, miljoskyddet och arbets-
miljéon ombord pa de aktuella fartygen. Ordningen med mer eller
mindre informella 6verenskommelser mellan de myndigheter
som forvaltar civila statsfartyg och Transportstyrelsen har inte
uppfattats som dndamadlsenlig eftersom den leder till att det blir
osikert vilken myndighet som i praktiken bir ansvaret fér att
fartygen 1 friga uppfyller gillande krav.

Sammantaget finns det dirfor skil att ta upp frdgan om hur
forvaltningen av de civila statsfartygen 1 framtiden ska regleras
och organiseras, det giller sirskilt tillsynen 6ver fartygen. Den
overgripande malsittningen ir hirvidlag att tillsynen ska bidra
till en hog sjosikerhet och ett gott miljoskydd samt en god
arbetsmiljo ombord pd de civila statsfartygen. Dirtill ska till-
synen organiseras pd ett sidant sitt att den framstdr som verk-
samhetsanpassad, tydlig, enkel, oberoende och kostnadseffektiv i
forhdllande till sdvil Transportstyrelsen, de férvaltande myndig-
heterna som staten i stort.

P3 grundval av det ovanstdende gav Niringsdepartementet
den 21 september 2010 docenten Johan Schelin 1 uppdrag att
gbra en dversyn av regleringen av tillsynen 6ver de svenska civila
statsfartygen samt att vid behov féresld nodvindiga forfattnings-
indringar med anledning av 6versynen. Utredningsuppdraget
begrinsades till att endast omfatta de civila statsfartygen
eftersom det betriffande de militira statsfartygen (6rlogs-
fartygen) redan finns en i huvudsak vilfungerande ordning.
Forvaltningen av och tillsynen 6éver de militira statsfartygen ir
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ocksd av en sirskild karaktir i och med att dessa ofta har en
speciell konstruktion samt ir bestyckade.

Uppdraget skulle redovisas senast den 31 december 2011.
Direfter forlingdes uppdraget till den 30 september och sedan
till den 31 oktober 2012. Till sekreterare i utredningen utsdgs
Karin Hansson, imnessakkunnig 1 Niringsdepartementet.
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3 Statsfartyg

3.1 Vilka fartyg utgor statsfartyg?

Med statsfartyg avses allmint i folkritten fartyg som igs eller
brukas av en stat for icke-kommersiella indamsl. Ovriga fartyg
anses inte utgora statsfartyg dven om de i och for sig dgs eller
brukas av en stat. Det bor 1 sammanhanget pipekas att fartyg
som dgs eller brukas av andra offentliga organ in staten, exem-
pelvis landstingskommuner eller primirkommuner heller inte
riknas som statsfartyg. Det giller iven om de i och for sig
anvinds for icke-kommersiella indamil som sjuktransporter
eller brandbekimpning.

Statsfartygen intar en sirstillning i férhillande till andra
fartyg genom att de enligt folkritten anses ha immunitet. Denna
kan ses som ett utfldde av den allminna folkrittsliga principen
om staters suverinitet. Immuniteten innebir bl.a. att dessa fartyg
normalt inte kan beliggas med utmitning, kvarstad eller bli
foremdl for andra handrickningsitgirder. Att statsfartyg har
immunitet utesluter emellertid inte att staten kan bira ett ansvar
for skador som dessa fartyg orsakar. Principen om statsfartygs
immunitet kom till uttryck for forsta gdngen &r 1812 1 det ameri-
kanska maélet The Schooner *Exchange” v. McFaddon and others,
11 US 116. Milet gillde ett ansprik riktat mot en frimmande
stats Orlogsfartyg som befann sig i amerikansk hamn. Den
amerikanska domstolen ansdg att 6rlogsfartyget utgjorde en del
av den frimmande statens vipnade styrkor och uttalade att det
var en allmin rittsprincip att en stats orlogsfartyg som togs
emot 1 en vinligt sinnad stats hamn méste anses vara undantaget
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frdin hamnstatens jurisdiktion pd grund av hamnstatens sam-
tycke. Principen utvecklades efterhand till att omfatta dven andra
typer av fartyg som igdes eller brukades av en stat for statliga
indamil. Efter forsta virldskriget modifierades emellertid
principen efter det att vissa stater hade bérjat hilla sig med en
statsigd handelsflotta i syfte att forbittra den egna ekonomin
och utrikeshandeln, diribland det tidigare Sovjetunionen. Till
fsljd av denna utveckling kom det internationella samfundet att
ifrgasitta rimligheten 1 att l3ta immuniteten dven omfatta stats-
igda fartyg som brukades i kommersiell verksamhet. Att tiller-
kinna sddana fartyg immunitet 1 friga om utmitning, kvarstad
och andra handrickningsdtgirder var dgnat att pd ett otillborligt
sitt skydda de statsigda handelsfartygen i forhéllande till de
privatigda.

Diskussionerna ledde fram till att frigan reglerades i en inter-
nationell konvention, 1926 irs Brysselkonvention rérande fast-
stillande av vissa gemensamma bestimmelser 1 friga om stats-
fartygs fri- och rittigheter. Ett tilliggsprotokoll till konven-
tionen antogs 1934. Sverige har ratificerat sivil konventionen
som tilliggsprotokollet. Brysselkonventionen har sedan infér-
livats med svensk ritt genom lagen (1938:470) med vissa
bestimmelser om frimmande statsfartyg m.m. Lagen reglerar
visserligen endast behandlingen av frimmande statsfartyg i
Sverige, men fir dven anses ge ledning i frigan om vilka svenska
fartyg som bér betraktas som statsfartyg. Bestimmelserna ir
avsedda att 1 framtiden ersittas av lagen (2009:1514) om immu-
nitet foér stater och deras egendom (se ndrmare prop.
2008/09:204, bet. 2009/10:JuU2, rskr. 2009/10:101). Den nya
lagen bygger pd Forenta nationernas konvention om immunitet
for stater och deras egendom, antagen den 2 december 2004.
Konventionen trider i kraft nir 30 stater har tilltritt denna.
Principerna avseende statsfartygs immunitet ir dock desamma 1
bida konventionerna.

Huvudprincipen i 1938 4rs lag ir att immuniteten endast till-
kommer fartyg som igs eller nyttjas av staten och som vid tiden
for fordringens tillkomst brukas uteslutande fér statsindamal
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och inte for affirsdrift. Hogsta domstolen bedémde frigan om
grinsdragningen mellan statsakter och annan verksamhet av
kommersiell natur 1 NJA 1999 s. 821. Fallet rérde huruvida en
stat kunde dberopa immunitet i domstol gentemot en kommuns
krav pd betalning f6ér utbildning av flygmekaniker. Hogsta
domstolen uttalade hir att 1 praktiken torde en domstol ofta vara
hinvisad till att gora en helhetsbedémning av de omstindigheter
som, med hinsyn till immunitetsrittens syften, 1 den fore-
liggande situationen talar fér och mot ritten att 8beropa immu-
nitet. Avgdrande for om ett fartyg som igs eller brukas av en stat
ska betraktas som statsfartyg i en viss situation torde dirmed
nirmast vara huruvida den verksamhet som bedrivs ombord som
helhet dr av typiskt sett offentligrittslig natur. Det sagda
behéver inte betyda att avgifter inte kan tas ut fér verksamheten.
Ett exempel pd detta dr den isbrytning som bedrivs lings den
svenska kusten. Enligt isbrytarforordningen (2000:1149) aligger
det Sjofartsverket att svara for denna verksamhet. For isbryt-
ningen tas ingen sirskild avgift ut, men samtliga fartyg som
lastar eller lossar last eller limnar eller himtar passagerare 1
Sverige ir med vissa undantag skyldiga att betala farledsavgift
enligt férordningen (1997:1121) om farledsavgift. Avgifterna
anvinds bland annat till att finansiera isbrytarverksamheten.
Vidare kan viss isbrytning utféras pd bestillning och mot ersitt-
ning enligt taxa som faststills av Sjofartsverket enligt 4 § is-
brytarférordningen. Diremot ir det mer tveksamt om Trafik-
verkets vigtirjor kan anses utgéra statsfartyg 1 den mén passage-
rarna fir betala avgift for transporten. Trafikverket tar idag ut en
avgift for transporten med firjorna pd Ekerdleden i Milaren. Det
ir hir friga om en verksamhet som 1 hég grad piminner om
kommersiell passagerarbefordran i syfte att underlitta f6r rese-
nirer att ta sig till och frin Milardarna utan att behéva passera
Stockholm.

Det faktum att ett fartyg méste uteslutande brukas for stats-
indamil for att anses som statsfartyg hindrar i och for sig inte
att ett fartyg som normalt anvinds fér kommersiellt bruk i vissa
situationer kan komma att 1 immunitetshinseende betraktas som
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ett statsfartyg. Ett exempel hir kan vara nir ett handelsfartyg
tillfilligt hyrs in av en stat f6r trupptransporter eller hjilpsind-
ningar. Under hyrestiden brukas fartyget uteslutande for stats-
indamil. Grinsdragningen i dessa fall mellan vad som ska anses
utgora statsakter respektive kommersiella transporter med staten
som transportkund dr dock 1 vissa fall osiker.

I frdga om tillsyn stiller sig saken delvis annorlunda. Det
forefaller inte praktiskt limpligt att ett handelsfartyg eller annat
fartyg som staten hyr in under kortare perioder ska betraktas
som statsfartyg och dirmed vara underkastat de bestimmelser
som giller tillsynen 6ver sidana under en kort period. Det giller
1 vart fall om fartyget hyrs in tillsammans med besittningen. I
den situationen ir det helt klart friga om att staten koper vissa
ganster av ett rederi. Ett exempel pd detta dr Sjofartsverkets avtal
med Rederi AB Transatlantic enligt vilket verket hyr in isbrytare
med besittningar. Hir dr det friga om att Sjofartsverket kdper in
isbrytartjinster frdn ett privat foéretag. Transatlantics isbrytare
kan dirfér knappast betraktas som statsfartyg under den tid de
utfér isbrytning for verkets rikning.

Situationen bér 1 princip vara densamma 1 de fall staten pi
regelbunden basis hyr ut fartyg som annars anvinds 1 icke-
kommersiell verksamhet och som dirfér normalt skulle anses
utgora statsfartyg. Sjofartsverket har exempelvis under en f6ljd
av &r hyrt ut statsisbrytaren Oden for viss forskningsverksamhet.
Vid fullgérandet av ett sidant uppdrag kan fartyget med
avseende pd immuniteten inte betraktas som ett statsfartyg.
Samma sak bor gilla i frdga om tillsynen av fartyget dven under
perioder di fartyget utfér isbrytning inom ramen fér Sjofarts-
verkets uppdrag 1 isbrytarférordningen. Detsamma bér idven
gilla 1 de fall Trafikverkets firjerederi hyr ut vissa firjor. I annat
fall skulle exempelvis undantaget frin kravet pd fartcertifikat 1
3kap. 1 § andra stycket fartygssikerhetslagen (2003:364)
komma att skifta mellan det att ett fartyg i statens dgo fullgor
kommersiella respektive icke-kommersiella uppgifter.

Sammantaget betyder detta att 1 friga om tillsyn endast fartyg
som staten dger eller brukar under en lingre tid och som ute-
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slutande anvinds for statsindama3l och inte affirsdrift ska anses
utgora statsfartyg.

3.2 Militdra och civila statsfartyg

Utredningsuppdraget dr begrinsat till att endast avse tillsynen
over civila statsfartyg. Det finns dirfor anledning att soka fast-
stilla var grinsen gir mellan militira statsfartyg (6rlogsfartyg)
och civila statsfartyg. I artikel 29 1 Forenta nationernas havs-
rittskonvention frin 1982 (SO 2000:1) definieras 6rlogsfartyg
som fartyg som tillhér en stats vipnade styrkor och ir férsett
med de yttre tecken som utmirker sidana fartyg av dess
nationalitet, som ir under befil av en av statens regering veder-
borligen utsedd officerare, vars namn ir upptaget 1 vederborlig
rulla eller dess motsvarighet, och som ir bemannat med en
besittning understilld militirt disciplinirt system. I 2 § 4
férordningen (1982:756) om Forsvarsmaktens ingripanden vid
krinkningar av Sveriges territorium under fred och neutralitet,
m.m. (IKFN-férordningen) samt i 2 § 3 tilltridesforordningen
(1992:118) definieras orlogsfartyg som fartyg och svivare som
tillhor en stats stridskrafter, har de yttre nationella kinnetecken
som utmirker 6rlogsfartyg, stdr under befil av vederbérligen
utnimnda officerare och ir bemannade av besittningar under-
kastade faststillda disciplinregler. Definitionen tar sikte pd
utlindska 6rlogsfartyg, men bor tillsammans med definitionen 1
havsrittskonventionen dven kunna anvindas som utgdngspunkt
fér en bedomning av vilka svenska statsfartyg som ska anses
utgdra militira sddana.

En friga som hir gor sig gillande ir till vilken kategori Kust-
bevakningens fartyg ska anses hora. Enligt férordningen
(1982:314) om utnyttjande av kustbevakningen inom férsvars-
makten kan i vissa situationer personal och materiel ur Kust-
bevakningen anvindas inom Foérsvarsmakten fér overvakning,
transporter och andra uppgifter enligt nirmare éverenskommelse
mellan Férsvarsmakten och Kustbevakningen. Det ir emellertid
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endast vid hojd beredskap och i krig samt d& Forsvarsmakten
ingriper mot utlindska statsfartyg enligt IKFN-férordningen
som en sddan samverkan kan komma i friga. Fartygen 6vergdr dd
till att fora 6rlogsflagga.

Det faktum att Kustbevakningens fartyg 1 vissa situationer
kan komma att fullgéra militira uppgifter medfér inte att dessa
bér behandlas som militira statsfartyg (orlogsfartyg) med
avseende pd tillsynen over fartygen. Samtliga statsfartyg som
forvaltas av Kustbevakningen bér dirfér omfattas av utredning-
ens forslag.

Det bor dven pdpekas 1 sammanhanget att med den ovanstd-
ende definitionen riknas dven de fartyg som Totalférsvarets
forskningsinstitut férvaltar som civila statsfartyg (se nedan avsn.
4.1.2).
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4 Forvaltning

4.1 Forvaltande myndigheter

De civila statsfartygen férvaltas av de myndigheter som brukar
fartygen 1 sin verksamhet. De férvaltande myndigheterna har
ansvar for sivil driften av som tillsynen 6ver fartygen. Varia-
tionen mellan fartygen ir stor sdvil avseende typ, storlek som
anvindningsomrdde. I syfte att skaffa sig en helhetsbild av
fartygsinnehavet har en inventering av vilka myndigheter som
forvaltar civila statsfartyg och vilka dessa fartyg ir genomforts.
Inventeringen bygger dels pd uppgifter himtade ur Sveriges
skeppslista 2012, dels pd uppgifter frin myndigheterna sjilva.
Myndigheterna har grupperats efter vilket departement de sorte-
rar under 1 bilagan till férordningen (1996:1515) med instruktion
for Regeringskansliet. Ett problem med skeppslistan ir att den
inte ir aktuell i alla delar. I samband med inventeringen har det
framkommit att vissa fartyg i skeppslistan inte dgs eller brukas av
staten lingre. Den gjorda inventeringen dterfinns som bilaga till
promemorian och omfattar sivil skepp som bitar (betriffande
definitionen av skepp respektive bit, se nirmare nedan avsn.
5.1). I forteckningen har dven medtagits svivare trots att dessa
inte riknas som fartyg i sjolagens mening, jfr 1 § svivarfarts-
férordningen (1986:305).
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4.1.1  Justitiedepartementet
Polismyndigheterna

Sedan den 1 maj 2003 bedrivs sjopolisverksamhet enbart inom
Polismyndigheten 1 Vistra Gotaland respektive Stockholms lin.
Sjopolisen svarar f6r den allminna ordningen och sikerheten i
kustomridet samt arbetar for 6kad sjosikerhet.

Polismyndigheterna i Stockholms och Vistra Gétalands lin
forvaltar sammantaget tolv stycken fartyg. Dessa fartyg utgors
av polisbdtar, huvudsakligen av typen stridsbit 90 och Skerfe
samt ett antal RIB-bitar.

Utover detta har Rikskriminalpolisen en RIB-bit. Den
anvinds frimst for polisiira uppgifter inom riket, men ibland
dven utomlands vid évningar.

4.1.2  Forsvarsdepartementet
Kustbevakningen

Kustbevakningen har till uppgift att utféra riddningstjinst till
sjoss och bedriva sjoovervakning liksom att samordna 6vriga
civila myndigheters behov av sjéévervakning och sjéinformation.
Kustbevakningen ska ocksi ha foérmiga att férebygga, motstd
och hantera krissituationer inom sitt ansvarsomride. Kustbevak-
ningens verksamhet bygger pd en kombinationstanke dir samma
resurser som anvinds foér beredskap for riddningstjinst och
samhillsskydd samtidigt utnyttjas for férebyggande och
ordningshdllande 6vervakning samt kontroll-, tllsyns- och
brottsbekimpningsitgirder (sjoévervakning).

Kustbevakningen sorterar under Forsvarsdepartementet men
verksamheten spinner &ver flera departements ansvarsomriden.
Verksamheten bedrivs inom Sveriges sjéterritorium och ekono-
miska zon samt pd land i anslutning till dessa vatten. Vad giller
sjoar, kanaler och vattendrag omfattar verksamheten enbart
Vinern och Milaren samt 1 friga om miljériddningstjinst ocksd
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Vittern. Kustbevakningen bedriver med stéd av sirskilda fore-
skrifter ocksd viss verksamhet utanfér Sveriges sjéterritorium
och ekonomiska zon exempelvis avseende grins- och fiskeri-
kontroll. Kustbevakningen har huvudansvar f6r miljériddnings-
yinsten till sjoss. Ansvaret omfattar dven Sveriges dtaganden i
internationellt miljoriddningssamarbete till sj6ss. Dirutover ska
Kustbevakningen ha beredskap for att delta i olika typer av ridd-
ningstjinst for att dirigenom 6ka sjosikerheten, ridda minni-
skoliv, begrinsa personskador och minska konsekvenserna for
egendom och mil}6.

Kustbevakningens operativa verksamhet bedrivs regionalt vid
26 kuststationer (inklusive en flygkuststation). Stationerna
sorterar under tvi regionala ledningar, placerade i Stockholm
respektive Goteborg. Varje region planerar och ansvarar fér sin
operativa verksamhet med stdd, nationell samordning och mal-
och resultatstyrning frin huvudkontoret, som ir placerat i
Karlskrona. Frin ledningscentralerna styrs den dagliga operativa
verksamheten och dir ir ocksd vakthavande befil i tjinst dygnet
runt.

Kustbevakningens  rederiorganisation och  sjosikerhets-
organisation ir foérdelad mellan huvudkontoret och region-
ledningarna. Regionledningarna ansvarar fér operativ drift,
bemanning, rutiner och manualer fér fartyg samt visst tekniskt
underhdll. Regioncheferna ir dven verksamhetsansvariga enligt
tillimpliga sjofartsforfattningar for regionens sjégdende verk-
samhet. Huvudkontoret ansvarar {6r stéd, samordning och styr-
ning av rederiverksamheten och sjosikerhetsorganisationen, av
operativa metoder for kustbevakningstjinsten (operativa in-
struktioner), for foreskrifter for bemanning och behérighet
m.m., for ansvars- och forsikringsfrigor, {or anskaffning, storre
tekniskt underhdll och besiktningar av fartyg samt fér utbildning
och rekrytering. Tekniska avdelningen vid huvudkontoret har till
exempel en samordnande roll i den tekniska férvaltningen med
ett overgripande underhillsansvar fér samtliga fartyg. Det ir
dven tekniska avdelningen som ansvarar fér modifiering och
anpassningar samt anskaffning och avyttring av fartyg.
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Kustbevakningen forvaltar idag 130 fartyg. Av dessa utgdr
36 stycken skepp. Dirutdver disponerar myndigheten 6ver ett
antal svivare. Huvuddelen av flottan utgérs av overvaknings-
fartyg. Dirutdver innehar Kustbevakningen miljoskyddsfartyg,
som i férsta hand anvinds fér miljériddningstjinst, och kombi-
nationsfartyg, som kan anvindas bdde som 6vervaknings- och

miljoskyddsfartyg.

Totalférsvarets forskningsinstitut

Totalforsvarets forskningsinstituts (FOI) verksamhet innefattar
forskning, metod- och teknikutveckling samt analyser och
studier rorande forsvar och sikerhet. Inom FOI bedrivs exem-
pelvis forskning avseende avlisning av undervattenssignaturer
frén fartyg i brickta och kustnira vatten. Vidare gors modelle-
ringar av undervattensstrommar. FOI ir huvudsakhgen upp-
dragsfinansierat, vilket innebidr att myndigheten prissitter och
siljer tjinster pd marknaden. Forsvarsmakten och Forsvarets
materielverk utgér de huvudsakliga kunderna, men myndigheten
siljer dven tjinster till andra myndigheter och niringslivet.
Myndigheten forvaltar ett skepp och fyra bitar {f6r arbeten till
sjOss.

4.1.3 Socialdepartementet
Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) férvaltar Sveriges national-
byggnader och fria marker. Bland byggnaderna ingdr statligt dgda
slott och kungsgirdar, regeringsbyggnader, domstolar, statliga
museer, ambassader och konsulat. Verksamheten dr uppdelad p
ett antal fastighetsomriden. SFV f{6rvaltar en bit for att
transportera personal och materiel.
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4.1.4  Utbildningsdepartementet
Universiteten

Ar 1989 inrittades marina centra i Géteborg, Stockholm och
Umed. Organisatoriskt tillhér dessa centra universiteten pd
respektive ort. Behovet av en paraplyfunktion f6r den utspridda
marina verksamheten var ett av de starkaste argumenten for
inrittandet av dessa centra. Géteborgs Marina Forsknings-
centrum upphérde emellertid som organisation den 30 juni 2008.
Verksamheten togs di 6ver dels av Sven Lovén centrum for
marina vetenskaper, dels av Havsmiljéinstitutet och naturveten-
skapliga fakulteten vid Géteborgs universitet.

Goteborgs universitet innehar tio utbildnings- och forsk-
ningsfartyg, varav tvd ir skepp. Det storsta fartyget, Skagerak,
trafikerar Skagerack, Kattegatt, Oresund och hela Ostersjo-
omrédet. Fartyget ir utrustat {ér utbildning och forskning inom
olika marina vetenskapsomriden och anvinds uteslutande for
dessa uppdrag.

Stockholms Universitets Marina Forskningscentrum innehar
tvd skepp och fyra bitar. Fartygen ir placerade vid Askola-
boratoriet 1 Trosa skirgird. Forskningsfartygen anvinds fram-
forallt i Stockholms, Sérmlands och Ostergotlands skirgdrdar.
Utover forskning anvinds fartygen dven for persontransporter
till och fran laboratoriet samt for dykning.

Umed Marina Forskningscentrum har ett skepp och tva bétar
som anvinds i egen forskning i Bottniska Viken frén Aland till
Haparanda respektive mellan Holmén och Ulvén. Fartygen
anvinds dven for uppdrag frin linsstyrelserna och Naturvards-
verket. Det kan gilla provtagning i skirgdrden och miljéver-
vakning.

Utoéver dessa universitet har Linnéuniversitetet ett skolfartyg
som anvinds frimst f6r évningar f6r skolans sjobefilsstudenter.
Aven Institutionen for ekologi och genetik, det s3 kallade Erken-
laboratoriet, vid Uppsala universitet innehar en mindre provtag-
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ningsbit. Slutligen har Lunds universitet en mindre bit som
anvinds for forskning och utbildning.

4.1.5 Landsbygdsdepartementet
Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ir den myndighet som ansvarar for skogsfrigor.
Styrelsen har ett évergripande ansvar for att de svenska skogarna
skots sd att den ger en uthdllig avkastning samtidigt som den
biologiska mingfalden behdlls. Myndigheten arbetar med ridgiv-
ning och information i skogsvirdsfrigor, tillsyn samt hantering
av skogliga stdd. Geografiskt ir verksamheten indelad 1 fem
regioner. Skogsstyrelsen forvaltar sammanlagt nio bitar for
inventering och besiktning av skogsbestdnd pd 6ar och vid
vattendrag.

Sveriges Lantbruksuniversitet

Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) tog i samband med att
Fiskeriverket uppgick i den nya Havs- och vattenmyndigheten
den 1 juli 2011 &ver viss forskningsverksamhet som tidigare
bedrevs 1 verkets regi. Det gillde verksamheten vid de tre fiske-
laboratorierna i Lysekil, Drottningholm och Oregrund samt
fiskeriforsoksstationen i Alvkarleby. Inom ramen fér den verk-
samheten forvaltar SLU 23 bitar f6r bland annat provfiske och
provtagning.

4.1.6 Miljodepartementet
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

SMHI har uppdraget att vara ett expertorgan inom meteorologi,
hydrologi, oceanografi och klimatologi. Institutet férvaltar och
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utvecklar information om vider, vatten och klimat som ger
samhillets funktioner, niringsliv och allminhet kunskap och
kvalificerat beslutsunderlag. Verksamheten finansieras via anslag
frdn staten, uppdrag frn andra myndigheter samt genom affirs-
verksamhet, exempelvis kvalificerad viderinformation till fére-
tag. SMHI forvaltar tvd bdtar f6r kustnira provtagning och mit-

uppdrag.

Haws- och vattenmyndigheten (HaV)

Havs- och vattenmyndigheten bildades den 1 juli 2011. Myndig-
heten har ett samlat ansvar fér havs- och vattenmiljéfrigor, dir-
ibland bevarandet och anvindningen av Sveriges fiskresurser.
Delar av det tidigare Fiskeriverkets uppgifter har éverforts till
den nya myndigheten. HaV férvaltar tvd undersdkningsfartyg,
U/F Argos och U/F Mimer. Argos ir Sveriges storsta och enda
oceangdende undersokningsfartyg. Fartyget dr dock 1 daligt skick
och har belagts med nyttjandeférbud. Avsikten ir att fartyget
ska siljas som skrot under hésten 2012. Mimer anvinds frimst
for fiskerivetenskapliga undersékningar lings Sveriges kuster.
Fartyget dr dven utrustat for att kunna genomféra hydrografiska
undersokningar.

4.1.7 Naringsdepartementet
Trafikverket

Trafikverket bildades den 1 april 2010 genom en sammanslag-
ning av vissa verksamheter 1 bland annat det tidigare Vigverket
och Banverket. Verket ansvarar exempelvis for ldngsiktig plane-
ring av transportsystemet samt fér byggande och underhdll av
statliga vigar och jirnvigar. Verket ansvarar dven for utveckling
och samordning av kollektiv persontrafik.
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Trafikverkets fartygstlotta bestdr av 65 stycken vigfirjor samt
en passagerarbdt. Verket innehar dven en svivare. Vigfirjorna
trafikerar 37 firjeleder 1 det allminna vignitet. Firjelederna finns
over hela landet frin Ivéleden vid Kristianstad till Réduppleden
vid Overkalix. En koncentration av firjelederna finns lings
kusten norr och séder om Stockholm samt lings kusten norr om
Goteborg. Utover de allminna firjelederna trafikeras ocksd
Ekerdleden pd uppdrag av Ekeré kommun. Firjorna hyrs dven ut
foér andra uppdrag som tunga transporter, arbetsplattformar samt
specialtransporter av passagerare.

Organisatoriskt har firjorna samlats i Firjerederiet. Det utgor
en av Trafikverkets resultatenheter och bildades 1992 for att
driva vigfirjetrafik inom landet. Betriffande de allminna trafik-
lederna fir Firjerederiet ersittning frin Trafikverket for det
antal passagerare som transporteras. Vad giller Ekeroleden fir
passagerarna betala en avgift for transporten.

Firjerederiet har dven tvd egna varv, Tendvarvet utanfor
Vaxholm samt Fridhems varv i Lysekil. Bdda varven tar emot
egna och externa fartyg fér underhill, bottenbesiktningar och
ombyggnationer. Under sommaren 2012 beslutade Trafikverket
att varven ska bjudas ut tll forsiljning.

Sjofartsverket

Den myndighet i Sverige som forvaltar det storsta antalet civila
statsfartyg dr Sjofartsverket. Verket ansvarar for sjofartens
sikerhet och framkomlighet. Till uppgifterna hér bland annat
lotsning, sjotrafikinformation, isbrytning, sjokartliggning, sj6-
och flygriddning, sjomansservice samt underhill, utmirkning,
planering och forbittring av farleder. Verksamheten finansieras
huvudsakligen genom avgifter pd handelssjofarten 1 form av
farledsavgifter och lotsavgifter. For att klara uppgifterna innehar
Sjofartsverket 134 stycken fartyg bestiende av bland annat lots-
bitar, sjoriddningsbitar, sjomitningsfartyg, isbrytare och
arbetsfartyg. Lotsbitarna utgdér mer dn 70 procent av verkets
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fartygsflotta. Som ovan berérts 1 avsnitt 3.1 ir inte samtliga av
Sjofartsverkets fartyg registrerade som statsfartyg. Isbrytaren
Oden ir registrerad som ett isbrytarmotorskepp 1 och med att
fartyget delvis anvinds i kommersiell trafik genom att det hyrs
ut 1 samband med forskningsexpeditioner.

Avdelningen Rederiet ansvarar for verkets fartyg. De egna
fartygen drivs sedan antingen 1 egen regi eller av externa drift-
bolag. Rederiet har det 6vergripande ansvaret for fartygens
sikerhet, utrustning och gemensamma standard. I ansvaret ingdr
samordning av nyinvesteringar i fartyg. Avdelningen svarar ocks3
for den 6vergripande samordningen av kapacitetsutnyttjandet av
fartygen.

Sveriges geologiska undersokning

Sveriges geologiska undersokning, SGU, ir en central forvalt-
ningsmyndighet f6r frigor om landets geologiska beskaffenhet
och mineralhantering. Myndigheten bedriver bland annat en
systematisk maringeologisk kartering av det svenska kontinen-
talsockelomridet. Syftet med undersokningarna ir att skapa
underlag for planering och beslut avseende anvindningen och
skyddet av svenska havsomriden. En del av karteringsverksam-
heten utférs med hjilp av SGU:s undersokningsfartyg S/V
Ocean Surveyor. Fartyget ir en 38 meter ldng katamaran. Geolo-
gisk kartering av strandnira och i 6vrigt grunda vattenomriden
utférs med hyilp av en grundgiende mindre arbetsbat.

4.1.8  Kulturdepartementet
Riksantikvarieimbetet

Riksantikvarieimbetet ansvarar fér frigor om kulturarvet.
Myndigheten har regeringens uppdrag att vara pddrivande och
samlande 1 kulturarvsarbetet och verka fér att kulturarvet bevaras
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och brukas pd bista sitt. Birka och Hovgirden pd Bjorké i
Milaren igs av staten och férvaltas av Riksantikvarieimbetet.
For att kunna transportera personal och materiel till Bjorko aret
om innehar Riksantikvarieimbetet ett fartyg i form av en
isbrytande bogserbdt. Dirutdver har imbetet tvd mindre bitar
for transport av personal och materiel.

Naturhistoriska riksmuseet

Vid Naturhistoriska riksmuseet bedrivs forskning om biologisk
och geologisk utveckling och mingfald. Museet innehar en bit
som anvinds vid forskning och inventering av bland annat silbe-
stdndet.

Statens maritima museer

Som civila statsfartyg riknas dven de fartyg som igs av statliga
museer och som anvinds till sjofart. Ovriga fartyg riknas enbart
som museiféremdl. Statens maritima museer, det vill siga
Vasamuseet, Sjohistoriska museet 1 Stockholm samt Marin-
museum 1 Karlskrona, innehar 15 stycken museifartyg vilka
anvinds till sjofart. Tre stycken av dessa fartyg utgor skepp.
Dessa dr mins-veparen M20 Skuld, robotbiten Ystad och
motortorpedbdten T38. Samtliga skepp ir utldnade ull olika
intresseféreningar. Det innebir att Statens maritima museer dger
fartygen, medan féreningarna svarar for underhdll, bemanning
och drift. Viss visningsverksamhet férekommer i samarbete med
museerna, men féreningarnas primira intresse ir att bevara dessa
fartygstyper for framtiden. Utéver detta innehar myndigheten
dven tre mindre arbetsbtar.
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4.2 Forvaltningen i framtiden

4.2.1 Koncentration av driften?

Bedomning: I nuvarande situation framstir det inte som
limpligt att inom ramen f6r utredningen foéresld ndgon tving-
ande reglering genom vilken driften av fartygen koncentreras
till vissa myndigheter 1 syfte att hoja kvaliteten i tillsynen.
Frigan om tillsynen 6ver de civila statsfartygen far i stillet
16sas pd annat sitt.

Under utredningsarbetet har uppkommit frigor om den framtida
organiseringen av driften av statsfartygen. Den gjorda invente-
ringen visar att driften av de civila statsfartygen idag ir uppdelad
pa ett relativt stort antal myndigheter med sinsemellan mycket
varierande verksamhet. Medan myndigheter med stora innehav
av fartyg, som Kustbevakningen, Sjofartsverket och Trafik-
verket, inte ser nigra storre problem med detta har flera mindre
myndigheter upplevt att de saknar sdvil resurser som kompetens
for att fullt ut klara driften av de fartyg som de innehar. Det
giller det tidigare Fiskeriverket, numera Havs- och vatten-
myndigheten, samt Statens maritima museer. Driften av fartygen
tillhor heller inte den primira verksamheten inom dessa myndig-
heter.

Frigan om hur driften av statsfartygen ska organiseras hinger
ocksd nira samman med tillsynen. Det faktum att vissa myndig-
heter upplever att de saknar resurser och kompetens for driften
riskerar naturligtvis att {4 effekter dven pd tillsynen i och med att
de férvaltande myndigheterna dven har huvudansvaret f6r denna.
I slutinden kan detta piverka sjosikerheten, arbetsmiljon och
miljéskyddet ombord pd fartygen i1 negativ riktning. Det kan
dirfor ifrdgasittas om inte en forsta dtgird for att oka sjosiker-
heten och miljgskyddet samt stirka arbetsmiljoarbetet ombord
pd de civila statsfartygen borde vara att soka koncentrera driften
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av dessa till vissa myndigheter medan andra myndigheter vid
behov skulle kunna képa tillgdng till fartygen f6r sin verksambhet.

Frigan om behovet av en koncentration av driften av stats-
fartyg har pd regeringens uppdrag i viss min redan utretts av
Sjofartsverket 1 en rapport frin 2009 (N2009/9194/TE).
Rapporten omfattade statens forsknings- och underséknings-
fartyg, det vill siga de fartyg som forvaltades av divarande Fiske-
riverket, SMHI, SGU samt vissa universitet. Tanken var att
forsknings- och undersokningsfartygen skulle &verféras till
Sjofartsverket. Ovriga myndigheter skulle sedan kunna képa
tillgdng till fartygen vid behov. En sddan 16sning skulle enligt
rapporten bidra till att sdvil fartyg som besittningar utnyttjades
pa ett mer effektivt sitt samtidigt som nyinvesteringar 1 fartyg
underlittades. Flera av de befintliga forsknings- och undersok-
ningsfartygen bedomdes dessutom vara mycket dlderstigna och 1
behov av att bytas ut.

Aven om det inte direkt berérdes i rapporten skulle en
sannolik effekt av en sidan dtgird ocksd vara att kvaliteten i
sjosikerhets-, miljoskydds- och arbetsmiljoarbetet héjdes genom
okad professionalisering av fartygsdriften.

Vissa myndigheter var emellertid negativt instillda till den i
rapporten foreslagna l6sningen. Bland annat menade SGU att en
koncentration av fartygsinnehavet skulle kunna leda till svirig-
heter for enskilda myndigheter att {3 tillging till fartygen under
de perioder som behov finns. Viss forskning och vissa undersok-
ningar var av den karaktiren att de endast kunde utféras under
en viss period av dret. SGU menade ocksd att myndigheten av
sekretesskidl miste ha fullstindig kontroll éver informations-
sikerheten ombord. Vidare anférde Umed marina forsknings-
centrum att centret redan hade ett upparbetat och mycket vil-
fungerande samarbete med Kustbevakningen rérande anvind-
ningen av fartyg for utsjéverksamhet 1 Bottenhavet och Botten-
viken och att en pitvingad 16sning avseende forskningsfartygen
skulle kunna férsvara den verksamheten.

Med utgdngspunkt i Sjofartsverkets utredning framstdr det
som sannolikt att mdnga myndigheter 1 och {6r sig skulle tjina pd
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att statens innehav av civila statsfartyg, nirmast skeppen, kon-
centrerades till vissa myndigheter. Det sagda giller sdvil 1 ett
effektivitets-, sjosikerhets-, miljoskydds- som arbetsmiljo-
perspektiv. Samtidigt gir det emellertid inte att komma ifrdn att
vissa myndigheter, trots att de dr smd och endast férvaltar ndgot
enstaka fartyg, av olika skil kan ha behov av att ha full tillging
till detta. Vad som ocksd kan tala mot ett sidant forslag ir ocksd
att det framstdr som svirt ur praktisk synvinkel att lita en tving-
ande reglering om att vissa myndigheter ska forvalta fartygen
omfatta iven bdtar. I friga om de myndigheter som forvaltar
sdvil skepp som bdtar kan en tvingande reglering som slir isir
den forvaltningen komma att paverka verksamheten negativt.

Till saken hor emellertid ocksd att Maritimutredningen 1 sitt
betinkande Maritim samverkan (SOU 2012:48) har féreslagit en
okad samverkan mellan vissa myndigheter som férvaltar stats-
fartyg genom inrittandet av ett rdd foér maritim samverkan.
Vidare har Sjofartsverket fitt 1 uppdrag att pd nytt se dver forut-
sittningarna for hur statens behov av forsknings- och undersok-
ningsfartyg ska kunna tillgodoses samt hur fartygsresurserna ska
kunna utnyttjas in mer effektive (2012/4497/TE). I skrivande
stund giller att uppdraget ska redovisas senast den 15 december
2012.

Sammantaget leder detta till slutsatsen att i nuvarande situa-
tion det inte framstir som limpligt att inom ramen {6r utred-
ningen foresld ndgon tvingande reglering genom vilken driften av
fartygen koncentreras till vissa myndigheter 1 syfte att hoja
kvaliteten 1 tillsynen. Den frigan fir i stillet [6sas pd annat sitt.
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4.2.2 Vad bor forvaltningen innefatta?

Forslag: Forvaltningen av de civila statsfartygen ska omfatta
driften av fartygen, men inte tillsynen &ver dessa. Tillsynen
ska 1 stillet skdtas av Transportstyrelsen. I friga om tillsynen
ska dock Transportstyrelsen samrida med de férvaltande
myndigheterna.

I forvaltningen av de civila statsfartygen ingdr dven att den for-
valtande myndigheten svarar for tillsynen over fartygen (5 kap.
2 § fartygssikerhetslagen). Undantag gors endast 1 friga om
statsfartyg som anvinds till att i allmin trafik befordra passa-
gerare och gods, det vill siga 1 praktiken Trafikverkets vigfirjor.
Samma sak giller 1 friga om miljoskyddet enligt 6 kap. 1 §
férordningen (1980:789) om 4tgirder mot férorening frin
fartyg. Savil frin principiell som saklig utgdngspunkt framstir
detta som problematiskt. Principiellt sett bér en verksamhet och
tillsynen 6ver denna inte hanteras av en och samma myndighet.
Tendensen pd transportomrddet ir ocks3 att drift och tillsyn har
delats upp pd olika myndigheter. Betriffande de civila statsluft-
fartygen giller redan idag den ordningen att driften av luftfar-
tygen skots av den forvaltande myndigheten medan Transport-
styrelsen svarar for tillsynen 6ver dessa. Det sagda framgdr av
14 kap. 2 § luftfartslagen (2010:500) samt 14 kap. 3 § luftfarts-
forordningen (2010:770). En nirmare redogérelse fér bestim-
melserna finns 1 Ds 2009:56 Statsluftfarten. Uppdelningen av
drift och tillsyn p& olika myndigheter giller inte endast trans-
portmedlen. P4 sdvil jirnvigs- som luftfartsomridet har driften
av jirnvigsnitet och de statliga flygplatserna respektive tillsynen
over dessa delats upp pa olika myndigheter. Det skedde genom
att den divarande Jirnvigsinspektionen den 1 juli 2004 skiljdes
ut frin Banverket till en helt egen myndighet, Jirnvigsstyrelsen.
P34 samma sitt separerades ddvarande Luftfartsinspektionen den
1 januari 2005 frin Luftfartsverket. Den nya myndigheten fick
namnet Luftfartsstyrelsen. Bdda dessa myndigheter 6verfordes
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den 1 januari 2009 till Transportstyrelsen. Direfter har ansvaret
for driften av de statliga flygplatserna overgdte till det statligt
igda bolaget Swedavia. Luftfartsverket svarar i dag endast for
flygtrafiktjinsten. P4 sjofartsomridet har den tidigare Sjofarts-
inspektionen, som sorterade under Sjofartsverket, dverforts till
Transportstyrelsen.

Fréin saklig utgingspunkt finns ocksd vissa inneboende risker
med den nuvarande ordningen. Bristande resurser och kompe-
tens inom de forvaltande myndigheterna kan 1 vissa situationer
riskera att leda till att sjosikerheten, arbetsmiljon och miljo-
skyddet eftersitts ombord pa de civila statsfartygen. Det sagda
giller sirskilt 1 de fall dir de férvaltande myndigheterna inte har
som en storre uppgift att forvalta statsfartyg. Det bor ocksd
anmirkas 1 sammanhanget att en del av de civila statsfartygen,
diribland forsknings- och undersékningsfartygen, bérjar bli
3lderstigna, vilket stiller betydligt storre krav pd resurser och
kompetens betriffande underhdll och tillsyn. Mot detta kan
visserligen anforas att sjosikerhetstillsynen ska utdvas 1 samrid
med Transportstyrelsen, men det gir ind3 inte att bortse frén att
det ir den forvaltande myndigheten som fattar de avgérande
besluten 1 frigan.

S&vil principiella som sakliga skil talar sdledes for att forvale-
ningen av de civila statsfartygen i framtiden inte bér omfatta
tillsynen 6ver dessa. Tillsynen bér 1 stillet skétas av Transport-
styrelsen. Tillsynen bér dock utévas i samrdd med de forvaltande
myndigheterna. Det hinger samman med att sjosikerhets- och
miljoskyddsforeskrifterna minga ginger dr framtagna mot
bakgrund av de foérhdllanden som rdder ombord pd passagerar-
respektive lastfartyg och att de dirfér formellt sett endast om-
fattar dessa typer av fartyg. Det kan dirfér i praktiken vara ovisst
mot bakgrund av vilka foreskrifter ett visst statsfartyg ska besik-
tigas. Med andra ord finns det inte sillan ett behov av att Trans-
portstyrelsen och den férvaltande myndigheten kommer éverens
om detta. Forslaget att Transportstyrelsen ska 6verta tillsynen
over de civila statsfartygen hindrar heller inte att styrelsen i de
fall det framstdr som limpligt bedriver tillsynen 6ver statsfartyg
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tillhérande vissa myndigheter genom si kallad systemtillsyn (se
avsn. 9.2). Aven om vissa férvaltande myndigheter inom ramen
for en sddan systemtillsyn 1 praktiken skulle skota relativt stor
andel av tillsynen 6ver sina fartyg sjilva kommer Transport-
styrelsen dnd3 att pd ett helt annat sitt dn i dag ha ett avgdrande
inflytande 6ver hur tillsynen utformas och bedrivs.
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5 Anmalan

5.1 Fartygsregistret och statsfartygen

Aven med avseende pi registrering sirbehandlas statsfartyg
jimfort med andra fartyg i svensk ritt. Enligt 2 kap. 1 § forsta
stycket sjolagen (1994:1009) giller att skepp som ska anses som
svenskt ska vara infort i fartygsregistrets skeppsdel. Med skepp
avses fartyg med en storsta lingd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter (1 kap. 2 § sjolagen). Ovriga
fartyg utgor batar. I friga om statsfartyg har det emellertid dele-
gerats till regeringen att bestimma om sddana skepp ska vara
inforda 1 fartygsregistrets skeppsdel. I 6 § fartygsregisterférord-
ningen (1975:927) foreskrivs att statsfartyg inte ska vara infort i
fartygsregistrets skeppsdel, men att den myndighet som forvaltar
eller kommer att férvalta skeppet kan anmiila skeppets namn for
inféring 1 skeppsdelen alternativt soka inskrivning av férbehll
om skeppsnamn. Det boér i1 sammanhanget understrykas att
undantaget frin registreringsplikten endast omfattar statsfartyg.
Fartyg som staten dger, men som anvinds for affirsdrift ska dir-
emot registreras som vilka handelsfartyg som helst. Det sagda
giller exempelvis statsisbrytaren Oden som staten under en foljd
av &r har hyrt ut till forskningsverksamhet. Oden ir ocksd f6ljd-
riktigt registrerad som isbrytarmotorskepp 1 fartygsregistret.
Betriffande bitar foreligger inte ndgon generell registrerings-
plikt. Enligt 4 § lagen (1979:377) om registrering av bitar for
yrkesmissig sjofart m.m. (bdtregisterlagen) ska emellertid batar
som anvinds yrkesmissigt till befordran av gods eller passa-
gerare, till bogsering och birgning, till fiske eller annan fingst
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eller till uthyrning till allminheten registreras i fartygsregistrets
bitdel under forutsittning att skrovet har en storsta lingd av
minst fem meter.

Staten innehar dven ett antal bitar som uteslutande anvinds
for statsindamdl. Trots att dessa bitar inte anvinds for yrkes-
missig sjofart av det slag som avses 1 bitregisterlagen har
dtminstone en del av dem ind3 inférts 1 fartygsregistrets bitdel.
En sddan mojlighet finns 1 5 § bitregisterlagen genom att det dir
foreskrivs att dven andra bdtar kan registreras under forutsitt-
ning att de har en stérsta lingd av minst fem meter eller om det
med hinsyn till bitens typ och anvindning, dess tilldelning av
anropssignal for radiostation eller annars finns sirskilda skil for
registrering.

5.2 Anmalan av statsfartyg

Forslag: En bestimmelse om obligatorisk anmilan av civila
statsfartyg for inforing 1 fartygsregistret infors. Anmilnings-
plikten begrinsas till att omfatta skepp. Vidare inférs en
bestimmelse om skyldighet f6r den myndighet som har for-
valtat ett civilt statsfartyg som har inférts 1 registret att
anmila tll fartygsregistret att fartyget har 6verldtits eller att
myndigheten pd annat sitt upphort att forvalta detta. Denna
skyldighet ska omfatta samtliga statsfartyg, det vill siga sdvil
skepp som bétar. Aven om utredningen formellt sett inte om-
fattar militira statsfartyg ska ocksd Forsvarsmakten omfattas
av plikten att anmila att ett statsfartyg som aterfinns i
fartygsregistret har 6verldtits eller att férvaltningen pi annat
sitt upphort.

Den i avsnitt 4.1 redovisade inventeringen har visat att det ir
relativt svart att 3 en 6verblick éver det samlade innehavet av
civila statsfartyg. Ett grundliggande problem ir hir att registre-
ringsplikten avseende skepp i 2 kap. 1 § sjolagen inte omfattar
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statsfartyg (2 kap. 1 § tredje stycket sjolagen och 6 § fartygs-
registerférordningen) samt att bitregisterlagen endast omfattar
bitar som anvinds i ett kommersiellt syfte. De flesta skeppen
synes emellertid ind3 ha inforts 1 fartygsregistrets skeppsdel 1
syfte att de ska 3 en signal. Betriffande bitarna ir férhillandena
betydligt mer varierade. Vissa myndigheter har registrerat sina
batar i fartygsregistrets bitdel f6r att dessa ska kunna tilldelas en
anropssignal medan andra har avstitt frin detta.

Ytterligare ett problem ir att vissa statsfartyg stdr kvar i
skeppslistan med olika myndigheter som forvaltare trots att
fartygen har sdlts till privata kopare. En forklaring till detta kan
vara att myndigheterna har képt in ett fartyg och registrerat
detta 1 syfte att 3 en signal, men att nir fartyget sedan silts den
nya igaren inte sett till att dndra uppgifterna 1 registret. I de
flesta fall dr det friga om bitar, men det synes dven ha fore-
kommit att staten kvarstdr som registrerad dgare till skepp efter
forsiljning. Det faktum att inférandet av uppgifter om fartygen
ocksd dr frivilligt gor att det dr svirt att f8 ndgra omedelbara
uppgifter om fartygens art och konstruktion.

Den bristande 6verblicken 6ver vilka civila statsfartyg som
staten faktiskt innehar och beskaffenheten hos dessa ir dgnad att
forsvira mojligheterna att bedriva en effektiv och indaméilsenlig
tillsyn i en situation dir tillsynsansvaret 6vergdr frin de forval-
tande myndigheterna till Transportstyrelsen (se avsnitt 4.2.2 och
9.2). Av den anledningen bér bestimmelserna rérande stats-
fartyg dndras sd att det framover blir obligatoriskt for de forval-
tande myndigheterna att anmila skepp for inféring 1 fartygs-
registrets skeppsdel. I registret bor det, férutom vilken myndig-
het som férvaltar skeppet, dven finnas uppgift om dess art, hem-
ort, byggnadsdr och byggnadsland, byggnadsmaterial, storsta
lingd och stérsta bredd, brutto- och nettodriktighet, dédvike,
djupgdende, maskineri samt maskinstyrka.

Undantag fr&n anmilningsplikten bor endast goras 1 friga om
skepp som ir 6rlogsfartyg. Dessa omfattas inte av forslaget att
Transportstyrelsen ska overta tillsynen 6ver statsfartygen sam-
tidigt som det av sikerhetspolitiska skil kan finnas ett intresse av
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att hemlighdlla uppgifter om vissa militira fartyg. Férsvars-
makten bér emellertid liksom 1 dag ha méjlighet att vid behov
anmila skeppsnamn {or inskrivning 1 syfte att {3 en fartygssignal
for skeppet samt soka inskrivning om férbehdll av skeppsnamn.
Precis som i dag bor ocksd Férsvarsmakten vid behov kunna
inféra uppgifter om skeppet 1 fartygsregistret

Nigon obligatorisk skyldighet att registrera statsfartyg som
ir bitar bor diremot inte inféras. Den generella registrerings-
plikten avseende bdtar ir som 1 féregdende avsnitt berdrts idag
begrinsad till att omfatta sidana bitar som anvinds yrkesmissigt
till befordran av gods eller passagerare, till bogsering och birg-
ning, till fiske eller annan fingst eller till uthyrning till allméin-
heten. Statsfartyg faller siledes per definition utanfér dessa kate-
gorier av fartyg 1 och med att dessa inte anvinds i affirsdrift
samtidigt som det saknas anledning att i det hir avseendet 8ligga
de forvaltande myndigheterna ett lingre gdende ansvar in vad
som giller for privata subjekt. Till saken hor ocksd att tillsynen
dver icke-registreringspliktiga btar inte dr alls lika omfattande
som for skepp och registreringspliktiga batar eftersom det
endast ir fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 samt
passagerarfartyg som enligt 2 kap. 3 § samt 3 kap. 1, 2 och 4 §§
fartygssikerhetslagen (2003:364) ska genomgd en regelbunden
tillsyn och ha certifikat.

Betriffande problemet med att vissa fartyg kvarstdr med
staten som antecknad dgare 1 fartygsregistret giller att det dr en
grundliggande princip 1 dessa sammanhang att det dr dgaren, det
vill siga vid férsiljning koparen, som har plikten att anmila
indrade forhéllanden (se 5 kap. 2 § fartygsregisterférordningen).
Den som uppsitligen eller av oaktsamhet bryter mot anmil-
ningsplikten déms till penningbéter (7 kap. 7 § fartygsregister-
férordningen). Ett skil till att indrade dgarforhillanden rérande
statsfartyg dndg inte alltid anmils kan vara att skeppet registreras
utomlands eller att 1 friga om batar den nye dgaren inte kinner
till att biten tidigare varit registrerad samtidigt som denne inte
har for avsikt att bedriva sidan verksamhet med biten som gor
att den skulle vara registreringspliktig. Att fartyg som staten
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siljer inte avregistreras som statsfartyg ir olimpligt 1 och med att
dessa fartyg har en sirskild status samtidigt som det ocksd
forsvdrar f6r Transportstyrelsen att f3 overblick 6ver statens
innehav av fartyg.

Det faktum att bestimmelserna om anmilningsplikten
rorande indrade férhdllanden trots straffsanktionen inte har fitt
avsedd effekt gor att det kan ifrigasittas om inte 6verlitaren
borde vara den som anmiiler de dndrade férhillandena. Att dndra
systemet pd det sittet skulle emellertid foéra for l8ngt, bland
annat pd grund av att det i friga om skepp dr kdparen som an-
soker om inteckning. Dessutom finns det en méjlighet enligt
5kap. 2 § fartygsregisterforordningen att indra uppgifter 1
fartygsregistret utan ansdkan eller anmilan om uppgifterna ir
tillforlitliga. Andras uppgifter i registret utan foéregiende anso-
kan eller anmailan ska registret genast underritta dgaren om detta
enligt 5 kap. 30 § fartygsregisterforordningen. Bestimmelserna 1
fartygsregisterférordningen om indring av uppgifter bor dirfor
kompletteras med en skyldighet f6r den myndighet som har
forvaltat fartyget att anmila att fartyget overldtits eller myndig-
heten pd annat sitt upphort att forvalta detta. I de fall dir den
nye dgaren forsummat att anmila de indrade forhillandena kan
registermyndigheten ind3 ritta uppgifterna i registret. Skyldig-
heten att anmila att ett statsfartyg har overldtits eller att forvalt-
ningen pd annat sitt upphért bér, till skillnad mot skyldigheten
att anmila statsfartyg for inforing 1 fartygsregistret, omfatta
samtliga statsfartyg, det vill siga sivil skepp som bitar. Aven om
utredningen formellt sett inte omfattar militira statsfartyg bor
ocksd Forsvarsmakten omfattas av plikten att anmila att ett
statsfartyg som dterfinns 1 fartygsregistret har verldtits eller att
forvaltningen pd annat sitt upphort. Det finns annars en risk att
dessa fartyg kan komma att std kvar i registret som statsfartyg
dven efter det att Forsvarsmakten har gjort sig av med dem.
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6 Sjosakerhet

6.1 Sjosakerheten och statsfartygen

Den grundliggande sjosikerhetsbestimmelsen &terfinns 1 sj6-
lagen. Enligt 1 kap. 9 § sjolagen (1994:1009) ska ett fartyg nir
det hills 1 drift vara sjovirdigt. Hur ett fartyg ska vara konstrue-
rat, byggt, utrustat och bemannat for att anses vara sjovirdigt
regleras sedan huvudsakligen i fartygssikerhetslagen (2003:364),
fartygssikerhetsforordningen (2003:438) och de foreskrifter
som meddelats med stdd av dessa. Bestimmelserna bygger 1 hog
grad pd internationella konventioner pd omridet. Fartygssiker-
hetslagen tillimpas 1 friga om samtliga fartyg som anvinds till
sjofart inom Sveriges sjoterritorium (1 kap. 1 §). Utanfor
svenskt sjoterritorium tillimpas den i frdga om svenska fartyg.
Det betyder att fartygssikerhetslagen dven omfattar statsfartyg.
Betriffande orlogsfartyg foreligger dock ett generellt undantag.
Hir tillimpas lagen endast i den médn regeringen foreskriver
detta. Det bér dock anmirkas i sammanhanget att, dven om de
civila statsfartygen 1 princip omfattas av sjosikerhetsbestimmel-
serna, en relativt stor andel av regelverket avser fartyg som
befordrar passagerare eller gods. I och med att de civila stats-
fartygen, med undantag foér Trafikverkets vigfirjor, anvinds i
annan verksamhet leder det i praktiken till att endast en mer
begrinsad del av bestimmelserna ir tillimpliga i friga om dessa
fartyg. Offentliganstilld personal som befinner sig ombord pi
ett fartyg pd grund av arbete for fartygets rikning eller i offentlig
yinsteforrittning som giller fartyget eller den verksamhet som
bedrivs med fartyget riknas inte som passagerare (1 kap. 3 §
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andra stycket 3 fartygssikerhetslagen). Exempelvis forskare som
foljer med ett statligt forskningsfartyg riknas inte som passa-
gerare iven om de inte tillhér besittningen.

Fartygssikerhetslagen utgor till sin karaktir en ramlag. I
2 kap. 1 § terfinns en allmin bestimmelse om att ett fartyg ir
sjovirdigt bara om det ir si konstruerat, byggt, utrustat och
hillet 1 stdnd att det med hinsyn till sitt indamél och den fart
som det anvinds 1 eller dr avsett att anvindas 1 ger betryggande
sikerhet mot sjdolyckor. Vidare regleras 12 kap. 2 § att ett fartyg
inte far vara si lastat eller barlastat att dess stabilitet eller birig-
het dventyras eller att sikerheten for fartyget eller de ombord-
varande sitts 1 fara pd annat sitt. Lastning och lossning fr heller
inte ske sd att sikerheten for fartyget eller de ombordvarande
dventyras. Enligt 2 kap. 4 § fartygssikerhetslagen ska ett fartyg
ocksd vara bemannat pd ett betryggande sitt. De specifika kraven
rorande fartygs konstruktion, utrustning och bemanning fore-
skrivs enligt bemyndigande istillet av regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer (7 kap. 2 och 4 §§
fartygssikerhetslagen). Skilet bakom den ovan beskrivna lag-
stiftningstekniken ir att de tekniska bestimmelserna ir mycket
detaljerade och att lagen skulle komma att bli alltfér otymplig
om den typen av bestimmelser inférdes 1 lagen. Den l6pande
tekniska utvecklingen pd omridet gor det ocksd nédvindigt att
relativt litt kunna dndra bestimmelserna. Regeringen har sedan i
2 kap. 1, 2, 4 och 6 §§ fartygssikerhetstérordningen vidare-
delegerat till Transportstyrelsen att meddela detaljforeskrifter pd
omridet. Dessa publiceras i1 Transportstyrelsens forfattnings-
samling (TSFS). Vissa ildre foreskrifter som meddelats av
Sjofartsverket giller alltjimt. Dessa terfinns i Sjofartsverkets
forfattningssamling (SJOFS).

I vissa fall tillimpas ocksd regler som tagits fram av klass-
ningssillskapen. Det giller till exempel foér skrov, fartygs-
maskinerier och elinstallationer. Betriffande skrovkonstruk-
tioner finns 1 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad
(TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord s&
kallade ramkrav. Sedan fir redaren presentera ett limpligt regel-
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verk foér skrovdimensioner som kan accepteras av Transport-
styrelsen. Vilket regelverk som accepteras avgdrs for varje enskilt
fartyg, men 1 friga om de storre fartygen dr det vanligen klass-
ningssillskapens konstruktionsregler som tillimpas. Framforallt
ir det hir friga om regler faststillda av American Bureau of
Shipping, Bureau Veritas, Det Norske Veritas, Germanischer
Lloyd, Lloyd’s Register eller RINA.

Utover kraven 1 fartygssikerhetslagen och de foreskrifter som
har meddelats med stéd av denna &terfinns dven vissa bestim-
melser om tankfartygs skrovkonstruktion 1 Europaparlamentets
och ridets férordning (EG) nr 417/2002 av den 18 februari 2002
om ett piskyndat inférande av krav pd dubbelskrov eller likvir-
dig konstruktion fér oljetankfartyg med enkelskrov och om
upphivande av rddets férordning (EG) nr 2978/94.

6.2 Fartcertifikat

Forslag: Det generella undantaget for statsfartyg rorande
kravet pd fartcertifikat 1 3 kap. 1 § andra stycket fartygssiker-
hetslagen avskaffas. Behovet att vid vissa tillfillen 6verskrida
villkoren 1 fartcertifikatet fir 1 stillet 16sas genom &verens-
kommelser och dispenser.

Aven om de civila statsfartygen i princip omfattas av sjosiker-
hetsbestimmelserna 1 fartygssikerhetslagen och fartygssiker-
hetstorordningen med tillhérande foreskrifter sirbehandlas
dessa i forhdllande till 6vriga fartyg i friga om kravet pd innehav
av vissa dokument och certifikat. Som bevis pd att ett fartyg
uppfyller kraven avseende konstruktion, utrustning och sjévir-
dighet ska det inneha vissa i fartygssikerhetslagen foreskrivna
certifikat. Kravet pd innehav av certifikat dr ocksd nira forbundet
med tillsynen 6ver fartyg. Med kravet pd certifikat foljer att
fartyget miste genomgd periodiska besiktningar fér férnyelse av
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dessa (se vidare kap. 9). I friga om fartyg som inte omfattas av
krav pa certifikat utdvas tillsynen endast genom inspektioner.

Enligt 3 kap. 1 § fartygssikerhetslagen ska svenska fartyg som
har en bruttodriktighet av minst 20 eller ir ett passagerarfartyg
inneha fartcertifikat. Med passagerarfartyg avses fartyg som
medfor fler dn tolv passagerare (1 kap. 3 § forsta stycket fartygs-
sikerhetslagen). Fartcertifikatet anger inom vilka fartomriden
fartyget fir anvindas. Motivet till bestimmelsen ir att olycks-
riskerna till sjéss varierar och att det beroende pd ett fartygs
konstruktion och utrustning finns skil att begrinsa anvind-
ningen av detta till vissa farvatten. De olika fartomrddena defi-
nieras i 1 kap. 3 § fartygssikerhetsférordningen.

Ett svenskt passagerarfartyg som medfér mer dn tolv passa-
gerare ska dessutom oavsett storlek ha ett passagerarfartygs-
certifikat (3 kap. 2 § fartygssikerhetslagen). Vid utfirdandet av
det sistnimnda certifikatet ska det hogsta antalet tillitna passa-
gerare bestimmas si att sikerheten for passagerarna ir betryg-
gande. Vid bedémningen ska sirskild vikt fistas vid de &tgirder
som har vidtagits fér utrymning och 6vergivande av fartyget
samt vid skyddet av olycksfall. Transportstyrelsen fir befria ett
fartyg frin skyldigheten att ha fartcertifikat, om ett passagerar-
fartygscertifikat har utfirdats for fartyget (3 kap. 1 § tredje
stycket fartygssikerhetslagen).

Utover detta ska fartyg som har en bruttodriktighet av minst
20 och som ir ett fiskefartyg eller befordrar passagerare eller
gods ha ett fribordscertifikat som bevis fér att minsta tillitna
fribord faststillts och utmirkts (3 kap. 4-7 §§ fartygssikerhets-
lagen).

Betriffande statsfartyg giller att dessa ir undantagna frin
skyldigheten att inneha fartcertifikat (3 kap. 1 § andra stycket
fartygssikerhetslagen). Nigot motsvarande undantag for stats-
fartyg som befordrar passagerare och gods rorande kravet pd
innehav av passagerarfartygscertifikat och fribordscertifikat finns
emellertid inte. Bestimmelserna om passagerarfartygs- respek-
tive fribordscertifikat berér dock, som ovan konstaterats, 1 prak-
tiken enbart Trafikverkets vigfirjor eftersom dessa utgor de
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enda statsfartyg med vilka passagerare befordras. Hir giller
ocksd att Transportstyrelsen redan i dag har ansvaret for tillsy-
nen (5 kap. 2 § fartygssikerhetslagen).

En friga som gor sig gillande 1 sammanhanget ir emellertid
om de civila statsfartygen dven 1 framtiden bér vara undantagna
frdn kravet pd innehav av fartcertifikat (3 kap. 1 § andra stycket
fartygssikerhetslagen). Det giller sirskilt som det foreslds att
tillsynen &ver statsfartygen ska overféras frén de forvaltande
myndigheterna till Transportstyrelsen (se avsn. 4.2.2). Skilen till
att statsfartygen hittills har varit undantagna frin kravet pd fart-
certifikat dr flera. Ett sidant skil dr verksamhetens sirskilda art.
Exempelvis kan de civila statsfartygen 1 vissa fall med kort varsel
behéva anvindas i farvatten de primirt inte dr konstruerade for
inom ramen foér olika riddningsoperationer och liknande.
Fartygen ir ocksd konstruerade eller har viss utrustning ombord
som svarar mot andra verksamhetsbehov in de som tekniska
sjosikerhetsforeskrifterna ir skrivna mot bakgrund av. Inte
sillan giller att foreskrifterna dr framtagna for och tillimpliga 1
friga om handelsfartyg medan det framstdr som ovisst vad som
giller for statsfartygen och 1 férhéllande tll vilka féreskrifter
dessa ska besiktigas. Det kan till exempel rora sidana frigor som
konstruktionen hos relingar dir dessa ska vara av viss héjd om-
bord pd handelsfartyg for att skydda minniskor frin att falla
overbord medan det ombord pi ett statsfartyg kan finnas behov
av ligre relingar av den anledningen att verksamheten omfattar
ombordtagning av minniskor och utrustning till havs.

Ett annat skil som beror Trafikverkets firjor dr av rent prak-
tisk art. Trafikverket innehar ett antal varv dit firjorna regel-
bundet tas for dversyn och reparation. Under ar 2012 har dock
Trafikverket beslutat att bjuda ut varven till {érsiljning. Firden
till och fr8n dessa varv gir over vissa &ppna farvatten som
fartygen primirt inte dr konstruerade for att klara. Det skulle
emellertid leda till en onodig byrdkrati om Trafikverkets firje-
rederi skulle beh6va begira dispens frin begrinsningarna i fart-
certifikatet varje gdng en 6versyn eller reparation ska ske, det
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giller sirskilt som firjorna under dessa firder av naturliga skil
inte har ndgra passagerare ombord.

Mot dessa skil kan anforas att vid ett 6verférande av tillsynen
frdn de forvaltande myndigheterna till Transportstyrelsen det
framstdr som naturligt att styrelsen ocksd utstiller fartcertifikat
for de olika fartygen. I praktiken kommer detta ocksd att kunna
fungera som ett incitament f6r de forvaltande myndigheterna att
inféra en vil fungerande organisation fér drift och underhall av
fartygen. Vidare foreligger det ett allmint intresse av att som
utgdngspunkt samma sjosidkerhetskrav stills pd de civila stats-
fartygen som privatigda fartyg om det inte finns sirskilda skil
som motiverar avvikelser frin bestimmelserna. Ytterst ir detta
en friga om sikerheten foér de besittningar och den 6vriga
personal som ska arbeta ombord pa de civila statsfartygen. Det ir
exempelvis svart att se varfor en sjoriddningskryssare tillhérande
Sjoriddningssillskapet skulle behandlas radikalt annorlunda i
sjosikerhetshinseende in ett motsvarande fartyg tillhorande
Kustbevakningen. Detsamma giller 1 friga om de isbrytare
Sjofartsverket hyr in respektive de som verket sjilv innehar.
Genom att 1 utgdngspunkt stilla samma krav pa de civila stats-
fartygen som ovriga fartyg 1 det hir avseendet skulle ocksd
Transportstyrelsens  tillsyn underlittas. Dessutom  skulle
Transportstyrelsen ocksd 1 egenskap av tillsynsmyndighet
komma att f en bittre 6verblick 6ver 1 vilken man de civila
statsfartygen avviker fr&n de allminna kraven roérande
konstruktion och utrustning.

Det kan ocks3 ifrdgasittas hur starka de ovan anférda skilen
for att behélla det nuvarande undantaget frdn kravet pd fartcerti-
fikat verkligen ir. Exempelvis fir det forutsittas att de fartyg
som normalt anvinds foér sjoriddningsoperationer, nirmast
Kustbevakningens fartyg, ocksd ir byggda och utrustade for de
farvatten de ir avsedda att operera inom. Skulle det i en néd-
situation uppstd behov av att sitta in andra fartyg som inte ir
byggda eller utrustade foér det fartomride dir en sjoriddnings-
operation méste inledas finns det méjlighet att bevilja dispens
frén villkoren 1 fartcertifikatet. Detsamma giller betriffande
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Trafikverkets firjor 1 samband med att de tas till varv for repa-
ration och underhdll. Transportstyrelsen kan enligt 1 kap. 5§
fartygssikerhetsforordningen bestimma att ett fartygs fart-
omrdde ska ha en annan omfattning in vad som foljer av den
normala indelningen om det finns sirskilda skil for detta.
Betriffande behovet av sirskilda konstruktioner eller utrustning
giller som grundprincip att dven de civila statsfartygen ska upp-
tylla sjosikerhetsbestimmelserna och att eventuella avvikelser
bér kunna hanteras genom 6verenskommelser och dispenser
inom ramen for det samrdd som foreslds ske.

Sammantaget talar detta for att det generella undantaget for
statsfartyg rorande kravet pd fartcertifikat i 3 kap. 1 § andra
stycket fartygssikerhetslagen bor avskaffas. Behovet att vid vissa
tillfillen 6verskrida villkoren 1 fartcertifikatet fir 1 stillet losas
genom Overenskommelser och dispenser. Som en foljd av
avskaffandet av undantaget for statsfartyget rérande kravet pd
fartcertifikat bér dven den nuvarande punkten 3 i 6vergings-
bestimmelserna i fartygssikerhetslagen upphora att gilla.

6.3 Godkdnd sdkerhetsorganisation

Bedomning: Det generella undantaget f6r férvaltande myn-
digheter och statsfartyg rérande kravet pd dokument respek-
tive certifikat om godkind sikerhetsorganisation 1 3 kap. 9 §
fartygssikerhetslagen bor behllas.

Under senare r har den minskliga faktorns betydelse for sjo-
olyckor gradvis kommit att uppmirksammas alltmer. Som ett
resultat av detta antog Internationella sjofartsorganisationen
(International Maritime Organization, IMO) den internationella
sikerhetsorganisationskoden (International Safety Management
Code, ISM) &r 1993. Koden innehdller krav pd att rederier som
anvinder fartyg med en bruttodriktighet om minst 500 samt
passagerarfartyg till sjofart ska ha en godkind sikerhets-
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organisation fér att férebygga olyckor samt minimera konse-
kvenserna av en intriffad skada. Som bevis pd detta ska
rederierna och fartygen vara utrustade med ett dokument
respektive certifikat om godkind sikerhetsorganisation. Numera
ingdr koden som ett sirskilt kapitel i 1974 &rs internationella
sjosikerhetskonvention (International Convention on Safety of
Life at Sea, SOLAS). Koden har vidare inférlivats med unions-
ritten genom Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 336/2006 av den 15 februari 2006 om genomfdrande av Inter-
nationella sikerhetsorganisationskoden 1 gemenskapen och upp-
hivande av ridets férordning (EG) nr 3051/952. Betriffande
rederier och fartyg med en bruttodriktighet om minst 500 och
passagerarfartyg som inte omfattas av forordningen giller att
dven dessa enligt 3 kap. 9 § fartygssikerhetslagen ska inneha
dokument respektive certifikat om godkind sikerhetsorganisa-
tion.

Varken ISM-koden eller EG-férordningen nr 336/2006 ir
tillimpliga i friga om statsfartyg. Aven betriffande bestimmel-
serna 1 3 kap. 9 § fartygssikerhetslagen giller att de forvaltande
myndigheterna samt statsfartygen ir undantagna frin kravet pd
dokument respektive certifikat om godkind sikerhetsorganisa-
tion.

Den friga som hir uppkommer ir om iven undantaget for
forvaltande myndigheter och statsfartyg 1 friga om kravet pd
dokument respektive certifikat om godkind sikerhetsorganisa-
tion bor avskaffas. Det skulle innebira att de myndigheter som
forvaltar civila statsfartyg skulle bli tvungna att inneha doku-
ment om godkind sikerhetsorganisation samt att fartygen 1 friga
méste utrustas med ett sidant certifikat. Ett skil som talar f6r en
sddan ordning ir naturligtvis att denna skulle kunna bidra till att
héja sikerheten ombord pd de civila statsfartygen. Det finns
dtminstone ett exempel pd att en myndighet ocks3 pa frivillig vig
valt att folja ISM-koden. Det giller det tidigare Fiskeriverket
(numera Havs- och Vattenmyndigheten) som valde att gora
detta i friga om undersokningsfartyget Argos (jfr 1 kap. 2 §
andra stycket fartygssikerhetsférordningen).
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Det finns emellertid avgérande skil som talar mot att avskaffa
undantaget f6r forvaltande myndigheter och civila statsfartyg.
Bestimmelserna 1 ISM-koden ir, till skillnad mot vissa andra
bestimmelser i SOLAS skrivna helt mot bakgrund av kommer-
siell rederiverksamhet som bedrivs i bolagsform. Koden ir 1 sig
tillimplig pd passagerar- och lastfartyg samt flyttbara oljeborr-
plattformar. Detsamma giller enligt EG-férordningen nr
336/2006. Av den anledningen har ocksd statsfartyg undantagits
frin kodens tillimpningsomrdde. Visserligen omfattar de mot-
svarande bestimmelserna 1 fartygssikerhetslagen iven andra
typer av fartyg som traditionsfartyg, fiskefartyg och utbild-
ningsfartyg (1 kap. 2 § fartygssikerhetsférordningen), men
samtidigt giller att myndigheternas organisation och den verk-
samhet som bedrivs ombord pd statsfartygen 1 flera fall skiljer sig
kraftigt frin verksamheten 1 ett rederi. Det leder till att det fram-
stdr som mindre limpligt att genomfora en tvingande reglering
med krav pd godkind sikerhetsorganisation i friga om de civila
statsfartygen.

En tinkbar tanke ir att inskrinka undantaget 1 s& mitto att
bestimmelsen skulle omfatta statsfartyg som befordrar passa-
gerare, nirmast Trafikverkets vigfirjor. Argumentet skulle hir
vara att dessa fartyg bedriver en verksamhet som kan jimstillas
med en kommersiell verksamhet och att det framstir som viktigt
att sikerstilla att passagerarna ombord pd dessa firjor har samma
skydd som ombord pd andra fartyg. Trafikverket har ocksi valt
att organisera verksamheten 1 det s kallade Firjerederiet pd ett
sitt som nirmast piminner om en kommersiell verksamhet. Hir
giller emellertid redan idag att Trafikverket torde vara skyldigt
att inneha dokument om godkind sikerhetsorganisation samt
motsvarande certifikat avseende de vigfirjor som trafikerar linjer
dir passagerarna betalar f6r transporten respektive de vigfirjor
som regelbundet hyrs ut foér olika transporter. Dessa fartyg kan
inte anses utgora statsfartyg (se avsn. 3.1). Det bér ocksd an-
mirkas i sammanhanget att 1 4 § Transportstyrelsens foéreskrifter
om sikerhetsorganisation pd rederier och fartyg som inte
omfattas av forordning (EG) nr 336/2006 (TSFS 2009:1) defi-
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nieras rederi som “fartygsigare eller en annan juridisk eller fysisk
person som har overtagit fartygsigarens ansvar for fartygets
drift”. Det uttrycket miste dven anses innefatta staten 1 form av
Trafikverkets firjerederi nir detta bedriver kommersiell verk-
samhet trots att rederiet inte utgor ett foretag utan en avdelning
inom verket. Med hinsyn till detta saknas det anledning att sir-
skilt reglera frigan om godkind sikerhetsorganisation ombord
pa Trafikverkets vigfirjor.

Det generella undantaget for férvaltande myndigheter och
statsfartyg rorande kravet pd dokument respektive certifikat om
godkind sikerhetsorganisation 1 3 kap. 9 § fartygssikerhetslagen
bor siledes behillas. Det bor 1 sammanhanget papekas att ingen-
ting hindrar att staten pd sikt infor sirskilda bestimmelser om
sikerhetsorganisation ombord pd de civila statsfartygen. Sddana
bestimmelser kan anpassas till hur driften av statsfartygen ir
organiserad. Bestimmelserna kan inféras genom en foérordning
eller efter bemyndigande genom foreskrifter meddelade av
Transportstyrelsen.

6.4 Sékerhetsbesattning

Forslag: Transportstyrelsen ska faststilla sikerhetsbesittning
for de civila statsfartygen. Transportstyrelsen ska samrida
med den myndighet som forvaltar fartyget nir sikerhets-
besittning faststills.

I syfte att sikerstilla att ett fartyg dr betryggande bemannat
foreskrivs enligt 3 kap. 10 § fartygssakerhetslagen att sikerhets-
besittning ska faststillas f6r varje svenskt passagerarfartyg och
for varje annat svenskt fartyg med en bruttodriktighet av minst
20 som transporterar gods eller passagerare. Sikerhets-
besittningen faststills av Transportstyrelsen. Betriffande andra
fartyg giller att dessa kan omfattas av bemanningsféreskrifter
som meddelats med stdd av 7 kap. 4 § (3 kap. 17 § fartygssiker-
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hetslagen). I friga om statsfartyg giller emellertid att sikerhets-
besittningen faststills av den férvaltande myndigheten 1 samrid
med Transportstyrelsen (3 kap. 12 § andra stycket). De nirmare
kriterierna for faststillande av sikerhetsbesittning framgir av
4 kap. 19 och 20 §§ fartygssikerhetsférordningen samt av Trans-
portstyrelsens féreskrifter om bemanning (TSFS 2010:102).

Med tanke pé utredningens forslag att tillsynen éver de civila
statsfartygen bor 6verforas frin de férvaltande myndigheterna
till Transportstyrelsen (se avsn. 4.2.2) framstdr det hir som
naturligt att i framtiden styrelsen ocksd bor vara den myndighet
som ocksd faststiller sikerhetsbesittning for dessa fartyg. Det
ligger 1 linje med den grundliggande tanken att driften av och
tillsynen over de civila statsfartygen bor delas upp pd olika
myndigheter. Vidare skulle en sidan indring medféra att
Transportstyrelsen fir en bittre éverblick 6ver bemanningen av
de civila statsfartygen. Transportstyrelsen boér dock ha en skyl-
dighet att samrdda med den myndighet som forvaltar fartyget av
den anledningen att statsfartygen anvinds pd mycket olika sitt
och att det kan finnas skl att beakta detta vid faststillandet av
sikerhetsbesittning. Bestimmelsen 1 3 kap. 13§ fartygs-
sikerhetslagen rorande 3terkallelse och dndring av beslut om
sikerhetsbesittning bor anpassas till det faktum att det endast
kommer att vara Transportstyrelsen som faststiller sikerhets-
besittning.
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/ Arbetsmiljo

7.1 Arbetsmiljon och statsfartygen

Arbetsmiljon ombord pd fartyg regleras primirt genom den
allminna arbetsmiljélagen (1977:1160) och arbetsmiljoférord-
ningen (1977:1166). Endast vissa bestimmelser &terfinns i
fartygssikerhetslagen (2003:364). Skilet till den valda lagstift-
ningstekniska l6sningen idr att det annars skulle finnas en risk att
arbetsmiljobestimmelserna utvecklades olika betriffande arbete
iland och ombord pd fartyg. Arbetsmiljolagen utgdr precis som
fartygssikerhetslagen en ramlag. Vad som i arbetsmiljolagen sigs
om Arbetsmiljoverket giller enligt 1 kap. 2 § andra stycket
arbetsmiljélagen Transportstyrelsen. Kompletterande bestim-
melser iterfinns sedan 1 arbetsmiljéférordningen. Betriffande
detaljforeskrifterna giller att utdver de egna foreskrifterna
(vilket inbegriper dven ildre bestimmelser utfirdade av Sjofarts-
verket) har Transportstyrelsen i1 Foreskrifter och allminna rdd
(TSFS 2009:119) om arbetsmiljé pa fartyg dven angivit vilka av
Arbetsmiljoverkets foreskrifter som ska gilla ombord pd fartyg.
Bestimmelser om hantering och férvaring av livsmedel samt krav
pd dricksvatten finns 1 Livsmedelsverkets foreskrifter. De fore-
liggande arbetsmiljébestimmelserna omfattar dven de civila
statsfartygen.

Enligt portalbestimmelsen i 2 kap. 1 § arbetsmiljolagen giller
att arbetsmiljon ska vara tillfredsstillande med hinsyn till
arbetets natur och den sociala och tekniska utvecklingen 1 sam-
hillet. Betriffande fartygsarbete giller vidare att arbetsmiljon ska
vara tillfredsstillande ocksd med hinsyn till sjosikerhetens krav.
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I och med att de ombordanstillda i minga fall dven har
fartyget som sitt hem under lingre tid innefattar arbetsmiljon
inte enbart sjilva arbetet som sddant. I 4 kap. 3 § fartygssiker-
hetslagen regleras idven att fartyg i1 forekommande fall ska
erbjuda de ombordanstillda en tillfredsstillande bostads- och
fritidsmiljo. Vidare ska de ombordanstillda tillférsikras tillrick-
ligt med vatten och proviant av fullgod kvalitet (4 kap. 5 §
fartygssikerhetslagen). Nirmare bestimmelser om vatten finns i
Sjofartsverkets foreskrifter och allminna rid (SJOFS 1994:8) om
dricksvatten pd fartyg. Besittningen ska ocksd ha tillgdng till
sjukvdrd ombord. Bestimmelser om detta finns i Sjéfartsverkets
foreskrifter och allminna rad (SJOFS 2000:21) om sjukvird och
apotek pd fartyg.

En viktig friga ur arbetsmiljésynpunkt, men dven utifrin rena
sikerhetshinsyn, ir frigan om arbetstider. Frigan om arbets-
och vilotid fér sjomin regleras 1 lagen (1998:958) respektive
férordningen (1998:962) om vilotid fér sjomin. Syftet med lagen
ir att garantera att sjomain fir tillrickligt med vilotid i samband
med arbetet ombord. Brist pd vila och sémn utgor en sikerhets-
risk 1 och med att trottheten ofta piverkar omdémet och for-
mégan att handla snabbt och rationellt 1 kritiska situationer. I
friga om fartyg tillhoérande staten har dock regeringen bemyn-
digats 1 11 § lagen om vilotid f6r sjomin att foreskriva att vissa
fartyg ska undantas frin lagens tillimpningsomride. Betriffande
de civila statsfartygen har sedan regeringen i 1 § férordningen
om vilotid f6r sjomin undantagit fartygsarbete ombord pd fartyg
som tillhér polisvisendet, Forsvarsmakten, Kustbevakningen,
Trafikverket, Sjofartsverket, Statens jirnvigar samt Tullverket.
Betriffande arbete ombord pi sddana fartyg giller 1 stillet
arbetstidslagen (1982:673). Undantaget motiveras av att arbetet
ombord pd dessa fartyg i hég grad kombineras med arbete iland.
Det medfor emellertid 1 sin tur att Arbetsmiljoverket utovar
tillsynen over att arbetstidsbestimmelserna f6ljs avseende
arbetet ombord pd dessa fartyg (20 § arbetstidslagen).

P3 ett fartyg med minst fem ombordanstillda ska ett eller
flera skyddsombud utses. Redaren ska s3 snart som méjligt med-
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dela Transportstyrelsen om vem som har utsetts till skydds-
ombud, dennes skyddsomride och mandattid. P4 fartyg med
minst tolv ombordanstillda ska det finnas en skyddskommitté.
En skyddskommitté ska alltid inrittas om de ombordanstillda
begir det, iven om antalet anstillda ir under tolv.

7.2 Vilotid

Forslag: Undantaget frin bestimmelserna i lagen om vilotid
for sjomin rorande fartygsarbete ombord pd vissa statsfartyg
inskrinks. Undantaget ska inte lingre omfatta fartygsarbete
ombord pd fartyg som hoér tll Statens jirnvigar och

Tullverket.

Som ovan pdpekats har regeringen genom 1 § férordningen om
vilotid fér sjdmin undantagit fartygsarbete ombord pd vissa
fartyg tillhérande staten frin tillimpningen av bestimmelserna i
lagen om vilotid fér sjémin. Aven fartygsarbete ombord pi
fartyg tillhorande Statens jirnvigar samt Tullverket omfattas av
undantaget i férordningen. Dessa undantag boér dock upphivas
eftersom verksamheten i det affirsdrivande verket Statens jirn-
vigar &r 2001 6verfordes till de statsigda aktiebolagen SJ AB och
Green Cargo AB samt Tullverket inte lingre innehar nigra
fartyg sedan verkets kustbevakningsverksamhet fordes over till
en egen myndighet, Kustbevakningen.
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7.3 Sjoarbetscertifikat, m.m.

Bedémning: Det generella undantaget for statsfartyg rérande
kravet pd sjoarbetscertifikat respektive férsikran om 6verens-
stimmelse med sjéarbetskonventionen 1 3 kap. 9 a och 9 b §§
fartygssikerhetslagen bor behillas.

Arbetsmiljébestimmelserna rérande arbete ombord pa fartyg ir i
flera fall skrivna mot bakgrund av de sjdarbetskonventioner som
har antagits av den Internationella arbetsorganisationen (ILO).
Bestimmelserna i dessa konventioner har sedan sammanférts av
ILO till en ny heltickande sjéarbetskonvention som ir tinkt att
ersitta samtliga dldre konventioner pid omridet. Sverige har till-
tritt den nya sjdarbetskonventionen. Den kommer att trida 1
kraft den 20 augusti 2013. I konventionen terfinns ett krav pd
att fartyg ska utrustas med sjoarbetscertifikat samt i vissa fall en
forsikran om &verensstimmelse med sjéarbetskonventionen.
Syftet med kravet dr att sikerstilla att arbetsmiljon ombord nér
upp till de minimikrav som giller enligt konventionen. Riks-
dagen har av den anledningen antagit ett par nya bestimmelser 1
fartygssikerhetslagen enligt vilka det krivs att ett svenskt fartyg
med en bruttodriktighet om minst 500 som anvinds i inter-
nationell fart eller i inrikes fart i ett annat land ska ha ett
sjoarbetscertifikat respektive en forsikran om éverensstimmelse
med sjoarbetskonventionen (3 kap. 9 a och 9 b §§ fartygssiker-
hetslagen). Bestimmelserna ir avsedda att trida 1 kraft samudigt
med konventionen.

Statsfartyg har undantagits frin kravet pd innehav av sjo-
arbetscertifikat och férsikran om &verensstimmelse med sjo-
arbetskonventionen. Det betyder exempelvis att en svensk stats-
isbrytare som tjinstgor lings den finska kusten i Ostersjon inte
kommer att behéva inneha certifikat eller férsikran. Frigan ir
emellertid om undantaget bor slopas avseende de civila stats-
fartygen i syfte att dessa fartyg bor behandlas pd samma sitt som
handelsfartyg. Starka skil talar dock fér att undantaget bor

72



Ds 2013:60 Arbetsmiljo

behillas. Precis som 1 friga om ISM-koden ir bestimmelserna i
sjdarbetskonventionen primirt skrivna utifrdn férhillanden som
rdder ombord pid handelsfartyg i internationell fart. Verksam-
heten ombord pi statsfartygen skiljer sig i minga fall frdn den
som bedrivs ombord p& handelsfartyg och det framstir dirfor
inte som limpligt att de forstnimnda omfattas av bestimmel-
serna. Statsfartygen ir i de flesta fall annorlunda konstruerade
samtidigt som besittningarna normalt sett inte vistas ombord
under s 1dnga perioder som pd handelsfartyg i internationell fart.
De flesta statsfartyg anvinds heller inte i internationell fart. Av
den anledningen bér undantagen for statsfartyg i1 de foreslagna

bestimmelserna 1 3 kap. 9 a och 9 b §§ fartygssikerhetslagen
behillas.
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8.1 Fororening fran fartyg

Sjofarten medfér risker f6r skador pd miljon genom bland annat
utslipp av olika slag frin fartyg. 1 syfte att forebygga eller
begrinsa sidana féroreningar finns dirfér bestimmelser om
forbud mot férorening fran fartyg i lagen (1980:424) om atgar-
der mot férorening frin fartyg (LAFF). Lagen inneh3ller dven
bestimmelser om mottagning av skadliga dmnen frin fartyg,
fartygs konstruktion, tillsyn och andra &tgirder f6r att forebygga
eller begrinsa férorening fran fartyg. Utdver detta terfinns dven
bestimmelser om férundersokning vid brott i lagen. Genom
LAFF genomférs bestimmelserna i 1973 4rs internationella
konvention fér forhindrande av férorening frin fartyg med till-
hérande dndringsprotokoll frdn dr 1978 och 1997 (International
Convention for the Prevention of Pollution from Ships,
MARPOL). Till lagen ansluter dven férordningen (1980:789) om
itgirder mot fororening frin fartyg (FAFF) samt en rad fore-
skrifter meddelade av Transportstyrelsen.

LAFF omfattar sidana utslapp av skadliga dmnen frén fartyg
som hirror frin eller 1 6vrigt stdr 1 samband med fartygets drift.
Lagen omfattar dock inte utslipp av skadliga amnen som ir en
omedelbar f6ljd av utforskning, utvinning och dirmed férenad
icke landbaserad hantering av havsbottnens mineraltillgingar.
2 kap. 2 § LAFF 4terfinns ett generellt férbud mot att slippa ut
olja frin fartyg inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska
zon samt Ostersjéomridet utanfér dessa vattenomriden. Vidare
far regeringen eller den myndighet regeringen utser enligt 2 kap.
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3 § 1 friga om andra vattenomriden meddela foreskrifter om
forbud mot utslipp av olja. Foreskrifter fir dven meddelas om
forbud mot utslipp av andra skadliga imnen dn olja. Om, till
foljd av olyckshandelse skadliga dmnen slipps ut frin fartyg ska
utslippet begrinsas s& lingt det dr mo;hgt (2 kap. 4 § LAFF).

For att fartygen ska kunna gora sig av med oljehaltigt barlast-
eller tankspolvatten samt andra skadliga 4mnen finns bestimmel-
ser om mottagmng av avfall fran fartyg i 3 kap. LAFF. Anord-
ningar f6r mottagning och behandling av oljehaltigt barlast- eller
tankspolvatten ska finnas pd platser dir olja lastas eller oljetank-
fartyg repareras och pa platser som regeringen eller den myndig-
het som regeringen utser foreskriver. Det sistnimnda giller dven
1 friga om anordningar fér mottagning av barlastvatten eller
tankspolvitska som innehdller lastrester av andra skadliga
flytande kemikalier dn olja samt anordningar f6r mottagning av
avfall som innehdller andra skadliga dmnen.

I 4 kap. LAFF finns bestimmelser om fartygs konstruktion
for att forebygga eller begrinsa féroreningar frin fartyg samt
krav pd certifikat. De nirmare kraven avseende konstruktion
meddelas av Transportstyrelsen (se 4 kap. 1 § FAFF). Utover
detta finns 1 lagen sirskilda bestimmelser om dagbocker och
andra handlingar rérande hanteringen av skadliga imnen ombord
(5 kap.), tillsyn, sirskilda dtgirder mot férorening, 6verklagande,
ansvar och férundersékning med anledning av utslipp (5-
11 kap.).

Utredningen om fororening frdn fartyg har i sitt betinkande
Ny lag om atgirder mot férorening frin fartyg (SOU 2011:82)
foreslagit att den nuvarande lagen ska ersittas med en ny modern
lag. T betinkandet foreslds bland annat att fritidsfartyg ska
omfattas av forbudet att slippa ut olja frin fartyg samt att
myndigheterna ska {8 en rad ckade befogenheter i samband med
tillsynen enligt lagen. Ett visentligt syfte med férslaget ir
emellertid ocksd att soka skapa ett mer 6verskddligt regelverk
med en tydligare disposition dn det nuvarande. Utredningen har
dirfor dven foreslagit en rad indringar med avseende pd vad som
bor regleras 1 & ena sidan lag och & andra sidan i férordning
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respektive foreskrifter. Inom ramen for de 6verviganden 1 friga
om statsfartyg som nedan behandlas finns det skl att 1 vissa fall
dven beakta forslagen 1 utredningsbetinkandet.

8.2 Bor de civila statsfartygen omfattas av
bestdmmelserna?

8.2.1 Allmant

Forslag: Det ska framgd direkt av lagen (1980:424) om 4tgir-
der mot fororening frin fartyg att svenska statsfartyg omfat-
tas av bestimmelserna 1 denna fér det fall regeringen inte
foreskriver annat. Definitionen av statsfartyg 1 lagen bér
vidare dndras si att den motsvarar den gingse definitionen
som anvinds 1 fartygssikerhetslagen.

Idag giller att svenska statsfartyg i praktiken omfattas av
bestimmelserna i lagen (1980:424) om dtgirder mot fororening
fran fartyg (LAFF). Visserligen giller som grundprincip enligt
1 kap. 4 § andra stycket LAFF att lagen inte ska tillimpas i friga
om svenska statsfartyg som inte anvinds i affirsdrift, men rege-
ringen har sedan utnyttjat bemyndigandet i lagen att féreskriva
att bestimmelserna dven ska omfatta dessa fartyg (9 kap. 2 §
FAFF). Betriffande svenska orlogsfartyg tillimpas dock inte
bestimmelserna om fartygs konstruktion, dagbocker samt tillsyn
(4-6 kap.). Inte heller giller bestimmelserna i 7 kap. 4-11 §§ om
vissa forbud och foreligganden i friga om svenska érlogsfartyg.
Utredningen om foérorening frin fartyg foresldr inte ndgon ind-
ring 1 det avseendet (se 1 kap. 4 § andra stycket i forslaget till lag
om dtgirder mot foérorening frén fartyg samt 9 kap. 1 § i f6rsla-
get till férordning om &tgirder mot vattenférorening 1 utred-
ningens betinkande).

Betriffande frigan om de civila statsfartygen rent allmint bér
omfattas av bestimmelserna i LAFF och de féreskrifter som har
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meddelats med stéd av lagen giller att det hir dr svart att se att
det skulle finnas ndgra sirskilda skil for att behandla de civila
statsfartygen annorlunda in vanliga handelsfartyg. Det giller
sdvil 1 friga om skyldigheten att inte slippa ut olja eller andra
skadliga dmnen, kraven pd konstruktion som att limna skadligt
avfall i hamn.

Det finns emellertid anledning att redaktionellt se over
bestimmelserna roérande tlllampnmgen av LAFF i friga om
statsfartyg. For det forsta bor den i 1 kap. 4 § LAFF anvinda
definitionen av statsfartyg indras si att den kommer att mot-
svara den gingse definitionen som anvinds i fartygssikerhets-
lagen. Den nu anvinda definitionen framstir som inkonsekvent i
och med att ett fartyg som anvinds for atfirsdrift per definition
inte utgor ett statsfartyg dven om staten dr dgare till detta. For
det andra bor det framgs direkt av LAFF att lagen ér tillimplig
dven 1 friga om svenska statsfartyg. Det framstdr som en nigot
ologisk ordning att lagstiftaren har valt att i LAFF forst undanta
statsfartygen frén lagens bestimmelser for att sedan i FAFF
reglera att dessa ska tillimpas 1 frdga om svenska statsfartyg med
vissa undantag foér orlogsfartygen. Utredningen om foérorening
frén fartyg har dock valt att behdlla den nuvarande l6sningen
med undantag for att det hir talas om statsfartyg som anvinds 1
icke-kommersiellt syfte (1 kap. 4 § i lagférslaget samt 9 kap. 1 § 1
forordningsforslaget).

Den ridande l6sningen i LAFF kan forklaras med att
bestimmelsen 1 1 kap. 4 § ursprungligen éverférdes frin 26 § i
den ildre lagen (1972:275) om &tgirder mot vattenférorening
frén fartyg (se prop. 1979/80:167 s. 137)." Bestimmelsen i den
ildre lagen byggde 1 sin tur pd 1954 irs internationella konven-
tion till férhindrande av havsvattnets fororening genom olja i
vilken det direkt reglerades att konventionen inte var tillimplig 1
friga om statsfartyg. Aven betriffande MARPOL-konventionen
giller att denna formellt inte ir tillimplig 1 friga om statsfartyg.

! Jfr dven 17 § i den tidigare lagen (1976:6) om &tgirder mot vattenférorening frén fartyg
inom Ostersjdomradet.
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Med andra ord kan bestimmelsen 1 1 kap 4 § LAFF sigas fterge
den internationella huvudprincipen pd omradet. Samtldlgt kom-
mer dock den i LAFF uttryckta huvudprincipen i praktiken
endast att omfatta utlindska statsfartyg. Rent allmint giller att
det bor framgd direkt av en lag vilket tillimpningsomride denna
faktiskt har. Att som 1 det hir fallet indirekt reglera lagens til-
limpningsomride i friga om svenska statsfartyg genom férord-
ningen utgdr en mindre limplig 16sning. Ett skil som dock
skulle kunna tala fér den nuvarande lagstiftningstekniska 16s-
ningen dr att det framstdr som relativt enkelt att vid behov
undanta fartygen frin tillimpningen av vissa bestimmelser. Den
frigan kan emellertid 16sas genom att regeringen bemyndigas att
foreskriva om undantag frn tillimpningen av bestimmelserna pd
de svenska statsfartygen.

Promemorian omfattar visserligen endast de civila stats-
fartygens stillning, men 1 det hir sammanhanget framstir det
som logiskt att l3ta forslaget omfatta samtliga svenska stats-
fartyg, det vill siga dven de militira.

8.2.2 Vattenfororeningsavgift

Forslag: Bestimmelserna om vattenféroreningsavgift ska inte
tillimpas 1 friga om statsfartyg.

Enligt 8 kap. 1 § LAFF ska en sirskild avgift (vattenfororenmgs-
avgift) tas ut om ett forbud mot utslapp av olja som avses 1
2 kap. 2 § har 6vertritts och utslippet inte ir obetydligt. Det-
samma giller om ett sddant utslipp av olja som avses 1 2 kap. 4 §
inte har begrinsats si ldngt det ir mojligt. Vattenférorenings-
avgiften paférs den fysiska eller juridiska person som vid 6ver-
tridelsen var fartygets igare eller redare och beriknas utifrin
utslippets omfattning samt fartygets storlek (8 kap. 2 och 3 §§).
Frigor om vattenfororeningsavgift provas av Kustbevakningen
(8 kap. 5 §). Avgiften tillfaller dock staten (8 kap. 1§ andra
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stycket). Vattenféroreningsavgiften utgdér dirmed inte nigon
direkt avgift f6r Kustbevakningens kostnader fér upprensning
utan kan nirmast liknas vid en slags foéretagsbot. Utredningen
om férorening frén fartyg har inte féreslagit nigon indring av
systemet utdver att vid utslipp frdn Kustbevakningens fartyg
Polismyndigheten ska meddela beslut om Vattenférorenings—
avgift (8 kap. 5 § i lagforslaget jaimfort med 8 kap. 1 § 1 férord-
ningsforslaget).

Det kan emellertid ifrdgasittas om de foérvaltande myndig-
heterna ska kunna 3liggas att betala vattenféroreningsavgift dven
om de statsfartyg myndigheterna férvaltar 1 och fér sig omfattas
av forbuden mot utslipp av olja och andra skadliga dmnen i
LAFF. 1 prakuken innebir en sddan ordning att staten avgifts-
beligger sig sjilv. Inte sillan har lagstiftaren sokt undvika den
typen av situationer. Enligt 21 § avgiftsférordningen (1992:191)
giller uttryckligen att myndigheter inte far ta betalt fér kopior av
handlingar som utlimnas till andra myndigheter. Det finns dock
dven exempel pd motsatsen. Vanligen ir det di friga om att en
myndighet tillhandahiller nigon form av vara eller tjinst till en
annan myndighet. Betriffande Transportstyrelsen kan det exem-
pelvis rora sig om utférande av tillsyn 6ver statsfartyg som for-
valtas av andra myndigheter. Det finns dock dven exempel pd att
lagstiftaren har infért sanktioner i form av avgifter som riktar sig
mot statliga myndigheter. Enligt 17 kap. 1 § lagen (2007:1091)
om offenthg upphandhng (LOU) kan upphandlande myndig-
heter 1 vissa situationer aliggas att betala upphandlingsskade-
avgift. Beslut om avgift fattas av allmin férvaltningsdomstol
efter ansokan frdn Konkurrensverket. I férarbetena till lagen
diskuterades huruvida de aktuella bestimmelserna borde omfatta
de statliga myndigheterna eftersom detta skulle komma att inne-
bira att staten avgiftsbelade sig sjilv (prop. 2009/2010:180
s. 183). Regeringen stannade dock fér att de statliga myndig-
heterna och kommunerna borde behandlas lika i det hir av-
seendet.

Det finns dock avgorande skillnader mellan sanktions-
systemen i LAFF respektive LOU. Medan den sistnimnda lagen

80



Ds 2013:60 Miljoskydd

utgor en direkt reglering av formerna for offentliga upphand-
lingar tar bestimmelserna i LAFF framforallt sikte p3
privatrittsliga subjekt, nirmast rederier som bedriver handels-
sjofart. Sanktionssystemet i LAFF utgér primirt ett komple-
ment till det straffrittsliga samt det skadestindsrittsliga sank-
tionssystemet. Genom systemet med administrativa avgifter i
form av vattenféroreningsavgifter kan rederierna 8liggas ett
direkt ansvar for oljeutslipp oberoende av om ndgon anstilld 1
rederiet straffrittsligt kan stillas till svars for detta (10 kap.
LAFF) eller det 3terfinns nigon skadelidande som ir berittigad
till skadestdndsersittning f6r miljéskadan.

Mojligen kan en tillimpning av bestimmelserna dven betrif-
fande statsfartyg motiveras med att det, i linje med de privata
rederierna, ger de férvaltande myndigheterna ett incitament att
folja bestimmelserna i LAFF. Samtidigt kan det dock ifriga-
sittas om en sidan sanktion dr nddvindig. Normalt far det férut-
sittas att statliga myndigheter i sin verksamhet féljer gillande
bestimmelser f6r denna utan att det behover foreligga nigra
administrativa sanktioner vid brott mot bestimmelserna. Upp-
gifter frdin Kustbevakningen visar visserligen att statsfartygen
svarar for strax under 10 % av de &rliga vattenfoérorenings-
irendena hos myndigheten, men i samtliga fall rér det sig om
smi utslipp. I flera fall har mindre in en liter olja slippts ut.
Ofta har utslippet intriffat i samband med bunkring av fartygen.
Betriffande de ndgot storre utslippen har i vissa fall omstindig-
heterna varit speciella. Det finns exempel pd att storre utslipp
intriffat i samband med bunkring av ubdtar. Det faktum att
dessa ligger djupt i vattnet leder till att riskerna fér att olja licker
ut 1 samband med bunkring ir hégre. Inget av utslippen frin
statsfartyg har lett till dtal. Det finns dirfor inte skil att anta att
det faktum att de forvaltande myndigheterna idag kan 8liggas att
betala vattenféroreningsavgift har ndgon stérre handlings-
dirigerande effekt i friga om utslippen frin statsfartygen.

Sammantaget talar detta for att bestimmelserna om vatten-
féroreningsavgift inte bor tillimpas 1 friga om svenska stats-
fartyg. Genom en sidan 16sning skulle ocksi Kustbevakningen
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befrias frdn handliggningen av en rad drenden rérande vatten-
fororeningsavgift, vilket ir dgnat att minska kostnaderna och
administrationen kring LAFF. Det bor i sammanhanget papekas
att frigan om forbud och andra foreligganden som regleras i
7 kap. LAFF inte berdrs av det aktuella forslaget. Avsikten ar hir
att det fortfarande ska vara mojligt att exempelvis beligga ett
civilt statsfartyg med férbud mot fartygets avging eller vidare
resa 1 fall fartyget uppvisar visentliga brister 1 friga om kon-
struktion, utrustning eller drift. Statsfartygen kommer ocksd
fortsatt att ha rapporteringsplikt om ett utslipp intriffat. Inte
heller piverkas enskilda befattningshavares straffrittsliga ansvar
for utslipp av olja av forslaget. Aven om mojligheterna att fére-
ligga en myndighet som férvaltar ett statsfartyg att betala
vattenfororeningsavgift tas bort kommer exempelvis en befil-
havare ombord pd ett sddant fartyg fortsatt att kunna stillas till
svars for att uppsitligen eller virdslost ha medverkat till ett
utslipp av olja. Inte heller berérs frigan om statens eventuella
ansvar for skador som kan drabba enskilda till f6ljd av ett oljeut-
slipp fran ett statsfartyg. Har exempelvis ett utslipp orsakat
skador pd strinder eller fiskevatten bir staten ett i det nidrmaste
strikt ansvar for detta enligt 10 kap. 2 § tredje stycket och 19 §
forsta stycket sjolagen (1994:1009).

Sammantaget talar detta for att bestimmelserna om vatten-
fororeningsavgift 1 8 kap. vattenfororeningslagen inte bor tillim-
pas 1 friga om statsfartyg. Promemorian berér visserligen endast
de civila statsfartygens stillning, men dven 1 det hir samman-
hanget framstir det som logiskt 1ita forslaget omfatta samtliga
statsfartyg, det vill siga iven militira sidana.
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8.3 Barlastvatten

Bedomning: Barlastvattenlagen (2009:1165) bér nir den
trider 1 kraft tillimpas 1 friga om svenska statsfartyg. De for-
valtande myndigheterna bér dock inte kunna &liggas att
betala barlastvattenavgift.

I februari 2004 antogs den internationella konventionen om
kontroll och hantering av barlastvatten och sediment. Sverige har
anslutit sig till konventionen. Anslutningen skedde dock med
reservation 1 och med att det bedémdes att Sverige inte skulle
kunna uppftylla konventionens krav fullt ut {6rrin ir 2016 (prop.
2008/09:229, bet. 2009/10:TU3, rskr. 2009/10:21). Den av riks-
dagen samtidigt antagna barlastvattenlagen (2009:1165) har
dirfér dnnu inte tritt 1 kraft. Lagen dr tinkt att reglera hante-
ringen och kontrollen av fartygs barlastvatten och sediment 1
sidant vatten. Syftet med lagen ir att forebygga, begrinsa och
eliminera spridning av vattenlevande organismer och patogener
som kan skada miljon, samt minniskors hilsa, egendom och
resurser. I lagen bemyndigas ocksd regeringen eller den myndig-
het regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om fartygs
konstruktion, utrustning, drift och underhdll for att férebygga,
begrinsa och eliminera spridning av vattenlevande organismer
och patogener som kan vara skadliga. Vidare féreskrivs att
svenska fartyg som har en bruttodriktighet av minst 400, ska
besiktigas innan de sitts 1 trafik och direfter genomgd regel-
bundna besiktningar. Fartygen ska ocksi ha barlastcertifikat.
Ombord pd fartygen ska finnas barlastvattenhanteringsplaner
och barlastvattendagbok. Lagen innehdller dven bestimmelser
om skyldighet for den som utfor reparationer och rengéring av
barlasttankar att ha mottagningsanordningar fér sediment. Brott
mot férbud att slippa ut barlastvatten sanktioneras genom en
skyldighet att betala barlastvattenavgift samt straff i form av
boter eller fingelse.
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Lagen ir 1 grunden inte tinkt att tillimpas 1 friga om stats-
fartyg (3 § andra stycket 4). Regeringen har dock bemyndigats
att meddela foreskrifter om att bestimmelserna ska tillimpas
dven 1 friga om sidana fartyg. Sivitt utredningen kan bedéma
finns det inte nigra skil som talar mot att regeringen foreskriver
1 en férordning 1 samband med att barlastvatten trider i kraft att
denna dven ska tillimpas i friga om dtminstone civila statsfartyg
(jfr prop. 2008/09:229 s. 39 f.). Det faktum att LAFF sedan
linge tillimpas p& denna typ av fartyg talar med styrka for detta.

Diremot framstdr det som mer tveksamt om tillimpningen
boér omfatta att den myndighet som forvaltar ett statsfartyg ska
betala barlastvattenavgift vid brott mot ett férbud att slippa ut
barlastvatten. Skilen dr hir desamma som anforts 1 avsnitt 8.2.2
betriffande skyldigheten att betala vattenféroreningsavgift.
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9 Tillsyn

9.1 Tillsynen over statsfartygen idag

Som ovan anmirkts utévas tillsynen éver de civila statsfartygen
idag, med undantag for Trafikverkets vigfirjor, av de foérvaltande
myndigheterna sjilva (se avsn. 4.2.2). Tillsynen utdvas 1 samrad
med Transportstyrelsen. Enligt 5 kapitlet 1 § fartygssikerhets-
lagen (2003:364) giller att tillsynen 6ver fartyg normalt sett ska
omfatta

* fartyget och dess utrustning, drift, lastning, lossning och
sikerhetsorganisation,

* sikringen av last som dnnu inte har {6rts ombord,

* rederiets sikerhetsorganisation, och

* arbetsmiljon ombord.

I praktiken kommer de férvaltande myndigheternas tillsyn inte
att omfatta frigor om lastning och lossning samt sikerhetsorga-
nisation 1 och med att fartygen varken transporterar gods eller ir
skyldiga att inneha ISM-certifikat. Tillsynen &ver fartygen
utdvas enligt 5 kap. 4 § fartygssikerhetslagen vid tillsynsforrite-
ningar. Betriffande de civila statsfartygen blir det frdga om att de
férvaltande myndigheterna miste enligt en 1 f6érvig uppgjord
plan genomféra sjovirdighets- och bottenbesiktningar av
fartygen samt i de fall arbetet ombord omfattas av vilotids-
bestimmelserna kontrollera att dessa f6ljs (se avsn. 7.1 och 7.2).
Besiktningar kan ocksi genomféras utom plan om det finns
sirskild anledning till detta. Om det ir motiverat kan den for-
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valtande myndigheten dven l3ta inspektera fartyget mellan de
planerade besiktningarna i avsikt att underséka om arbetsmiljon
ombord ir tillfredsstillande, fartyget ir bemannat pa ett behorigt
sitt samt att det 1 dvrigt ir 1 behorigt skick (5 kap. 4 § andra
stycket). Jimfort med besiktningen utgér inspektionen en till-
synsforrittning av mer tillfillig karaktir som kan féranledas av
att det finns indikationer pd att fartyget inte uppfyller gillande
krav.

Transportstyrelsen har bemyndigats att meddela nirmare
foreskrifter om tillsynsforrittningar (5 kap. 6 § fartygssiker-
hetslagen och 6 kap. 4 § fartygssikerhetsférordningen). Den
senaste versionen av foreskrifterna dterfinns som TSFS 2011:49
Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rdd (TSES 2009:2)
om tillsyn inom sjofartsomrddet  (omtryck). Eftersom
Transportstyrelsen med undantag fér Trafikverkets firjor inte
utgor tillsynsmyndighet kan emellertid inte de civila stats-
fartygen formellt sett anses vara omfattade av bemyndigandet i
6 kap. 4 § fartygssikerhetsférordningen och dirmed heller inte
av bestimmelserna 1 TSFS 2011:49. I praktiken torde dock de
forvaltande myndigheterna dnda vilja att 1 hog grad folja fore-
skrifterna. En bidragande orsak till detta dr naturligtvis att till-
synen ska bedrivas i samrid med Transportstyrelsen, men ocks
att myndigheterna sig emellan uppfattat féreskrifterna som
bindande trots att styrelsen formellt sett inte utgor tillsyns-
myndighet. En ytterligare bidragande orsak till att foreskrifterna
toljs ar att de forvaltande myndigheterna 1 hoég grad anlitar
fartygsinspektorerna vid styrelsen for att utféra besiktningarna.
Det sistnimnda giller i synnerhet de myndigheter som innehar
ett fital fartyg och dirmed saknar kompetens och resurser att
sjilva bedriva tillsyn, men dven de myndigheter som innehar ett
stort antal fartyg tenderar att anlita Transportstyrelsens fartygs-
inspektorer betriffande vissa typer av tillsynsférrittningar och
fartyg. For att reglera dessa frigor upprittas ofta en overens-
kommelse mellan Transportstyrelsen och den foérvaltande
myndigheten. Det faktum att Transportstyrelsen har en rad
dverenskommelser med de férvaltande myndigheterna bidrar
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naturligtvis till att skapa en viss standard foér hur tillsynen &ver
de civila statsfartygen ska bedrivas. Samtidigt gir det emellertid
inte att komma ifrdn att formerna f6r tillsyn och kvaliteten 1
denna indd kan komma att pd ett otillfredsstillande sitt variera
mellan statsfartyg férvaltade av olika myndigheter.

9.2 Hur bor tillsynen 6ver de civila statsfartygen
bedrivas i framtiden?

Bedomning: Av férslaget att Transportstyrelsen ska dverta
ansvaret som tillsynsmyndighet samt att de civila stats-
fartygen ska ha fartcertifikat foljer att som utgingspunkt
Transportstyrelsen kommer att utféra besiktningarna av
statsfartygen. I de fall Transportstyrelsen finner det limpligt
bér dock tillsynen éver de civila statsfartygen kunna bedrivas
1 form av s kallad systemtillsyn, det vill siga att de forval-
tande myndigheterna sjilva ska kunna bedriva viss tillsyn
under 6verinseende av Transportstyrelsen. Villkoren och
formerna for en sddan tillsyn bor regleras pd myndighetsniva.

En viktig konsekvens av forslagen att Transportstyrelsen ska
overta ansvaret som tillsynsmyndighet samt att de civila stats-
fartygen ska ha fartcertifikat (i friga om Trafikverkets firjor
dven passagerarfartygscertifikat) ir att fartygen kommer att
behéva med jimna mellanrum genomgg féreskrivna besiktningar,
1 férsta hand sjovirdighetsbesiktningar och bottenbesiktningar
genom Transportstyrelsens férsorg (2 kap. 1-8 §§ TSFS
2011:49). Diremot kommer fartygen, med undantag fér Trafik-
verkets firjor, inte att omfattas av kravet pd fribordsbesiktning
eftersom fartygen inte transporterar passagerare eller gods. De
férvaltande myndigheterna samt fartygen behover heller inte
genomgd ndgon rederikontroll och operativ kontroll eftersom de
inte omfattas av kraven 1 ISM-koden.
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Det faktum att de civila statsfartygen kommer att falla under
Transportstyrelsens féreskrifter om tillsyn inom sjéfartsomradet
betyder emellertid inte att behovet av att triffa vissa 6verens-
kommelser med de férvaltande myndigheterna helt kommer att
falla bort. Som ovan konstaterats omfattar stora delar av
bestimmelserna om sj6sikerhet endast passagerar- och lastfartyg
medan statsfartygen antingen ir formellt undantagna eller inte
triffas direkt av bestimmelserna (avsn. 4.2.2 och 6.2). Det inne-
bir att det fortsatt kommer att vara nddvindigt fér Transport-
styrelsen och de férvaltande myndigheterna att komma &verens
om enligt vilka bestimmelser vissa fartyg ska besiktigas. Ett
alternativ till detta ir givetvis att pd sikt utveckla sirskilda fore-
skrifter rérande statsfartygen, men detta kan vara svirt 1 och
med att konstruktionen samt anvindningen av statsfartygen
varierar kraftigt. Den existerande ordningen dir Transport-
styrelsen har kommit 6verens med den férvaltande myndigheten
i friga om att exempelvis vissa fartyg ska besiktigas enligt de
bestimmelser som giller for lastfartyg synes ocksd ha fungerat
vil. Dessa 6verenskommelser kan fortsatt férutses bli till en del
av det samrid mellan Transportstyrelsen och den foérvaltande
myndigheten som foreslds ska dga rum inom ramen fér tillsynen
(se avsn. 4.2.2)

En friga som gor sig gillande 1 sammanhanget dr om de for-
valtande myndigheterna dir det framstdr som limpligt bor ges
mojlighet att bedriva egenkontroll av fartygen inom ramen for s&
kallad systemtillsyn. Idag finns mojlighet att 6verldta at vissa
rederier att under Sverinseende av Transportstyrelsen 1 vissa
avseenden sjilva kontrollera sjosikerheten ombord pd fartygen.
Enligt 1 kap. 3 § TSFS 2011:49 omfattas fartyg och rederier av
systemtillsyn som

1. omfattas av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 336/2006 av den 15 februari 2006 om genomférande av
Internationella sikerhetsorganisationskoden 1 gemenskapen och
upphivande av rddets férordning (EG) nr 3051/95, och

2. fartyg och rederier som bedriver sjofart med passagerar-
fartyg (fartomrdde E) och rederier som bedriver sjofart med
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passagerarfartyg (fartomrdde C-D) som inte ir ro-ro-
passagerarfartyg om

— rederiet har minst tre fartyg, eller

— Transportstyrelsen sirskilt beslutar det.

Systemtillsynen innefattar vanligtvis att fartygen genomgir en
forsta sjovirdighetsbesiktning samt inledande kontroller enligt
férordning (EG) nr 336/2006. Direfter ska fartygen och rederi-
erna bedriva egenkontroll. Egenkontrollens omfattning beslutas
av Transportstyrelsen. Den ska minst omfatta de for fartyget
tillimpliga aktiviteterna som motsvarar innehdllet i en sjovirdig-
hetsbesiktning med undantag f6r bottenbesiktning. Alla fartyg
ska ha rutiner fér fortlépande kontroll av att fartygen och
fartygsutrustningen hills 1 gott skick samt rutiner f6r miljoskydd
och for att forebygga ohilsa och olycksfall. Rutinerna ska
dokumenteras. Resultatet av de féretagna egenkontrollerna ska
rapporteras till Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen kontrollerar sedan att egenkontrollen
uppfyller kvalitetskraven genom att foreta stickprovskontroller
av rederierna och fartygen. Uppticks brister kan stickprovs-
kontrollen ersittas med ordinarie sjovirdighetsbesiktning. Det
innebir 1 praktiken att om Transportstyrelsen finner det nod-
vindigt for att uppritthdlla sjosikerheten denna kan antingen
helt dra in ritten till egenkontroll eller l3ta utféra vissa besikt-
ningar 1 egen regi.

Mojligheten till systemtillsyn enligt 1 kap. 3 § TSES 2011:49
omfattar emellertid i dagsliget inte statsfartyg utan tar endast
sikte pd rederier. I samband med att Transportstyrelsen dvertar
tillsynsansvaret framstir det emellertid som en praktisk 16sning
att de forvaltande myndigheter som innehar ett stdrre antal civila
statsfartyg ges mojlighet att komma 1 friga f6r systemtillsyn.
Dessa myndigheter fir i flera fall antas ha kompetens och
resurser for att bedriva &tminstone en del av tillsynen i form av
egenkontroll. Ett sddant system kan forvintas bidra till att de
férvaltande myndigheterna pd ett praktiskt och smidigt sitt ges
mojlighet att integrera underhdllet av fartygen med tillsynen.
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Exempelvis kan di bottenbesiktning genomforas 1 samband med
att fartyget ind3 torrsitts for underhill av skrovet. Férutom att
systemtillsynen leder till en mer effektiv drift av fartygen ir den
ocksd idgnad att hilla ned kostnaderna for tillsynen (se
avsn. 11.1).

Sammantaget talar starka skil for att 1 samband med att
Transportstyrelsen 6vertar tillsynsansvaret frén de férvaltande
myndigheterna de sistnimnda ges mojlighet att dir det framstar
som limpligt bedriva egenkontroll av fartygen inom ramen for
en si kallad systemtillsyn. En sidan méjlighet 8stadkoms enklast
genom en indring av férutsittningarna for systemtillsyn i 3 kap.
1 § TSFS 2011:49.
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10 lkrafttrédande

Forslag: Bestimmelserna ska trida i kraft den 1 januari 2014.
Betriffande anmilan av civila statsfartyg och tillsyn &ver
dessa ska, 1 friga om de fartyg som staten iger eller brukar
den 1 januari 2014, bestimmelserna tillimpas frin och med
den 1 januari 2016.

Det framstdr som angeliget att den i promemorian foreslagna
uppdelningen mellan drift och underhdll av respektive tillsyn
over de civila statsfartygen genomfors sd snart som mojligt. De
foreslagna bestimmelserna bor dirfér trida 1 kraft redan den
1 januari 2014. Savil Transportstyrelsen som de férvaltande
myndigheterna beddms emellertid behova viss tid till att anpassa
sig till den nya ordningen betriffande &vertagande av tillsyns-
ansvaret. I och med att Transportstyrelsen 6vertar tillsynen
miste styrelsen 1 flera fall komma 6verens med de férvaltande
myndigheterna om vilka féreskrifter som ska ligga till grund for
besiktningarna av olika statsfartyg. En stor del av sjosikerhets-
foreskrifterna ir tillimpliga pd passagerar- och lastfartyg medan
det saknas sirskilda bestimmelser avseende statsfartyg. I den
min det framstdr som olimpligt att bygga pid foreskrifterna
avseende passagerar- och lastfartyg kan det ocksd finnas behov
av att utveckla sirskilda foreskrifter avseende vissa typer av
statsfartyg. Transportstyrelsens 6vertagande av tillsynsansvaret
kan iven leda till att de férvaltande myndigheterna behover for-
indra rutinerna rorande driften och underhillet av fartygen.
Vidare behéver de forvaltande myndigheter, vars fartyg kan
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komma att bli féremdl for systemtillsyn, tid att sluta 6verens-
kommelser med Transportstyrelsen om innehdllet 1 och
formerna for denna typ av tillsyn.

Ett sirskilt problem avser hanteringen av anmilningarna till
fartygsregistret samt utfirdande av fartcertifikat. Det kan forut-
ses att det 1 samband med att de féreslagna dndringarna trider i
kraft, fartygsregistret kommer att belastas med en rad irenden
rorande civila statsfartyg som ska inféras i registret. Aven
betriffande de civila statsfartyg som idag finns upptagna i
fartygsregistret giller att uppgifterna rérande dessa behdver
kompletteras. I vissa fall kan skeppsmitningar behova féretas
Vidare behover de fartyg som har en bruttodriktighet av minst
20 genomgd inledande besiktningar for att kunna foérses med
fartcertifikat. Transportstyrelsen miste ocksd faststilla siker-
hetsbesittning for fartygen.

I syfte att underlitta Transportstyrelsens 6vertagande av till-
synsansvaret bor dirfor de civila statsfartyg som staten idger eller
brukar vid tiden for ikrafttridandet under viss tid undantas frin
tillimpningen av bestimmelserna avseende anmilan av stats-
fartyg och tillsyn 6ver dessa. Det idr dgnat att ge Transport-
styrelsen mojlighet att komma &6verens med de foérvaltande
myndigheterna om ett successivt inférande 1 fartygsregistret och
dvertagande av ansvaret for tillsynen for de existerande fartygen.
Civila statsfartyg som staten anskaffar efter ikrafttridandet bér
emellertid omfattas direkt av de foreslagna bestimmelserna.

Samtidigt giller redan enligt nuvarande ordning att
Transportstyrelsen 1 praktiken utfér en stor andel av besiktning-
arna av de forvaltande myndigheternas fartyg och att det finns
overenskommelser mellan styrelsen och de forvaltande myndig-
heterna rérande omfattningen och formerna for besiktningarna.
Aven den befintliga skeppsdelen i fartygsregistret kan utnyttjas
for inférande av de civila statsfartygen. Det krivs med andra ord
inte att registret byggs om for att statsfartygen ska kunna regi-
streras. Av den anledningen beddéms tiden fér inférande i
fartygsregistret och 6vertagande av tillsynen kunna inskrinkas
till tvd ir. Betriffande de civila statsfartyg som staten iger eller
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brukar den 1 januari 2014, bor siledes bestimmelserna avseende
anmilan av statsfartyg och tillsyn 6ver dessa tillimpas frin och
med den 1 januari 2016.
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11  Konsekvenser

11.1  Myndigheterna
11.1.1 Anmalan och tillsyn

Bedomning: Forslaget att Transportstyrelsen ska 6verta till-
synen over de civila statsfartygen bedéms inte medfdra nigra
visentliga kostnadsokningar for styrelsen eller de forvaltande
myndigheterna.

Det grundliggande utgdngpunkten i utredningens férslag ir att
Transportstyrelsen ska 6verta tillsynen 6ver de civila stats-
fartygen frn de forvaltande myndigheterna. De sistnimnda ska
sdledes fortsittningsvis endast svara for driften av fartygen. Den
friga som hir gor sig gillande dr vilka konsekvenser forslaget
innebir for de forvaltande myndigheterna och Transport-
styrelsen. Allmint sett giller att Transportstyrelsens verksamhet
1 form av tillstdnd, tillsyn och registerhdllning i huvudsak ska
finansieras med avgifter. Storleken pd avgifterna inom sjéfarts-
omridet framgir av Transportstyrelsens foéreskrifter (TSFS
2010:185) om avgifter inom sjéfartsomradet. Transportstyrelsen
tar inte ut ndgon avgift for certifikat, intyg och andra handlingar
som styrelsen utfirdar 1 samband med en avslutad tillsyns-
forrittning (16 § TSFS 2010:185). Transportstyrelsen ser for
nirvarande dver avgiftssystemet. I skrivande stund férvintas det
nya systemet trida 1 kraft den 1 januari 2013.

Utredningens férslag innefattar en skyldighet f6r de forval-
tande myndigheterna att anmila civila statsfartyg som utgér
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skepp till Transportstyrelsen for inférande 1 fartygsregistrets
skeppsdel. De myndigheter som forvaltar skepp kommer dirmed
initialt att ha vissa engingskostnader fér anmilan, inledande
besiktning, beslut om sikerhetsbesittning samt i vissa fall
skeppsmitning. De forvaltande myndigheterna kommer sedan
att ha I6pande kostnader fér de periodiska besiktningarna av
fartygen.

Beroende pd respektive myndighets fartygsinnehav kommer
de initiala respektive de 16pande kostnaderna fér tillsynen 6ver
de civila statsfartygen som utgor skepp att variera. P4 uppdrag av
utredningen har Transportstyrelsen gjort ett urval av olika typer
av skepp och sokt uppskatta vad avgifterna kan komma att uppgi
till f6r dessa enligt det avgiftssystem som i skrivande stund avses
trida 1 kraft 1 januari 2013. Urvalet innefattar tvd mindre
forsknings- och undersokningsfartyg, Ocean Surveyor och
Mimer tillhérande Sveriges Geologiska Undersékning respektive
Havs- och vattenmyndigheten, Trafikverkets vigfirja Maj,
Sjofartsverkets isbrytare Ale samt Kustbevakningens kombina-
tionsfartyg KBV 001 Poseidon. Berikningarna framgir av tabel-

len nedan:

Namn Periodisk Sik.bes. Skeppsmitning
besiktning beslut

Ocean 52700 kr/4r 6000 kr 44100 kr

Surveyor

(SGU

Maj (TrV) 21100 kr/dr | 6 000 kr 35280 kr

Ale (Sj6V) 52 700 kr/r | 6 000 kr 44 100 kr

Mimer (HaV) | 16 100 kr/ar | 6 000 kr 35 280 kr

KBV 001 54 087 kr/ar 6 000 kr 58 800 kr

Kostnaden fér skeppsmitning varierar beroende pd skroviorm
och underlag. Den i tabellen angivna kostnaden utgor den hogsta
som debiteras. Till dessa avgifter tillkommer sedan avgifter for
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eventuell stabilitetsundersékning, kringningsprov, fribordsplan
och bogsertillstdnd. Dessa debiteras enligt l6pande taxa. Avgif-
terna ovan innefattar att Transportstyrelsen skoter den tekniska
besiktningen av fartygen helt och hillet. I de fall fartygen blir
foremal for systemtillsyn kan avgifterna till Transportstyrelsen
férvintas minska med ca 10 %.

Exakt hur dessa kostnader forhiller sig till de kostnader de
forvaltande myndigheterna idag har for ullsynen idr svirt att
berikna 1 och med att myndigheterna 1 redovisningen av kost-
naderna fér fartygen inte skiljer mellan kostnaderna fér drift och
underhdll respektive tillsyn. Verksamheterna ir 1 stillet integre-
rade med varandra. Det har emellertid framkommit att de
myndigheter som forvaltar skepp 1 stor utstrickning redan idag
anlitar Transportstyrelsen fér de periodiska besiktningarna av
skeppen iven om de formellt sett, med undantag for Trafik-
verkets vigfirjor, inte har skyldighet att gora detta. Det sagda
giller dven myndigheter som Kustbevakningen och Sjéfarts-
verket, vilka forvaltar ett stort antal skepp och dirfoér i princip
har forutsittningar att ordna tillsynen sjilva. Det faktum att
Transportstyrelsen redan idag skéter en stor del av tillsynen éver
fartygen foranleder att skillnaderna mellan de kostnader de
férvaltande myndigheterna har idag betriffande tillsynen och de
kostnader de kan forvintas fa pd grund av att Transportstyrelsen
overtar tillsynsansvaret inte behéver bli sirskilt stora. Det giller 1
vart fall 1 friga om de l6pande kostnaderna efter det att skeppen
anmilts till fartygsregistret. Inte heller Transportstyrelsen kan
forvintas ha nigra kostnader for att bygga om fartygsregistret.
Det bedéms dirfor att forslagen inte kommer att medféra nigra
visentliga kostnadsékningar fér myndigheterna och att i den
mén kostnader uppstir dessa kan rymmas inom de befintliga
budgetramarna. Det bér 1 sammanhanget tilliggas att fartyg med
en bruttodriktighet av mindre 4n 20 inte omfattas av kraven pd
fartcertifikat och dirfér inte ir féremdl for 16pande tillsyn.
Betriffande dessa kommer kostnadsliget att vara oférindrat
jimfort med idag.
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11.1.2 Vattenfororeningsavgift

Bedomning: Forslaget att avskaffa skyldigheten for de for-
valtande myndigheterna att betala vattenféroreningsavgift i
samband med oljeutslipp frin statsfartyg kan férvintas leda
till minskade administrationskostnader f6r Kustbevakningen
genom att handliggningen av dessa irenden minskar i om-
fattning.

Forslaget att avskaffa skyldigheten foér de foérvaltande myndig-
heterna att betala vattenféroreningsavgift i samband med oljeut-
slipp frdn statsfartyg kan férvintas leda till minskade admini-
strationskostnader for Kustbevakningen genom att handligg-
ningen av dessa irenden minskar 1 omfattning. Som ovan redo-
visats 1 avsnitt 8.2.2 utgor dessa drenden strax under 10 % av det
totala antalet drenden under ett r. Visserligen kommer Kust-
bevakningen att fortsatt behéva ta emot anmilningar rérande
utslipp samt i vissa fall polisanmila irenden, men hand-
liggningen bor 1 flera fall ind3 kunna férenklas visentligt 1 och
med att det 1 de allra flesta fall ror sig om mycket smé utslipp.

11.2  Naringslivet och enskilda

Bedomning: Forslagen bedéms inte piverka niringslivet eller
enskilda i nigon hégre utstrickning.

Forslagen bedéms inte pdverka niringslivet eller enskilda i ndgon
hogre utstrickning.
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11.3  Ovrigt

Bedomning: Forslagen bedéms inte pdverka sambhillet i
ovrigt.

Forslagen bedoms inte piverka den kommunala sjilvstyrelsen,
det brottsforebyggande arbetet, sysselsittningen eller den
offentliga servicen 1 olika delar av landet, sm& féretags arbetsfor-
utsittningar, konkurrensférmédga eller villkor i 6évrigt 1 forhall-
ande till storre foretags, jimstilldheten mellan kvinnor och min
eller mojligheterna att nd de integrationspolitiska mélen.
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12 Forfattningskommentar

12.1 Forslaget till lag om andring i lagen
(1980:424) om atgarder mot fororening fran
fartyg

1 kap.

4§
Lagen ska inte tillimpas pd fartyg som igs eller brukas av en
utlindsk stat och som anvinds uteslutande for statsindamal och
inte for affirsdrift.

I den mén regeringen inte foreskriver annat tillimpas lagen pd
fartyg som igs eller brukas av svenska staten och som anvinds
uteslutande f6r statsindamal och inte for affirsdrift.

Paragrafen reglerar lagens tillimpningsomride 1 friga om stats-
fartyg. Overvigandena finns i avsnitt 8.2.1.

Forsta stycket motsvarar 1 huvudsak det férsta stycket 1 den
nuvarande bestimmelsen. Definitionen av utlindska statsfartyg
har dock indrats si att den motsvarar den allmint vedertagna
definition som anvinds 1 bland annat fartygssikerhetslagen
(2003:364).

Andra stycket har indrats 1 forhillande till det andra stycket 1
den nuvarande bestimmelsen. Som utgdngspunkt anges i for-
slaget att lagen ska tillimpas 1 friga om svenska statsfartyg i den
mdn regeringen inte foreskriver annat (jfr avsn. 1.4 1 forfatt-
ningsforslaget). Principen ir med andra ord hir den omvinda
mot den nuvarande bestimmelsen, det vill siga att regeringen
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bemyndigas att inskrinka lagens tillimpningsomrade i stillet for
att utvidga denna. Aven hir har definitionen av statsfartyg
indrats s att den motsvarar den allmint vedertagna definitionen
av statsfartyg.

Ikrafttridandebestimmelsen

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2014. I friga om statsfartyg
som igs eller brukas av svenska staten vid tiden fér ikraft-
tridandet ska dock lagen tillimpas frdn och med den 1 januari
2016.

Enligt bestimmelsen trider lagen i kraft den 1 januari 2014. I
friga om statsfartyg som igs eller brukas av svenska staten vid
tiden for ikrafttridandet ska dock lagen tillimpas frdn och med
den 1 januari 2016 i syfte att mojliggdra ett successivt dver-
tagande av tillsynsansvaret 6ver de befintliga fartygen. For det
fall staten anskaffar ett nytt fartyg efter den 1 januari 2014 ska
lagen tillimpas direkt i friga om det fartyget. Overvigandena
finns i kapitel 10.

12.2 Forslag till lag om andring i
fartygssakerhetslagen (2003:364)

3 kap.

1§
Ett svenskt fartyg som har en bruttodriktighet av minst 20 eller
ir ett passagerarfartyg ska ha ett fartcertifikat. Fritidsfartyg
behéver dock ha fartcertifikat endast om bruttodriktigheten ir
minst 100.

Transportstyrelsen fir befria ett fartyg frin skyldigheten att
ha fartcertifikat, om ett passagerarfartygscertifikat har utfirdats
for fartyget enligt 2 §.
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Paragrafen reglerar vilka fartyg som ska ha fartcertifikat. Over-
vigandena finns i avsnitt 6.2.

Forsta stycket motsvarar det forsta stycket 1 den nuvarande
bestimmelsen. T forslaget har undantaget for statsfartygen frin
plikten att ha fartcertifikat som 3terfinns i andra stycket i den
nuvarande lydelsen av bestimmelsen upphivts. Det innebir att
de civila statsfartygen 1 den foreslagna bestimmelsen kommer att
omfattas av den generella skyldigheten att ha fartcertifikat som
anges 1 forsta stycket. De militira statsfartygen omfattas inte av
den skyldigheten eftersom 6rlogsfartyg ir generellt undantagna
frin tillimpningen av bestimmelserna 1 fartygssikerhetslagen
(1 kap. 1 § andra stycket). Till foljd av att de civila statsfartygen
kommer att omfattas av kravet pd fartcertifikat méste punkten 3
1 6vergingsbestimmelserna till fartygssikerhetslagen upphivas.

Andra stycket 1 forslaget 6verensstimmer med lydelsen av det
tredje stycket i den nuvarande bestimmelsen.

12§
Sikerhetsbesittning faststills av Transportstyrelsen.

I friga om fartyg som igs eller brukas av svenska staten och
som anvinds uteslutande for statsindamal och inte f6r affirsdrift
faststills sikerhetsbesittning 1 samrdd med den myndighet som
forvaltar fartyget.

Bestimmelsen reglerar vilken myndighet som ska faststilla
sikerhetsbesittning. Overvigandena finns i avsnitt 6.4.

Forsta stycket motsvarar lydelsen av det forsta stycket i den
nuvarande bestimmelsen. Enligt bestimmelsen faststiller
Transportstyrelsen sikerhetsbesittning.

Andra stycket har indrats i forhdllande till den nuvarande
bestimmelsen. I stillet f6r att sikerhetsbesittning faststills av
den férvaltande myndigheten kommer statsfartygen att falla
under forsta stycket. Det innebir att Transportstyrelsen ska
faststilla sikerhetsbesittning dven for dessa fartyg med undantag
for orlogsfartygen (se forfattningskommentaren under 3 kap.
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1§). Vad som nu anges 1 andra stycket ir 1 stillet att faststillande
av sikerhetsbesittning ska ske 1 samrdd med den myndighet som
forvaltar fartyget.

13 §
Ett beslut om sikerhetsbesittning far dterkallas eller indras om
1. fartyget eller dess utrustning har dndrats pd ett sitt som
kan antas ha betydelse for sikerhetsbesittningens sammansitt-
ning, eller
2. andra visentliga forutsittningar for beslutet har indrats.

Bestimmelsen reglerar 1 vilka situationer ett beslut om siker-
hetsbesittning fir dterkallas eller indras. Overvigandena finns i
avsnitt 6.4. Bestimmelsen motsvarar 1 huvudsak den nuvarande
bestimmelsen. Den har redaktionellt anpassats till att det endast
kommer att vara Transportstyrelsen som faststiller sikerhets-
besittning och inte de myndigheter som forvaltar civila stats-
fartyg.

5 kap.

1§

Transportstyrelsen utdvar tillsyn enligt denna lag och enligt
foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen nir det géller

1. fartyg och deras utrustning, drift, lastning, lossning och
sikerhetsorganisation,

2. sikring av last som dnnu inte har férts ombord,

3. rederiers sikerhetsorganisation,

4. arbetsmiljon ombord, och

5. arbets- och levnadsférhillandena ombord.

Nir det giller inspektion enligt 8 § utdvas tillsyn dven av
Kustbevakningen 1 den utstrickning som Transportstyrelsen
beslutar 1 samrdd med Kustbevakningen.

I frigor som avser arbetsmiljon samt arbets- och levnadsfor-
hillandena ombord avser tillsynen idven sjomanslagen
(1973:282), arbetsmiljolagen (1977:1160), monstringslagen
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(1983:929) och lagen (1998:958) om vilotid foér sjomin samt
foreskrifter som har meddelats med stéd av dessa lagar.

Tillsynen ska ocksd avse de delar av Europaparlamentets och
ridets forordning (EG) nr 1907/2006 av den 18 december 2006
om registrering, utvirdering, godkinnande och begrinsning av
kemikalier (Reach), inrittande av en europeisk kemikalie-
myndighet, indring av direktiv 1999/45/EG och upphivande av
ridets forordning (EEG) nr 793/93 och kommissionens férord-
ning (EG) nr 1488/94 samt ridets direktiv 76/769/EEG och
kommissionens direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG, 93/105/EG
och 2000/21/EG som omfattas av tillsynsansvar enligt fore-
skrifter som har meddelats med st6d av arbetsmiljolagen
(1977:1160).

Tillsyn enligt tredje och fjirde styckena utdvas sdvitt avser
arbetsmiljon 1 samverkan med Arbetsmiljoverket.

Bestimmelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns 1
livsmedelslagen (2006:804).

Paragrafen reglerar vilken myndighet som ska utéva tillsyn enligt
fartygssikerhetslagen och enligt de foreskrifter som meddelats
med stéd av denna. Overvigandena finns i avsnitt kapitel 9
respektive avsnitt 11.1.1.

Forsta stycket motsvarar 1 huvudsak det forsta stycket i den
nuvarande bestimmelsen med den skillnaden att bestimmelsen
har justerats med hinsyn till att Transportstyrelsen foreslds
overta tillsynsansvaret for de civila statsfartygen.

Tredje till femte stycket motsvarar den nuvarande bestimmel-
sen.

2§

I friga om tllsyn ver fartyg som dgs eller brukas av svenska
staten och som anvinds uteslutande fér statsindamil och inte
for affirsdrift ska Transportstyrelsen samrida med den myndig-
het som forvaltar fartyget.
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Paragrafen anger att tillsynen 6ver statsfartyg ska utévas 1 sam-
rid med den myndighet som férvaltar fartyget. Overvigandena
finns i avsnitt 4.2.2, 9.2 respektive 11.1.1.

Bestimmelsen har indrats 1 si mitto att tillsynen &ver de
civila statsfartygen faller under 5 kap. 1 § fartygssikerhetslagen. I
bestimmelsen anges dock att tillsynen ska utévas 1 samrdd med
Transportstyrelsen. Orlogsfartygen omfattas inte av bestimmel-
sen 1 och med att dessa ir generellt sett undantagna frin tillimp-
ningen av fartygssikerhetslagen (1 kap. 1 § andra stycket).

Ikrafttridandebestimmelsen

Denna lag trider i kraft den 1 januari 2014. I friga om statsfartyg
som dgs eller brukas av svenska staten vid tiden for ikraft-
tridandet ska dock lagen tillimpas frin och med den 1 januari
2016.

Enligt bestimmelsen trider lagen i kraft den 1 januari 2014. I
friga om statsfartyg som igs eller brukas av svenska staten vid
tiden for ikrafttridandet ska dock lagen tillimpas frdn och med
den 1 januari 2016 i syfte att mojliggdra ett successivt ver-
tagande av tillsynsansvaret 6ver de befintliga fartygen. For det
fall staten anskaffar ett nytt fartyg efter den 1 januari 2014 ska
lagen tillimpas direkt i friga om det fartyget. Overvigandena
finns i kapitel 10.
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Myndigheter under Justitiedepartementet

Polismyndigheterna

Namn Fartygstyp Skepp/Bat  Anvandningsomrade
Stridshat 90H Bat Polisiara uppgifter
Stridshat 90H Bat Polisiara uppgifter
Stridshat 90F Bat Polisiara uppgifter
Skerfe Bat Polisiara uppgifter
Skerfe Bat Polisidra uppgifter
Skerfe Bat Polisidra uppgifter
RIB Bat Polisiara uppgifter
RIB Bat Polisiara uppgifter
RIB Bat Polisiara uppgifter
RIB Bat Polisiara uppgifter
Seastar Bat Polisiara uppgifter

Myndigheter under Forsvarsdepartementet

Kustbevakningen
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat
KBV 001 Kombinationsfartyg Skepp Kombinerar egenskaper fran

bade miljoskyddsfartyg och
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Namn Fartygstyp Skepp/ Anvéandningsomrade
Bat
overvakningsfartyg

KBV 002 Kombinationsfartyg Skepp Kombinerar egenskaper fran
bade miljoskyddsfartyg och
overvakningsfartyg

KBV 003 Kombinationsfartyg Skepp Kombinerar egenskaper fran
bade miljoskyddsfartyg och
overvakningsfartyg

KBV 010 Miljéskyddsfartyg Skepp Sjéovervakning och miljo
réddningstjanst

KBV 031 Kombinationsfartyg Skepp Kombinerar egenskaper fran
bade miljoskyddsfartyg och
overvakningsfartyg

KBV 032 Kombinationsfartyg Skepp Kombinerar egenskaper fran
bade miljoskyddsfartyg och
overvakningsfartyg

KBV 033 Kombinationsfartyg Skepp Kombinerar egenskaper fran
bade miljoskyddsfartyg och
overvakningsfartyg

KBV 034 Kombinationsfartyg Skepp Kombinerar egenskaper fran
bade miljoskyddsfartyg och
overvakningsfartyg

KBV 045 * Miljoskyddsfartyg ~ Skepp ~ Miljoraddningstjanst

KBV 046  Miljdskyddsfartyg -~ Skepp ~ Miljsraddningstjénst

KBV 047 Miljoskyddsfartyg Skepp Miljoraddningstjanst

KBV 048 Miljéskyddsfartyg Skepp Miljéraddningstjanst

KBV 050 Miljéskyddsfartyg Skepp Miljoraddningstjanst

KBV 051 Miljéskyddsfartyg Skepp Miljoraddningstjanst

KBV 201 Kombinationsfartyg Skepp Kombinerar egenskaper fran
bade miljoskyddsfartyg och
overvakningsfartyg

KBV 285 Overvakningsfartyg Skepp Sjodvervakning

KBV 286 Overvakningsfartyg Skepp Sjddvervakning

KBV 287 Overvakningsfartyg Skepp Sjéovervakning

KBV 288 Overvakningsfartyg Skepp Sjéovervakning

KBV 289 Overvakningsfartyg Skepp Sjodvervakning
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Namn Fartygstyp Skepp/ Anvindningsomrade
Bat

KBV 290 Overvakningsfartyg Skepp Sjoovervakning

KBV 301 Overvakningsfartyg Skepp Sjodvervakning

KBV 302 Overvakningsfartyg Skepp Sjédvervakning

KBV 303 Overvakningsfartyg Skepp Sjoovervakning

KBV 304 Overvakningsfartyg Skepp Sjoovervakning

KBV 305 Overvakningsfartyg Skepp Sjodvervakning

KBV 306 Overvakningsfartyg Skepp Sjédvervakning

KBV 307 Overvakningsfartyg Skepp Sjoovervakning

KBV 308 Overvakningsfartyg Skepp Sjoovervakning

KBV 309 Overvakningsfartyg Skepp Sjodvervakning

KBV 310 Overvakningsfartyg Skepp Sjédvervakning

KBV 311 Overvakningsfartyg Skepp Sjoovervakning

KBV 866 Pram Skepp Mellanlagring av upptagen
olja

KBV 181 Kombinationsfartyg Skepp Sjébevakning i yttre
kustbanden samt viss
oljebekdmpningskapacitet

KBV 005 Miljoskyddsfartyg Skepp Sjéovervakning och
miljérdddningstjanst

KBV 202 Kombinationsfartyg Skepp Kombinerar egenskaper fran
bade miljoskyddsfartyg och
overvakningsfartyg

KBV 590 Svévare Svévare Sjoovervakning

KBV 592 Svdvare Svavare Sjodvervakning

KBV 594 Svévare Svévare Sjdbvervakning

KBV 071 Strandbekdmpare Bat Oljebekdmpning néra
stranden

KBV 072 Strandbekdmpare Bat Oljebekdmpning néra
stranden

KBV 073 Strandbekdmpare Bét Oljebekampning néra
stranden

KBV 074 Strandbekdmpare Bét Oljebekdmpning néra
stranden
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KVB 075 Strandbekadmpare Bat Oljebekdmpning néra
stranden

KBV 076 Strandbekdmpare Bat Oljebekdmpning néra
stranden

KBV 077 Strandbekadmpare Bét Oljebekdmpning néra
stranden

KBV 078 Strandbekadmpare Bét Oljebekdmpning néra
stranden

KBV 079 Strandbekadmpare Bét Oljebekdmpning néra
stranden

KBV 080 Strandbekémpare Bat Oljebekdmpning nara
stranden

KBV 081 Strandbek&mpare Bat Oljebekdmpning nara
stranden

KBV 082 Strandbekémpare Bat Oljebekdmpning nara
stranden

KBV 402 Mini Buster Bat Arbetsbat

KBV 403 Mini Buster Bat Arbetshét

KBV 404 Mini Buster Bat Arbetshat

KBV 405 Capelli Bat Dykbat

KBV 409 Anytec Bat Sjotrafikévervakning

KBV 410 Storebro Bat Sj6trafikdvervakning

KBV 411 Bussjo 650 Bat Arbetshat

KBV 412 Storebro Bét Sjotrafikovervakning

KBV 413 Storebro Bat Sjotrafikdvervakning

KBV 414 Storebro Bat Sj6trafikdvervakning

KBV 415 Flying flipper Bat Sj6trafikdvervakning

KBV 419 Flying flipper Bét Sjotrafikovervakning

KBV 422 Rupert 26 Bat Sjotrafikévervakning

KBV 423 Avon 5,4 Bt  Sjdtrafikbvervakning

KBV 424 * Bussjo © Bat rbetshat

KBV 427 RIB Bét ¢ Sjotrafikévervakning

KBV 428 Alusafe Bat Rédda personer ur vatten

KBV 429 Alusafe Bat Rédda personer ur vatten

KBV 430 Alusafe Bat Rédda personer ur vatten

KBV 431 Alusafe Bat Radda personer ur vatten
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KBV 432 Alusafe Bat Rédda personer ur vatten
KBV 434 ~ Big Buster Bt ~ Arbetsbat

KBV 435 Hydrolift Bat Sjotrafikdvervakning
KBV 436 Hydrolift Bat Sjbétrafikdvervakning
KBV 437 Hydrolift Bat Sjotrafikovervakning
KBV 438 Hydrolift Bat Sjotrafikovervakning
KBV 439 Hydrolift Bat Sjotrafikdvervakning
KBV 440 Bussjd Bat Arbetshat

KBV 441 Bussjo Bat Arbetshat

KBV 443 Bussjo 650 Bat Arbetshat

KBV 446 Targa Bat Sjotrafikdvervakning
KBV 450 Cobra Bat Sjotrafikovervakning
KBV 452 Cobra Bat Sjotrafikbvervakning
KBV 453 Cobra Bat Sjotrafikévervakning
KBV 454 -~ Cobra - Bat Sjétrafikbvervakning
KBV 456 ~ Norpower Bt  Arbetshat

KBV 457 ~ Norpower © Bat ~ Arbetshat

KBV 458 -~ Schart Harding Kiss700 ~ Bt  Livbat

KBV 459 Bussjo Bat Arbetshat

KBV 461 Bussjd Bat Arbetshat

KBV 462 Bussjo Bat Arbetshat

KBV 463 Bussjo Bat Arbetshat

KBV 464 Bussjo Bat Arbetshat

KBV 465 Bussjo Bat Arbetshét

KBV 466 Bussjo Bat Arbetshat

KBV 467 Bussjo Bat Arbetshat

KBV 468 Bussjo Bat Arbetshat

KBV 470 Bussjd Bat Arbetshét

KBV 471 Nynas 625 SC Bat Arbetshat

KBV 472 Nynas 625 SC Bét Arbetshat

KBV 473 Ring 10,5 - Bat Sjétrafikbvervakning
KBV 474 MR 1250 Cabin Bat  Sjétrafikévervakning
KBV 475 ~ MR 1250 Cabin - Bat -~ Sjotrafikdvervakning
KBV 476 * MR 1250 Cabin " Bt - Sjétrafikovervakning
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KBV 477 ~ MR 1250 Cabin © Bat  Sjotrafikivervakning
KBV 478 Rupert 32 Bat ¢ Sjétrafikovervakning
KBV 479 Cougar C12 Bat Beredskapsbat Nationella
insatsstyrkan
KBV 480 Cougar C12 Bat Beredskapsbat Nationella
insatsstyrkan
KBV 481 Norsafe Bat Rédda personer ur vatten
KBV 483 Norsafe Bat Rédda personer ur vatten
KBV 484 Norsafe Bat Rédda personer ur vatten
KBV 485 Norsafe Bat Radda personer ur vatten
KBV 486 Norsafe Bat Rédda personer ur vatten
KBV 487 Norsafe Bat Rédda personer ur vatten
KBV 489 Norsafe Bat Rédda personer ur vatten
KBV 490 Norsafe Bat Radda personer ur vatten
KBV 491 Norsafe Bat Rédda personer ur vatten
KBV 492 Norsafe Bat Rédda personer ur vatten
KBV 493 Alusafe 770 Bat Rédda personer ur vatten
KBV 494 Alusafe 770 Bat Radda personer ur vatten
KBV 495 Alusafe 771 Bat Rédda personer ur vatten
KBV 496 Alusafe 772 Bat  Radda personer ur vatten
KBV 497 - MP 1000 © Bat jotrafikovervakning
KBV 498 MP 1000 B4t ¢ Sjotrafikévervakning
KBV 499 MP 1000 Bat Sjotrafikdvervakning
Déackshat KBV 287 | Bombard Bat Sjotrafikovervakning
Reservhat KS Djurd : Avon Searider Bat Sjotrafikovervakning
Décksbhat KBV 286 : Avon Searider 5,4 Bat Sjdtrafikovervakning
Dackshat KBV 044 : Avon Searider Bat Sjotrafikdvervakning
Déacksbhat KBV 181 | Avon Searider 5,4 Bat Sjotrafikovervakning
Déckshat KBV 285 ; Avon Searider Bat Sjotrafikovervakning
Décksbhat KBV 289 : Avon Searider Bat Sjdtrafikovervakning
Dackshat KBV 290 : Avon Searider 5,4 Bat Sjotrafikévervakning
Déackshat KBV 288 . Avon Searider 5,4 Bat Sjotrafikovervakning
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Totalforsvarets forskningsinstitut

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvindningsomrade
Bat

EIDERN Hydronfonbojbat Skepp Forskning till sjéss
inomskars

BARBARA Bogserbat Bat Forskning till sjoss
inomskars

DECIBELLA Targa 23 Bat Forsok med
undervattensutrustning

PAUL Stor Buster GR 1392 Bat Diverse arbeten till sjoss

ORNVIK Ornvik 540 BAt Diverse arbeten till sjoss

Myndigheter under Socialdepartementet

Statens fastighetsverk

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvéandningsomrade
Bat
ASA 1l Nordstar 24 Patrol Bat Transport av personal och
materiel

Myndigheter under Utbildningsdepartementet
Universiteten

Goteborgs universitet

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat

R/V SKAGERAK Skepp  Utbildning och forskning

R/V NEREUS Skepp Utbildning och forskning

R/V OSCAR VON Bat Utbildning och forskning
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Namn Fartygstyp Skepp/ Anvindningsomrade
Bat
SYDOW
LOPHELIA Bat Forskning
ALICE Bat Forskning
DORIS Forskningshat Bat Forskning
Ornvik B4t Forskning
CHRISTINE Pollux Bat Forskning
. Buster . Bat Forskning
Linnéuniversitetet
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat
M/S CALMARE Skolfartyg Skepp Ovningar for skolans
NYCKEL studenter
Lunds universitet
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat
BAMSEN Crescent 542 Bamse Bét Forskning och utbildning
Stockholms universitet
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat
LIMANDA Nordsjo 38 Skepp Forskning
R/V AURELIA Forskningsfartyg Skepp Persontransport och forskning
SPRATTUS Yxl6 801 Bat Persontransport
LARUS Stigfjord 37 Bat Persontransport och forskning
PERCA ~ Yxl6 501 - Bét . Dykning
SKIDBLADNER = Arronet 20 5 CS . Bat  Forskning

114



Ds 2013:60

Ume3 universitet

Bilaga

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat
R/V LOTTY Forskningsfartyg Skepp Forskning, uthildning och
marin miljodvervakning
NORRBYLAB 1 Uttern Bat Forskning, utbildning och
marin miljédvervakning
GRASUGGAN Fiskebat Bat Forskning, utbildning och
marin miljéévervakning
Ubppsala universitet
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat
ASTACUS Forskningsfartyg Bat Forskning

Myndigheter under Landsbygdsdepartementet

Skogsstyrelsen
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvindningsomrade
Bat

A061144 Persson 520 DI Bat Inventering/besiktning av
skogsbestand pa dar eller
vid vattendrag

A063235 Nynés 625G Bat Inventering/besiktning av
skogsbestand pa dar eller
vid vattendrag

A064924 Laxen Bat Inventering/besiktning av
skogsbestand pa dar eller
vid vattendrag

A064925 Laxen Bat Inventering/besiktning av
skogsbestand pa dar eller
vid vattendrag

A080080 Bella 572 C Bat Inventering/besiktning av
skogsbestand pa dar eller

115



Bilaga Ds 2013:60

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvindningsomrade
Bat

vid vattendrag

A060734 Buster Bat Inventering/besiktning av
skogshestand pa oar eller
vid vattendrag

A060735 Grisslan Bat Inventering/besiktning av
skogshestand pa oar eller
vid vattendrag

A061145 Tillsynsbat Bat Inventering/besiktning av
skogshestand pa oar eller
vid vattendrag

A064841 Nordanvind Bat Inventering/besiktning av
skogshestand pa oar eller
vid vattendrag

Sveriges Lantbruksuniversitet

Namn " Fartygstyp ~ Skepp/Bat  Anvindningsomride
Ornvik Bat Transporter av personal och
materiel
PUMBA Nynas Bat Provfiske och provtagning
Rénnqvist 550 Bat Provfiske och provtagning
Ornvik 530 Bat Provfiske och provtagning
Ornen 540 Bat Provfiske och provtagning
Crescent Panda Bat Provfiske och provtagning
Persson 520 Bat Provfiske och provtagning
Askeladden 5000 Bat Provfiske och provtagning
Ornvik 540 Bat Provfiske och provtagning
KLABBEN ~ Aluminiumb3t Bt ~ Provfiske och provtagning
Ornvik 540 Bat Provfiske och provtagning
Ornvik 540 Bat Provfiske och provtagning
ASTERIX Stigfjord 40 Bat Forskning
HALABBEN Arbetshat Bat Forskning
Batskar 690 Bat Provfiske
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Namn  Fartygstyp ~ Skepp/Bat _ Anvindningsomrade
Scanner 660 - Bat Kustprovfisken
Batskar 550 Bat Sétvattenskustprovfisken
Nordanvind Bat Kustprovfisken
Snackan Bat Sotvattenskustprovfisken
Stalnacke bat Bat Skitsel av smoltfalla
Alvutter Bat Provtagning i alv
Gummibat Bat Forsranning
Ornvik B4t Kustprovfisken i
Bottenhavskusten

Myndigheter under Miljédepartementet

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat
SEA TERRIER Sea Terrier Bat Kustnéra provtagning och
matuppdrag
SENSORITA Hapé Metalworks Bat Kustnéra provtagning och
métuppdrag

Havs- och vattenmyndigheten

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat

U/F ARGOS Forskningsfartyg Skepp Forskning

U/F MIMER Forskningsfartyg Skepp Forskning
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Myndigheter under Niringsdepartementet

Trafikverket
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat

ADA Vagfarja Skepp Bil- och persontransport
MA) Végfarja Skepp Bil- och persontransport
BEDA Végférja Skepp Bil- och persontransport
GERD Végfarja Skepp Bil- och persontransport
GOTA Vagfarja Skepp Bil- och persontransport
LINA Végfarja Skepp Bil- och persontransport
NINA Végférja Skepp Bil- och persontransport
NORA Végférja Skepp Bil- och persontransport
SVEA - Véagfarja - Skepp Bil- och persontransport
TORA - Végfarja - Skepp Bil- och persontransport
VIVI - Véagfarja - Skepp Bil- och persontransport
ANNIE Végférja Skepp Bil- och persontransport
DAGNY Vagfarja Skepp Bil- och persontransport
FREJA Végfarja Skepp Bil- och persontransport
FRIDA Végfarja Skepp Bil- och persontransport
FROJA Végférja Skepp Bil- och persontransport
GULLI Véagfarja Skepp Bil- och persontransport
HYMER Végfarja Skepp Bil- och persontransport
KARIN Végfarja Skepp Bil- och persontransport
KARNA Végférja Skepp Bil- och persontransport
LINDA Vagfarja Skepp Bil- och persontransport
LINEA Végfarja Skepp Bil- och persontransport
MALIN Végfarja Skepp Bil- och persontransport
MARIA Végférja Skepp Bil- och persontransport
MARIE - Véagfarja - Skepp Bil- och persontransport
PLUTO - Végfarja ~ Skepp Bil- och persontransport
SANNA - Véagfarja - Skepp Bil- och persontransport
SEDNA Végférja Skepp Bil- och persontransport
VENUS Vagfarja Skepp Bil- och persontransport
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Namn Fartygstyp Anvindningsomrade
YXLAN Végférja Bil- och persontransport
ASPO 11 Vagfarja Bil- och persontransport
AURORA Vagfarja Bil- och persontransport
BOLMIA Végfarja Bil- och persontransport
ELVIRA Végfarja Bil- och persontransport
ULRIKA Vagfarja Bil- och persontransport
ARNLJOT Vagfarja  Bil- och persontransport
ASPO 111 Végfarja il- och persontransport
BODILLA Végférja - Bil- och persontransport
BYALVAN Vagfarja Bil- och persontransport
GULLMAJ Vagfarja Bil- och persontransport
JUPITER Végfarja Bil- och persontransport
KARNA 11 Véagférja Bil- och persontransport
PAULINA Vagfarja Bil- och persontransport
CASTELLA Vagfarja Bil- och persontransport
FREDRIKA Végfarja Bil- och persontransport
KORNELIA Végférja Bil- och persontransport
LEEFLORA Vagfarja Bil- och persontransport
NORDO 11l Vagfarja Bil- och persontransport
SVANHILD Végfarja Bil- och persontransport
THERESIA Végférja Bil- och persontransport
VERONICA Vagfarja Bil- och persontransport
VINOSUND Végfarja  Bil- och persontransport
FRAGANCIA Végfarja il- och persontransport
GULLBRITT Végférja il- och persontransport
VAXHOLMEN Vagfarja Bil- och persontransport
KAJSA-STINA Végfarja Bil- och persontransport
SKIDBLADNER Végfarja Bil- och persontransport
VV PONTON 100 : Vagférja Bil- och persontransport
CAROLINA Véagfarja Bil- och persontransport
NORD

CARQLINA AF Véagfarja Skepp Bil- och persontransport
ARNO
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Namn Fartygstyp Skepp/ Anvéndningsomrade
Bat

HELENA Végférja Skepp Bil- och persontransport

ELISABETH

CHRISTINA Végfarja Skepp Bil- och persontransport

BRAHE

SAGA Véagfarja Skepp Bil- och persontransport

EBBA BRAHE Végfarja Skepp Bil-och persontransport

EMBLA Végférja Skepp Bil- och persontransport

VINTERGATAN Svévare Svévare Persontransport

M:ME TINGLEY Passagerarbat Skepp Persontransport

Sjofartsverket

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat

TIB 470 Lotshat Skepp Lotsning

TIB 645 Lotsbat BAt  Lotsning

RESCUE 940 Raddningsfartyg Bat Sjoraddning

RESQUE 960 Réddningsfartyg Skepp Sjéraddning

PILOT 114 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 115 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 211 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 212 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 213 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 480 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 717 SE Lotshat Bat Lotsning

PILOT 725 SE Lotshat Bat Lotsning

PILOT 726 SE Lotshat Bat Lotsning

PILOT 727 SE Lotshat Bat Lotsning

PILOT 728 SE Lotshat Bat Lotsning

PILOT747SE Lotsbt  Skepp  Lotsning

PILOT 748 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT749SE | Lotshit Skepp . Lotsning
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Namn Fartygstyp Skepp/ Anvéandningsomrade
Bat

JOQHAN Sjéméatningsfartyg Skepp Sjokartldggning

MANSSON

JACOB HAGG Sjomatningsfartyg Sjokartldggning

ALE Ishrytare Isbrytning

ATLE Isbrytare Isbrytning

FREJ Ishrytare Isbrytning

YMER Isbrytare Isbrytning

PILOT 030 SE Lotshat Lotsning

PILOT 145 SE Lotsbat Lotsning

PILOT 354 SE Lotshat Lotsning

PILOT 358 SE Lotshat Lotsning

PILOT 462 SE Lotshat Lotsning

PILOT 529 SE Lotshat Lotsning

PILOT 556 SE Lotshat Lotsning

PILOT 559 SE Lotshat Lotsning

PILOT 571 SE Lotshat Lotsning

PILOT 732 SE Lotsbat Lotsning

PILOT 750 SE Lotshat

otsning

PILOT 751 SE Lotsbat © Lotsning

PILOT 752 SE Lotshat Lotsning
PILOT 753 SE Lotshat Lotsning
FARJAN Arbetsfartyg Utfor tjanster till sjoss
PILOT 759 SE Lotshat Lotsning
PILOT 760 SE Lotshat Lotsning
PILOT 116 SE Lotsbat Lotsning
PILOT 117 SE Lotshat Lotsning
PILOT 118 SE Lotshat Lotsning
PILOT 119 SE Lotshat Lotsning
PILOT 120 SE Lotsbat Lotsning
PILOT 757 SE Lotshat Lotsning
ALVBJORN Arbetsfartyg Utfor tjanster till sjoss
PILOT 031 SE Lotshat Lotsning
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Namn Fartygstyp Skepp/ Anvindningsomrade
Bat

ARKO Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss

GINA Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss

POLHEM Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss

SEKTOR Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss

TIB 932 Raddningsbat Bat Sjoraddning

BALTICA Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss

CANDELA  Arbetsfartyg  Skepp  Utfor tjanster till sjéss

KLIPPEN Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss

PALKRAN Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss

FYRBJORN Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss

SCANDICA Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss

ANDERS BURE Sjométningsfartyg Skepp Sjokartlaggning

PILOT 111 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 112 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 113 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 729 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 735 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 736 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 737 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 738 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 739 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 740 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT741SE Lotsbt  Skepp  Lotsning

PILOT 742 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT743SE - Lotsbat Skepp  Lotsning

PILOT 744 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 745 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 746 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 754 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 755 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 756 SE Lotshat Skepp Lotsning

PILOT 761 SE Lotshat Skepp Lotsning
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Ds 2013:60

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvéandningsomrade
Bat
PILOT 771 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT 772 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT 773 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT 774 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT 775 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT 776 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT777SE  Lotsbét  Skepp Lotsning
PILOT 778 SE Lotshat ¢ Skepp otsning
PILOT 779 SE Lotshat Skepp © Lotsning
PILOT 790 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT 791 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT 792 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT 793 SE Lotshat Skepp Lotsning
PILOT 794 SE Lotshat Skepp Lotsning
FYRBYGGAREN i Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss
PETTER GEDDA ; Sjomatningsfartyg Bat Sjokartlaggning
POLSTJARNAN Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss
v
VILHELM Arbetsfartyg Skepp Utfor tjanster till sjoss
HANSEN
ODEN Ishrytare Skepp Ishrytning och
sjokartlaggning
Nynas 510 Bat Arbetshat
Nynas 510 Bat Arbetshat
Nynas 510 Bat Arbetshat
Yxeld Bat Arbetshat
Promek, Prowork 870 J Bat Arbetshat
Nynas 625 Bat Arbetshat
Tréeka Bat Arbetsbat
Weedo 17 Bat Arbetsbhat
Nynas Bat Arbetshat
Motorbat typ 20/Musko © Bat Arbetshét
Rescue 910 Bat Arbetshat
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Namn Fartygstyp Skepp/ Anvindningsomrade
Bat

Rescue 911 Bat Arbetshat

Rescue 913 Bat Arbetshat

Rescue 934 Bat Arbetshat

Rescue 935 Bat Arbetsbat

Rescue 936 Bat Arbetshat

Rescue 937 Bat Arbetshat

 Rescue 938 Bt  Arbetsbét

Rescue 960 Bat * Arbetshat

Tib 161 Bit ~ Arbetsbat

Tib 470 Bat Arbetshat

Tib 646 Bat Arbetshat

Tib 964 Bat Arbetshat

Oként Bat Arbetsbat

Nynas 510 Bat Arbetshat

Nynas 510 Bat Arbetshat

Rescue 914 Bat Arbetsbat

Nynas 510 Bat Arbetshat

Nynas 510 Bat Arbetshat

Rupert Bat Arbetshat

Karlberg Bat Arbetshat

Mare Bat Arbetshat

YxIo Bat Arbetshat

. Broson . Bat . Arbetshat
Sveriges geologiska undersokning
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvindningsomrade
Bat

S/V OCEAN Undersokningsfartyg Skepp Geologisk kartering
SURVEYOR
UGGLAN Undersékningsmotorbat Bat Geologisk kartering
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Myndigheter under Kulturdepartementet

Riksantikvarieimbetet

Bilaga

Namn . Fartygstyp | Skepp/Bat | Anvandningsomrade
FLINK Bogserbat Skepp Transport av personer och
gods
Seamaster 6000 Bat Transport av personer och
gods
Aluminiumbét Bat Transport av personer och
gods
Naturbistoriska riksmuseet
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat
Master 540 Bat Sélforskning och inventering
Statens maritima museer
Namn Fartygstyp Skepp/ Anvandningsomrade
Bat
T38 Motortorpedbat Skepp Visningar och evenemang
M20 SKULD Minsvepare Skepp Visningar
YSTAD Robothat Skepp Visningar
MOLLY Arbetshat Bat Bogsering, foljebét, hantering
av bryggor och bojar
RIB Bat Bogsering, foljebat, hantering
av bryggor och bojar
MANNE Arbetshat Bat Bogsering, foljebat, hantering
av bryggor och bojar
AURORA Replika angslupen Visningar
MINIMUM  Segelbit Visningar
LINA ~ Barkskepp isni
BISKOPEN * Barkskepp
ANDEN  Barkskepp | Visningar

125



Bilaga

Ds 2013:60

Namn Fartygstyp Skepp/ Anvindningsomrade
Bat
EJDERN Barkskepp Bét Visningar
TOSEN Barkskepp B4t Visningar
FALKEN Barkskepp Bat Visningar
DEN HVITE Barkskepp Bat Visningar
ORNEN Barkskepp B4t Visningar
TARNAN ~ Barkskepp -~ Bat -~ Visningar
BISKOPINNAN ~ Barkskepp . Bat  Visningar
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Departementsserien 2013

Kronologisk forteckning

—

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.

20.

21.

. P3 vigen till en gronare framtid — utmaningar

och méjligheter.
Delutredning frin Framtidskommissionen. SB.

. Delaktighet i framtiden — utmaningar for

jimstilldhet, demokrati och integration.
Delutredning frin Framtidskommissionen. SB.

. Framtida utmaningar {6r ssmmanhallning och

rittvisa.
Delutredning frin Framtidskommissionen. SB.

. Fysioterapeut

- ny skyddad yrkestitel fér sjukgymnaster. S.

. Permanent utvidgad malgrupp fér etablerings-

lagen. A.

. Utbildningar f6r nyanlinda elever. Mottagande

och skolgdng. U.

. Om katastrofmedicin som en del av svenska

insatser utomlands m.m. S.

. Framtidens vilfird och den dldrande

befolkningen.
Delutredning frin Framtidskommissionen. SB

. Litt byte. Enklare att vilja ny leverantor av

elektroniska kommunikationstjinster. N.
Domstolsdatalag. Ju.

Andringar i bestimmelser om straff och
administrativa sanktioner vid fiske. L.
Marknadskontroll av varor och annan
nirliggande tillsyn. UD.

Regionalt utvecklingsansvar i Visternorrlands
lin och Norrbottens lin. S.

Regionalt utvecklingsansvar i Orebro lin och
Givleborgs lan. S.

Gemensamt konsumentskydd i EU. Ju.
Prospektansvar. Fi.

Straffavgift vid bristande kreditprévning. Ju.
Genomférande av Europaparlamentets och
ridets direktiv om ritten till information vid
straffrittsliga férfaranden. Ju.

Svenska framtidsutmaningar

slutrapport frén regeringens Framtids-
kommission. SB.

Vissa lagférslag med anledning av treparts-
samtalen. A.

Lagvalsregler p3 obligationsrittens omride
—Rom I- och Rom II-férordningarna. Ju.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

32.

33.

34.

35.
36.

37.

38.
39.

40.

41.

42.
43,
44,

45.

Behandlingen av personuppgifter vid Statens
kriminaltekniska laboratorium. Ju.

Tid fér undervisning

— lirares arbete med skriftliga individuella
utvecklingsplaner. U.

Ersittning fér polisbevakning. Ju.

Skriftlig bekriftelse av vissa telefonavtal. Ju.
Viss kreditgivning till konsumenter. Fi.

Ett teknikoberoende skydd f6r den enskildes
integritet vid kreditupplysning. Ju.
Straffansvar fér eftersupning

- om anvindning av alkohol och andra
berusande medel efter fird. Ju.

Mirkning av textilprodukter. Ju.
Skyndsamhetskrav och tidsfrister i irenden
med unga misstinkta och unga milsigande. Ju.
Allminhetens insyn i partiers och valkandidaters
finansiering. Ju.

Genomférande av det dndrade direktivet om
varaktigt bosatta tredjelandsmedborgares
stillning. Ju.

Vigval i en globaliserad virld. Fo.

Den nya polisorganisationen — kompletterande
forfattningsindringar. Ju

Vigval fér premiepensionen. Fi.

Férindrade dldersgrinser och 6kad flexibilitet
i férildraforsikringen. S.

Ett uppfoljningssystem fér jimstilldhets-
politiken. U.

Rinteskillnadsersittning m.m. vid boldn. Ju.
Kompletterande bestimmelser till EU-
férordningen om springimnesprekursorer. Fo.
En samlad organisation p3 det funktions-
hinderspolitiska omradet. +Lattlist +
Daisy. S.

Mellanchefsstrukturen i domstol och nya
befordrade domaranstillningar utan chefskap
m.m. Ju.

Utbetalning av barnbidrag och flerbarnstilligg. S.
Olovlig hantering av avkodningsutrustning. Ku.
Lag om resendrers rittigheter

— kompletterande bestimmelser. Ju.

Finansiell stabilitetspolitik

—ett nytt politikomrdde under utveckling. Fi.



46.

47.

48.

49.

50.

51.
52.

53.

54.

55.
56.

57.

58.

59.
60.

Forslag pa forindringar inom det statliga
bilstodet. S.

Skydd av personuppgifter f6r hotade och
forfoljda personer. Ju.

Informationsutbyte fér bekimpning av
allvarlig brottslighet

— genomférande av samarbetsavtal med
Forenta staterna. Ju.

Hbogskolestiftelser

—en ny verksamhetsform fér kad
handlingsfrihet. U.

Tid {6r undervisning

— lirares arbete med dtgirdsprogram. U.

En 6versyn av likemedelslagen. S.

Den nationella organisationen f6r Horisont 2020.
U.

Gymnasieingenjorsutbildning

— Vidareutbildning i form av ett fjirde tekniskt &r
i gymnasieskolan. U.

Kommunal medfinansiering av forsknings-
infrastruktur inom Eric-konsortier. Fi.
Skirpt straff f6r mord. Ju.

Sweden’s sixth national report under the
Convention on Nuclear Safety

Swedish implementation of the obligations
of the Convention. M.

Atgirder mot missbruk av reglerna for
arbetskraftsinvandring. Ju.
Informationsférfaranden i samband med
organtransplantationer. S.

Atgirder inom aktivitetsstodet m.m. A.
Tillsyn 6ver civila statsfartyg. N.



Departementsserien 2013

Systematisk forteckning

Statsradsberedningen

P4 vigen till en gronare framtid — utmaningar och
mojligheter.
Delutredning frén Framtidskommissionen. [1]
Delaktighet i framtiden — utmaningar fér
jimstilldhet, demokrati och integration.
Delutredning frén Framtidskommissionen. [2]
Framtida utmaningar f6r sammanhéllning
och rittvisa.
Delutredning frin Framtidskommissionen. [3]
Framtidens vilfird och den dldrande
befolkningen.
Delutredning frin Framtidskommissionen. [8]
Svenska framtidsutmaningar
slutrapport frin regeringens Framtids-
kommission. [19]

Justitiedepartementet

Domstolsdatalag. [10]
Gemensamt konsumentskydd 1 EU. [15]
Straffavgift vid bristande kreditprévning. [17]
Genomférande av Europaparlamentets och
ridets direktiv om ritten till information vid
straffrittsliga férfaranden. [18]
Lagvalsregler pd obligationsrittens omride
—Rom I- och Rom II-férordningarna. [21]
Behandlingen av personuppgifter vid Statens
kriminaltekniska laboratorium. [22]
Ersittning for polisbevakning. [24]
Skriftlig bekriftelse av vissa telefonavtal. [25]
Ett teknikoberoende skydd fér den enskildes
integritet vid kreditupplysning. [27]
Straffansvar for eftersupning
—om anvindning av alkohol och andra
berusande medel efter fird. [28]
Mirkning av textilprodukter. [29]
Skyndsamhetskrav och tidsfrister i irenden med
unga misstinkta och unga mélsigande. [30]
Allmianhetens insyn i partiers och valkandidaters
finansiering. [31]

Genomférande av det indrade direktivet om
varaktigt bosatta tredjelandsmedborgares
stillning. [32]

Den nya polisorganisationen — kompletterande
forfattningsindringar. [34]

Rinteskillnadsersittning m.m. vid bol&n. [38]

Mellanchefsstrukturen i domstol och nya
befordrade domaranstillningar utan chefskap
m.m. [41]

Lag om resenirers rittigheter
— kompletterande bestimmelser. [44]

Skydd av personuppgifter f6r hotade och
forfoljda personer. [47]

Informationsutbyte f6r bekimpning av allvarlig
brottslighet
— genomférande av samarbetsavtal med
Forenta staterna. [48]

Skirpt straff f6r mord. [55]

Atgirder mot missbruk av reglerna for
arbetskraftsinvandring. [57]

Utrikesdepartementet

Marknadskontroll av varor och annan nirliggande
tillsyn. [12]

Forsvarsdepartementet

Vigval i en globaliserad virld. [33]

Kompletterande bestimmelser till EU-férord-
ningen om springimnesprekursorer. [39]

Socialdepartementet

Fysioterapeut
—ny skyddad yrkestitel for sjukgymnaster. [4]

Om katastrofmedicin som en del av svenska
insatser utomlands m.m. [7]

Regionalt utvecklingsansvar i Visternorrlands lin
och Norrbottens lin. [13]

Regionalt utvecklingsansvar i Orebro lin och
Givleborgs lin. [14]

Forindrade 3ldersgrinser och 6kad flexibilitet
iforildraférsikringen. [36]



En samlad organisation pd det funktionshinders-
politiska omridet. [40]
Utbetalning av barnbidrag och flerbarnstilligg. [42]

Forslag pd férindringar inom det statliga
bilstodet. [46]

En 6versyn av likemedelslagen. [51]
Informationsférfaranden i samband med
organtransplantationer. [58]

Finansdepartementet

Prospektansvar. [16]
Viss kreditgivning till konsumenter. [26]
Vigval for premiepensionen. [35]
Finansiell stabilitetspolitik
—ett nytt politikomrdde under utveckling. [45]
Kommunal medfinansiering av forsknings-
infrastruktur inom Eric-konsortier. [54]

Utbildningsdepartementet

Utbildningar f6r nyanlinda elever. Mottagande
och skolgéng. [6]

Tid f6r undervisning
— lirares arbete med skriftliga individuella
utvecklingsplaner. [23]

Ett uppféljningssystem for jamstilldhets-
politiken. [37]

Hoégskolestiftelser
—en ny verksamhetsform f6r 6kad handlings-
frihet. [49]

Tid f6r undervisning
— lirares arbete med dtgirdsprogram. [50]

Den nationella organisationen fér Horisont 2020.

[52]
Gymnasieingenjdrsutbildning

—Vidareutbildning i form av ett fjirde tekniskt

3r i gymnasieskolan. [53]

Landsbygdsdepartementet

Andringar i bestimmelser om straff och
administrativa sanktioner vid fiske. [11]

Miljodepartementet

Sweden’s sixth national report under the
Convention on Nuclear Safety
Swedish implementation of the obligations of
the Convention. [56]

Néringsdepartementet

Litt byte. Enklare att vilja ny leverantdr av
elektroniska kommunikationstjinster. [9]

Tillsyn 6ver civila statsfartyg. [60]

Kulturdepartementet

Olovlig hantering av avkodningsutrustning. [43]

Arbetsmarknadsdepartementet

Permanent utvidgad mélgrupp f6r etablerings-
lagen. [5]

Vissa lagf6rslag med anledning av treparts-
samtalen. [20]

Atgirder inom aktivitetsstédet m.m. [59]





