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1 Sammanfattning

Rapporten beskriver 6versiktligt forutsattningarna for ett eventuellt fjarde spar pa
strackan Stockholms sédra station och till Stockholms centralstation.

Historiskt sett sa har det funnits ett reservat for ytterligare tva spar under
Sodermalm men det ar borttaget sedan decennier. Darefter och fram till for nagra
ar sedan har méjligheten till ett tredje spar uppratthallits.

Den ca 500 meter langa strackan Stockholms sodra station — St. Paulsgatan kan,
med rimliga insatser, ges tva nya spar, forst i betongtunnel, darefter i bergtunnel.

For att fa tva ytterligare spar pa den ca 300 meter langa strackan fram t o m Soder
Maélarstrand krévs tva separata betongtunnlar. En &r delvis byggd. Aterstaende
arbeten kan dock endast realiseras till priset av mycket omfattande byggnads-
arbeten inkluderande stora ingrepp i befintliga fastigheter; vilka ar stora nya
kontors- och hotellbyggnader likval som mindre kulturhistoriska byggnader.

4 spar pa den 400 meter langa strackan 6ver Soderstrom och utmed Munkbron
erbjuder inga orimliga tekniska svarigheter men medfor stor paverkan pa
stadshilden genom inkraktande pa det fria vattenrummet.

For att ge utrymme for 4 spar pa den 300 meter langa strackan utmed
Riddarholmen utan stora ingrepp i dess bebyggelse kravs en flyttning av
tunnelbanan. Detta &r inte realistiskt inom rimliga kostnadsramar. Alternativet
med hogt liggande jarnvag delvis ovan tunnelbanan medfér mycket stora
konsekvenser for stadsbilden samt sambanden mellan Riddarholmen och Gamla
Stan. Ett fjarde spar pa vastra sidan om befintliga far mycket stora konsekvenser
pa bebyggelsen pa Riddarholmen.

4 spar pa den 300 meter langa strackan 6ver Norrstrom erbjuder inga storre rent
tekniska svarigheter men medfor ytterligare paverkan pa stadsbilden genom
inkraktande pa det fria vattenrummet.

Med rimliga insatser kan darfor endast den forsta fjardedelen av den knappt 2 km
langa strackan mellan Stockholms sodra station och Centralen ges 4 spar. Ett
byggande av ett tredje spar kan darfor inte senare kompletteras med ett fjarde
spar mellan Stockholms sddra station och Stockholms centralstation.

2 Bakgrund och syfte

| regeringens uppdrag om att utreda en ytsparslésning forbi Riddarholmen har
fraga uppkommit om ett tredje spar senare kan foljas av ett fjarde spar for att
darigenom fa en hogre och langsiktig kapacitet.

Denna l6sning har redovisats i en serie utredningar mellan 1989 och 1999. Dessa
utredningar har framforallt fokuserat pa avsnittet utmed Riddarholmen dér en
serie genom aren successivt introducerade forslag till atgarder minskat de
permanenta ingreppen i angransande kulturhistoriska fastigheter och vérdefull
stadsmiljo.
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Ursprungligen foreslagna nya enkelsparsbroar 6ver Norrstrom och Soderstrom
har i de senare utredningarna ocksa ersatts med forslag till vidgning/erséttning av
befintliga broar for att minska paverkan pa de fria vattenrummen.

En motsvarande bearbetning av tunnelavsnittet under S6dermalm har inte skett.
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Jarnvagen soderifran har idag 4 spar fram t o m Stockholms s6dra station. Med 3
spar pa strackan Stockholms sodra station — Stockholms centralstation uppnas en
kapacitets-forstarkning jamfort med idag. Den ytterligare kapacitetsokning som
kan uppnas star i relation till hur stor del av denna stréacka som kan byggas ut till
4 spar.

Mojligheterna att bygga dven ett 4:e spar intill det 3:e har inte utretts. | detta PM
ges darfor en dversiktlig redovisning av majligheterna for och konsekvenserna
av detta. Redovisningen sker delstracka for delstracka, fran soder till norr.

anslutning till Stockholms sddra station

bergtunnel under Sédermalm

- anslutande betongtunnel under Sédermalm

- bro dver Soderstrom

- ytpassage och kort tunnel utmed Riddarholmen

- bro 6ver Norrstrom

3 Mariagardstappan och anslutningen till Stockholms
sodra station

Anslutningen till Stockholms stdra station skulle i princip bli lika som den
anslutning som Citybanan kraver med i huvudsak lika stor paverkan pa
angransande fastigheter i kvarteren Dykérret, Stiftelsen och Dykarret Storre.

4 Bergtunneln under Sédermalm

I 16sningarna for 3:e sparet redovisades en 7 meter bred bergtunnel mellan
Hogbergsgatan och St Paulsgatan. Med dagens krav skulle denna tunnel vara
7,5 meter bred. Tunneln &r pa denna stracka i princip horisontell. Ett till-
kommande 4:e spar skulle krava att tunneln vidgades till 12 meters bredd. Under
delar av kv Ostergétland norr om Sédra Latin och mellan Ragvaldsgatan och
Skaraborgsgatan passerar tunneln en svacka i berget som ger endast ca 5 meters
bergtackning. Detta avsnitt maste forstarkas med barande betongvalv i synnerhet
som tunneln breddas.

Den planerade motsvarande tunneln for Citybanan med en mer vastlig strackning
far samma bredd. Denna tunnel faller med 30 promilles lutning och far
ddrigenom bergtackning anda ner till Soder Malarstrand. Aven denna tunnel
passerar dock en bergsvacka under St.Paulsgatan som kréver forstarkning.
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4.1 Slutsats

Pa strackan mellan Mariagardstappan och St Paulsgatan ar ovan beskrivna
bergtunnelldsning for ett 3:e och 4:e spar i stort sett likvardig med den bergtunnel
som Citybanan kraver pa motsvarande stracka.

Jamfort med den tunnellésning som endast ett 3:e spar kraver innebér det
tillkommande kostnader och komplikationer.

5 Betongtunneln under Sédermalm

3:e sparets betongtunnel under Sodermalm &r redan utford pa strackan fr o m
vandplanen i &nden av Peter Myndes backe framfér Kommunfdrbundets tidigare
kontorsfastighet i kv Saturnus. Dérifran stracker den sig inom Tyréns fastighet i
kv Jupiter Mindre, under Hornsgatan och sedan vidare under Kommun- och
Landstingsforbundets samt Hilton hotells fastigheter i kv Overkikaren. Tunneln
mynnar pa "Bockfoten”, den brostracka for 3:e sparet som byggts fram till kajen
vid Soder Mélarstrand.

Denna tunnel kan inte vidgas eller kompletteras mot 6ster dar den grénsar direkt
mot den befintliga jarnvagstunneln. Den kan heller inte vidgas mot véster
eftersom den ligger direkt utmed berérda byggnadernas gavlar. Enda séttet att fa
utrymme for ett fjarde spar pa denna stracka ar darfor att bygga en invandigt 7,5
meter bred tunnel vaster om den befintliga.

For denna tillkommande betongtunnel finns teoretiskt tva alternativa lagen.

5.1 Intill 3:e sparets tunnel

I Soder kan tunneln byggas under kvarteret Saturnus med dess stora
kontorshyggnad. Den kan darpa fortsatta under gatumark mellan denna byggnad
och Tyréns samt under Hornsgatan. Dess fortsattning maste da dras under de
bevarade, kulturhistoriska byggnaderna i den véstra kanten av kvarteret
Overkikaren samt rakt under Hilton hotells konferensflygel mot Riddarfjarden.
Pa samtliga delstrackor forutsatter 16sningen omfattande tillfalliga och
permanenta ingrepp i berorda fastigheter.

5.2 Vaster om kvarteren Saturnus och Overkikaren

Med denna I6sning placeras tunneln ca 20 meter vaster om 3:e sparets tunnel
utmed och delvis under kv Saturnus vastfasad for att efter passage under
Hornsgatan fortsatta under Pustegrand, den trappgrand som fran Hornsgatan
leder ner till S6der Malarstrand niva.

Aven detta alternativ moter stora problem. Tunneln kommer att ligga endast 10
meter fran koret i Maria kyrka inom ett omrade med daligt berg. Den 10 meter
breda Pustegrand &r pa bada sidor omgiven av kulturhistoriska byggnader. Med
denna lésning maste ett nytt brohuvud motsvarande ”Bockfoten” byggas dver
den nedre delen av Pustegrdnd mellan Hilton hotells konferensbyggnad och
bostader i kv Lappskon mindre samt éver Soder Malarstrand.
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5.3 Slutsats

Den tillkommande betongtunneln for ett fjarde spar mellan St Paulsgatan och
Sdder Mélarstrand medfor avsevart mer omfattande och komplexa arbeten an den
djupt liggande bergtunnel som Citybanan kraver pa motsvarande stracka.
Losningen inkluderar mycket stora saval tillfalliga som permanenta ingrepp i
ber6rda byggnader.

Kostnaderna for fardigstallande av den byggda tunneln tillsammans med
kostnaderna for den nya skulle vasentligt 6verstiga kostnaderna for den 2 spars
bergtunnel som Citybanan kraver pa motsvarande stracka.

I relation till 3:e sparetlosningen innebar tunneln for det 4:e sparet en betydande
tillkommande kostnad.

6 Bron over Soderstrom

3:e sparets bro dver Soderstrom ritades i de forsta utredningarna som en
enkelsparsbro parallell med och intill den befintliga jarnvagsbron med sina tva
spar. | de senare utredningarna ersattes bagge broarna med en tresparsbro. Detta
gav en breddning av bron med 6,5 meter. Med en ny bro kunde konstruktions-
hojden begransas och en effektivare bullerdampning uppnas. Resultatet blev ett
béade visuellt och akustiskt mindre ingrepp.

Fyra spar kraver en 21 meter bred bro d v s en bro ungefar lika bred som den
angransande Centralbron. Detta alternativ ar genomférbart med en l6sning pa
Sodermalm enligt 5.1 ovan. Losningen innebér ett ytterligare 6kat intrang i det
fria vattenrummet.

Med en 16sning enligt 5.2 ovan blir konsekvensen en separat bro for det fjarde.
sparet som komplement till en tresparsbro. Denna nya enkelsparsbro maste
darutdver byggas i sned vinkel dver Sodra Riddarfjarden for att de tre broarna
skall kunna férena sig i h6jd med Sédra Riddarholmskajen. Lésningen innebér
ett annu mer patagligt intrang i det fria vattenrummet.

6.1 Slutsats

Forbindelsen mellan Sédermalm och Riddarholmen via en breddad jarnvégsbro
alternativt en tillkommande och en breddad innebér en avsevérd forenkling
jamfort med den betongtunnel under vattnet som Citybanan kraver.

En ytterligare breddning alternativt en tillkommande separat bro for ett 4:e spar
medfor tillkommande kostnader jamfort med en breddning for endast ett 3:e spar.

7 Passagen mellan Gamla Stan och Riddarholmen

Regeringsalliansens utspel forutsatter att intrangen i Riddarholmens historiska
bebyggelse skall vara sma eller obefintliga. Detta kan tolkas sa att de i vart fall
inte far overstiga de som foljt av tidigare studerade I6sningar for 3:e sparet.
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Detta innebér att utrymme for tva nya spar samt befintliga tva spar maste beredas
genom en vidgning av sparutrymmet mot 6ster och Gamla Stan. Oster om sparen
ligger idag Centralbron med sina sex korfalt. Pa huvuddelen av strackan ligger
Gamla Stans tunnelbanestation med anslutande tunnlar under denna trafikled.
Fyra spar pa strackan kan darfor endast realiseras om tunnelbanan flyttas mot
oster alternativt ett eller tva av sparen placeras ovan tunnelbanan.

7.1 Tunnelbanan flyttas

En flyttning av tunnelbanan har tidigare utretts 6versiktligt. Denna kan ske
genom att befintliga spar for den grona linjen samt befintliga spar for den roda
linjen leds av mot 6ster redan mellan stationerna Medborgarplatsen och Slussen
for att sedan forenas i en for Slussen och Gamla Stan gemensam ny station delvis
under, delvis syvast om Kornhamnstorg. Dérifran kan de tva tunnelbanelinjerna,
via djupt belagna betongtunnlar, fortsatta mot norr under Riddarholmskanalen.

Alternativt kan tunnelbanestation Gamla Stan flyttas mot norr och dster och
darmed placeras i ett sa djupt lage att de fyra jarnvagssparen delvis kan placeras
ovan tunnelbanan.

Med dessa mycket omfattande omdispositioner, vilka maste genomfdras under
pagaende drift av tunnelbanan, kan utrymme for ett fjarde spar beredas dster om
de tre spar som tidigare utredningar anvisat lage for.

| bagge dessa fall kan de nya jarnvéagssparen placeras pa i princip samma hojd
som de befintliga. | sin tur innebdr detta att Birger Jarls torg vidgas ca 5 meter
mot dster och att Centralbron, om den skall besta, reduceras fran sex till fyra
korfélts bredd.

7.2 Sparen byggs ovan befintlig tunnelbana

Centralbron ligger idag delvis ovan tunnelbanans station Gamla Stan och
spartunnlarna norr om denna. Om de nya sparen, helt eller delvis, skall placeras
ovan tunnelbanan innebér de att de maste ligga pa minst samma hojd som dagens
Centralbro. Denna ligger idag pa niva +6,5 meter i den punkt dar den séderifran
skar in dver tunnelbanan. Under Riddarholmsbron ligger den pa niva + 1,4 meter.
Avstandet mellan dessa punkter dr ca 250 meter. Detta ger en genomsnittlig
lutning pa drygt 20 promille. Pa strackan utmed Riddarholmen &r den dock
brantare, ca 40 promille. Jarnvagsstrackan skall kunna passeras av alla typer av
tag och bor darfor inte ha en lutning som 6verstiger 10 promille. Detta innebér att
sparens passage under Riddarholmsbron maste ske pa ungefar nivan + 4,2d v s 4
meter hogre an dagens spar. Sparen kommer darmed att ligga endast ca 3 meter
under Birger Jarls torg vilket innebdr att kontaktledningarna kommer nédrmare 3
meter dver denna yta.

Konsekvenserna ar att Riddarholmsbron maste hojas ca 4 meter och att
jarnvéagens kontaktledningar hamnar 3 meter hogre an torget dar de maste
skyddas av ett minst lika hogt tatt tradnatsstaket saval utmed Birgel Jarls torg
som utmed brons sidor. Det framflyttade torget i kombination med 6vriga
atgarder skulle effektivt skarma anblicken av Riddarholmen och
Riddarholmskyrkan fran Gamla Stan.
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Konsekvenserna for Centralbron skulle i detta fall bli desamma som i alt 7.1.
Losningen forutsatter vidare mycket kraftiga forstarkningar av
tunnelbanetunnlarnas konstruktion. En nivaskillnad mellan befintliga spar intill
Riddarholmen samt tillkommande 6ster darom ovan tunnelbanan paverkar
mojligheterna att placera véxlar pa strackan vilket innebar reducerad flexibilitet
och darmed praktisk kapacitet.

7.3 Slutsats

En flyttning av tunnelbanan utgor ett vad avser kostnader, risker och stérningar
utomordentligt krdvande och komplext projekt som bl a skapar nya
forutsattningar for omgestaltning av Slussenomradet. Med erforderlig planering
och tillstandsprocess samt projektering och byggande torde de krava mycket lang
tid att realisera, en tid som alltsa maste passeras innan flyttningen av
jarnvégsssparen kan paborjas. Totalkostnaden for denna I6sning kommer att
kraftigt 6verstiga kostnaderna for Citybanan pa motsvarande stréacka.

En I6sning med sparen pa del av Centralbron, ovan tunnelbanan, utgor ett
tekniskt och ekonomiskt mindre krdvande projekt men medfor ett mycket kraftigt
ingrepp i stadsmiljon.

Bade alternativ 7.1 och 7.2 medfor att Centralbrons kapacitet minskar till 4
korfalt jamfort med dagens 6 vilka kan behallas i det fall Citybanan byggs..

8 Bro 6ver Norrstrom

Med ett tredje saval som ett fjarde spar maste jarnvagsbron ver Norrstrom
vidgas med 9 meter jamfort med idag och med 4,5 meter jamfoért med en 16sning
med endast ett 3:e spar. Om den tillkommande vidgningen skall kunna
genomfdras utan ytterligare ingrepp i bebyggelsen pa Norra Riddarholmen,
Hessensteinska palatset, Riksarkivet och Norstedt, maste den ske mot dster pa
bekostnad av Centralbron. Detta innebar att denna led pa hela sin stracka mellan i
h6jd med Mélartorget och fram till Tegelbacken endast kan ges fyra korfalt.

8.1 Slutsats

Bron éver Norrstrém har nyligen breddats i sin nordligaste del narmast
Stockholms centralstation. 4 spar 6ver Norrstrom skulle innebéara att denna
breddning uttkades till att géalla hela strackan till Norra Riddarholmskajen.
L6sningen ar tekniskt genomforbar medfor patagliga ingrepp i stadsbilden mellan
Riksdagshuset och Stadshuset.
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