Bilaga 1

Kommittédirektiv AR

Oversyn av den offentliga sektorns Dir.
anvandning av helikopterresurser 2007:108

Beslut vid regeringssammantride den 28 juni 2007.

Sammanfattning av uppdraget

En sirskild utredare skall se dver hur den offentliga sektorns
anvindning av helikoptertjinster kan bli mer effektiv. Avsikten ir
att man genom ett Okat samutnyttjande och lokalisering skall
uppnd effektiviserings- och rationaliseringseffekter. Utredaren
skall behandla frigor om huvudmannaskap, samfinansiering, behov
och tillginglighet samt vilka begrinsningar som kan finnas 1 de
aktuella regelverken. Den sirskilde utredaren skall vidare utreda
frigan om limpligheten av och férdelarna med att 1 6kad utstrick-
ning ingd avtal med kommersiella helikopteroperatorer.

Bakgrund

Det finns 1 Sverige en relativt stor tillgdng till helikoptrar, bide i
offentlig och 1 privat igo. Emellertid finns det skillnader i bered-
skap, bemanning, kapacitet och utrustning, vilket innebir att de
flesta helikoptrarna endast kan utféra vissa typer av insatser som i
férsta hand ir definierade utifrin den enskilda organisationens
behov. Det samordningsarbete f6r helikoptertjinster i riddnings-
tjinstverksamheten som nu sker pa Sjéfartsverkets och andra myn-
digheters initiativ bér kunna tjina som grund {6r en 6versyn av hur
de samlade helikopterresurserna skulle kunna samutnyttjas, sam-
finansieras och lokaliseras i syfte att effektivisera anvindandet.
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Utredning och rapporter

En sirskild utredare skall utreda hur den offentliga sektorns
anvindning av helikoptertjinster kan bli mer effektiv. Avsikten ir
att genom ett Okat samutnyttjande och samlokalisering uppni
effektiviserings- och rationaliseringseffekter. Utredaren skall be-
handla frigor om huvudmannaskap, samfinansiering, behov och
tillginglighet samt vilka begrinsningar som kan finnas i regel-
verken. Den sirskilde utredaren skall vidare utreda frigan om
limpligheten av och férdelarna med att i 6kad utrickning ingd avtal
med kommersiella helikopteroperatérer. Utredaren skall bringa
klarhet i hur den offentliga sektorns anvindning av helikopter-
resurser kan bli mer effektiv.

Det har under drens lopp genomférts ett flertal utredningar och
studier 6ver samhillets helikoptertjinster. En av dessa dr Sjofarts-
verkets rapport, konsekvenser foér sjoriddningen av riksdagens
forsvarsbeslut som redovisades den 28 februari 2005. Av rapporten
framgdr att berérda myndigheter och aktérer (bl.a. Sjéfartsverket,
Luftfartsstyrelsen, Rikspolisstyrelsen, Statens riddningsverk, Sveriges
Kommuner och Landsting, Linsstyrelsen i Stockholms lin, Stock-
holms lins landsting och Sjériddningssillskapet) stiller sig bakom
att en samordning bor ske av samhillets anvindning och behov av
helikopterkapaciteten fér riddningsinsatser m.m. Det konstateras
att det inte idr effektivt att varje myndighet bygger upp en enskild
helikopterkapacitet fér sin egen verksamhet.

Av rapporten framgr vidare att Stockholms lins landsting delar
Sjofartsverkets uppfattning om att en gemensam nationell heli-
kopterorganisation bor skapas for att dstadkomma en mer kost-
nadseffektiv 16sning dir hela samhillets kravbild kan bli tillgodo-
sedd. Sveriges Kommuner och Landsting konstaterar att i Sverige
finns 290 kommuner och att kommunernas olika kravbilder kan
variera mycket. Sveriges Kommuner och Landsting anser att kom-
munerna i dag i och for sig klarar sina riddningstjinstuppdrag utan
helikoptrar men konstaterar samtidigt att helikoptrar nyttjas av
kommunerna, for t.ex. skogsbrandslickning, rokdykarinsatser och
transport av riddningspersonal.

Sjofartsverket har sedan fortsatt arbetet med att upphandla
civila helikopterresurser fér sjoriddningen och har efter genom-
forda diskussioner triffat 6verenskommelser om samutnyttjande
med Luftfartsstyrelsen, Forsvarsmakten, Visternorrlands lins lands-
ting och Gotlands kommun. Diskussioner fors med ytterligare
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intressenter. Luftfartsstyrelsen éverlimnade den 3 oktober 2006 till
regeringen rapporten Samordnat helikopterstdd vid insatser under
svira pafrestningar. I rapporten féreslds att en férdjupad utredning
skall goras av en nationell rddgivningsfunktion fér flygande resur-
ser vid extrema hindelser. Funktionen skulle kunna férse besluts-
fattare med expertstdd och beslutsunderlag genom etablering av en
samverkansgrupp med férmdiga att delta i1 lednings- och stabs-
verksamhet for att dirmed bidra till effektivare och bittre sam-
ordnade insatser med flygande resurser.

Uppdraget

Utvecklingen att kommersiella helikopteroperatérer anlitas f6r att
svara for en del av sjoriddningen bor enligt regeringen fortsitta.
For Forsvarsmakten giller att myndighetens helikopterorganisa-
tion dr under omstrukturering, bl.a. halveras antalet helikoptrar
jimfort med tidigare. Samverkan mellan Férsvarsmakten och kom-
mersiella helikopteroperatorer avseende helikopterverksamhet ir
dock av fortsatt betydelse mot bakgrund av att Férsvarsmakten ir
den enda aktér som har tillging tll tyngre helikoptrar. Forsvars-
maktens helikoptrar ir, och skall vara, anskaffade och dimensione-
rande med utgingspunkt i de krav den militira verksamheten
stiller. Férsvarsmakten flyger sina helikoptrar enligt det militira
regelverket Regler fér militir luftfart (RML) medan civila heli-
koptrar flygs enligt de civila bestimmelserna Bestimmelser for civil
luftfart (BCL) samt JAR-OPS 3. Centrala sambhillsverksamheter
som Kustbevakningen och den kommunala riddningstjinsten
saknar ofta avtal for helikoptertjinster men anvinder sig genom
samverkan med t.ex. Polisen eller Férsvarsmakten av helikoptrar i
verksamheten, 1 regel med st6d av lagen om skydd mot olyckor.
Behov av helikopterkapacitet finns ocksd inom en mingd andra
omrdden. Det kan t.ex. réra sig om brottsbekimpning, person- och
materieltransporter i vid bemirkelse, exempelvis f6r ambulansverk-
samhet, stdd vid indikering, rekognosering vid viderrelaterade
hindelser och efter viss anpassning vid reparationer inom eldistri-
butionen. Det kan iven finnas behov av helikopterresurser i
smittskyddssammanhang, 1 strilskyddssammanhang och vid detek-
tering av farliga amnen. Samordning saknas mellan olika offentliga
aktérer for upphandling av helikoptertjinster. For att helikopter-
resurserna skall kunna anvindas pd ett optimalt sitt ir det viktigt
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att det finns en bild over tllgingliga resurser. Det dr dirfor
angeliget att aktdrers behov pd den centrala, regionala och lokala
nivin av helikopterresurser identifieras for att direfter kunna
bedéma vilka samordningsmdjlighet det kan finnas. Det ir ocks av
central betydelse att uthdlligheten for helikoptertjinster vid snabba,
omfattande eller utdragna kristérlopp kan sikerstillas. Vidare bor
det finnas en acceptabel tickning av helikoptrar éver hela landet for
att tillginglighetskraven skall kunna tillgodoses. Det ir angeliget
att utvecklingen fortsitter med att kommuner i f6rvig triffar avtal
med kommersiella helikopteroperatérer for att sikerstilla en
beredskap av helikoptrar i samband med kriser. Enligt hilso- och
sjukvdrdslagen (1982:763) skall varje landsting erbjuda en god
hilso- och sjukvird &t dem som ir bosatta inom landstinget. I det
ansvaret ingdr att svara for att det inom landstinget finns en
indamilsenlig organisation for att till och frén sjukhus eller likare
transportera personer vilkas tillstdnd kriver att transporten utférs
med transportmedel som ir sirskilt inrittade for dndamadlet. Detta
innebir att landstingen sjilva avgoér vilka behov de har av sjuk-
transporter med helikopter. Mellan landstingen férekommer inte
nigon nimnvird samordning vid upphandling av helikopter-
yanster. Sjukvdrdens behov av helikoptertjinster och hur dessa kan
samordnas med andra sektorers behov ir dirfér angeliget att
belysa. Vid omfattande kriser kan det uppstd ett si omfattande
behov av helikopterkapacitet att tillrickliga resurser inte finns
inom Sverige. Det ir angeliget att se dver vilka helikopterresurser
som finns 1 vira grannlinder som kan komma till vir hjilp vid
allvarliga hindelser och underséka vilka bilaterala eller multilaterala
avtal som finns pd omridet.

En central friga i sammanhanget ror finansieringen av heli-
koptertjinsterna. Utgingspunkten i detta sammanhang skall vara
att nyttjarna av helikopterresurser medverkar i finansieringen av
dessa resurser. En samordning bor dirfér ske av samhillets totala
behov av helikopterkapaciteten. Utredaren skall beakta den fort-
satta beredningen av de férslag som limnats av Ansvarskommitténs
betinkande "H&llbar samhillsorganisation med utvecklingskraft"
SOU 2007:10 och vilka konsekvenser dessa kan f3 fér samhillets
helikopterresurser.
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Utredaren skall kartligga

o vilka aktérerna pd helikopteromridet ir 1 dag, sivil kom-
mersiella som offentliga och bestillare respektive utférare,

e vilka krav som huvudminnen stiller pd respektive helikopter-
organisation t.ex. frin patientsikerhetssynpunkt,

e omfattningen av de avtal som offentliga aktdrer har upprittat
nir det giller helikoptertjinster,

o vilken beredskap och anspinningstid som respektive helikopter-
organisation har,
statens, kommunernas och landstingens behovsbild,

o befintliga helikopterresurser 1 landet och kapaciteten och till-
gingligheten hos dessa,

e vilka typer av helikoptrar och utrustning som behévs samt
anvindningsomride,

o eventuella brister avseende sambhillets behov av helikopter-
tjinster, liksom skilet till bristerna,

o var helikoptrar behévs och 1 vilka sammanhang,
tillgdngen pd indamailsenliga helikopterflygplatser i landet,

e vilka helikopterresurser som finns i vdra nirmaste grannlinder
och hur tillgingen pd dessa ir reglerade i avtal samt

e hur ndgra relevanta linder, t.ex. Tyskland, Storbritannien,
Finland och Norge, har organiserat sina helikopterresurser samt
om erfarenheter finns att vinna frin verksamheten inom ramen
for EU:s gemenskapsmekanism.

Utredaren skall mot bakgrund av genomférd kartliggning

e beddéma behovet av en nationell rddgivningsfunktion foér heli-
koptertjinster vid allvarliga olyckor och krissituationer,

e identifiera vilka aktérer, sdvil kommersiella som offentliga som
bor bidra till en finansiering av en nationell rddgivningsfunktion
for helikoptrar om utredaren finner att en sddan funktion
behovs,

o foresld dtgirder for att forbittra samutnyttjande, lokalisering
och samverkan mellan de olika helikopterorganisationerna samt
redovisa forslag till samfinansiering,

e se dver mojligheten for offentliga aktdrer att 1 okad utstrick-
ning ingd avtal med kommersiella helikopteroperatérer,

e gora en oOversyn av upphandlingsforfarandet av helikopter-
tjinster och limna forslag till forbittringar 1 syfte att effektivi-
sera och samordna upphandlingsférfarandet samt
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e gora en Oversyn av relevanta regelverk pd omridet och foresld
forbittringar for att dstadkomma en effektivare anvindning av
den offentliga sektorns anvindning av helikoptertjinster.

Uppdragets genomférande och tidsplan

Utredaren skall i arbetet beakta vad tidigare utredningar har
kommit fram till nir det giller den offentliga sektorns anvindning
av helikopterresurser. Utredaren skall vidare samrida med berérda
myndigheter och foretridare f6r niringslivet som berérs av utreda-
rens forslag. Svensk konkurrenslagstiftning diribland férordning
(1988:764) om statligt stdd till niringslivet och EG-reglering om
konkurrens och upphandling skall beaktas i arbetet.

Utredaren skall limna en redovisning av de ekonomiska kon-
sekvenserna av forslagen.

Uppdraget skall redovisas till regeringen senast den 1 september
2008.

(Férsvarsdepartementet)
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Genomforda moten

Helikopterutredningen har haft méten med aktérerna nedan. I
vissa fall har Helikopterutredningen haft flera méten med samma
aktdr. Totalt ror det sig om cirka 150 méten.

Regeringskansliet

Kansliet f6r krishantering

Forsvarsmakten

HKYV, Chefen fér produktionsledningen, Stockholm
HKYV, Flygtaktiska staben, Stockholm
Livregementets husarer, K3, Karlsborg
Helikopterflottiljen, Malmen
Helikopterskvadronen, Luled

Rikspolisstyrelsen

Rikspolischefen, Stockholm
Rikskriminalpolisen, Stockholm
Rikskommunikationscentralen, Stockholm
Nationella insatsstyrkan, Stockholm
Polisflygets ledning, Stockholm
Polisflygets flygskola, Géteborg

Sjofartsverket

Generaldirektéren, Norrképing
MRCC, Géteborg
Arké sjoriddningsskola, Arkésund

Luftfartsstyrelsen

Stf. generaldirektéren, Norrképing
ARCC, Géteborg
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Utredningar

Yrkeshogskoleutredningen
Lotsutredningen
Transportstyrelseutredningen
MSB-kommittén

Lansstyrelser

Linsstyrelsen Stockholms lin
Linsstyrelsen Uppsala lin
Linsstyrelsen i Virmlands lin
Linsstyrelsen i Vistmanlands lin

Ovriga statliga myndigheter

Forsvarets materielverk, T&E MarkSY, Karlsborg
Haverikommissionen

Kriminalvirden

Krisberedskapsmyndigheten

Kustbevakningen

Polismyndigheten i Norrbottens lin
Riddningsverket

Socialstyrelsen

Tullverket

Landsting

Lanstinget i Virmland

Norrbottens lins landsting

Stockholms lins landsting, Sjukvirdsférvaltningen
Visterbottens lins landsting

Kommuner

Bodens kommun

Luled kommun

Riddningstjinsten Storgdteborg
Riddningstjinsten, Karlstad kommun
Riddningstjinsten, Lycksele kommun
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Foretag

Fiskflyg AB

Flygtjinst F.J. Viklund AB
Kallaxflyg AB
Norrlandstlyg AB

Norsk Luftambulanse AS
Osterman Helicopter AB
Proflight Nordic AB

Saab AB

SAS Technical Services
Scandinavian AirAmbulance AB
SOS Alarm AB

Svensk flygambulans AB
Westhelicopter AB

Organisationer

Frivilliga flygkiren (FFK)

Foéreningen foér ledningsansvariga 1 svensk ambulanssjukvard
(FLISA)

Likare i luftburen ambulanssjukvird (LLAS)

Nitverk f6r helikopterverksamhet vid sjukhus

Sjosportens samarbetsdelegation (SSD)

Svensk pilotférening (SPF)

Svenska flygféretagens riksférbund (SFR)

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)

Maten i Norge

Justis- og politidepartementet, Oslo
Sveriges ambassad, Oslo
Hovedredningssentralen, Stavanger
CHC Europe, Stavanger

Norsk Helikopter, Stavanger

134 Luftving, Stavanger

330 skvadronen, Stavanger
Luftfartstilsynet, Oslo
Luftambulansetjensten, Lorenskog
Ambulanshelikoptern, Lorenskog
Statens Haverikomisjon for Transport, Oslo
Politihelikoptern, Gardemoen
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Méten i Finland

Inrikesministeriet, Helsingfors

Social- och hilsovirdsministeriet, Helsingfors
Luftfartsférvaltningen, Helsingfors
Medi-Heli, Helsingfors

PETE, Helsingfors

Skirgdrdshavets Helikoptertjinst, Helsingfors
Grinsbevakningsvisendet, Helsingfors
Sveriges ambassad, Helsingfors
Foérsvarsmakten, Arméstaben, Helsingfors

Méten i Tyskland
Bundesamt fiir Bevolkerungsschutz und Katastrophenhilfe (BBK),

Bonn

Bundespolizei Aviation Group, Sankt Augustin

Ministry of Defence, Bonn

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club (ADAC), Miinchen
Invigning av ambulanshelikopterbasen Christoph 1, Miinchen
Bayerisches Staatsministerium des Innern, Miinchen

Helikopterutredningens seminarium i Lycksele

Visterbottens lins landsting
Linsstyrelsen i Visterbottens lin
Polismyndigheten 1 Visterbottens lin
Riddningstjinsten, Lycksele kommun
Flygtjinst F.J. Viklund AB

Helikopterutredningens seminarium i Lulea

Bodens kommun

Luled kommun

Linsstyrelsen Norrbottens lin
Norrbottens lins landsting
Polisflyget, Boden
Polismyndigheten i Norrbottens lin
Riddningstjinsten, Boden

Riddningstjinsten, Luled
SOS Alarm, Luled
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Ambulanshelikoptrar

Goteborg
Lycksele
Stockholm

Uppsala

SAR-helikoptrar

Goteborg
Norrtilje

Polishelikoptrar

Boden
Goteborg
Stockholm

Ovningar

Halvar, Uppsala
Nemo, Waxholm

Konferenser

AirMed 2008, Prag

Solakonferensen 2007, Stavanger

Métesplats Krisberedskap 2007, Stockholm

EU FloodCommand, Stockholm

Prehospitala dagen 2007, Sédersjukhuset, Stockholm

Ovriga méten

Ministry of Defence, Lettland, Riga
UK Maritime & Coastguard Agency, Stockholm
SOS-ridet, Stockholm
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Luftburna SAR-enheter i ndromradet

Helikopterutredningen har fitt hjilp av Luftfartsstyrelsen med att
samla in uppgifter om luftburna enheter f6r flyg- och sjériddning i
niromridet. Uppgifterna dr insamlade under viren 2008.

Land: Danmark
Dedikerade luftburna SAR-enheter

Normal basering Typ Anspanningstid Rickvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar
Skrydstrup AW-101 15 min 07-22 287 NM/4 h Flyvevabnet, JRCC Denmark
Merlin
Aiborg” AW-101 30 min 2207 " "
Merlin
Roskilde! AW-101 ” ” ”
Merlin
Bornholm"? AW-101 ¥ "
Merlin
S-61 200 NM/3 h
Sea King

V'P3 grund av tekniska tillganglighetsproblem 4r endast en AW-101 Merlin igang (Skrydstrup) och tills vidare
héller S-61 Sikorsky (forlangd till 2010) beredskap pé dessa stéllen.
2 Endast aktuell vid vind >20 m/s.

Ovriga luftburna SAR-enheter

Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar

Karup LYNX Pa begéran Sgvaernet, JRCC Denmark

Riborg C-130 " Flyvevabnet, JRCC Denmark
Hercules

Riborg CL-604 " Flyvevabnet, JRCC Denmark
Challenger

Geilenkirschen, E-3 " NATO, JRCC Denmark

Tyskland Sentry
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Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar
Tallinn Airport Mi 8 15 min dag 1100 km Estonian Border Guard, JRCC
60 min natt Tallin, har avisning
Tallinn Airport 2xL410 15 min dag 1 000 km Estonian Border Guard, JRCC
60 min natt Tallin
Tallinn Airport AW 139 15 min dag 800 km Estonian Border Guard, JRCC
(60 min natt) Tallin
Ny helicopter. Ej fullt SAR-
operativ, finns endast dagtid
tills vidare
Ovriga luftburna SAR-enheter
Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar
Tallinn Airport EN 480 Ej faststallt 3h Estonian Border Guard
Amari Airfield 4x Ej faststallt 3h Estonian Army Aviation Group
Robinson Kan ej anvéndas dver 6ppet
R 44 hav
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Land: Tyskland

Dedikerade luftburna SAR-enheter
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Normal basering Typ Anspanningstid

Rackvidd/uthallig-
het

Operator, ledningsfunktion,
anmarkningar

Warnemiinde S61 15 min dag
Sea King 60 min natt
Helgoland S6l 15 min dag
Sea King 60 min natt
Kiel/Holenau S6l 60 min dag
Sea King 60 min natt
Nordholz P-3C Orion 3 hdag
3 h natt

200 nm

200 nm

200 nm

14h

Marine, RCC Gliickshurg

Marine, RCC Gliickshurg

Marine, RCC Gliickshurg

Marine, RCC Gliicksburg

Ovriga luftburna SAR-enheter

Normal basering Typ Anspanningstid

Rackvidd/uthallig-
het

Operator, ledningsfunktion,
anmarkningar

Kiel AS 332
Super Puma
EC 155

AS 332
Super Puma
EC 155

AS 332
Super Puma
EC 155

Ej faststallt
Libeck/Neustadt Ej faststallt

Fuhlendorf/
Stralsund

Ej faststallt

250 nm

250 nm

250 nm

Bundespolizei, RCC Gliicksburg

Bundespolizei, RCC Gliicksburg

Bundespolizei, RCC Gliicksburg
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Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar

Lielvarde 4 st 15 min dag 200 km/3 h Latvian Air Force

(50 km ost Riga) Mi 8 1 hannan tid Anvénds aven som ambulans-

helikoptrar enligt avtal med
Medical disaster centre
Larmas av ARCC Riga. Leds av
antingen ARCC eller MRCC

Land: Litauen

Dedikerade luftburna SAR-enheter

Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar
Kaunas Mi 8 15 min dag 330 km/2.5 h Lithuanian Air Force
30 min natt
Klaipeda Mi 8 15 min dag 330 km/2.5 h Lithuanian Air Force
30 min natt
Vilnius EC 145 45 min dag 350 km/3 h Lithuanian Border Guard,

endast dagtid
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Land: Norge

Dedikerade luftburna SAR-enheter
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Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar
Banak W61 15 min 220 nm Luftforsvaret, JRCC
Sea King 5h 30 min
Bodo W61 15 min 220 nm Luftforsvaret, JRCC
Sea King 5h 30 min
Orlandet w6l 15 min 220 nm Luftforsvaret, JRCC
Sea King 5h 30 min
Sola W6l 15 min 220 nm Luftforsvaret, JRCC
Sea King 5h 30 min
Rygge W6l 15 min 220 nm Luftforsvaret, JRCC
Sea King 5h 30 min
Florg W6l 15 min 220 nm Luftforsvaret, JRCC
Sea King 5h 30 min (fr.o.m. sommaren 2009)
Svalbard AS 365 Ej faststalld Sysselmannen, JRCC
N2 Dauphin
Svalbard AS 332 1h Sysselmannen, JRCC
Super Puma

Ovriga luftburna SAR-enheter

Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar
Bardufoss eller Lynx Ej faststalld Kystvakten. Ingen beredskap,
omb. fartyg kan anvandas om tillganglig,
JRCC

Rygge Bell 412 Finns dagtid, Forsvarsmakten, JRCC
nattcalh

Bardufoss Bell 412 Finns dagtid, Forsvarsmakten, JRCC
nattcalh

Anddya P 3C Orion Tillganglig dagtid Ovrig tid i luften pa 1-2 tim,

Oljeplattformar EC 225,
S92

11 baser i Norge 3xAW 139
8xEC 135
1xEC 145

JRCC

Oljebolagen har kontinuerligt
4-5 helikoptrar i beredskap pa
plattformarna, JRCC

Luftambulansetjensten, JRCC
Luftambulansetjensten, JRCC
Luftambulansetjensten, JRCC
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Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar
OKSYWIE W 3RM 20 min 35h Leds av Aeronautical Rescue
Sub-Centre (ARSC)
DARLOWO Mi 14PS 20 min 4h Leds av ARSC
CEWICE An 28B1R 60 min dag 42h Leds av ARSC
90 min natt

Ovriga luftburna SAR-enheter

Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar
DARLOWO Mi 14 P1 6h 5h Leds av ARSC
GDYNIA SH2G 53h Leds av ARSC
Mi 17 2,4h Leds av ARSC
An 281D 42h Leds av ARSC
An 28E 42h Leds av ARSC

Land: Finland

Dedikerade luftburna SAR-enheter

Normal basering Typ Anspanningstid Rackvidd/uthallig- Operator, ledningsfunktion,
het anmarkningar
Abo AS 332 15 min dag 460 nm/3 h 30 min Grénshevakningsvasendet,
SuperPuma 60 min natt MRCC/ARCC
Dornier 228 15 min dag 780 nm/3 h 30 min ~ Grénshevakningsvésendet,
60 min natt MRCC/ARCC
Helsingfors Agusta 15 min dag 330 nm/2 h 45 min Grénshevakningsvésendet,
Bell 412 60 min natt MRCC/ARCC
Agusta 15 min dag 300 nm/3 h Grénsbevakningsvésendet,
Bell 206 60 min natt MRCC/ARCC, kan inte flyga i
mérker eller éver hav
Rovaniemi Agusta 15 min dag 330 nm/2h 45 min  Grénshevakningsvésendet,
Bell 412 60 min natt MRCC/ARCC
Agusta 15 min dag 300 nm/3 h Grénsbevakningsvésendet,
Bell 206 60 min natt MRCC/ARCC, kan inte flyga i

mérker eller dver hav
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Beskrivning av de svenska
ambulanshelikoptrarna

Gallivare

Norrbotten har cirka 252 000 innevinare férdelade pd en yta om
cirka 100 000 km2. Helikoptrar har anvints fér ambulansuppdrag i
Norrbotten sedan 1950-talet. Norrbottens lins landsting har
upphandlat ambulanshelikopter 1 egen regi sedan 1990-talet.

Helikoptern ir en Sikorsky S 76 A som flygs av tvd piloter. Man
kan instrumentflyga, men har inte Night Vision Goggles. Det finns
inte ndgon akutbil.

Den medicinska besittningen bestr av en anestesilikare och en
sjukskoterska med vidareutbildning inom antingen anestesi eller
intensivvard.

Helikoptern finns baserad hos operatéren Norrlandsflyg 1
Gillivare. Under dagtid pa vardagar finns piloterna pa basen medan
den medicinska personalen ir pd sjukhuset. P4 kvillar och helger
finns piloter och likare 1 beredskap hemma och skéterskan finns
oftast i arbete pd sjukhuset. Anspinningstiden har varit 15 minuter
under kontorstid och 60 minuter under kvillar och helger. Frin
och med december 2008 kommer man att 6ka antalet besittningar
och anspinningstiden blir di 15 minuter dygnet runt. Det ékade
antalet besittningar medfér en kostnadsékning for landstinget om
2,6 miljoner kronor. Med fler besittningar minskar risken fér att
piloterna fir slut pd tjinstgdringstimmar. Viren 2007 intriffade en
skoterolycka 1 Parkalombolo di en 18-8rig kvinna omkom. Vid
tillfillet fanns det inte nigon helikopter att tillgd. Nir hindelsen
intriffade var piloternas flygtimmar slut, men enligt operatoren
rddde det ocksd diliga viderférhdllanden. Landstinget gjorde en
Lex Maria-anmilan av hindelsen till Socialstyrelsen.

Helikoptern gjorde 375 uppdrag under 2007, varav 37 procent
priméruppdrag och 63 procent sekundirtransporter. Under de senaste
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fem &ren har det skett en viss minskning av antalet uppdrag.
Andelen primirtransporter har 6kat. Under 2007 gjordes ett upp-
drag in 1 Finland.

Omkring 60 uppdrag kunde inte p&borjas eller fick avbrytas
under 2007. I huvuddelen av fallen var det vidret som var orsaken.
Ambulanshelikoptern utfér vissa fjillriddningsuppdrag pd uppdrag
av polisen. Under 2007 handlade det om tv4 uppdrag.

Hittills har landstinget haft en avtalsperiod om 542 &r. Man har
nyligen férlingt avtalet, vilket gér att nista kontrakt ska borja gilla
1 december 2010. I den kommande upphandlingen éverviger man
en avtalsperiod om 54242 4r. Om en civil SAR-helikopter skulle
etableras 1 Luled har landstinget uttryckt visst intresse att anvinda
den f6r vissa ambulansuppdrag under sommaren.

Ar 1999 intriffade ett haveri vid sjon Kamasjaure norr om
Kiruna, di ambulanshelikoptern slog i marken i samband med en
landning. Enligt Haverikommissionens rapport orsakades olyckan
av att féraren under landning utan tillrickliga markreferenser miss-
bedémde flyghdjden och kolliderade med marken. En av passa-
gerarna fick en lindrig ryggskada medan de 6vriga ombord klarade
sig utan skador. Bidragande till olyckan var enligt Haverikommis-
sionen att flygféretaget inte hade nigot utvecklat tvipilotsystem
for visuell flygning.

Lycksele

Landstinget 1 Visterbotten har cirka 257 000 innevinare, férdelade
pé cirka 55 000 km2.

I Visterbottens lin har det funnits ambulanshelikopter sedan
1960. Verksamheten bedrevs under l&ng tid frin Storuman, men
flyttade under 90-talet till Lycksele. Helikoptern har huvudsakligen
opererats av privata foretag, men under perioden 1995-2002 bedrevs
verksamheten av Norrbottens Arméflygbataljon med en Bell 412.

Sedan 2002 har Scandinavian MediCopter varit landstingets
operator. I den senaste upphandlingen som genomférdes under
2008 var foretaget det enda som lade ett bud.

Flera olika helikoptermodeller har anvints 1 verksamheten. Det
nuvarande valet av helikopter bygger pd att man ska klara av att
flyga fram och tillbaka till fjillomrddena pd en tank, samt att man
ska kunna flyga tvd patienter it gdngen. Dessutom ska man kunna
anvinda Night Vision Goggles.
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Helikoptern dr en Dauphin AS 365 N2 som flygs av tva piloter.
Man har mojlighet att instrumentflyga, men gér det bara i néd-
ligen. Night Vision Goggles anvinder man mer regelbundet.

Den medicinska besittningen bestdr av en narkoslikare och en
sjukskoéterska med vidareutbildning inom anestesi eller intensiv-
vird. Helikoptern ir baserad vid Lycksele flygplats, dir piloterna
finns 1 15 minuters beredskap dygnet runt. Den medicinska per-
sonalen finns under dagtid ps sjukhuset i Lycksele. Ovrig tid finns
de 1 15 minuters beredskap i hemmet. Vid larm flyger helikoptern
och himtar den medicinska personalen pd sjukhuset, som ligger ett
par kilometer frin flygplatsen. Kostnaderna fér den medicinska
personalen hills relativt 18ga eftersom de anvinds i den dagliga
verksamheten pd sjukhuset. Det finns inte ndgon akutbil kopplad
till ambulanshelikoptern.

Man gjorde 501 uppdrag under 2007, varav 60 procent primir-
transporter och 40 procent sekundirtransporter. Helikoptern ir
utrustad for att kunna flyga intensivvrdspatienter. Mdnga uppdrag
handlar om att flyga patienter till universitetssjukhuset i Umed.
Ambulansstationerna 1 Visterbotten har i regel bara en vig-
ambulans. Vid lingre transporter anvinds ofta helikoptern, si att
man ska undvika att témma ett omrdde pi ambulanser. En viss
minskning av sekundiruppdragen har skett under de senaste aren,
sedan landstinget skaffat en ambulans med tvd bérplatser. Antalet
primiruppdrag 6kar dock. Vintertid giller mdnga primirtransporter
olyckor med skidor, snowboard och snéskoter. Man flyger 10-15
kuvéstransporter per dr. Vidare gor helikoptern en hel del uppdrag
till grannlandstingen. P4 senare tid har man bérjat flyg mer fre-
kvent till Sundsvall i Visternorrlands lin. Det hinder nigon ging
per ar att man utfér uppdrag i Norge.

Helikoptern anvinds fér en del riddningsuppdrag, bide avseen-
de kommunal riddningstjinst, efterforskning av férsvunna per-
soner och fjillriddning. Landstinget har dock inga avtal fér detta,
vare sig med polisen eller med kommunal riddningstjinst. Heli-
koptern ir utrustad med Static Rope, vilket gér att man kan lyfta
patienter frdn sviritkomliga platser. Eftersom piloterna flyger med
Night Vision Goggles kan helikoptern anvindas fér eftersék dygnet
runt. Nirmaste polishelikoptrar finns i Boden och Ostersund,
vilket goér att ambulanshelikoptern ir den nirmast tillgingliga
resursen for fjillriddningsuppdrag. Dock anser ambulansheli-
kopterns personal att polisen allt for sillan larmar resursen. Lands-
tinget har fort diskussioner med Luftfartsstyrelsen om att utrusta
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helikoptern med pejl s att den kan anvindas for flygriddnings-
uppdrag.

Nuvarande avtalslingd ir 442 4r, och nista avtal borjar gilla 1
januari 2009. Det nya kontraktet har vunnits av Scandinavian
Medicopter och loper pd 7 r. I dvrigt sker inga stdrre férindringar
1 verksamheten. Tidigare har landstinget diskuterat att gora en
gemensam upphandling tillsammans med Norrbotten, men man
valde att genomféra upphandlingen pd egen hand.

Ar 1998 intriffade ett haveri vintertid nir helikoptern var p4 vig
tillbaka till basen i Lycksele i diligt vider. Vid den aktuella
tidpunkten var Forsvarsmakten operatér av ambulanshelikoptern.
Enligt Haveritkommissionen orsakades olyckan av att befilhavaren
trots dilig sikt i en snéby och mérker beslot att pd 13g hojd fullfslja
flygningen direkt mot basen. Under férsok att hitta en nédland-
ningsplats utefter Umeilven hamnade helikoptern 1 medvind,
varvid all sikt férsvann pd grund av framvirvlande sné. Vid forsok
att ta effekt och stiga slog helikoptern i isen p8 en frusen ilv sd hért
att helikoptern fick allvarliga skador. Piloterna och sjukvards-
personalen undkom dock utan allvarligare kroppsskador. Enligt
Haverikommissionens rapport fanns brister vad giller besittnings-
samarbete, instruktioner i drifthandbok, energiupptagningsférmégan i
stolar och fastsittning av medicinsk utrustning ombord.

Ostersund

Jamtlands lins landsting har cirka 127 000 innevénare férdelade pd
cirka 50 000 km?, vilket motsvarar 12 procent av Sveriges yta. I
medeltal har man endast tre innevinare per kvadratkilometer, i
vilket kan jimféras med riksgenomsnittet pd 20 innevinare per
kvadratkilometer. Under skidsisongen dubbleras nistan befolk-
ningen 1 Jimtland.

Det férsta ambulansuppdraget med helikopter i Jimtland
genomfordes redan 1953. Sedan mitten av 1970-talet har det fun-
nits en helikopter med medicinsk bemanning. Under perioden
1997-2005 hade landstinget avtal med polisen, kommunal ridd-
ningstjinst och linsstyrelsen. Helikoptern anvindes d& f6r en stor
bredd av uppdrag. I samband med att polishelikoptern i Jénképing
flyttades till Ostersund 2003 upphérde avtalet. Ambulanshelikoptern
anvinds dock fortfarande i hog utstrickning fér fjillriddnings-
uppdrag. Enligt statistik frin polismyndigheten i Jimtland gjorde
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ambulanshelikoptern 19 fjillriddningsuppdrag under 2007, vilket
kan jimféras med polishelikoptern i Ostersund som gjorde 14 upp-
drag. Helikoptern ir utrustad med Static Rope, vilket gér man kan
lyfta patienter frin svirtkomliga platser. Metoden anvinds bland
annat vid fjillriddning, vattenlivriddning och islivriddning. Tio
flygtimmar per &r dr avsatta for att va metoden.

Helikoptern dr en Dauphin AS 365 N2. Den bemannas av en
pilot och en HEMS Crew Member. Man har i dag inte méjlighet att
instrumentflyga. Night Vision Goggles anvinds sedan hésten 2008.
Man hade linge problem med att 8 anvinda den utrustning som
anskaffats frin USA, pd grund av amerikanska myndigheters export-
restriktioner. Helikoptern opereras av Scandinavian MediCopter.

Helikoptern bemannas av en narkosskoterska. Narkoslikare med-
foljer vid vissa uppdragstyper. Barnlikare och sirskild sjuk-
skoterska medféljer vid kuvéstransporter.

Helikopterbasen ligger vid Géviken i Ostersund, cirka en kilo-
meter frin sjukhuset. Sjukhuset ligger mitt 1 en tit bebyggelse,
varfor det dr svdrt att {3 plats med en helikopterplatta pd marken.
Landstinget har bedémt det som alltfér dyrt att bygga en heli-
kopterplatta pd taket pd sjukhuset. Den tita bebyggelsen och
forekomsten av en hog skorsten i nirheten av sjukhuset gor det
vidare svirt att anligga en helikopterplatta av flygsikerhetsskail.
Dirfér transporteras patienterna frén Goviken till sjukhuset 1
vigambulans. Pilot, HEMS Crew Member och sjukskéterska finns
stindigt vid basen. Anspinningstiden dr 15 minuter dagtid och 30
minuter pd kvillar och nitter.

Helikoptern gjorde 938 uppdrag under 2007. Hela 88 procent
var primirtransporter, medan endast 11,5 procent var sekundir-
transporter. 0,5 procent utgjordes av dvriga uppdrag. Under de
senaste fem ren har en 6kning av uppdragen skett. Under 2008
dkade uppdragen ytterligare, vilket gor att man nu bérjar nirma sig
sitt kapacitetstak.

Trots den relativt l8ga andelen sekundirtransporter fir man
stora intikter frin andra landsting, samt frin Norge. Intikterna
hirrér ofta frdn uppdrag som giller turister som skadat sig i
skidbacken. Landstinget har avtal med landstinget 1 Givleborgs lin
om att gora primirtransporter i norra Hilsingland. Man gér dven
uppdrag &t Landstinget Dalarna.

Nigon ging per &r genomférs uppdrag in i Norge. Det hinder
ocksg att man flyger hem norska patienter till sjukhus i Norge. Om
man gor en primirtransport 1 Sverige som ror en patient som ir
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hemmahérande 1 Norge, si fir man enligt den nordiska vird-
konventionen inte transportera patienten till hemlandet utan
foregdende bedomning av likare pd svensk virdinrittning. Detta
leder till svra medicinska 6verviganden och iven komplicerade
ekonomiska diskussioner i efterférloppet.

Diskussioner har forts med Luftfartsstyrelsen om att utrusta
helikoptern med pejl for att kunna delta i flygriddning, men nigot
avtal finns inte i dag. Det finns heller inte ndgot avtal med polisen
om fjillriddningsuppdrag.

Vid helikopterbasen finns en vigambulans som genomfér van-
liga ambulansuppdrag inne i Ostersund. Den bemannas di av
HEMS Crew Member och sjukskoterska. Under 2007 genom-
férdes 265 uppdrag med ambulansen.

Foér nirvarande har man en avtalstid om 542 4r. Nuvarande
avtalsperiod giller frn 1 januari 2006 till 31 december 2010. Nista
avtal planeras borja gilla 1 januari 2013.

Uppsala

Uppsala lins landsting har cirka 323 000 innevinare pd en yta om
cirka 8 000 km2. Helikoptern i Uppsala har funnits sedan 1993 och
tillhér organisatoriskt Akademiska sjukhuset. Den ir sirskilt
utrustad f6r sekundirtransporter med intensivvardspatienter. Heli-
koptern har hela norden som upptagningsomride.

Helikoptern dr en Dauphin AS 365 N3. Under sommaren 2008
bérjade man anvinda en ny helikopter av samma modell, men som
ir utrustad med instrument som ger varning om terringhinder eller
om andra luftfartyg finns i flygvigen. Man flyger med tvépilot-
system. Akademiska sjukhuset har pd eget initiativ infort flyg-
sikerhetskrav som innebir att piloterna ska genomgi simulator-
trining'. Vidare ska kaptenen ha minst 3 500 flygtimmar, samt ling
erfarenhet av instrumentflygning. Helikoptern ir utrustad for
instrumentflygning. Man anvinder 1 dagsliget inte Night Vision
Goggles. Operator ir Scandinavian MediCopter.

Den medicinska besittningen bestdr av en intensivvardslikare
och en intensivvirdssjukskoterska. Vid kuvésuppdrag anvinds
neonatolog och neonatalsjukskéterska. Helikoptern utfér dven
ECMO-uppdrag. Tidigare har man anvint ECMO-team frin Karo-
linska universitetssjukhuset, men nu har Akademiska sjukhuset ett

! Detta ir sedan oktober 2008 dven ett krav frén Luftfartsstyrelsen.
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eget ECMO-team med anpassad utrustning fér att kunna flyga
under pigiende behandling.

Helikoptern stir i en hangar pi Arna flygplats i Uppsala. Dagtid
finns all personal pd basen. Piloterna bor dven pd basen, medan den
medicinska personalen finns hemma under kvillar och nitter.
Anspinningstiden ir 3 minuter dagtid. P4 kvillar och nitter ir an-
spinningstiden 30 minuter, men di flyger man endast sekundir-
transporten.

Helikoptern gjorde 851 uppdrag under 2007. 59 procent av
uppdragen var sekundirtransporter, medan 41 procent var primir-
transporter. Antalet uppdrag 6kar med cirka 15 procent per &r.
Under 2007 utférdes trettio uppdrag till Aland, sju uppdrag till
Finland, fem uppdrag till Norge, samt sju uppdrag till andra linder,
diribland Danmark och Tyskland.

Akademiska sjukhuset har avtal med Stockholms och Givle-
borgs lins landsting om helikopteruppdrag. Tidigare hade man
avtal med riddningstjinsten i Uppsala kommun om skogsbrand-
bekimpning, men avtalet sades upp av kommunen av besparings-
skal.

Den nuvarande avtalslingden dr 542 4r. Nista avtal ska borja
gilla 30 september 2010. Infér den upphandlingen kommer Night
Vision Goggles att vara ett krav.

Under 2001 intriffade ett haveri nir helikoptern landade pd en
parkeringsplats. Helikopterns stjirtrotor kolliderade d& med nigra
grenar pd ett trid som stod 1 anslutning till stjirtrotorn. Detta
skedde 1 samband med att helikoptern hovrande dirigerades framat
av andrepiloten som stod pd marken. Haverikommissionens utred-
ning visade att olyckan orsakades av att landningen genomférdes pd
en plats dir sikerhetsavstdndet till nirmaste hinder var fér litet.
Haverikommissionen konstaterade att det saknades klara rutiner
for besittningssamarbete 1 samband med dirigering p& marken vid
landning pd landningsplats med nirliggande hinder. Vid tiden fér
haveriet var Norrlandsflyg operatér av helikoptern.

Stockholm

Stockholms lins landsting har en befolkning pd cirka 1950 000
personer pd en yta om cirka 7 000 km2. Landstinget inférde heli-
kopter i egen regi 1992.
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Man anvinder en litt helikopter av modell EC 135 som ska
kunna landa i stadsmiljé och pd sm& 6ar 1 skirgirden. Helikoptern
bemannas av en pilot och en HEMS Crew Member. Man har Night
Vision Goggles, men har inte mgjlighet att instrumentflyga.
Operatér dr Scandinavian MediCopter.

Fram tlls nu har helikoptern bemannats med anestesisjuk-
skoterska och anestesilikare. Anestesilikaren har inte arbetat natte-
tid under perioden 15 september till 15 maj. I och med att det nya
kontraktet trider i kraft 1 december 2008 kommer likaren att
finnas vid en akutbil som stdr placerad i centrala Stockholm.
Likaren kommer ocksd att utgora en del av Stockholms katastrof-
medicinska prehospitala ledningsresurs. Forindringen har varit
féremal f6r politisk debatt.

All personal som medféljer helikoptern upphandlas, och den
medicinska bemanningen kommer nu att skifta frdn Sédersjukhuset
till Falck ambulans.

Helikoptern stdr baserad vid brandstationen i Gustavsberg. All
personal finns vid basen dygnet runt, med tvd minuters anspin-
ningstid. Ett butiksomrdde har vixt upp runt basen, och heli-
koptern har fitt tllfillig dispens att st kvar. En ny basering
planeras tillsammans med Polisflyget pd Myttinge 1 Virmdé kom-
mun, dven om alternativet Bromma flygplats ocksd provas. Nir det
beslutades att likaren skulle flyttas frén helikoptern till akutbilen
var tanken att likaren skulle kunna géra en rendez-vous med
helikoptern pd vigen till en olycka. I och med flytten till Myttinge
blir avstdnden si l&nga att rendez-vous i praktiken sillan kommer
att vara mojligt, varfor helikoptern i regel kommer att vara utan
likare.

P& grund av den stora aktiviteten i skirgirden hade Stockholm
under flera &r en extra helikopter under perioden 15 maj till 15 sep-
tember. Under den férra mandatperioden togs sommarhelikoptern
bort, och ersattes med ett avtal med Uppsala om att man kunde 3
anvinda deras helikopter om det blev hoég belastning. Frigan blev
foremal for politisk debatt, och efter valet 2006 beslutade den nya
majoriteten att utreda behovet av sommarhelikopter pd nytt. Enligt
utredningen rickte det med att ha Uppsalahelikoptern som extra
resurs, men den nya majoriteten valde att inféra sommarhelikopter
pa nytt.

Den ordinarie helikoptern gjorde 926 uppdrag under 2007.
Till detta kommer 227 uppdrag med sommarhelikoptern. Totalt
gjordes 1 153 uppdrag. En minskning av antalet uppdrag har skett
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under de senaste fem &ren, bland annat till {6ljd av hirdare prio-
ritering. Uppdragen under 2007 var till 98 procent primirtrans-
porter, och endast tvd procent var sekundirtransporter. Den totala
dominansen av primiruppdrag kan forklaras av att sjukhusen i
Stockholmsomridet ligger sd nira varandra att det inte finns ndgra
stora tidsvinster att géra med helikopter. Vid lingre transporter
utanfér landstinget har helikoptern fér begrinsad rickvidd for att
vara effektiv. I sddana fall anvinds istillet flygplan eller Uppsala-
helikoptern. Landstinget har vidare anskaffat en intensivvirdsbuss
som anvinds {6r sekundirtransporter inom och utom landstinget.

Vid basen finns en akutbil som under 2007 gjorde 60 uppdrag.
Akutbilen anvinds fér uppdrag i nirheten av basen, samt d& vider
eller teknik ej medger flygning.

Stockholmshelikoptern anvinds dven for islivriddning, som
normalt ir att betrakta som kommunal riddningstjinst, alternativt
sjoriddning, beroende om insatsen sker pd kommunalt eller statligt
vatten. Den metod som anvints ir att helikoptern hovrat mycket
nira isen och att HEMS Crew Member har lagt sig pd landnings-
stillet och plockat upp den nédstillde ur vattnet. HEMS Crew
Member har under insatsen varit fastspiand i ett rep i helikoptern
och klidd 1 6verlevnadsdrikt. Metoden har varit omdiskuterad, di
vissa menat att den utsitter helikopterpersonalen for stor risk.
Anhingarna av metoden menar att den riddar mellan fem och tio
liv per ar. Operatéren har nu beslutat att ersitta islivriddnings-
metoden med Static Rope-metoden. Det sker eftersom det finns en
risk att vatten sugs in i stjirtrotorn som ir av modell fenestron.

Stockholmshelikoptern genomfér dven en del uppdrag ut till
farjor som trafikerar Ostersjén, d4 man himtar sjuka passagerare.
Foér den nya avtalsperioden med bérjan i december 2008 ingir i
avtalet att personal frin ambulanshelikoptern kommer att kunna
folja med pd uppdrag med SAR-helikoptern i Norrtilje di det
behévs medicinsk kompetens.

Stockholms lins landsting har samverkansavtal med ambulans-
helikoptrarna i Uppsala och Visby, som innebir att man kan bistd
varandra vid behov. Diremot saknas avtal med Sédermanland och
Vistmanland, varfér man sillan goér uppdrag dit. Det innebir att
helikopterns fulla rickvidd inte utnyttjas.

Avtalslingden dr 542 &r. Ett nytt avtal giller frdn och med den
5 december 2008.
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Goteborg

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har cirka 1522 000 innevinare
fordelade pd en yta om cirka 24 000 km? . Fram till 1996 svarade
polisen for sjuktransporter i helikopter i Goteborg. Sedan 2002
upphandlar regionen ambulanshelikopter i egen regi.

Helikoptern ir en Sikorsky S 76 A. I och med att det nya kon-
traktet bérjar gilla 1 januari 2009 kommer en Sikorsky 76 C+ som
har starkare motorer att anvindas. Man flyger med tvdpilotsystem.
Det finns mojlighet att bdde instrumentflyga och anvinda Night
Vision Goggles. Norrlandsflyg har varit operatér sedan 2002 och
har dven vunnit kontraktet frin och med 2009.

Helikoptern bemannas av likare med specialisering inom anestesi
eller intensivvard, samt av sjukskéterska med motsvarande specia-
lisering. Den medicinska personalen rekryteras frin alla sjukhus i
regionen.

En ny helikopterbas invigdes under viren 2008 pi Géteborg
City Airport. Bide piloter och medicinsk personal finns dygnet
runt pd basen. Anspinningstiden ir 5 minuter 07.00-23.00, och
15 minuter for resten av dygnet. Tekniker finns nattetid 1 hemmet
med en timmes instillelsetid.

Ar 2007 gjorde helikoptern 1 908 uppdrag, som till 78 procent
utgdrs av primirtransporter. 20 procent var sekundirtransporter,
medan tvd procent utgjordes av dvriga uppdrag. Under de senaste
fem ren har antalet uppdrag legat relativt stabilt. Man ser dock en
okad andel sekundirtransporter. Helikoptern ir utrustad for att
kunna flyga intensivvirdspatienter, och man klarar i dag de flesta
typerna av uppdrag, bortsett frin ECMO och transporter av smd
barn 1 kuvés.

Regionen har ett starkt samarbete med norsk sjukvird vilket
bland annat innebir att helikoptern 1 ett tiotal fall per ir limnar
svenska patienter vid det norska sjukhuset Ostfold. Varje &r
genomfors ndgot primiruppdrag in 1 Norge. Sekundirtransporter
sker 1 bdda riktningarna éver landgrinserna med nigra fall per ar.

Ambulanshelikopterns medicinska personal flyger vid behov
med SAR-helikoptern i Géteborg vid sjériddningsuppdrag. Det
sker vid cirka 20 ullfillen per &r. Regionen anvinder iven SAR-
helikoptern som back-up vid tekniska stillestdind pd den egna
helikoptern, eller d& vinschning krivs av patienten.

Ambulanshelikoptern gér sillan uppdrag 1 Halland, trots att
man stir med bara nigon minuts flygtid frn linsgrinsen. Skilet
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ir att landstinget 1 Halland inte vill ha nigot avtal med Vistra
Gotalandsregionen, och man har lagt restriktioner pd nir ambu-
lanshelikoptern far dras.

Ambulanshelikoptern bistdr vid behov kommunal riddnings-
yanst med att t.ex. lokalisera skogsbrinder och gora vissa taktiska
transporter. Diskussioner pdgir med riddningstjinsten i Storgéteborg
om att helikoptern ska kunna genomféra taktiska transporter av
riddningsdykare.

Avtalslingden ir i dag 5+2 &r. Det nya kontraktet dr pd 64+2+2
dr och giller frin 1 januari 2009. Avtalslingden har valts med
hinsyn till bland annat avskrivningstiden p8 helikoptern. Det nya
avtalet innebir schemaindringar for piloterna och att en ny heli-
kopter anvinds. Verksamheten beriknas bli cirka 8 miljoner kronor
dyrare per &r, bland annat till f6ljd av den nya helikoptern.

Visby

Gotlands kommun ir sjukvirdshuvudman pi Gotland, som har
cirka 57 000 innevénare pd en yta om cirka 3 000 m2. 1987 genom-
fordes ett tremdnaders férsok med ambulanshelikopter med stéd
frin Socialstyrelsen. Ar 1992 bérjade Gotlands kommun upp-
handla en ambulanshelikoptertjinst frin bolaget SOS Helikoptern
Gotland AB. Gotlands kommun blev den férsta sjukvirdshuvud-
mannen i Sverige som upphandlade helikopter enbart f6r ambulans-
indam3dl. Huvudsyftet med ambulanshelikoptern var att flyga
patienter frin Gotland till specialistvird i Stockholmsomridet.

Ar 1994 intriffade ett totalhaveri under en kvillsflygning frin
Stockholm till Visby och de tre ombordvarande omkom. Under
haveriutredningen fann man inget tekniskt fel pd helikoptern. De
mekaniska skadorna pd helikoptern visade att den i marschfart
kolliderat med vattenytan. Haverikommissionen bedémde att
haveriet sannolikt berodde pi att piloten under visuell flygning i
morker hade forlorat yttre referenser. Haverikommissionen fann
en rad brister i flygféretagets operativa féreskrifter och rutiner.

Efter haveriet genomlystes och forindrades verksamheten 1 sin
helhet. En storre helikopter av modell BK 117 anskaffades ocksa.
Ar 2006 ersattes den av en modernare EC 145. Under 2007 képtes
SOS Helikoptern Gotland upp av Scandinavian AirAmbulance.

Ambulanshelikoptern flyger med en pilot och en HEMS Crew
Member. Det finns mojlighet att instrumentflyga. Diremot har
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man inte Night Vision Goggles, vilket frin och med oktober 2008
ir ett krav for visuell flygning 1 mérker med en pilot. Dirmed kan
ambulanshelikoptern inte lingre anvindas f6r uppdrag som innebir
flygning i morker enligt visuella flygregler.

Helikoptern bemannas av en anestesisjukskoterska. Vid behov
tar man dven med en anestesilikare, vilket sker vid ungefir 25 pro-
cent av uppdragen. En likare bedomer varje sekundirtransport for
sig for att avgdéra om likare behéver medfolja. Likaren finns till
vardags pd sjukhuset, medan sjukskoéterskan och HEMS Crew
Member finns vid basen. Sjukskéterskan och HEMS Crew Member
ir anstillda av Gotlands ambulansoperatoér Falck, medan likaren ir
anstilld av Gotlands kommun.

Helikoptern har sin bas p& Visby flygplats. Anspinningstiden ir
dagtid 5 min. Mellan 17.00 till 07.30 finns personalen i basens
nirhet och man har d4 en anspinningstid om 30 minuter.

Under 2007 genomférde helikoptern 450 uppdrag, som till
90 procent utgjordes av sekundirtransporter. 10 procent var pri-
mirtransporter. Mindre dn en procent av uppdragen gillde ridd-
ningstjinst. Antalet uppdrag har ¢kat med 25 procent under de
senaste tre ren. Andelen primirtransporter har minskat. Framéver
finns tankar pd att ytterligare fokusera verksamheten mot sekun-
ddrtransporter.

Gotlands kommun har avtal med Karolinska sjukhuset om att
gora ECMO-transporter och transporter av sjuka barn. Medicinsk
personal frin Karolinska sjukhuset anvinds under transporterna.
Emellanit gérs sekundirtransporter it landstingen i Ostergétland,
Kalmar och Kronoberg. Under 2007 utférdes ett uppdrag till
Finland och ett uppdrag till Danmark.

Vid basen finns en ambulans som under 2007 genomférde cirka
100 uppdrag.

Sedan 2002 finns ett samarbete mellan ambulanshelikoptern och
SAR-helikoptern i Visby. Den medicinska personalen frdn ambu-
lanshelikoptern medféljer vid behov pid sjoriddningsuppdrag i
SAR-helikoptern. Under 2007 skedde detta vid 10 tillfillen. Ambu-
lanshelikopterns personal fir utbildning 1 vinschning. Gotlands
kommun fér nu en dialog med Sjofartsverket om att likare fram-
over ska folja med pd alla sjoriddningsuppdrag. Kommunen
utbildar idven ytbirgaren pd SAR-helikoptern i grundliggande
akutsjukvird.

SAR-helikoptern kan ocks& anvindas som back-up nir ambu-
lanshelikoptern har tekniska problem eller di det dr diligt vider
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ute. SAR-helikoptern har tvd piloter och kan dirmed flyga under
simre viderférhillanden. Under 2007 anvindes SAR-helikoptern
fér ambulansuppdrag vid sex tillfillen.

Samarbetet mellan Sjfartsverket och Gotlands kommun bygger
1 dag pa en muntlig 6verenskommelse. Det finns nu en ambition att
samarbetet ska formaliseras.

Eftersom det bara dr Visby som opererar EC 145 i Sverige har
man mycket arbete med att f3 all sin medicintekniska utrustning
godkind av Luftfartsstyrelsen. Detta ir en krivande uppgift for en
kommun.

Avtalsperioden ir pd 542 &r. Nuvarande avtal giller frin 2005.
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STATENS OFFENTLIGA
UTREDNINGAR 2008-06-09 F6 2007:05/22
Helikopterutredningen Niringsdepartementet

F6 2007:05

Beredskapsflygets tillgang till flygplatser
Bakgrund

Under 2000-talet har det skett en utveckling dir allt firre flyg-
platser ir 8ppna nattetid och p8 helger. Ett fital flygplatser ir i dag
Sppna dygnet runt och det finns inget organiserat system med jour
pa ovriga flygplatser. Detta medfoér problem fér bland annat luft-
burna ambulanstransporter med flygplan och helikopter, samt fér
flyg- och sjoriddningsinsatser med helikopter. I virsta fall kan
problemen med stingda flygplatser férsena eller i virsta fall helt
forhindra insatserna, vilket 1 férlingningen kan leda till att personer
som ir nodstillda eller sjuka inte f&r den hjilp de behover.

Ett nirtida exempel frin sjukvirden ir en patient med en akut
skallskada som sent pd kvillen skulle flygas frin Gillivare sjukhus
till Umed Universitetssjukhus for specialistvdrd. Eftersom Gillivare
flygplats inte har nigot beredskapssystem var man tvungna att kora
patienten i vigambulans till Kiruna, en stricka pa 12 mil. Eftersom
det var daligt vider tog transporten nirmare tvd timmar. I Kiruna
kunde man hilla flygplatsen Sppen nigon timme extra si att
ambulansen hann fram och patienten kunde 8ka med ambulans-
flygplanet till Umed. Liknande hindelser har intriffat tidigare i
Gillivare.

Aven om flygplatsen har nattéppet ir det inte sikert att man fir
tillgdng till drivmedel. Ett annat nirtida exempel giller en ambu-
lanshelikopter som landade pd den nattéppna flygplatsen Sturup
for att tanka. Nir man landat visade det sig att det nattetid inte
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fanns nigon personal som hanterade drivmedel pd flygplatsen,
varfor helikoptern fick flyga vidare till Danmark fér att tanka.

Helikopterutredningen har varit i kontakt med alla svenska
operatérer av riddningshelikoptrar, ambulanshelikoptrar och
ambulansflygplan. Operatdrerna dr eniga om att avsaknaden av ett
beredskapssystem for flygplatser ir ett stort problem i deras
verksamheter. Varje natt dret om begir nigon flygoperatér 6pp-
ning av flygplatser. Varje vecka har man svirigheter med att 3
flygplatser 6ppnade och i vissa fall forblir flygplatserna stingda.
Denna bild bekriftas av gruppen Ledningslikare i Luftburen Ambulans-
sjukvdrd (LLAS), som bestdr av ledningslikare vid Sveriges
ambulanshelikoptrar.

Vid sidan av dessa lopande svirigheter ir avsaknaden av ett
beredskapssystem for flygplatser ocksd problematisk ur ett allmint
krisberedskapsperspektiv. Om samhillet inte kan hantera de var-
dagliga hindelserna innebir det att beredskapen infér kriser sanno-
likt dr dnnu simre.

Flygplatsutredningen berdr i sitt betinkande problematiken for
vad man benimner “beredskapsflyget”. Beredskapsflyget definieras
inte nirmare, varfér Helikopterutredningen férsokt identifiera ett
antal aktorer som skulle kunna omfattas av begreppet. De aktérer
som identifierats ir:

flygplan och helikoptrar som anvinds f6r ambulanstransporter,
Sjéfartsverkets helikoptrar f6r sjo- och flygriddning (Search &
Rescue, SAR),

polistlyg,

kustbevakningsflyg,

Forsvarsmaktens luftfartyg,

samt alla aktorer som deltar 1 riddningsinsatser eller uppdrag av
betydelse for krisberedskap eller annan samhillsviktig verksam-

het.

Flygplatser som har 6ppet dygnet runt idag

Flygplatsernas 6ppettider publiceras i Aeronautical Information
Publication (AIP) som finns tillginglig pd Luftfartsstyrelsens hem-
sida. Foljande flygplatser har i dag 6ppet dygnet runt:

e Umed, H 24 med flygledare och TAF,
e Arlanda, H 24 med flygledare och TAF,
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Bromma, H 24 med AFIS-tjinsteman och TAF',

Skavsta, H 24 med flygledare och TAF,

Landvetter, H 24 med flygledare och TAF,

Géteborg City Airport (Sive), AFIS-tjinsteman och TAF?
Sturup, H 24 med flygledare och TAF.

Dessutom har Orebro flygplats ofta 6ppet nattetid eftersom att
man tar emot mycket fraktflyg.

Forsvarsmakten har ett visst joursystem fér sin flygplats
Malmen i Link&ping.

Posten har avtal med olika flygplatser f6r att kunna dppna for
postflygningar. Detta f6ljer dock inte nigot schema, utan sker vid

behov.

Personal som krivs for att ppna en flygplats

Det formella beslutet om att éppna en flygplats tas av flygplats-
chefen, eller den som flygplatschefen har delegerat uppgiften till.
For att operera en flygplats krivs antingen en flygledare eller en
AFIS-tjinsteman (Aerodrome Flight Information Service). En
AFIS-tjinsteman har inte mandat att flygleda med hjilp av radar,
och han eller hon fir endast agera p3 egen hand om det fore-
kommer enstaka flygrérelser. En flygledare fir diremot flygleda
med radar. Bide flygledare och AFIS-tjinstemin kan ange vider-
status, samt aktivera ljus- och instrumentlandningsanordningar pd
flygplatsen.

For luftfartyg 6ver 5700 kg krivs dven riddningstjinst. De
civila ambulans- och sjériddningshelikoptrar som 1 dag anvinds 1
Sverige viger mindre dn 5700 kg. Dock finns det flygplan och
helikoptrar inom t.ex. Forsvarsmakten som viger mer och som
skulle kunna anvindas fér riddningsinsatser eller ambulans-
uppdrag.

Om man ska instrumentlanda med en helikopter pd en flygplats
ricker det med att en flygledare eller AFIS-tjinsteman finns pd
plats. For drivmedelshantering kan det vid storre flygplatser krivas

! Brommas publicerade oppethéllningstider dr 06.00-22.00 vardagar, 09.00-17.00 l5rdagar
och 10.00-20.00 séndagar. Under &6vriga tider har endast ambulansflyg med status HOSP
tillitelse att starta och landa. Detta innebir en stor begrinsning for riddningstjinstuppdrag
med t.ex. Kustbevakningsflyget.

2 Flygplatsen ir nattetid endast dppen foér offentlig verksamhet sisom polisflyg, forsvar,
kustbevakning, sjuktransporter, sjériddning m.m.
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ytterligare en person. Vid mindre flygplatser kan i regel flygledaren
eller AFIS-tjinstemannen skota brinslehanteringen.

Om man ska landa med flygplan pi en flygplats krivs filt-
inspektion, vilket ofta innebir ytterligare en person. Om det ir
vinter kan det dven behévas personal f6r snoéréjning. D3 kan det
handla om ytterligare ett par personer.

Viderinformation

Viderinformation kan ges i tvd former: METAR och TAF.

METAR (Message d’observation météorologique réguliére pour
I’aviation) dr en viderobservation som kan ges av en flygledare eller
en AFIS-tjinsteman.

TAF (Terminal Aerodrome Forecast) ir en flygplatsprognos.
TAF utges med regelbundna intervall under flygplatsens 6ppet-
hillande. TAF kriver en meteorolog. En civil TAF ir giltig 1
9 timmar, medan en militir TAF ir giltig i 6 timmar. SMHI och
Luftfartsverket driver nu ett projekt som syftar till att férlinga
giltigheten pd en civil TAF till 12 timmar. Denna process kommer
troligen att minska méjligheten att instrumentflyga till flygplatser.
Detta pd grund av att meteorologen tvingas bedéma vidret under
en lingre tidsperiod, vilket oftast ger en mer restriktiv prognos.

Om man ska landa pd en flygplats enligt visuella flygregler
(Visual Flight Rules, VFR) ricker det med en viderobservation i
form av en METAR. Ska man landa p4 en flygplats genom instru-
mentflygning (Instrument Flight Rules, IFR) krivs en giltig TAF,
eller att det finns en alternativ flygplats som har giltig TAF. Efter-
som helikoptrar har kortare rickvidd in flygplan, ir behovet av
alternativilygplatser storre for helikoptrar.

Nir anvinds helikopter respektive flygplan vid luftburna
sjuktransporter?

Helikopter anvinds ofta fér akuta ambulanstransporter eller riktigt
intensivvirdskrivande transporter med mycket utrustning. En vik-
tig fordel dr att helikoptrar 1 manga fall kan landa 1 anslutning till
sjukhus, och att man pd s sitt spar tid. Nir man flyger lingre
transporter med helikopter har man ofta behov av att mellanlanda
pd vigen och tanka.
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Flygplan anvinds ofta vid lingre avstind, di de ir snabbare och
har lingre rickvidd. Flygplan har ocksd stérre méjlighet dn heli-
koptrar att operera i dligt vider. Helikoptrar ir ocksd mer kinsliga
for isbildning pd rotorbladen, in vad flygplan ir for isbildning pd
propellrarna.

Nir fir man landa pi en flygplats, respektive pd en
helikopterplatta?

Om en helikopter flyger enligt visuella flygregler f&r den landa bade
pd flygplatser och helikopterplattor (t.ex. pa sjukhus). For att flyga
visuellt krivs dock att vidret inte ir allt f6r diligt. De viderkrav
som stills dr hogre 1 moérker dn 1 dagsljus.

Genom att flyga instrumentflygning har man stérre mojlighet
att operera helikoptern i simre vider och mérker. Flyger man IFR
kan man dock inte landa direkt pd helikopterplattor pd sjukhus,
utan man maste forst gora en inflygning pd en IFR-flygplats, for att
direfter flyga till sjukhuset efter visuella flygregler. Det forutsitter
dock att vidret s8 tilliter och att avstdndet mellan flygplatsen och
sjukhuset inte dr for 1angt. I annat fall fir man landa p3 flygplatsen
och lasta om patienten till en vigambulans. SAR-helikoptrarna ir
utrustade for IFR-flygning, medan endast ca hilften av ambulans-
helikoptrarna har sddan utrustning och utbildning.

I USA har man i vissa omriden infért GPS-styrd instrument-
inflygning till landningsplatser for helikoptrar. Det innebir att man
utan flygledare och radarbild kan f3 instrumentlanda pd vissa
platser. Samma teknik har nyligen inférts i Norge. En liknande
utveckling kan vara att vinta i Sverige, vilket skulle minska beroen-
det av 6ppna flygplatser f6r helikoptrar. Dock skulle behovet for
flygplan kvarsta.

ARCC:s roll vid 6ppning av flygplatser

Flygriddningscentralen ARCC pa Kiringberget i Goteborg har ett
register 6ver flygplatsernas personal och kan vid behov kontakta
dessa och be dem &ppna for angeligna transporter. Detta sker upp-
skattningsvis 4-5 ginger per vecka, och di frimst nattetid. ARCC
har dock inget mandat att tvinga flygplatserna att 6ppna. Det har
intriffat att flygplatspersonalen vigrat att 6ppna, med hinvisning
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till att de druckit alkohol och inte kan arbeta. Flygplatspersonalen
har i regel inget jourersittning.

Nir ARCC férmedlar 6ppning ska flygplatsen fakturera den
aktuella flygoperatoren.

Kostnader f6r jourberedskap

Helikopterutredningen har funnit ett par exempel pd joursystem
for flygplatser som kan ge en viss indikation pd vad ett joursystem
kan kosta.

Tidigare hade Forsvarsmakten avtal med Luftfartsverket om
jourberedskap for flygplatsen i Kallinge, dir flygflottiljen F 17 ir
baserad. Eftersom Forsvarsmakten for sin del inte lingre sdg nigot
behov upphérde man med att betala Luftfartsverket for att hilla
jour. Den &rliga besparing som Férsvarsmakten gjorde uppgick till
500 000 kr. I jouren ingick beredskap fér riddningstjinst, falthall-
ning, flygtrafikledning och teledrift.

Foérsvarsmakten har i1 dag viss jour for sin flygplats pd Malmen 1
Linképing Beredskapen varierar nigot 6ver &ret, d& man t.ex.
sommartid endast har en filthillningsledare i beredskap dygnet
runt, medan man vintertid har tvi. Insatsledare f6r riddning finns i
jour dygnet runt, férutom pa storhelger. Teledrift sitts 1 beredskap
efter behov. Arskostnaden for beredskapen ligger ndgonstans frin
350 000 kr. Till detta kommer en kostnad for att ha brandmin 1
jour.

Avgifter {6r att 6ppna flygplatser

Om en statlig flygplats dppnas for ett flygplan eller en helikopter
som utfér riddningstjinst fir flygplatsen inte ta ut ndgra avgifter.
Det far diremot kommunala och privata flygplatser gora. Nir det
giller ambulanstransporter fir sivil statliga, kommunala som
privata flygplatser ta ut avgifter.

De avgifter som flygplatserna tar ut fér att Sppna utanfor
ordinarie tider varierar stort. De kan variera mellan 500 kr/h och
ndgra tusen kronor per timme. I samband med sjuktransporter
efter tsunamin 2004 tog en flygplats en avgift pd 14 000 kr for att
oppna. Nir man himtar en patient med flygplan kan flygplatsen
ofta behéva vara 6ppen i tre timmar.
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Operatorer av beredskapsflyg

Scandinavian MediCopter AB och Scandinavian
AirAmbulance AB

Foretaget som tills nyligen benimndes Lufttransport AB har delat
upp sin verksamhet tv bolag: Scandinavian AirAmbulance AB och
Scandinavian MediCopter AB.

Scandinavian AirAmbulance AB har avtal om ambulansflygplan
fér Norra sjukvirdsregionen (Jimtlands, Visternorrlands, Vister-
bottens och Norrbottens lins landsting). Foretaget opererar tvd
flygplan av modell Beach Super King Air 200 frin Umei. Flyg-
planen ir av en storlek som gor att de inte kriver riddningstjinst
nir de landar.

Under hésten 2007 bérjade foretaget att i samarbete med
Eastair operera ett jetflygplan av modell Learjet 35 pd uppdrag av
Akademiska sjukhuset 1 Uppsala. Flygplanet tar tv3 intensivvirds-
patienter samtidigt, alternativt tvd kuvoser. Planet ska anvindas for
transport av patienter inom och utanfér Sverige och ir baserat pd
Bromma flygplats. Akademiska sjukhuset har skrivit avtal med
Foérsvarsmakten om att anvinda flygplanet {6r att transportera hem
sjuka och skadade soldater ur Utlandsstyrkan.

Scandinavian AirAmbulance AB har nyligen tecknat ett avtal
med Forsvarsmakten som gor att foretagets ambulansflygplan far
landa p3 Forsvarsmaktens flygplatser. Det gor att man t.ex. fir
tillgdng till Malmen i Linkping som har jourberedskap.

Scandinavian MediCopter AB opererar ambulanshelikoptrarna i
Stockholm, Visby, Uppsala, Ostersund och Lycksele. Avtalen har
man med respektive landsting.

De bida foretagen gor flygningar med ambulanshelikopter eller
ambulansflygplan 1 stort sett varje natt. Ofta transporterar man
kuvéser och intensivvirdspatienter. I princip har man varje vecka
svirigheter att 6ppna flygplatser. I regel skoter féretaget sina kon-
takter med de aktuella flygplatserna pd egen hand. Nir det giller
ambulansflygplanen tas kontakten i regel av SOS Alarm AB i Umed
som dirigerar flygplanen. Det hinder dock att man behéver ta hjilp
av ARCC med att 6ppna flygplatser. Enligt Scandinavian Air-
Ambulance och Scandinavian MediCopter ir den diliga tillginglig-
heten pa flygplatser ett stort problem.

(Killa: Thure Waplan, Scandinavian MediCopter AB, Jan Nylén,
Scandinavian AirAmbulance AB)
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Svensk Flygambulans AB

Svensk Flygambulans AB (tidigare SOS Flygambulans AB) har sin
bas pd Géteborg City Airport (Sive) dir man opererar tre ambulans-
flygplan av modell Beech Super King Air 200. Bolaget har inget
avtal med landstingen, utan flyger pd en spotmarknad som primirt
giller patienter i sédra Sverige. I vissa fall himtar man patienter
som dr hemmahorande i sédra Sverige frdn sjukhus i norra Sverige.
Foretaget har samarbetsavtal med SOS Alarm AB.

Svensk Flygambulans AB har relativt ofta behov av att 6ppna
stingda flygplatser. Det giller bdde om flygplatserna dr nattstingda
eller helgstingda. I viss min dr problemen sisongsbetonade. Under
sportlovsveckorna f&r man t.ex. dppna Mora flygplats varje helg for
att flyga hem patienter som skadat sig 1 skidbacken. Ofta f6rséker
man dock planera in flygningar sd att de sammanfaller med tider d3
flygplatserna dnd3 ir 6ppna.

Huvuddelen av transporterna som bolaget gor ir planerade, men
ca tio procent ir akuta uppdrag. Dessa sker oftast under dagtid,
men ibland sker de iven pd kvillar och helger. Svensk Flyg-
ambulans AB har beredskap med en eller tvd besittningar dygnet
runt.

Svensk Flygambulans AB har storst problem med flygplatstill-
ginglighet under storhelgerna, d3 manga flygplatser ir stingda och
det kan vara svirt att {8 tag pd personal som kan 6ppna upp.

Bolaget har sillan nigot behov av att komma 4t drivmedel i
samband med landningar, d& flygplanens kan bira tillrickligt med
brinsle fér hela resan. I det fall man beh&ver tanka kan ofta
flygledare eller AFIS-tjinsteman ordna detta.

Bland de flygplatser bolaget ibland behéver 6ppna hér Mora,
Link&ping, Trollhittan och Visby.

(Kélla: Mats Rinaldo, ansvarig fér operativ planering, Svensk Flyg-
ambulans AB)

Norrlandsflyg AB

Norrlandsflyg AB opererar pd uppdrag av Sjéfartsverket heli-
koptrar for flyg- och sjériddning. SAR-helikoptrarna ir baserade i
Sundsvall, Visby, Norrtilje, Ronneby och Géteborg. Helikoptrarna
1 Sundsvall och Ronneby har dven avtal med respektive landsting
om att genomfora vissa sjuktransporter. Dirtill stdr helikoptrarna i
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sirskild beredskap for flygriddning &t Férsvarsmakten (FRAD) for
F 7 i Sdtenis och F 17 i Ronneby, samt i viss mdn fér F 21 i Luled.
Sjofartsverket utreder pd uppdrag av Forsvarsmakten mojligheten
att ta 6ver FRAD p3 F 21 i Lules.

Norrlandsflyg AB opererar dven ambulanshelikoptrarna 4t
landstinget 1 Norrbotten och Vistra Gotalandsregionen.

Foretaget bedémer att man fir 6ppna stingda flygplatser 3-5
gdnger 1 veckan. Man ser en tendens att transportbehovet okar,
samtidigt som Oppettiderna minskar. Nir det giller SAR-heli-
koptrarna gdr man alltid via ARCC fér att 6ppna flygplatser. Nir
det giller ambulanshelikoptrarna férséker man alltid ringa sjilva
och 6ppna flygplatserna. Gir inte detta ringer man till ARCC. En
uppskattning idr att det 1 25-35 procent av fallen ir svirigheter att
oppna flygplatserna. I samband med storhelger ir det problem i
75-90 procent av fallen.

Norrlandsflyg 6ppnar oftast flygplatserna i Luled, Gillivare,
Kiruna, Visby, Sundsvall, Ronneby och Sive.

SAR-helikoptrarna flyger 1 regel i mycket simre vider in
ambulanshelikoptrarna. Om t.ex. SAR-helikoptern pd Visby ska ut
och flyga 6ver havet i ddligt vider nattetid vill man vara siker pd att
det finns en bemannad flygplats (eller 4&tminstone garantier for att
flygplatsen kommer att vara bemannad) innan man startar. Aven
om uppdraget beriknas ta tvd timmar vill man innan start vara
siker pd att flygplatsen ir 6ppen, dd det kan uppst3 ett tekniskt fel
pd vigen. Om flygplatsfrigan inte ir 16st kan detta forsena eller
omdjliggdra ett uppdrag.

I Flygplatsutredningens betinkande &terfinns pd sidan 26
foljande text:

Helikoptrarna ir utplacerade pi flygplatserna i Sundsvall, Arlanda,
Visby, Ronneby och Sive. Sjofartsverket har ett avtal med dessa flyg-
platser som innebir ett dtagande att tillhandah3lla understod dygnet
runt till sj6- och flygriddningsverksamheten.

Enligt Sjéfartsverket dr texten felaktig, d4 man inte har nigra
sddana avtal med de aktuella flygplatserna. Diremot har Norrlands-
flyg AB egna tankanliggningar pd baserna i Sundsvall, Norrtilje
och Sive. Inriktningen ir att man dven ska skaffa en tankanliggning
fér Ronneby.

Sjofartsverket planerar ocksd att stilla ut egna taktiska tank-
anliggningar, men processen har stannat upp nigot pd grund av
oklarheter nir det giller miljstillstdnd och ansvarsférhillanden.
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I dag finns tillstdnd f6r egna anliggningar pd Gotska Sandén och
Fars. Sjofartsverket har ocksi en 6verenskommelse med Ridd-
ningstjinsten i Marstrand om att fi tanka pid brandstationen i
Marstrand. SAR-helikoptrarna kommer ocksd att kunna anvinda
den danska érlogsbasens tankanliggning i Fredrikshamn.

Norrlandsflyg och Sjéfartsverket har haft en dialog med Luft-
fartsstyrelsen om att inféra en dispens frin regelverket, s att SAR-
helikoptrarna sjilva ska kunna tinda flygplatsljusen, samt fi auto-
matiskt vider vid inflygning. En sidan dispens léser dock endast
delar av problemet. Om vidret idr f6r dligt behéver man ind3 ha
en person i flygledartornet.

(Kélla: Michael Akerlund, flygchef Norrlandsflyg, samt Lars Widell,
helikopteransvarig, Sjéfartsverket)

Forsvarsmakten

Flygvapnet har i dag sina huvudsakliga baseringar pd F 21 1 Lules,
F 7 1 Sdtenids och F 17 i Ronneby. Dirtill har man féljande egna
flygplatser:

e Malmen, Linkdping — bas for Helikopterflottiljen och special-
flyget.

e Arna, Uppsala — bas for luftstridsskolan mm. Dir kan 6ppet-
tiderna framéver 6ka om man far in civil trafik pd flygplatsen.

e Karlsborg — bas f6r specialférbanden. Dir finns en mindre flyg-
basenhet.
Hagshult — évningsbas. Dir finns 3—4 personer baserade.

o Jokkmokk — &vningsbas. Dir finns 3—4 personer baserade.

e Vidsel — Forsvarsmakten ir flygplatschef 8t FMV som har sin
provplats pa Vidsel.

e Halmstad — bas for Férsvarsmaktens tekniska skola
Ljungbyhed — Saab Nyge Aero utfér underhdll pd SK 60. Dir
finns ingen militir personal.

e Visby — baspluton.

Forsvarsmaktens helikopterflottilj har i dag baseringar pd Malmen,
Ronneby, Sitenis och Luled.

Scandinavian AirAmbulance AB har nyligen tecknat ett avtal
med Forsvarsmakten som gor att foretagets ambulansflygplan far
landa p4 Foérsvarsmaktens flygplatser.
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Tidigare hinde det relativt ofta att Forsvarsmakten utférde
akuta sjuktransporter med sina helikoptrar, enligt det si kallade
“nddhelikopterbegreppet”. Till {6ljd av att Forsvarsmaktens heli-
kopterbaser blivit firre och att all SAR-beredskap och huvuddelen
av FRAD-beredskapen 6vergite till civil operator sker ambulans-
uppdragen allt mer sillan.

Det hinder att Forsvarsmakten flyger polisens nationella insats-
styrka 1 helikopter eller flygplan.

Foérsvarsmakten genomfér ibland transport av ambulans med
intensivvirdspatient i transportflygplanet TP 84 Hercules. Detta
sker ndgra gdnger per &r.

Forsvarsmakten flyger 1 dag i stor utstrickning pd kontorstid.
Eftersom man dger sina egna flygplatser kan man styra 6ver sina
oppettider. Det sikerhetspolitiska liget kan dock forindras, vilket
t.ex. kan innebira 6kade krav pd incidentberedskap. En sidan ut-
veckling skulle kunna férindra Forsvarsmaktens behov av tillging
till flygplatser nattetid.

(Killa: Magnus Westerlund, stabschef Helikopterflottiljen, Jan Lidmer,
central flygplatschef, FM INS FTS, Daniel Landin, flygplatshand-
liggare, FM INS FTS)

Kustbevakningen

Kustbevakningsflyget hiller pa att ersitta sina tvd flygplan av typen
CASA 212 med tre nya Dash 8Q-300. Hemmabas ir Skavsta flyg-
plats i Nykoping. Overvakning och spaning bedrivs lings hela den
svenska kusten samt Vinern och Milaren dret om och dygnet runt.
Dessutom férekommer internationella uppdrag i Nordsjén.

Den minskade tillgingligheten till flygplatser nattetid har véllat
en del problem fér Kustbevakningen. Problemen giller framférallt
nir det ir diligt vider och man behéver en alternativilygplats.
Problemet kommer dock att minska nir Kustbevakningen byter
flygplan, di de nya planen har bittre rickvidd. Bristen p3 tillging-
liga flygplatser pd helger och nitter var ett viktigt ingdngsvirde nir
kravspecifikationen for de nya flygplanen togs fram.

Kustbevakningen flyger enligt Bestimmelser f6r Civil Luftfart
(BCL-D). Enligt BCL-D finns inget formellt krav pd att Kust-
bevakningen mdste ha riddningstjinst nir de landar. Kustbevak-
ningens ambition ir ind4 att de ska ha tillgdng till riddningstjinst.
En 6versyn gors nu av regelverket f6r Kustbevakningsflyget.
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I samband med miljé- och riddningsoperationer har Kust-
bevakningsflyget ett behov av éppna flygplatser som hgger nira
insatsomridet. Detta i avsikt att kunna vara i omridet pa sd kort tid
som mojligt, samt att kunna ta med personal frin samverkande
myndigheter 1 niromridet (t.ex. lokal riddningstjinst vid en milj6-
operation). Vid en lang sjériddningsoperation ir det ocksd ange-
liget att kunna vara pd plats och utéva t.ex. Aircraft Co-ordinator-
funktion (ACO) &ver tiden. I ett sddant scenario ir det bra med
korta anflygningsvigar frin nirbeligna éppna flygplatser. Tillging
till ndgorlunda kustnira flygplatser dr dirfor viktiga f6r Kustbevak-
ningen. Detta giller runt hela Sveriges kustlinje.

Kustbevakningens nya flygplan kommer att kunna anvindas fér
transporter av Nationella insatsstyrkan. Om transporterna sker
nattetid eller under en helg kan ytterligare behov av att 6ppna
flygplatser uppsta.

Kustbevakningens erfarenhet ir att nir ett stort behov av att
Sppna en flygplats uppstir, s& lyckas ARCC oftast 16sa det genom
sina kontakter. Kustbevakningen anser dock att den mgjligheten
borde formaliseras och sikras upp.

Kustbevakningen har avtal med Skavsta flygplats om att man ska
fa tillgdng till riddningstjinst fér landning och start dygnet runt.

Kustbevakningen anvinder i dag frimst flygplatserna Sturup,
Landvetter och Sive. Kustbevakningen skulle helst se att det natte-
tid fanns fler 6ppna flygplatser utmed Norrlandskusten och pd
Gotland.

(Kdlla: Lars Franzén, chef f6r Kustbevakningsflyget)

Rikspolisstyrelsen

Polisflyget har helikopterbaser i Stockholm (Virmdé) med tvd
helikoptrar, Goteborg (Sive) med tvi helikoptrar, samt i Oster-
sund och Boden med en helikopter vardera. Basen 1 Malmo ir
tillsvidare vilande. Polisflyget sysslar med riddningstjinst (eftersok
efter forsvunna personer och fjillriddning) polisoperativ verksam-
het (spaning, 6vervakning, insatsledning m.m.) samt transporter
(Nationella insatsstyrkan mm).

I dag dr det endast Stockholmsbaseringen som har bemanning
dygnet runt. Detta, i kombination med polisflygets uppgifts-
profiler, gor att det ir sillan Polisflyget behéver 6ppna flygplatser
pd nitterna. Rikspolisstyrelsen genomfér dock fér nirvarande en
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utredning av Polisflyget, vilket skulle kunna resultera i férindrade
beredskapskrav och/eller uppgifter.

Polisflygets behov av nattéppna IFR-flygplatser ir begrinsat.
Diremot har man ett behov av att {3 till ging till tankanliggningar
pa fler flygplatser i Sverige. Polisflyget har avtal med flygplatserna i
bland annat Visby, Visteris, Sundsvall och Ostersund om att f3
tillgdng till deras brinslehantering, dven d3 flygplatserna ir stingda.
Flygplatserna behéver di inte &ppnas, utan polishelikoptrarna
landar sjilva och skéter tankningen. Polisflyget skulle girna se att
det fanns fler sddana flygplatser dir de kunde tanka, d& det spar
insatstid och gér att man kan finnas lingre i spaningsomridet vid
t.ex. eftersok efter forsvunna personer. De flygplatser Polisflyget
skulle vilja ha tillgdng till f6r tankning ar:

Kiruna
Skellefted
Ornskoldsvik
Jonképing
Kalmar

Vixjo
Halmstad
Sitenis

Polisflyget har ocksd ndgra egna tankstillen, och d& frimst i Norr-
land. SAR- och ambulanshelikoptrarna fir iven anvinda dessa
tankar. Tankarna finns p4 foljande platser:

Jarimi
Abisko
Karesuando
Merkenis
Seitevare
Sorsele
Haparanda
Overtorned
Transtrand

(Kélla: Thomas Lindell, tf flygchef, Polisflyget)
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Flygplatser som kan vara av intresse for jourberedskap

Enligt Scandinavian MediCopter AB ir framférallt foljande flyg-
platser av intresse f6r jourberedskap:

Kiruna
Gillivare
Lule3
Ostersund
Sundsvall
Visby
Jonképing
Vixj6
Karlstad
Orebro

Vissa av flygplatserna ir viktiga fér att ett stort antal ambulans-
uppdrag sker frin de aktuella platserna. Nir det giller flygplatserna
i Jonkoping, Karlstad, Orebro och Ostersund ir de viktiga for
mellanlandningar vid 18nga helikopterflygningar.

Enligt Norrlandsflyg AB ir nedan nimnda flygplatser av intresse
for jourberedskap. Enligt foretaget dr behovet av beredskap pid
baseringsorten ytterst viktigt f6r SAR-helikoptrarna. Flygplatserna
ar:

Kiruna
Gillivare
Lule3
Sundsvall
Visby
Ronneby

Vidare anger Norrlandsflyg AB att det dven finns behov av ndgon
strategisk flygplats” i Mellansverige for att ge mojlighet till tank-
ning, samt att det 1 samma omrdde finns ett behov av alternativ-
flygplatser for helikoptrar som utfér instrumentflygning. Exempel
pé sidana mojliga strategiska flygplatser 4r Karlstad och Orebro.
Enligt Kustbevakningen har man stoérst behov av att kunna
oppna flygplatser utmed Norrlandskusten och Visby flygplats.
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Forslag

Helikopterutredningen foreslar att:

Luftfartsstyrelsen ges i uppdrag att ta fram ett férslag om jour-
beredskap for ett antal utvalda flygplatser. Luftfartsstyrelsen ska
ange vilka krav pd service och bemanning som bér stillas.
Luftfartsstyrelsen ska dven berikna kostnaderna for forslaget
och komma med forslag pd finansiering. Luftfartsstyrelsen ska
vidare uppritta en formell rutin f6r de lokala flygplatsmanualer-
na om hur 6ppning av flygplatser ska gd till. I sammanhanget
ska ARCC:s roll och mandat belysas. Luftfartsstyrelsen ska
foresld eventuella forfattningsindringar som krivs.

Luftfartsstyrelsen ska samrdda med Luftfartsverket, Sjofarts-
verket, Rikspolisstyrelsen, Kustbevakningen, Socialstyrelsen,
Krisberedskapsmyndigheten, Riddningsverket, Férsvarsmakten,
Svenska Flygforetagarnas Riksférbund, samt med berdrda
landsting, flygplatser och flygoperatérer.

Vilka operatorer bor omfattas av beredskapssystemet?

Helikopterutredningen anser att beredskapssystemet bér omfatta:

luftburna ambulanstransporter,

SAR-helikoptrar,

polisflyg,

kustbevakningsflyg,

Foérsvarsmaktens luftfartyg,

samt alla aktdrer som deltar 1 riddningsinsatser eller uppdrag av
betydelse for krisberedskap eller annan samhillsviktig verksam-

het.

ARCC bor ges ansvar att frin fall till fall bedéma vilka flygenheter
som bér ges tillgdng till stingda flygplatser.

Kostnader

Kostnaderna fér ett beredskapssystem fér flygplatserna beror pd
hur ménga flygplatser som ingdr i systemet, samt vilka beman-
ningskrav som stills. Om man har en AFIS-tjinsteman i beredskap
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s& har denne en ligre grundlén dn en flygledare. Behovs sirskild
personal for drivmedelshantering medfér detta hogre kostnader,
liksom om det behévs filtinspektion och snéréjning.
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Bilaga
Ur Flygplatsutredningens betdnkande

2.1.4 Beredskapsflyg

Luftfartsstyrelsen svarar fér flygriddningstjinsten. Det operativa
arbetet leds av flygriddningscentralen vid Kiringberget 1 Géteborg.
Flygriddningscentralen dr samlokaliserad med sjériddningscent-
ralen vid Kustbevakningens ledningscentral.

Férutom samverkan med Kustbevakningen samverkar Luftfarts-
styrelsen dven med Tullverket och Férsvarsmakten inom flygridd-
ningscentralen. Arligen hanterar centralen drygt 1000 fall, varav
knappt en fjirdedel brukar resultera i helikopterinsats. Genom
helikopterstdd till dvriga myndigheter f6r bland annat sjuktrans-
porter tillkommer runt 400 fall &rligen.

I verksamheten anvinds 5 civila helikoptrar som upphandlas av
Sjofartsverket. Eftersom merparten av insatserna bestir av sjo-
riddning finansierar Sjofartsverket huvuddelen av den drliga kost-
naden med Luftfartsstyrelsen och Férsvarsmakten som medfinan-
sidrer. Totalt kostar upphandlingen 140 miljoner kronor arligen.
Helikoptrarna ir utplacerade pa flygplatserna i Sundsvall, Arlanda,
Visby, Ronneby och Sive.

Sjofartsverket har ett avtal med dessa flygplatser som innebir ett
dtagande att tillhandah3lla understéd dygnet runt till sj6- och flyg-
riddningsverksamheten.

For sjuktransporter finns totalt sju ambulanshelikoptrar och fyra
ambulansflygplan i Sverige. Dessa drivs av landstingen. Ambulans-
helikoptrarna dr stationerade i Gillivare, Lycksele, Ostersund,
Uppsala, Stockholm, Géteborg och Visby. I bdde Umed och Gote-
borg finns tvd ambulansflygplan. Totalt flyger dessa elva enheter
cirka 9 000 patienter varje ar.

Regeringen beslutade den 28 juni 2007 att en Gversyn ska ske av
den offentliga sektorns anvindning av helikopterresurser. En sir-
skild utredare ska se 6ver hur den offentliga sektorns anvindning
av helikoptertjinster kan bli mer effektiv. Avsikten ir att man
genom ett dkat samnyttjande och lokalisering ska uppnd effek-
tivitets- och rationaliseringseffekter. Uppdraget ska redovisas till
regeringen senast den 1 september 2008.
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8.4 Beredskapsfrigor

I avsnitt 2.1.4 har jag beskrivit det beredskapsflyg som finns i dag i
form av bland annat ambulanshelikoptrar och ambulansflygplan.
Ett problem jag har uppmirksammat ir hanteringen nir man
behéver nyttja en flygplats pa tider nir flygplatserna normalt inte
ir 6ppna. I dag gir det till s& att den operativa insatsenheten, med
hjilp av ett jourtelefonsystem, far forsikra sig om att den aktuella
flygplatsen &ppnas. Den ridande ordningen kan innebira att de
operativa insatserna forsenas.

Jag foresldr dirfér en nationell samordning av ansvaret for att
sikerstilla att flygplatserna 6ppnas fér ambulanstransporter pd
tider nir flygplatsen normalt ir stingd. Eftersom Luftfartsstyrel-
sens flygriddningscentral vid Kiringberget 1 Goteborg dr be-
mannad dygnet runt skulle detta ansvar kunna liggas hir. Mitt
forslag utesluter inte mojligheten att en nationell samordning av
ansvaret 1 dessa frigor kan komma att behandlas inom den tidigare
(avsnitt 2.1.4), beskrivna éversynen av den offentliga sektorns anvind-
ning av helikopterresurser. Oversynen ska fokusera pi hur de
samlade helikopterresurserna skulle kunna samnyttjas, samfinan-
sieras och lokaliseras i syfte att effektivisera anvindandet.
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Kommunernas anvandning av

kommersiella helikoptertjanster

For att {3 en 6verblick av kommunernas anvindning av kommer-
siella helikoptertjinster skickade Helikopterutredningen ut en enkit
till samtliga 26 helikopterforetag 1 Sverige. Helikopterforetagen
uppmanades 1 enkiten att uppge hur minga flygtimmar man flég 8t
kommunala uppdragsgivare. Eventuella kalkningsuppdrag ir exklu-
derade d& dessa finansieras av Naturvirdsverket. Féretagen 1 tabellen
nedan har redovisat att de flyger uppdrag 4t kommuner under 2007.

Helikopteroperator Primara Antal timmar
uppgifter cirka
Airlift AB Varierande 10
Arctic Air AB Varierande 25
Arlanda Helicopter AB Varierande 15
Copterflyg AB Varierande 5
Dalahelikopter AB Varierande 5
Fiskflyg AB Varierande 10
Fjéllflygarna i Arjeplog AB Varierande 5
Flygtjanst & Helikoptertransport i Sverige AB Skogshrandshekdmpning 150
Heli i Arjeplog AB Varierande 10
Helinature AB Varierande 15
Helimatic Helikopter AB Varierande 10
HeliNord Norden AB Varierande 30
Jamtlands Flyg AB Skogshrandshekdmpning 60
Kallax Flyg AB Skogsbrandshekdmpning 100
Lapplandsflyg AB Varierande 10
Laroy Flyg AB Varierande 30
Osterman Helicopter AB Skogsbrandshekdmpning 350
Rehnstrom Aero AB Inspektion av kraftledningar 250
Stockholms Helikoptertjanst AB Varierande 30
Westhelicopter AB Skogsbrandsbekdmpning 100
Totalt cal220
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Lansstyrelsernas anvandning av
kommersiella helikoptertjanster

Lansstyrelse Uppgifter Antal timmar
cirka
Dalarna — grusning av vandringsleder 15
— viltinventering
Gévleborg — féltprover 35
Jamtland — lyftarbeten 10
— miljoprover
— persontransporter
— viltinventering
Jénkdping — inventering efter naturolyckor 10
Kalmar — inventering av skogsskador 20
— inventering efter naturolyckor
— lyftarbeten
— persontransporter
Kronoberg — inventering av skogsskador -
— miljdprover (ingen
anvandning
under 2007)
Norrbotten — inventering av rovdjur 500
— lyftarbeten
— persontransporter
— tillsyn statliga egendomar
Skane — vattenprovtagning (finansierat av -
Naturvardsverket)
Stockholm — vattenprovtagning 15
Vérmland — dokumentering inom vissa naturomraden 15

— miljdprovtagning
— rekognoscering efter naturolyckor
— viltinventering
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Lansstyrelse Uppgifter

Antal timmar
cirka

Vasterbotten — lyftarbeten
— materialtransport
— miljéprover
— persontransporter
— rovdjursinventering
— tillsyn vandringsleder
— tillsyn statlig mark
— viltinventering

Vasternorrland — fiskeutsattning
— lyftarbeten
— naturvardshranning
— vattenprovtagning
— viltinventering

Vastmanland — vattenprovtagning

Vastra Gotaland — flygfotografering
— inventering av skogsskador
— lyftarbeten
— vattenprovtagning

Totalt

70

130

10
10

ca 840

Referenser

Enkit Blekinge, 2008. Dnr 2007:05/72.
Enkit Dalarna, 2008. Dnr 2007:05/73.
Enkit Gotland, 2008. Dnr 2007:05/74.
Enkit Givleborg, 2008. Dnr 2007:05/75.
Enkit Halland, 2008. Dnr 2007:05/76.
Enkit Jimtland, 2008. Dnr 2007:05/77.
Enkit Jonkoping, 2008. Dnr 2007:05/78.
Enkit Kalmar, 2008. Dnr 2007:05/79.
Enkit Kronoberg, 2008. Dnr 2007:05/80.

Enkit Norrbotten, 2008. Dnr 2007:05/81.

Enkit Skine, 2008. Dnr 2007:05/82.
Enkit Stockholm, 2008. Dnr 2007:05/83.

Enkit S6dermanland, 2008. Dnr 2007:05/84.

Enkit Uppsala, 2008. Dnr 2007:05/85.
Enkit Virmland, 2008. Dnr 2007:05/86.

Enkit Visterbotten, 2008. Dnr 2007:05/87.
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Enkit Visternorrland, 2008. Dnr 2007:05/88.

Enkit Vistra Gétaland, 2008. Dnr 2007:05/89.

Enkit Yéstmanland, 2008. Dnr 2007:05/90.
Enkit Qrebro, 2008. Dnr 2007:05/91.
Enkit Ostergétland, 2008. Dnr 2007:05/92.
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Ovriga myndigheters anvandning av
kommersiella helikoptertjanster

Myndighet Uppgifter Antal timmar Total kostnad
cirka (tkr)
Banverket — inventering efter stormar 100 Uppgift saknas
Fiskeriverket — persontransporter 5 Uppgift saknas
— materieltransporter

— provtagningar
— kartering av vattenomraden

Forsvarsmakten (P4) — skogsbrandslackning 80 1300
— ytovervakning vid avlysning av skjutfalt

FMV — lyftarbeten 200 Uppgift saknas
— persontransporter
— skogsbrandshekampning
— spaning

FOI — lyftarbeten 10 Uppgift saknas
— brandslackning
— dokumentation

Fortifikationsverket — materieltransporter 40 300
— persontransporter
—tillsyn
Lantmateriverket — faltrekognoscering 10 50
— rekognoscering av geodetiska naten
Naturhistoriska — inventering av faglar och salar 60 320!
riksmuseet
Naturvardsverket — kalkning 3 0002 Uppgift saknas
Polismyndigheter? — fjallraddning 70 429
SGU — geologisk markrekognoscering 85 460
— persontransport
— kartering
— métning

— provtagning

! Verksamheten finansieras av Naturvirdsverket.

? Verksamheten upphandlas av linsstyrelserna och kommunerna men finansieras av Natur-
virdsverket.

? Polismyndigheterna i Norrbottens, Visterbottens, Jimtlands och Dalarnas lin.
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Myndighet Uppgifter Antal timmar Total kostnad
cirka (tkr)
Skogsstyrelsen — inventering av stormvirke; granbarkborre- 1500 6 000
angrepp; atervaxt; rojningsbehov;
avverkningars naturpaverkan
SLU — miljoprover 200 2000
— inventeringar
SMHI — persontransporter 15 120
— materieltransporter
Statens fastighetsverk  — lyftarbeten 5 40
— rekognosering
Strélskyddsinstitutet — kartlaggning av stralning 5 Uppgift saknas
— sok efter forsvunna stralkéllor
Svenska kraftnat — driftbesiktning 300 1500

— persontransporter

— lyftarbeten

— vattenbombning av saltindrankta
isolatorer

Referenser

Enkit Banverket, 2008. Dnr 2007:05/93.

Enkit Fiskeriverket, 2008. Dnr 2007:05/94.
Enkit FMV, 2008. Dnr 2007:05/95.
Enkit FOI, 2008. Dnr 2007:05/96.
Enkit Fortifikationsverket, 2008. Dnr 2007:05/97.
Enkit FRA, 2008. Dnr 2007:05/98.
Enkit Jordbruksverket, 2008. Dnr 2007:05/99.
Enkit Kriminalvirden, 2008. Dnr 2007:05/100.
Enkit Lantmiteriverket, 2008. Dnr 2007:05/101.
Enkit Luftfartsverket, 2008. Dnr 2007:05/102.
Enkit Naturhistoriska riksmuseet, 2008. Dnr 2007:05/103.
Enkit Naturvirdsverket, 2008. Dnr 2007:05/104.
Enkit Riddningsverket, 2008 . Dnr 2007:05/105.
Enkit Rymdstyrelsen, 2008. Dnr 2007:05/106.
Enkit SGI, 2008. Dnr 2007:05/107.
Enkit SGU, 2008. Dnr 2007:05/108.
Enkit Skogsstyrelsen, 2008. Dnr 2007:05/109.
Enkit SLU, 2008. Dnr 2007:05/110.
Enkit SMHI, 2008. Dnr 2007:05/111.

Enkit Statens Fastighetsverk, 2008. Dnr 2007:05/112.
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Enkit Statens veterinirmedicinska anstalt, 2008. Dnr 2007:05/113.
Enkit Strilskyddsinstitutet, 2008. Dnr 2007:05/114.

Enkit Svenska Kraftnit, 2008. Dnr 2007:05/115.

Enkit Tullverket, 2008. Dnr 2007:05/116.

Enkit Vigverket, 2008. Dnr 2007:05/117.
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Sambands- och
kommunikationsmedel

Nedan féljer en genomging av de vanligaste sambands- och kom-
munikationsmedlen som anvinds av offentliga flygande resurser i
Sverige.

AIS

Automatic Identification System (AIS) ir ett system som framférallt
anvinds inom sjofarten for att kunna identifiera och félja ett
fartygs rorelser. Det anvinds i viss utstrickning ocksd av flygande
enheter, t.ex. militira helikoptrar och SAR-helikoptrar. En heli-
kopter kan utrustas med en AIS-transponder, som via VHF-radio
sinder ut data om enhetens namn, position, hastighet, kurs, m.m.
Det finns sirskilda skyddade AIS-system fér t.ex. militira och
polisidra anvindare. Transponderinformationen ir di endast till-
ginglig for bestimda anvindare.

Sjofartsverket driver ett nitverk med cirka 40 landbaserade bas-
stationer som tar emot data frin fartyg till sj6ss. Systemet anvinds
dven for att skicka ut sjdsikerhetsinformation till fartyg. AIS-
systemet har dven en viss tickning 6ver land, och d& frimst i kust-
omridena, samt i omrddena kring Vinern, Vittern och Milaren.
Det gor att man kan folja en helikopter som ir utrustade med AIS-
transponder &ver vissa landomriden. Denna funktion brukar kallas
Flight Following och innebir en 6kad trygghet f6r helikopterper-
sonalen.

Svenska flygande enheter som ir utrustade med AIS-transpon-
der ir:

¢ SAR-helikoptrar
e Forsvarsmaktens HKP 14 och HKP 15
e Kustbevakningens flygplan
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Mobitex

Mobitex ir ett system som bland annat anvinds av ambulanser for
att skicka data- och textmeddelanden. Stérre delen av Sverige ticks
i dag av Mobitex-nitet, med undantag f6r fjillkedjan och delar av
Norrbottens inland. I vissa linder anvinds Mobitex som ett kom-
plement till TETRA-niten. S ir det t.ex. hos blaljusmyndigheterna
i Storbritannien och Nederlinderna. I Sverige anvinder vissa ambu-
lanshelikoptrar Mobitex f6r att sinda positionsdata.

Flyg-VHF

Very High Frequency (VHF) ir frekvenser som anvinds inom
flyget f6r kommunikation. Det finns en nationell samverkanskanal
for helikoptrar pd 123,10 M-Hz.

Svenska flygande enheter som anvinder flyg-VHF ir:

SAR-helikoptrar
polishelikoptrar
ambulanshelikoptrar
Kustbevakningens flygplan
Férsvarsmaktens helikoptrar
Frivilliga flygkarens flygplan

Maritim VHF

Very High Frequency (VHF) ir frekvenser som anvinds inom sj6-
farten f6r kommunikation och nédanrop. Det finns gott om VHF-
stationer utmed kusterna. De kommunala riddningstjinsterna har
normalt sett inte tillging till det maritima VHF-systemet, med
undantag fér de bitar som vissa riddningstjinster opererar. SOS-
centralerna har inte tillgdng till maritim VHF.

Svenska flygande enheter som anvinder maritim VHF ir:

SAR-helikoptrar
Kustbevakningens flygplan
polishelikoptrar
ambulanshelikoptrar (vissa)
Foérvarsmaktens helikoptrar (vissa)
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UHF

Ultra High Frequency (UHF) ir frekvenser som anvinds av bland

annat Férsvarsmakten.

GSM och 3G

Vid sidan av de ordinarie sambandssystemen 1 helikoptrarna
anvinds dven mobiltelefoner. Eftersom kommunikationen pd S 70,
S 80 och maritim VHF ir helt 6ppen brukar man anvinda mobil-
telefon som komplement nir kinslig information som berér
enskild person ska avhandlas. Mobiltelefonniten anvinds dven for
att sinda positionsdata.

Ofta anvinds de vanliga GSM-niten. Enligt uppgift fungerar
GSM-niten diligt 1 helikopter, i synnerhet om man flyger éver en
viss hastighet. Man kan dven anvinda det nya digitala CDMA450-
nitet som ir baserat pd det gamla NMT-nitet och opereras av fore-
taget Nordisk mobiltelefon . I det nya nitet anvinds 3G-teknologi.
CDMA450-nitet har bist tickning i Sverige, men fungerar inte i
delar av Norrland. Nitet har heller inte tickning 6ver havet. De
telefoner som anvinds ombord pd helikoptrarna méste vara flyg-

godkinda.

Satellittelefon

Satellittelefon anvinds fér att kommunicera frin omriden som
saknar vanlig radiotickning, t.ex. i fjillomradet.
Svenska flygande enheter som anvinder satellittelefon ir:

e polishelikoptrarna i Ostersund och Boden
¢ SAR-helikoptrarna

S700ch S 80

I Sverige anvinds det analoga system 70 for radiokommunikation
inom polis, ambulans och kommunal riddningstjinst. Nitet har
tickning over hela landet. For nationell samverkan finns en sirskild
samverkanskanal.

Polisen har dven ett sirskilt radiosystem for storstiderna som
benimns system 80. Det dr bara polisen som anvinder detta nit.
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P4 sikt ska bade S 70 och S 80 ersittas med RAKEL. Det giller

dock inte i fjillkedjan.
Svenska flygande enheter som anvinder S 70 ir:

polishelikoptrar
SAR-helikoptrar
ambulanshelikoptrar
Frivilliga flygkarens flygplan
Kustbevakningens flygplan

RAKEL

RAKEL (Radiokommunikation for effektiv ledning) ir ett digitalt
radiokommunikationssystem som bygger pd TETRA-teknologi.
Systemets anvindare dr aktorer inom allmin ordning, sikerhet eller
hilsa. RAKEL ska successivt ersitta de cirka 200 mindre och stérre
analoga system som 1 dag anvinds i Sverige. Systemet ska vara fullt
utbyggt vid utgdngen av 2010. Nitet som dr uppbyggt av ett stort
antal celler ska ticka hela Sveriges landyta, utom fjillkedjan.
RAKEL har idven viss tickning dver havet 1 kustnira omriden, samt
i vissa omriden mellan Gotland och Oland.

I ildre radiosystem mdste anvindaren vilja kanal efter vilket
omrdde man befinner sig i. Fér en ovan radioanvindare kan det
vara svart att hdlla reda pd frekvenser. I RAKEL viljs 1 stillet en
talgrupp att tala med. Talgruppen kan liknas vid en mailinglista dir
alla som ingdr hér trafiken och kan nds 6verallt dir tickning finns.
Rakelenheter frin olika organisationer kan av en radiooperatér
med o6verordnade rittigheter kopplas samman 1 gemensamma tal-
grupper, si att man kan kommunicera p4 ett sikert sitt oberoende
av geografiska eller organisatoriska grinser. RAKEL-trafiken ir
krypterad och dirmed skyddad mot avlyssning. Med RAKEL-
systemet finns mojlighet till positionsangivelser av fordon och
utrustning.

RAKEL héller nu pd att byggas ut med funktionen Air-Ground-
Air (AGA) som ska medge kommunikation mellan flygande enheter,
samt mellan flygande enheter och markenheter. AGA-funktionen
kriver sirskild teknik, eftersom helikoptrar och flygplan ror sig
snabbt och p& hég h6jd. Under sommaren 2008 inleddes tester med
polishelikoptrar i Goteborg. Nir testerna dr klara ska AGA-funk-
tionen inforas 6ver hela landet. RAKEL kommer di att kunna
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anvindas 1 flygplan och helikoptrar f6r datagverféring, talkom-
munikation och éverféring av positionsdata.
Svenska flygande enheter som p4 sikt ska utrustas med RAKEL

ar:

polishelikoptrar
SAR-helikoptrar
ambulanshelikoptrar
ambulansflygplan

Frivilliga flygkarens flygplan
Kustbevakningens flygplan
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Ambulanssjukvard ombord pa
SAR-helikoptrarna

Sundsvall

Landstinget Visternorrland har sedan 2002 samarbete med
Sjofartsverket om att anvinda SAR-helikoptern i Sundsvall fér
sekundirtransporter. Ett liknande samarbete fanns tidigare med
Foérsvarsmakten nir de svarade f6r SAR-beredskapen.

Landstinget fir anvinda SAR-helikoptern f6r att transportera
kritiskt sjuka patienter till hégre virdnivd. En f6rutsittning dr dock
att alla alternativa transportresurser ir upptagna. I regel giller det
transporter av patienter frin sjukhuset 1 Sundsvall till Norrlands
universitetssjukhus 1 Umed. I vissa fall fir man iven tillitelse att
himta hem patienter frdn Umed till Sundsvall. Vid uppdragen
bemannas helikoptern med anestesisjukskéterska frdn linssjuk-
huset 1 Sundsvall. Anestesilikare medféljer vid behov. Det finns
stindigt en helikopterutbildad sjukskéterska 1 beredskap. Dagtid
finns dven en helikopterutbildad likare i beredskap, medan det
under jourtid kan ta cirka 15 minuter att fi fram en likare. Den
medicinska personalen ir bl.a. utbildad i vinschning och éverlevnad
i vatten. Landstinget har ocksd tecknat en separat liviérsikring for
personal som deltar i helikopteruppdrag. Efterlevandeskyddet ir en
viktig friga for landstinget.

I samband med sekundirtransporterna har man anvint lands-
tingets intensivvirdsbir ombord pa helikoptern. Under 2008 kon-
staterades dock att bdren inte uppfyllde flygsikerhetskraven, varfor
verksamheten ligger nere i vintan pd att landstinget ska skaffa en
ny bér.

Antalet uppdrag har successivt 6kat frén starten 2002 di man
gjorde 50 uppdrag, till 2007 d& man gjorde 90 uppdrag. I princip
har det endast handlat om sekundirtransporter. Uppdragen tar ofta
3—4 timmar att genomféra. Verksamheten har blivit s§ omfattande
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att den riskerat att konkurrera med beredskapen fér flyg- och
sjoriddning. Om piloterna ir ute och flyger pd linga sekundir-
transporter riskerar de att f3 slut pd flygtid, och de méste dirfor
vila innan de 4ter kan std i beredskap for SAR-uppgiften. Flyg-
riddningscentralen ARCC som leder SAR-helikoptrarna har dirfér
blivit mer restriktiva med att tillita anvindning f6r ambulansupp-
drag. Om ett sjoriddningslarm inkommer under en sjuktransport
kan SAR-helikoptern behéva sitta av patienten pd nirmaste sjuk-
hus.

Landstinget anvinder dven ambulanshelikoptrarna i Lycksele,
Ostersund och Uppsala for transporter till Umes, respektive
Uppsala.

Frin landstingets sida liter man girna sjukvirdspersonal félja
med SAR-helikoptern pi sjériddningsuppdrag, men detta sker
sillan. Helikoptern stir pd Midlanda flygplats som ligger tvi mil
fran sjukhuset, vilket motsvarar ett par minuters flygtid.

SAR-helikoptern anvinds sillan for primirtransporter. Det har
hint att helikoptern himtat patienter pd dar. Enligt Sjofartsverket
skulle andelen primirtransporter kunna 6ka ndgot, dd de erfaren-
hetsmissigt tar betydligt kortare tid att genomféra in sekundir-
transporterna till Umed. Dirmed péverkar de inte beredskapen for
sj6riddning pd samma sitt som linga sekundirtransporter.

Landstinget utbildar SAR-helikopterns personal i avancerad
hjirt-lungriddning (A-HLR), syrgasanvindning, m.m. SAR-heli-
kopterns personal utbildar landstingets sjukvardspersonal i vinsch-
ning.

Landstinget betalade under 2007 1,1 miljoner kronor till Sj6-
fartsverket for helikopterberedskapen. For varje flygtimme faktu-
rerade Sjofartsverket dessutom 8 650 kr. Sammantaget kostade
verksamheten 2,6 miljoner kronor f6r landstinget.

Norrtalje

Stockholms lins landsting ska under hosten 2008 teckna ett avtal
med Sjofartsverket som innebir att personal frdn ambulans-
helikoptern kommer att kunna félja med pd uppdrag med SAR-
helikoptern di det behévs medicinsk kompetens. Ett problem ir
dock att SAR-helikoptern stdr baserad i Norrtilje, medan ambu-
lanshelikoptern stdr 1 Gustavsberg. Det gor att det tar extra tid att
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3ka och himta sjukskéterska. Likaren kommer framéver att finnas
baserad inne i Stockholm.

Avtalet kommer ocks3 att innebira att ytbirgarna ska fa akut-
medicinsk utbildning av landstinget. Vidare kommer likare och
sjukskoterskor vid ambulanshelikoptern att {3 regelbunden utbild-
ning och évning i vinschning.

Visby

Sedan 2002 finns ett samarbete mellan ambulanshelikoptern och
SAR-helikoptern i Visby. Den medicinska personalen frdn ambulans-
helikoptern medféljer vid behov pi sjériddningsuppdrag i SAR-
helikoptern. Under 2007 skedde detta vid 10 tillfillen. Ambulans-
helikopterns personal fir utbildning i vinschning, m.m. Gotlands
kommun {6r nu en dialog med Sjofartsverket om att likare fram-
over ska folja med pd alla sjériddningsuppdrag. Kommunen ut-
bildar dven ytbirgaren pd SAR-helikoptern i grundliggande akut-
sjukvird.

SAR-helikoptern kan ocks anvindas som reserv nir ambulans-
helikoptern har tekniska problem eller di det dr daligt vider. SAR-
helikoptern har tvd piloter och fir dirmed flyga under simre
viderférhdllanden, in ambulanshelikoptern som har en pilot.
Under 2007 anvindes SAR-helikoptern som reserv 8t ambulans-
helikoptern vid sex tillfillen.

Samarbetet mellan Sjéfartsverket och Gotlands kommun bygger
idag pd en muntlig 6verenskommelse. Det finns en ambition att
samarbetet ska formaliseras.

Goteborg

Den medicinska personalen vid ambulanshelikoptern 1 Géteborg
foljer vid behov med SAR-helikoptern pd sjériddningsuppdrag.
Det sker vid cirka 20 tillfillen per &r. Bida helikoptrarna stir base-
rade vid Géteborg City Airport. Vistra Gotalandsregionen anvin-
der dven SAR-helikoptern som reserv vid tekniska stillestind pad
den egna ambulanshelikoptern, eller d patienten behover vinschas.
I samarbetet ingdr att ytbirgarna utbildas i akutsjukvard av ambu-
lanshelikopterns personal. Under hésten 2008 har den medicinska
personalen pd ambulanshelikoptern utbildats i vinschning av SAR-
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helikopterns personal. Mot slutet av 2008 ska samarbetet mellan
helikoptrarna utvirderas. I dag bygger samarbetet pi en muntlig
dverenskommelse.

Ronneby

Landstinget i Blekinge samarbetar sedan maj 2007 med Sjéfarts-
verket om medicinsk bemanning av SAR-helikoptern som stdr vid
F 17 1 Kallinge utanfér Ronneby. Samarbetet ir en fortsittning pa
det samarbete landstinget tidigare hade med Forsvarsmakten, nir
de stod fér SAR-beredskapen.

Vid SAR-uppdrag som kriver medicinsk kompetens himtar
helikoptern en anestesisjukskoterska frin Blekingesjukhuset i
Karlskrona. En anestesisjukskéterska finns stindigt tillginglig for
att delta vid helikopteruppdrag. Det finns méjlighet att ta med fler
anestesisjukskoterskor vid hindelser med stort skadeutfall. Sjuk-
skoterskan bir alltid éverlevnadsdrikt under uppdragen. Frin och
med 2009 ska sjukskoterskan ocksd vara utrustad med nédluft.
Flygtiden mellan flygplatsen och sjukhuset dr cirka 5 minuter.
Landstinget har valt att i dagsliget inte ha likare med pd upp-
dragen.

Den flygande medicinska sjukvirdspersonalen kan dven utgd
som sjukvirdsgrupp vid allvarliga hindelser till havs. Gruppen
transporteras dd av SAR-helikoptern.

Avtalet mellan landstinget och Sjéfartsverket innebir att sjuk-
skoterskorna som stdr i beredskap fir en omfattande sikerhets-
utbildning som bland annat innefattar utbildning och 6vning i
vinschning. De genomgir ocksd Helicopter Underwater Escape
Training (HUET), samt HEED-utbildning (nédluft) 1 Finland.
Sjukvirdspersonalen ska iven genomféra &rlig utbildning i sam-
verkan med SAR-helikoptern. Utdver detta har sjukvirdsper-
sonalen varje vecka en stdende 6vningstid med SAR-helikoptern
for att uppnd en god vana att arbeta i helikoptern.

Avtalet innebir ocksd att landstinget utbildar ytbirgaren
och vinschoperatéren pd SAR-helikoptern 1 foérsta hjilpen pd
L-ABCDE-nivi' och i hjirt-lungriddning med defibrillator (D-
HLR). Ytbirgaren ges ocksd medicinsk delegation pd syrgas.

! L-ABCDE stér fér Location — Airway, Breathing, Circulation, Disability, Exposure.
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Vid sidan om sjériddningsuppdragen fir landstinget iven
anvinda SAR-helikoptern fér akuta livriddande primirtransporter.
Det kan t.ex. gilla himtning av patienter i Blekinge skirgird. Frin
och med hésten 2008 kommer landstinget ocksa att kunna anvinda
helikoptern for sekundirtransporter. Landstinget riknar med att
genomféra 15-20 sekundirtransporter per &r, och di frimst till
Lund. Vi sddana uppdrag kommer en sirskild intensivvirdsbar att
anvindas. Biren ir utrustad med ventilator, évervakningsmonitor
och sprutpumpar. Sekundirtransporterna fir endast genomféras i
den min de inte piverkar SAR-beredskapen.

Under den andra halvan av 2007 deltog sjukvardspersonal frin
landstinget vid sex uppdrag. Samtliga uppdrag gillde sjériddning.

Landstinget betalade under 2007 en fast avgift om 753 629 kro-
nor till Sjéfartsverket, samt en timavgift om 8 800 kronor vid upp-
drag som inte giller sjoriddning.

Landstinget i Blekinge har en hég ambitionsniv4 i sitt samarbete
med SAR-helikoptern. Landstinget skulle girna se att det fanns
nationella standarder f6r sdvil utrustning, utbildning och proce-
durer vid medicinska uppdrag med SAR-helikoptrar och SITS-
verksamhet. Landstinget ir berett att delta i ett sddant arbete.
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Medicinteknisk utrustning ombord pa
luftfartyg

All medicinteknisk utrustning som ska anvindas ombord pd ett
luftfartyg (sdvil helikopter som flygplan) méste vara godkind av
Luftfartsstyrelsen s3 att den inte pédverkar flygsikerheten
(AIC B 118/1999). Detta foranleder en hel del arbete for de sjuk-
vdrdshuvudmin som har ambulanshelikopter. Detta ir sirskilt
krivande for mindre sjukvirdshuvudmin, som Jimtlands lins
landsting och Gotlands kommun.

Medicinteknisk utrustning kan dven paverkas av flygmiljon, t.ex.
genom vibrationer, elektrisk stérning m.m., vilket kan pdverka
patientsikerheten negativt. P4 det hir omridet finns det i dag ingen
enskild tillsynsmyndighet som sikerstiller att patientsikerheten
tillgodoses. Produktsikerheten tillgodoses genom ett EU-direktiv
med regler f6r medicintekniska produkter (93/42/EG).

Direktivet ir genomfért genom lagen (1993:584) om medicin-
tekniska produkter och Likemedelsverkets féreskrifter (LVES
2003:11). Utgdngspunkten ir att tillverkarna av den medicintek-
niska utrustning som anvinds 1 luftfartyg ir ansvarig for att utrust-
ningen fungerar pd ett korrekt sitt i den milj6 som den ir avsedd
for. De tillverkare som uppfyller kraven fir mirka sin utrustning
med CE-mirke.

Likemedelsverket och andra myndigheter 1 6vriga EU-linder
svarar for tillsyn av tillverkarna av medicintekniska produkter.
Tillverkarna ir ocksd skyldiga att anmila om det sker olyckor och
tillbud med medicintekniska produkter. Om si sker ska de natio-
nella myndigheterna vid behov félja upp att tillverkaren vidtar
tgirder.

Nir det giller anvindning av medicintekniska produkter ir
Socialstyrelsen tillsynsmyndighet och har till st6d foreskriften
(SOSES 2008:1) om anvindning av medicintekniska produkter i
hilso- och sjukvirden. I forfattningen finns bl.a. bestimmelser om
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egentillverkning och virdgivares skyldighet att anmila negativa
hindelser och tillbud med medicintekniska produkter till tillverkar-
na och Likemedelsverket.

Dirutdver finns krav pd rutiner fér riskanalys och avvikelse-
hantering, samt egenkontroll i Socialstyrelsens foreskrifter (SOSFS
2005:12) om ledningssystem for kvalitet och patientsikerhet i
hilso- och sjukvirden. En viktig del av avvikelsehanteringen ir att
anmila hindelser till myndigheter i enlighet med gillande férfatt-
ningar. I samma foreskrift finns dven krav pd att ledningssystemet
ska innehilla rutiner {6r inkdp av produkter och tjinster, samt for
siker anvindning och hantering av dessa.

Nir en virdgivare eller flygoperatér ska borja anvinda sin
CE-mirkta medicintekniska utrustning ska denne férst kontrollera
att utrustningen fungerar ithop med den aktuella typen av heli-
kopter eller flygplan. Man brukar di anlita en konsult som utfér
tester. I dag liter t.ex. Svensk flygambulans och Scandinavian
AirAmbulance pi eget initiativ en konsult genomféra tester av den
medicintekniska utrustningen i ambulansflygplanen, si att den ska
vara patientsiker. Operatorerna efterfrigar dock tydliga myndig-
hetskrav for att sikerstilla att utrustningen ir patientsiker.

Fran Socialstyrelsens sida hinvisar man till att virdgivaren sjilv
méste forvissa sig om att utrustningen uppfyller produktsikerhets-
kraven enligt regelverket f6r medicintekniska produkter.

Ett problem har varit att det inte funnits sirskilt mycket CE-
mirkt utrustning ute p marknaden, som tillverkaren garanterar ska
fungera i luftfartyg. Vardgivaren kan d& tvingas vilja att anvinda
utrustning som inte ir avsedd fér luftfartyg, genom att anpassa
sddan utrustning, eller genom att tillverka egen utrustning. Allt
detta benimns formellt som egentillverkning, och ansvaret for
utrustningen faller d pd den virdgivare som gjort modifieringen,
samt ansvarig verksamhetschef enligt SOSFS 2008:1. Detta giller
siledes bide for CE-mirkt utrustning och egentillverkad utrust-
ning som anpassas genom egentillverkning av en virdgivare.

Nir det giller ambulansflygplan dger operatoren i regel den
medicintekniska utrustningen medan eventuella modifieringar
oftast gors av den ursprunglige tillverkaren eller i vissa fall av det
landsting som man samarbetar med. Enligt sakkunniga som Heli-
kopterutredningen talat med ir det i minga fall oklart vem som
efter genomférda modifieringar bir det yttersta ansvaret for att
utrustningen ir patientsiker. Ansvarsfordelningen mellan inképare,
dgare, eventuell modifierare och anvindare ir otydlig. Det ir
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diremot helt klart att den likare som anvinder utrustningen pd en
patient dr ytterst ansvarig for sin patient.

Helikopterutredningen har talat med flera operatérer och per-
soner som arbetar med medicinteknisk utrustning hos sjukvards-
huvudminnen. En vanlig uppfattning ir att regelverket 1 dag ir
otydligt och att ansvarsférdelningen mellan Likemedelsverket och
Socialstyrelsen ir oklar.

Inom den luftburna ambulanssjukvirden menar man att till-
synen inte ir sirskilt omfattande. T.ex. uppger Akademiska sjuk-
huset att deras ambulanshelikopter aldrig varit féremél {f6r nigon
tillsyn under de 15 &r som de bedrivit sin verksamhet'.

Nir det giller medicinteknisk utrustning i Forsvarsmaktens
helikoptrar svarar Forsvarets materielverk fér luftvirdighets- och
patientsikerhetsgodkidnnande.

! Socialstyrelsen hivdar dock att det skett vid ett tillfille.
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all trafik. + Bilagor. [9]

Bittre kontakt via nitet — om anslutning
av férnybar elproduktion.
+ Annex: Grid issues for electricity
production based on renewable energy
sources in Spain, Portugal, Germany, and
United Kingdom. [13]

Ett energieffektivare Sverige + Bilaga. [25]

Bredband till hela landet. [40]

Transportinspektionen. Ansvarslag for
vigtrafiken m.m. [44]

Styraritt! Forslag om Sjéfartsverkets
organisation. [53]

Effektivare signaler. [72]

Alkols for rattfyllerister och kérkortsprov
1privat regi. [84]

Trygghetssystemen for foretagare. [89]

Konkurrens pd sparet. [92]

Vigen till ett energieffektivare Sverige. [110]

Innovationer och féretagande — Sveriges
framtid. [121]

Tydligare uppdrag — istillet {or sektorsansvar.
[128]

Integrations- och jamstalldhetsdepartementet

Konsdiskriminerande reklam.
Krinkande utformning av kommersiella

meddelanden. [5]
Rapporter frin en mr-verkstad. [45]
Egenansvar —med professionellt stéd. [58]

Kulturdepartementet

Virna spriken — f6rslag till spriklag. [26]
Digital-TV-&vergingen.

+ Engelsk éversittning.[35]
Féreningsfostran och tivlingsfostran.

En utvirdering av statens stdd till idrotten.

(59]

Kontinuitet och férindring. + Littlist +
Daisy. [64]

Kommersiell radio
—nya sindningsmdjligheter. [96]

En ny radio- och TV-lag. [116]

Arbetsmarknadsdepartementet

Obligatorisk arbetsléshetsforsikring. [54]

Avgifter inom arbetsléshetsforsikringen. [83]

Enklare semesterregler. [95]

Forslag till dtgirder med anledning av
Lavaldomen. + Sammanfattning
+Sammanfattning pd engelska. [123]
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