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L agradsremissens huvudsakligainnehall

| lagrédsremissen lamnas forslag till lagandringar inom taxitrafik-
omradet. Det foredds att den som har taxitrafiktillstdnd och som
tilldmpar ett jamforpris dver 500 kr for farden ska se till att en prisuppgift
lamnas. Prisuppgiften ska ange ett hogsta tilldtna pris for farden.
Uppgiften ska lamnas senast nér farden bestélls. Bevis om prisuppgiften
ska lamnas till passageraren fore farden och ska bevaras hos taxiféraren
och tillstandshavaren. | lagrédsremissen |amnas ocksa fordag som avser
att underlétta myndigheternas tillsyn och administrativa hantering av
taxitrafikarenden. Det fores s att ett taxifordons registreringsskylt ska fa
tas om hand av en polisman om taxameterutrustningen inte uppfyller
foreskrivna krav. Det fored3s att en taxiforarlegitimation inte langre ska
vara giltig om en annan taxiforarlegitimation har 1amnats ut. Det foreslas
att kravet att fornya en taxiforarlegitimation inom tio ar efter det att den
senast har fornyats bara ska gélla om den tidigare férnyelsen innebar att
legitimationen forsdgs med nya uppgifter. Det foreslds slutligen att en
taxiforarlegitimation ska fa tas om hand av en polisman om legitima-
tionen & ogiltig pa den grunden att legitimationen inte har fornyats eller
att en annan legitimation har [amnats ut.

Forfattningsandringarna foreslds trada i kraft den 1 januari 2015.
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1 Bedlut

Regeringen har beslutat att inhamta Lagrédets yttrande Gver fordag till
andring i taxitrafiklagen (2012:211).



2 Fordlag till lag om andring i
taxitrafiklagen (2012:211)

Hérigenom foreskrivsi fréga om taxitrafiklagen (2012:211)
delsatt 2 kap. 17 §, 3kap. 3, 7, 11 och 12 88, 4 kap. 9 §, 5 kap. 8 § och

7 kap. 3 § ska hafdljande lydelse,

dels att rubriken nérmast fore 2 kap. 16 § skalyda” Sérskilda regler for

godstransporter”,

dels att det narmast fore 2 kap. 17 § ska infdras en ny rubrik av

fdljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2 kap.

Den som har taxitrafiktillstand
ar skyldig att fére farden genom
lampliga atgéarder |1&a passage-
rarna f& kdnnedom om den taxa
som han eller hon tillampar.

Taxan ska vara uppbyggd sa att
priset for transporten dels enkelt
kan bedtmas fore férden, dels med
kédnnedom om kord strdcka och
nyttjad tid enkelt kan berdknas
efter farden. Taxan far inte vara
uppbyggd sa att grunderna for
prisets bestammande férandras
under féarden.

Prisinformation

178§

Den som har taxitrafiktillstand
ar skyldig att fére farden genom
lampliga atgéarder l1&a passage-
rarna f& kdnnedom om den taxa
som han eller hon tilldmpar. Taxan
ska vara uppbyggd s att priset for
transporten dels enkelt kan be-
domas fore farden, dels med
kédnnedom om kord strdcka och
nyttjiad tid enkelt kan berédknas
efter farden. Taxan far inte vara
uppbyggd sa att grunderna for
prisets bestammande foréndras
under farden.

Den som har taxitrafiktillstand
ar skyldig att fore farden se till att
en prisuppgift lamnas for farden
om  jamforpriset Overstiger
500 kronor.  Prisuppgiften ska
ange ett hogsta tilldtna pris for
farden. Uppgiften ska lamnas
senast nar farden bestélls. Bevis
om prisuppgiften ska lamnas till
passageraren fore farden och ska
bevaras hos taxiforaren och till-
stdndshavaren. Prisuppgiften
behdver inte [dmnas nér fast pris
tillampas.

Med jamforpris avses priset i
kronor inklusive mervardesskatt
for en 10 kilometer 1&ng transport



som varar 15 minuter inklusive
eventuell grundavgift. Med fast
pris avses ett i forvag faststallt
belopp for en i forvag faststalld
fard.

Bestdmmelser om prisinformation finns ocksd i prisinformationsagen

(2004:347).

3 kap.
38
Taxiforarlegitimation far gestill den som

1. har fyllt 21 &,

2. har kérkort med behdrigheten B sedan minst tva & eller har korkort

med behorigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som & nédvandiga med hansyn till
sakerheten for passagerare och andra trafikanter,

4. i frdga om yrkeskunnande och
laglydnad beddms vara lamplig att
tjénstgora som forare i taxitrafik,
och

4.i fraga om yrkeskompetens
och laglydnad beddms vara lamp-
lig att tjénstgora som forare i taxi-
trafik, och

5. har avlagt godkant kdrprov for taxiforarlegitimation.

For den som, inom gymnasieskolan eller motsvarande uthildning,
forvarvat grundldggande kompetens genom godkénd grundutbildning
enligt 4 kap. 1 § lagen (2007:1157) om yrkesférarkompetens for fordon
som kréver forarbehorigheten D eller DE, géller i stéllet for forsta stycket
1 och 2 att personen ska ha fyllt 18 & och ha korkort med behérig-
heten B.

Vad som anges i forsta stycket 2 om krav pa innehav av kérkort med
behodrigheten B sedan minst tva & galler inte den som under de tre
senaste aren har haft taxiforarlegitimation och som vid ansdkan om ny
sadan har korkort med behorigheten B.

En taxiforarlegitimation far forenas med villkor som & motiverade av
medicinska eller andra sarskilda skal. Villkor f& meddelas savd i
samband med att legitimationen beslutas som senare under giltighets-
tiden.

78

Den myndighet som regeringen
bestdmmer utformar respektive
anordnar skriftliga prov i yrkes
kunnande. Kravet pa yrkes
kunnande enligt 3 8 forsta stycket
4 ska anses uppfyllt av den som
har godkants vid ett sddant prov.

Den myndighet som regeringen
bestdmmer utformar respektive
anordnar skriftliga prov i yrkes-
kompetens. Kravet pa yrkes
kompetens enligt 3 § forsta stycket
4 ska anses uppfyllt av den som
har godkants vid ett sddant prov.



118

En taxiforarlegitimation géller inte om

1.den inte har fornyats efter
forelaggande, eller

2.den & é&erkallad eller om-
handertagen enligt 4 kap.

1. den inte har fornyats efter
forelaggande,

2. den & aerkallad eller om-
handertagen enligt 4 kap., eller

3.en annan taxiforarlegitima-
tion har lamnats ut.

En taxiforarlegitimation ska ocksa forklaras ogiltig om innehavaren
begér det och det saknas grund for aterkallelse enligt 4 kap. 6 § forsta

stycket 1.

En taxiférarlegitimation ska for-
nyas inom tio &r efter det att den
har utfardats eller senast fornyats.
Legitimationen ska ocksd fornyas
om den har forstorts eller kommit
bort eller om nagon uppgift i den
har andrats.

128

En taxiforarlegitimation ska for-
nyas inom tio &r efter det att den
har utfardats eller senast fornyats
med nya uppgifter. Legitimationen
ska ocksd fornyas om den har
forstorts eller kommit bort eller
om nagon uppgift i den har and-
rats.

4 kap.
98
En taxiforarlegitimation ska tas om hand av en polisman eller en

&klagare

1. om det finns grund for att ta hand om innehavarens kérkort enligt

5 kap. 7 § korkortslagen (1998:488),

2. om korkortet eller legitimationen har dterkallats, eller
3. om det pa sannolika skal kan antas att legitimationen kommer att

derkallasenligt 6 8.

En taxiforarlegitimation ska tas
om hand av en polisman om den
enligt 3 kap. 11 § forsta stycket 1
eller 3inte galler.

5 kap.
88§

En sarskild registreringsskylt for ett fordon som anmélts for anvénd-
ning i taxitrafik enligt denna lag och som inte undantagits fran skyldig-
heten att ha taxameter far tas om hand av polisman

1. om fordonet utan tillstdnd anvands i taxitrafik eller om det av annan
anledning inte langre finns forutséttningar for att fordonet ska ha en

sadan skylt,

2. om fordonet & belagt med sadant korforbud som avsesi 3 kap. 6 §

fordonslagen (2002:574),

3.om det for fordonet gédler
brukandeforbud enligt en fore-
skrift som meddelats i anslutning
till lagen (2001:558) om véagtrafik-
register eller anvandningsférbud

3.om det for fordonet géaller
brukandeforbud enligt en fére-
skrift som meddelats i anslutning
till lagen (2001:558) om vagtrafik-
register eller anvandningsforbud



enligt végtrafikskattelagen
(2006:227) eller lagen (2006:228)
med sarskilda bestdmmelser om
fordonsskatt, eller

4.om fordonet saknar foére-
skriven trafikforsakring.

enligt végtrafikskattelagen
(2006:227) €ller lagen (2006:228)
med sarskilda bestdmmelser om
fordonsskatt,

4. om fordonet saknar foére-
skriven trafikforsakring, eller

5.om fordonets taxameter-
utrustning inte uppfyller de krav
som géller enligt foreskrifter
meddelade med stéd av 7 kap. 3 8.
Vid ett omhéndertagande av registreringsskyltar tilldmpas 7 § andra
meningen p& motsvarande Sitt.

7 kap.
38

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer fér
meddela foreskrifter om

1. prisinformation, utmarkning av fordon och den lokalkénnedom som
taxiforare bor ha,

2. taxameterutrustning samt anvandning och kontroll av sadan utrust-
ning,

3. skriftliga prov i yrkes
kunnande for taxitrafiktillstdnd
och taxiforarlegitimation samt
kérprov for taxiférarlegitimation,
och

4. avgifter for tillsyn och &@endehandléggning enligt denna lag och
enligt foreskrifter som har meddelats i andutning till lagen.

3. skriftliga  prov i yrkes
kunnande och yrkeskompetens
samt Kkorprov for taxiforarlegi-
timation, och

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2015.



3 Arendet och dess beredning

Regeringen gav den 30 maj 2013 Transportstyrelsen i uppdrag att bl.a
redovisa fordjupade analyser om taxiverksamheten som helhet och om
huruvida pagaende och planerade dtgarder kan l6sa de samlade problem
som foérekommer och vid behov foresla ytterligare dtgarder som lGsning
pa kvarstdende problem (dnr N2013/2816/TE). Transportstyrelsen redo-
visade uppdraget i en rapport till regeringen (Néringsdepartementet) den
28 februari 2014. Rapportens forfattningsforslag finns som bilaga 1. En
sammanfattning av rapporten finns som bilaga 2.

Rapporten har remissbehandlats. En forteckning av remissinstanserna
finns som bilaga 3. En sammanstélining av remissyttrandena finns
tillgénglig i Naringsdepartementet (dnr N2014/1095/TE).

4 Taxinaringen och dess reglering

Problem pa den svenska taximarknaden

Den svenska taximarknaden omreglerades den 1 juli 1990 med mélen att
Oka taxinéringens forutsdttningar till en béttre service och tillganglighet
bade geografiskt och Gver dygnet, 6ka konkurrensen med rimliga priser,
effektivisera uppdrags- och bestéllarverksamheten samt pressa priserna
for den offentliga upphandlingen av taxiresor. Vid avregleringen
upphorde behovsprovningen och ersattes till vissa delar av en utdkad
[amplighetsprévning av utdvarna. Samtidigt upphérde dven den reglerade
maximitaxan. Den svenska taxiregleringen avviker darmed fran de flesta
andra lénder i detta avseende eftersom det internationellt sett & mycket
ovanligt med en helt fri prisséttning av taxiresor.

Taximarknaden &r i dag en i manga avseenden heterogen marknad, dar
villkor skiftar markant beroende pa var i landet verksamheten bedrivs.
Marknaden kan i stora drag delas upp i tre huvuddelar: foretagsresor,
privatresor och upphandlade samhéllsbetalda resor (sjukresor, fardtjanst,
skolskjutsar och sk. kompletteringstrafik). Totalt svarar de samhdls
betalda resorna for knappt 40 procent av intékterna, men variationerna
mellan orter och regioner & mycket stora. Den relevanta marknaden &r
sannolikt en kommun eller en region. Ett problem &r att det for taxi-
marknaden saknas data for att folja utvecklingen pa den nivan och att
metodskillnader vid den datainsamling som sker inte mgjliggor adekvata
jamforelser. | Transportstyrelsens rapport om marknadsovervakning fran
2013 redovisas bl.a. dutsatsen att liberaliseringen av taximarknaden har
lett till okad tillganglighet for kunderna, men ocksa att priserna har stigit
mer an aktuella index. Det framgér ocksd av rapporten att de upplevda
problemen med hdga priser anses som stora av turist- och hotell-
branscherna.

Ett av huvudproblemen inom taxiomrédet & att marknaden kanne-
tecknas av assymmetrisk information, dvs. att producenterna och
konsumenterna inte har samma information om en vara eller en tjanst.
Detta innebér att den part som har bast information far ett Gvertag pa



marknaden. Nar kunderna & tillfaliga besokare med dalig lokalkanne-
dom kan det |6na sig for taxiforetagen att férstka ta ut ett alt for hogt
pris. Om marknaden daremot domineras av &erkommande kunder med
god lokalkdnnedom &r informationen jamnare férdelad, vilket innebar att
det inte |16nar sig for taxiforetagen att forsdka ta ut ett alt fér hogt pris.
Transaktionskostnaderna och problemen med asymmetrisk information
gor att kunderna har |aga incitament att agera, vilket medfor svarigheter
for taximarknaden att uppna full effektivitet.

Avregleringen av taximarknaden och utvecklingen dérefter har varit
foremal for en mangd uppfoljningar och studier av olika slag, se
Transportstyrelsens rapport s. 31-33. Regelefterlevnad och kvalitet i
taxibranschen har diskuterats under 1ang tid. Ett antal 8tgarder har ocksa
initierats for att kommatill rétta med de problem som férekommer.

Aven riksdagen har i flera sammanhang behandlat frégor som ror taxi-
naringen. Riksdagen tillkdnnagav 2011 (jfr bet. 2011/12:TU8, rskr.
2011/12:195) for regeringen att krav pa lokalkannedom for taxiforare i
Stockholms 1&n bér finnas dven i fortsittningen. Aret darefter tillkénna-
gav riksdagen (jfr bet. 2012/13:TU16, rskr. 2012/13:228) for regeringen
att det utbver vad som hittills gjorts och aviserats behovs en utredning
som belyser for- och nackdelar med den genomfdrda avregleringen av
taxi. Riksdagen understrok i det drendet vikten av att ta ett samlat grepp
om taxindringens utveckling sa att taxiresendrernas behov av att kunna
kénnasig trygga och sdkra tillgodoses.

Kort om regel verket

Aven efter avregleringen av taximarknaden finns en relativt omfattande
reglering av taxiverksamheten. Den primdra regleringen finns i
nuvarande taxitrafiklag frén 2012. | den lagen finns bestammelser om
bl.a. skyldighet att ha taxitrafiktillstand for att bedriva taxitrafik, pris-
information, taxiforarlegitimation och bestéllaransvar. Lagen ger majlig-
het att hindra ett taxifordons fortsatta fard och att omhanderta taxi-
fordonets registreringsskylt om fordonet framfors i strid mot vissa
bestdmmelser. En forordning och ett flertal myndighetsforeskrifter
kompletterar lagen. Transportstyrelsen & behorig myndighet nér det
gdler de flesta uppgifter som dligger myndighet i dessa forfattningar,
men &aven Trafikverket och Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll har vissa uppgifter. Forutom Transportstyrelsen har framst
polisen men ocksd Tullverket roller nar det galler kontrollen av om
reglernafoljs.

Transportstyrel sens tidigare och nuvarande uppdrag

Regeringen uppdrog 2012 & Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen
att redovisa regelefterlevnaden inom yrkestrafiken, dér taxibranschen
ingdr. | den rapport som myndigheterna |amnade redovisades bl.a. vissa
tillstdndsmatningar for taxi, och det foreslogs bl.a. et riskvarderings-
system for taxi, att prisinformationskraven skulle revideras samt att
lokalkéannedomskrav skulle inkluderas i korprovet for taxiforarlegi-
timation.

Regeringen ansdg dock att resultatet av rapporten inte var tillrackligt
for att mota de problem som finns inom taxibranschen. Regeringen upp-
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drog darfor i maj 2013 & Transportstyrelsen att redovisa fordjupade
analyser om bl.a taxiverksamheten som helhet och om huruvida
pagéende och planerade atgérder kan |6sa de samlade problem som fore-
kommer och att vid behov foresld ytterligare dtgéarder som lGsning pa
kvarstdende problem. Transportstyrelsen redovisade resultatet av
uppdraget i en rapport till regeringen (Né&ringsdepartementet) den
28 februari 2014.

Sammanfattning av forslagen i rapporten

| rapporten foresl&r Transportstyrelsen bl.a. att f6ljande lagandringar gors
i taxitrafiklagen:

e Taxiforaren skalémna en prisuppgift for varje fard i taxitrafik
om det hogsta jamforpriset for aktuellt fordon dverstiger
500 kr. Prisuppgiften ska ange ett pris som inte f&r 6verstigas.
Uppgiften ska lamnas senast nér farden bestdlls och pa ett
bestandigt sétt. Uppgiften ska sparas hos féraren.

e En taxiforarlegitimation ska bli ogiltig om en forare fornyar
sin legitimation under giltighetstiden och en ny legitimation
l[&mnas ut.

e Polis och &klagare ska f& omhanderta en taxiforarlegitimation
som inte géller.

e Polisen ska fa omhanderta ett taxifordons registreringsskylt
om taxameterutrustningen inte fungerar tillfredsstéllande eller
om den &r obesiktad.

e Begreppet yrkeskunnande byts ut mot yrkeskompetens nar det
géller fragor som ror taxiforaren.

Transportstyrelsen foreslar vidare bl.a. féljande forordningsandringar:

e Det skavaramgjligt att utfarda en duplett pa en taxiforarlegi-
timation om en taxiforare tappar bort sin legitimation eller om
den har forstorts.

e Bestdmmelsernaom anmélan av fordon i taxitrafik fortydligas
SAatt det framgér att en anmélan maste vara fullstandig och ha
kommit in till Transportstyrelsen innan ett fordon féar
anvandasi taxitrafik.

e Taxifordonets taxameterutrustning ska vara besiktad for att ett
fordon skafa anvandasi taxitrafik.

e En sraffbestammelse infors som innebér att den tillstands-
havare eller taxiférare som uppsétligen eller av oaktsamhet
bryter mot féreskrifter som ror lokalkdnnedom déms till
penningbéter (se ocksa nedan).

Transportstyrelsen foreslar ocksa en rad andringar i sina foreskrifter.
En av dessa innebér att korprovet for taxiforarlegitimation ska utokas
med ett moment for att kontrollera sokandens forméaga att tillampa
kunskaper for att hitta till passagerares resmd. Darutéver anger
Transportstyrelsen att myndigheten kommer att meddela foreskrifter om
skriftligt prov i lokalkdnnedom. Detta prov ska avléggas om taxiforaren
kommer att utdva sitt yrke i nagon av staderna Stockholm, Géteborg eller
Mama. Provet kommer att anpassastill respektive ort.



Regeringens arbete med rapporten

Regeringen har berett rapportens lagférslag vidare och [&mnar i denna
lagradsremiss fordag till andringar i taxitrafiklagen i syfte att astad-
komma en béttre prisbild pé taximarknaden, och for att i Gvrigt uppnden
béttre regel efterlevnad inom taxinéringen.

| Transportstyrelsens rapport l&mnas som ndmnts utéver lagférslagen
ocksa en rad fordag till andringar i férordningar och myndighetsfore-
skrifter for samma syften. Regeringen har paborjat beredningen aven av
dessa forslag och kommer att &terkomma med de forordningsandringar
som regeringen bedémer bdr genomféras. Vissa av forordningsand-
ringarna kan dock genomfdras forst efter det att féreslagna éndringar i
taxitrafiklagen har tratt i kraft. Regeringen kommer ocksa att noga folja
Transportstyrelsens arbete med de forslag som innebér att myndighetens
foreskrifter ska éndras. For att sékerstélla en snabb och effektiv hantering
sa att en taxiforare som forlorat eller tappat bort sin taxiforarlegitimation
snabbt ska kunna f& en ny, bor ocksa arbetet for att méjliggora en
automatiserad, elektronisk handléggning fortsétta.

Regeringens fordag i denna lagrédsremiss och slutférandet av det
kommande arbetet med forordningsfordagen samt Transportstyrelsens
arbete med att andra sina foreskrifter bor kunna tillgodose riksdagens
onskemdl i de ovan redovisade tillkannagivandena.

5 Andringar i taxitrafiklagen

51 Bindande prisuppgift skalamnas vid jamforpris
Over 500 kr

Regeringens forslag: Taxitrafiktillstandshavare som tillampar ett
jamfoérpris 6ver 500 kr ska se till att en prisuppgift [dmnas for féarden.
Prisuppgiften ska ange ett htgstatilldtna pris for farden. Uppgiften ska
[&mnas senast nér férden bestélls. Bevis om prisuppgiften ska lémnas
till passageraren fore farden och ska bevaras hos taxiféraren och
tillstdndshavaren. Skyldigheten ska inte galla tillstndshavare som
tillampar fast pris.

Rapportens forslag: Overensstammer i huvudssk med regeringens
&ven om den redaktionella och lagtekniska utformningen & annorlunda. |
rapporten foreslas att skyldigheten att lamna prisuppgift ska gdla om
taxiforetagets hogsta jamforpris dverstiger 500 kr. | rapporten fored as att
vilket jamforpris som ska aktualisera skyldigheten ska regleras i férord-
ning. | rapporten foreslds inte att bevis om uppgiften ska sparas hos
tillstandshavaren.

Remissinstanserna: De remissinstanser som yttrar sig tillstyrker eller
har inget att erinra mot forslaget. Nagra remissinstanser anser dock att
fordaget inte & tillrackligt utan att maxtaxa for taxiresor bor inforas.

11
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Uber Sweden AB och Sveriges Limousineorganisation pdpekar att
fordaget maste vara teknikneutralt, och att det maste vara majligt for
t.ex. en bestdliningscentral att 1dmna prisuppgiften. Uber Sweden AB
anser dock att limousinetrafik inte ska omfattas av kravet. Forvaltnings-
ratten i Malmo anser att fordaget bor anpassas béttre till de olika situa-
tioner som kan aktualiseras i samband med en taxibestéllning. Forvalt-
ningsrétten anser vidare att det kan ifrégasittas om inte &ven ett krav pa
forvaring hos tillstandshavaren bor finnas. Forvaltningsratten har ocksa
vissa synpunkter pa lagtextens utformning. Manga remissinstanser
pdpekar att effekterna av forslaget ar helt beroende av om en effektiv
tillsyn kommer att ske. Vad géler den foredagna nivan pa det jamforpris
nér skyldigheten ska intrdda har endast Sveriges Bussforetag synpunkter
och anser att den foreslagna prisgrdnsen & for snavt tilltagen. Trafik-
analys har ingen &sikt om beloppet i sig men anser att ett béttre alternativ
forefaller vara att relatera beloppsgransen till prisbasbeloppet. Ingen
remissinstansi 6vrigt har nagon synpunkt paforslaget i dennadel.

Skéalen for regeringensforslag
Bekymmer sam Gver prissattning av taxiresor

Vid omregleringen av taxindringen a 1990 upphorde bl.a. den av
samhdlet faststéllda maximitaxan. Den ersattes med en skyldighet att
|8ta passageraren fore farden f& kannedom om den taxa som tillampas.
Till grund for den nya bestammelsen |3g uppfattningen att priset & den
viktigaste enskilda faktorn som styr kundens val pa en fri marknad. En
tydlig redovisning av den taxa som till&mpas borde for taxindringens del
innebara att den som héller ett hogt prisi forhalande till konkurrenterna
blir utan kéruppdrag och dérmed tvingas att sanka priset for att undvika
att bli uttrangd frén marknaden. S& har emélertid inte skett och
konsekvensen har blivit att priset som konkurrensfaktor har blivit svart
att tillampa i de fall inte fasta priser tillampas for vissa bestamda
korningar.

Manga taxiresenarer upplever problem med att vissa taxiforetag har en
hdg prisséttning. Under perioden 1 januari 2010-31 december 2013 hade
Tranportstyrelsen t.ex. 127 drenden som rorde klagomdl fran taxikunder
som ansett sig ha fétt betala ett for hogt pris for en taxiresa. Samtliga
drenden rorde ndgot av de tre storstadsomradena Stockholm, Goteborg
eller Malmo. Det & ocksa val kant att turistndringen i framfor allt
storstéderna upplever problemet med prissditningen inom delar av taxi-
branschen som mycket stort. Det & sérskilt utlandska turister och rese-
narer som sédllan &ker taxi som drabbas eftersom dessa ofta inte kénner
till att prissittningen &r fri och darmed inte har ndgon anledning att efter-
fraga n&gon prisinformation fore resan. Som redan har namnts & det i en
internationell jamforelse mycket ovanligt att det rader fri prisséttning pa
taxiresor. Det kan ocksa vara svart for en person utan kunskap i det
svenska spraket att forstd den information om taxan som ska finnas pa
taxifordonen enligt nuvarande bestammel ser.

For att fa en bétre bild av nuvarande prissittning och taxikunders
uppfattning av taxipriser genomforde SIFO pa uppdrag av Transport-
styrelsen tva marknadsundersokningar varen 2013. Resultaten visade att
ca 1-2 procent av taxiresendrerna ansdg sig lurade pa priset. Enligt



undersokningarna kénde vidare 72 procent av resendrerna till att ala
taxibilar i Sverige ska ha en val synlig prisinformation. Det var dock
endast 15 procent som l&ste den innan de satte sig i bilen. Det bor noteras
att endast 20 procent av de tillfrgade var utlandska resenérer.

Kréavs tgérder?

Dagens situation med en i framfor alt storstadsomrdden omfattande
Overprissdttning av taxiresor & inte acceptabel. Kunden ska inte behdva
riskera att betala Gver tio ganger det pris som eft seriost taxibolag
debiterar. De frivilliga informationsinsatser rérande priset pa taxiresor
som gorsi vissa hamnar och vid andra viktigare knutpunkter dar framfor
alt turister passerar & inte tillréckliga och tréffar inte dvriga grupper
taxikunder som reser sillan. Om ingen &tgard vidtas kommer problemen
med hog prissittning att kvarstd. Svenska Transportarbetareforbundet
understryker problemstaliningen och foresprékar att en maxtaxa ater-
infors. Aven Landsorganisationen i Sverige (LO) anser att maxtaxa &r
den mest effektiva dtgéarden. Stockholms Handelskammare och Sveriges
Kommuner och Landsting & ocksa tveksamma till om den foredagna
atgarden &r tillracklig och anser att en prisreglering egentligen vore den
mest effektiva metoden for att komma tillrdtta med problemet. Rege-
ringen anser dock i likhet med Svenska Taxiforbundet att en fri prissatt-
ning fortsatt bor vara en grundférutsditning och att en maxtaxa darfor
inte bor inforas. Daremot bor informationen till kunderna forbéttras s3 att
det blir l&ttare att jAmfora och vélja transport. En fri prisséttning leder
ocksa i allménhet i slutandan till 1&gre priser for konsumenten och ar att
foredra framfor en konkurrensbegransande prisreglering. Frégan & om
det finns nagon annan 16sning an maxtaxa for att astadkomma en béttre
prishildning med bevarande av den fria marknaden for taxiresor.

Olika férdag till [6sningar

Transportstyrelsen féreslog redan & 2010 i en rapport till regeringen att
ett krav att i forvag lamna skriftlig prisuppgift skulle inforas. Det
fordaget innebar att en prisuppgift skulle lamnas i samband med alla
resor inom vissa regionala omraden samt till och frén vissa flygplatser.
Svenska Taxiforbundet, som fick méjlighet att |amna synpunkter pa
forslaget innan rapporten lamnades, avstyrkte dock bestamt ett generellt
krav pa att |amna en prisuppgift fore fard. Forbundet uppgav bl.a. att de
taxiforetag som var orsaken till fokuseringen pa fragan kring prisséttning
tillsammans hade nagra hundra av Sveriges da 15 000 taxibilar, och att
dlagga hela néaringen en kostnad for ett problem orsskat av en liten
minoritet vore enligt forbundet osmakligt. Forbundet uppgav dock att ett
selektivt krav, pa de taxiforetag som tillampade en sidan prisniva att
kunder kande sig lurade eller skulle ha avstétt fran resan om de kéant till
priset i forvég, i princip skulle kunna vara ett godtagbart alternativ.
Transportstyrelsens forslag ledde aldrig till nagon forfattningsreglering.
En nackdel med ett sddant geografiskt baserat forslag ar att det medfor
svarigheter aft avgransa regleringen. En annan nackdel & att det skulle
medfoéra okad administration och ckade kostnader &ven for de taxidkare
hos vilka kundernainte upplever ndgot problem med prissattningen.
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Ett annat alternativ, som Transportstyrelsen har analyserat i sin nu
aktuella rapport, & att infora ett krav pa ett teckenfonster, kopplad till
taxametern, som kan visa en uppskattad prisuppgift. Detta skulle dock
medfora dndrade krav pa taxametrarna, vilket i sin tur medfor nyinveste-
ringskostnader for foretagen. En s&dan I6sning skulle férmodligen inte
heller 16sa problemet, eftersom utlandska resendrer dven med en sidan
l6sning skulle kunna ha svart att forsta att det inte ar fraga om ett maxi-
mipris som visas i teckenfénstret. | likhet med Transportstyrelsen anser
regeringen att inte heller detta ar en lamplig eller tillracklig atgard.

En bindande prisuppgift ska lamnas vid héga jamfor priser

Problemet med att passagerare blir dverraskade av det pris som debiteras
nar en resa & avdutad & naturligtvis stérre ju hdgre det begérda priset &r.
Redan i dag ska det enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2013:41) om taxitrafik anges pa taxifordonet vilket jamforpriset ar for
respektive taxa som tilldmpas. Ett jamforpris & priset i kronor inklusive
mervardesskatt for en tio kilometer 1ang transport som varar i 15 minuter
inklusive eventuell grundavgift. Det & dock inte alla passagerare som vet
att det finns en skyldighet att redovisa jamforpriset. Annu farre laser den
prisinformation som finns pa bilen fore farden. Detta géller sarskilt de
flesta utléndska resendrer som — mot bakgrund av att det internationel It
sett & mycket ovanligt med fri prisséttning pa taxiresor — inte tror sig
behdva kontrollera prissittningen i forvag. Aven om ett taxiforetag
séledes uppfyller kraven och redovisar sitt jamforpris pa ett korrekt sétt
forekommer det att kunden upplever sig lurad trots att det debiterade
priset altsd ligger inom ramen for det redovisade jamforpriset. En
[6sning for att minska problemet skulle darfér kunna vara att rikta
sarskilda dtgarder mot de foretag som tillampar jamforpriser som & s
hoga att de av kunderna inte upplevs som marknadsméssiga. En sédan
l6sning har som tidigare ndmnts ocksa redan i princip godtagits av
Svenska Taxiforbundet.

Transportstyrelsen har darfor valt att foreda att i de fall tillstands-
havaren tillampar ett hogsta jamforpris dver 500 kr, ska tillstdndshavaren
se till att en prisuppgift Iamnas for farden. Priset far inte Gverstiga pris-
uppgiften nér betalning ska ske. Uppgiften ska |&mnas senast nér farden
bestélls och pa ett bestandigt st for att undvika en tvist om vilken pris-
uppgift som lamnades. Uppgiften ska sparas hos taxiforaren.

| princip samtliga remissinstanser har tillstyrkt eller &minstone inte
haft ndgra synpunkter p& Transportstyrelsens forslag. Forslaget torde
ocksa enligt regeringen vara en tillrackligt kraftfull &tgérd for att komma
tillrétta med problemet med den prisséttning som uppfattas som oskélig
inom delar av taxibranschen. Den fdreslagna regleringen bor oka
kundens upplevda trygghet. Kunden far en rétt till information om priset
for resan redan innan farden paborjas. Kunden vet da vad som géller och
far inte, som i dag oftast sker, forst vid avslutad fard information om det
dutliga priset. En argumentation om priset nér farden redan & avslutad
bor darfor kunna undvikas till f6ljd av fordaget.

Forslaget innebér ocksa en storre mojlighet for kunden att gora ett val
av taxifordon utifrdn den information som har lamnats. Kunden har da
mdjlighet att vélja att starta resan om priset upplevs som acceptabelt,



eller vélja ett annat taxiforetag. Detta medfor, som Trafikanalys papekar,
en storre likhet med andra trafikslag dér priset for resan normalt ar kant
pa forhand. Det & vidare ett rimligt antagande att ménga av de foretag
som i dag tillampar ett sddant jamforpris som foreslas aktivera skyldig-
heten att tillhandahdlla en prisuppgift, kommer att valja att sétta ett 1agre
jamforpris och dérmed undga kraven.

Uber Sweden AB anser att kravet inte ska gélla limousinetrafik. Rege-
ringen instdmmer i Transportstyrelsens beddmning att de upplevda
problemen med hég prisséttning troligtvis & mest forekommande i de
fall nar kunden tar en taxibil pa gatan. Kravet pa att 1amna pris bor dock
som Transportstyrelsen har foreslagit omfatta bada situationerna for att
inte forsvéra en kontroll av att en prisuppgift faktiskt har lamnats. Det
bor ocksa noteras att limousinetrafik lyder under samma lagstiftning som
taxitrafik i Gvrigt. Regeringen anser att det f n. inte finns ndgra skal att
inféra nagon sarskild reglering i denna fraga eller nar det ror taxi-
verksamheten i stort. Det finns darfor inte heller p& den grunden nagon
anledning att behandla skyldigheten for limousinetrafik att tillhandahdlla
en prisuppgift pa ndgot annat satt an vad som géller taxitrafiken i dvrigt.

Regeringen foreddr sdledes att en reglering infors med det huvud-
sakliga innehall som Transportstyrelsen har foreslagit. Regeringen anser
dock att skyldigheten att |amna prisuppgift endast bor gédla om jamfor-
priset for den konkreta resan overstiger ett visst belopp. Det & inte
rimligt att en skyldighet att |&mna prisuppgift ska finnas om resan foretas
vid en tidpunkt da det galler ett jamforpris som understiger det foreslagna
gransbel oppet, pa den grunden att taxiforetaget vid ndgon annan tidpunkt
eler for ndgot annat fordon tillampar ett jamforpris som Gverstiger
ndmnda belopp. Om jémforpriset vid den konkreta resan understiger det
foreslagna beloppet saknas ocksa anledning att alagga négon skyldighet
eftersom syftet med forslaget &r att ge prisinformation till kunder vid
resor endast dar priset kan upplevas som orimligt hégt.

Forvaltningsratten i Malmd har vissa synpunkter pd den narmare
utformningen och det narmare innehdllet i forslaget. Regeringen har i
stora delar beaktat forvaltningsréttens synpunkter i det fordag som
lamnas.

Vid vilken prisniva ska kravet pa bindande prisuppgift galla?

En forsta fraga & vilken niva pa jamforpriset som ska gora att det fore-
slagna kravet ska gélla. Transportstyrelsen har foredagit att skyldigheten
att 1amna en prisuppgift ska géla om tillstandshavaren tillampar ett
hogsta jamforpris som & hdgre an 500 kr. Transportstyrelsen har som
stdd for denna beddmning bl.a. hanvisat till en undersdkning som SIFO
giort av jamforpriser inom taxibranschen. | Stockholm férekommer
enligt undersdkningen hogsta jamforpriser fran 299 upp till 2 250 kr, i
Malmé/Lund frén 203 till 504 kr och i Goteborg fran 247 till 645 kr. De
stora bolagens priser ligger pa ca 300-350 kr. Regeringen erfar dock att
det i storstadsomrédena — sarskilt i Stockholmsomradet — forekommer
betydligt hdgre jamforpriser &n vad SIFO-understkningen redovisar.

En jadmn beloppsgréns har enligt Transportstyrelsen informations-
massiga fordelar, sava for tillstdndshavarna som for almanheten och
polisen. Den faststdllda bel oppsgransen bor enligt Transportstyrelsen inte
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heller vara for snévt tilltagen. Sveriges Bussféretag anser dock att den
foredagna prisgransen ar for snavt tilltagen, bl.a. eftersom taxitrafik som
erbjuder en hog resestandard och serviceniva riskerar att stamplas som
oserios pa en marknad dar trots allt fri prissittning réder. Trafikanalys
anser att ett béttre alternativ forefaller vara att relatera beloppsgrénsen till
prishasbel oppet for att ta hansyn till inflationstakten. Att ett jamnt belopp
skulle vara viktigt ur informationssynpunkt & enligt Trafikanalys
knappast ett bédrande argument. Enligt Trafikanalys behdver beloppet
kommuniceras till professionella féretag, men knappast bli av betydelse
for att resendrer ska forgd systemet. Satskontoret framhdller att
Transportstyrelsen inom ramen fér sin marknadsovervakning foljer upp
behovet av att andra beloppets storlek. Av remissinstanserna & det
sdledes egentligen endast Sveriges Bussforetag som anser att det fore-
slagna beloppet & for |&gt satt. Trafikanalys synpunkt avser inte
beloppets storlek utan pa vilket sitt beloppet ska justeras. Regeringen
anser att den foreslagna nivan pa jamforpriset, dvs. dver 500 kr, som ska
foranleda skyldigheten att 1amna prisuppgift & rimlig. Som Statskontoret
papekar behdver beloppets storlek ses dver med jamna mellanrum, men
den foreslagna nivan bor innebara att nivan forhoppningsvis inte ska
behdva éndras pa tminstone tva ar, och férmodligen kan en héjning med
hénsyn bl.a. till den inflationstakt som rétt de senaste aren avvaktalangre
tid an sa

Vidare bor, som Transportstyrelsen ocksa uppger i sin rapport, ndgon
prisuppgift inte |amnas vid sk. fast pris. Ingen remissinstans har ndgon
synpunkt p& detta. Undantaget vid fasta priser bor dock av tydlighetsskal
uttryckligen regleras.

Transportstyrelsen har féreslagit att regleringen av vid vilken prisniva
som en prisuppgift ska ldmnas ska ske genom foreskrifter meddelade av
regeringen. Den féreslagna regleringen avser dock bestdmmelser som
kan 8beropas av en konsument gentemot en naringsidkare, dvs. det &r
fréga om bestammelser om enskildas ekonomiska inbordes forhallanden.
Sadana foreskrifter ska enligt 8 kap. 2 8 1 regeringsformen regleras
genom lag och & inte mojlig att delegera till regeringen att meddela
foreskrifter om, jfr 8 kap. 3 § regeringsformen. Den foreslagna regle-
ringen ska darfor aven innehdlla en bestammelse om att skyldigheten att
se till att en prisuppgift tillhandahalls ska galla om tillstandshavaren
tilldmpar ett jamforpris Gver 500 kr.

Den narmare utformningen av forsaget

Fordaget innebér att innehavaren av ett taxitrafiktillstand ska se till att en
prisuppgift |amnas for farden. Tillsténdshavaren har sdledes ansvaret for
att en prisuppgift I1amnas, men kan védja vem som ska lamna uppgiften
till kunden och behover alltsd inte gora det §alv. Det normala torde bl
att det & foraren som pa tillstdndshavarens uppdrag |amnar prisuppgiften
till kunden, men &ven t.ex. en bestéliningscentral kan naturligtvis léamna
prisuppgiften om tillstdndshavaren avtalar med centraen om denna
uppgift. Fordaget tillgodoser siledes Uber Sweden AB:s och Sveriges
Limousineorganisations 6nskemal.

Prisuppgiften ska lamnas senast nar farden bestélls. Om taxikunden tar
en taxi pa gatan, innebar kravet i praktiken att prisuppgiften ska lamnas



senast innan resan paborjas. Om kunden ringer efter en taxi, ska pris-
uppgiften lamnas av telefonisten. Aven vid internet- eller sms-bokning
ska en prisuppgift Iamnas vid bestéllningen pa lampligt sitt. Genom att
prisuppgiften ska 1&mnas redan vid bestdliningen har kunden mgjlighet
att valja om offerten ska accepteras eller om kontakt ska tas med ett
annat taxiforetag. Det & dock som namnts dven vid sadana bestalIningar
tillstdndshavarens ansvar att se till att en prisuppgift lamnas. Om
tillstandshavaren anlitar en bestdliningscentral eller motsvarande, kan
tillstandshavaren uppfylla skyldigheten genom att avtala med bestéll-
ningscentralen sa att centralen lamnar en prisuppgift till kunden och till
taxiforaren.

Enligt Transportstyrelsens forslag ska uppgiften lamnas "pa ett
bestdndigt sétt”. Avsikten med Transportstyrelsens fordag ar forvisso
tydligt, dvs. kunden ska fa négot slags bevis pa prisuppgiften for att
undvika en eventuell senare tvist om vilket pris som [&amnats. Beviset ska
vara bestandigt. Som Forvaltningsratten i Malmo pdpekar kan kravet att
uppgiften ska lamnas bestandigt dock svérligen férenas med en telefon-
bestdlining dér prisuppgiften uteslutande torde lémnas muntligen.
Oavsett vad Transportstyrelsen har avsett med bestémmelsen & en
bestdmmelse om att det redan vid bestéliningen av en taxiresa maste
lamnas ut ett bevis p& den lamnade uppgiften inte nddvandig. Mojlig-
heten for en kund att avbryta en bokning om priset framstar som for hogt
finns redan om uppgiften lamnas muntligen. Kravet att uppgiften ska
vara bestandig fyller en funktion endast for att méjliggbra en senare
kontroll av om en prisuppgift |&mnats och for att undvika en tvist vid den
slutliga betalningen av resan om vilket pris som lamnats och som dérmed
ska betalas. Det torde darfor enligt regeringen vara tillrackligt att vid
bestallningstillfallet [amna uppgiften muntligen, men att passageraren
senast fore farden far ett bevis pa lamnad prisuppgift. Regeringen fore-
dér darfor att forsaget formuleras omi enlighet med detta.

Néar det galler hur beviset om lamnad prisuppgift ska se ut och over-
lamnastill kunden f&r tillstandshavaren avgora sjalv vad som ar l[ampligt.
Det kan t.ex. ske genom att priset |amnas pa papper, via sms eller e-post.
Kunden maste dock ha majlighet att spara uppgiften pa négot sitt. Som
Sveriges Limousineorganisation och Uber Sweden papekar ska kravet
vara teknikneutralt s att inget hindrar att uppgifterna lamnas pa nagot
sdtt som inte kan forutses i dag. De sétt for att 1&mna uppgiften som
namnts ovan & ocksd bara ndgra exempel. Om behov finns kan
Transportstyrelsen ges mgjlighet att genom verkstéllighetsforeskrifter
ange vilka sitt som fa&r anvandas. Det kan t.ex. inte forutsittas att alla
kunder har tillgang till mobiltelefon for att ta emot ett bevis viasms eller
e-post.

Enligt fordaget i rapporten ska foraren spara prisuppgiften sa att det
senare kan kontrolleras att en prisuppgift ldmnades. Utan ett sddant krav
skulle en efterféljande kontroll av huruvida nagon prisuppgift lamnats
vara omgjlig. Det bdr dock, som aven Forvaltningsrétten i Malmd
pépekar, ur kontrollhanseende finnas en skyldighet for dven tillstands-
havaren att bevara uppgifterna. Vad prisuppgiften narmare ska innehdla,
liksom pa vilket sitt samt hur lange uppgifterna ska sparas, bor kunna
regleras i verkstallighetsforeskrifter. Sadana foreskrifter bor meddelas
efter samréd med Polismyndigheten. Skyldigheten att spara uppgifterna
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bor gélla oavsett om kunden tar taxin pa gatan eller forhandsbestéller en
taxi. | det senare fallet kan tillstdndshavaren avtala med bestdlnings-
centralen att den prisuppgift som lamnats vid bestéllningen ska féras
Over till foraren som ska lamna over ett bevis pa den prisuppgift som
tidigare lamnats.

Bestammelsen bdr som Transportstyrelsen har féreslagit [ampligen
inforas i andutning till bestdammelserna om skyldigheten for tillstands-
havaren att tillkénnage taxan i 2 kap. 17 § taxitrafiklagen. Ingen remiss-
instans har heller haft ndgon asikt om placeringen av den foreslagna
bestémmel sen.

Kontroll

Oavsett om taxikunden tar ett taxifordon pa gatan eller bestdler en taxi
via telefon eler internet kvarstar problemen med att kunden behtver
kannatill dels att fri prissdttning réder for taxiresor, dels att han eller hon
har rétt att f& en prisuppgift i forvag nér jamforpriset for resan Gverstiger
en viss niva. Flera remissinstanser understryker ocksa detta, bl.a. ger
Trafikanalys och Sveriges Kommuner och Landsting uttryck for en viss
tveksamhet till hur verksamt férslaget kommer att vara, och anser att
effektiviteten & beroende av om konsumenterna & informerade om
géllande regler samt att regel efterlevnaden kan kontrolleras. Trafikanays
anser att rapporten inte pa ett tillfredsstallande sétt svarar p& hur man kan
sékerstdlla att kunden blir informerad om sina réttigheter till
prisinformation, och hur regelefterlevnaden kan sikras. Manga remiss-
instanser, déribland Biltrafikens Arbetsgivareférbund, Svenska Taxi-
forbundet, Sveriges Bussforetag, Sveriges Kommuner och Landsting,
Svensk Kollektivtrafik Service AB och Stockholms Handelskammare
betonar att fordaget kréver en effektiv tillsyn och kontroll.

Om en tillstandshavare underlater att se till att en prisuppgift 1amnas
t.ex. till en turist, har féraren ganska stor méjlighet att undga ppekanden
fran kunden eftersom turisten knappast kanner till informationstvanget.
Eftersom prisuppgiften ska |amnas pa ett bestandigt sitt till kunden
skapas dock forutsdttningar for en senare kontroll av om en prisuppgift
har lamnats. Ett lagstadgat krav innebédr ocksd att kunden har majlighet
att framfora ett formellt klagoma till Transportstyrelsen. Av pris-
informationen p& utsidan av taxifordonet ska det framg& om fordonet har
ett jamforpris som dverstiger den faststallda beloppsgransen fér om pris-
uppgift ska lamnas. Nar polisen utfor kontroller av sadana fordon kan
polisen darmed kontrollera om kravet att |amna prisuppgift har uppfyllts.
En korpassrapport ska skrivas ut av taxiforaren efter varje avslutat
korpass. Kopior av korpassrapporter avseende de tva senaste dygn som
fordonet anvants i taxitrafik ska pa begéran av polisman eller bilinspek-
tor skrivas ut av taxiforaren och 6verlamnas for kontroll. Pa en kérpass-
rapport kan polisen bl.a. se antalet registrerade koruppdrag. Pa varje
koruppdrag ska typ av tariff sarredovisas. Antal kéruppdrag pa den tariff
som har ett jamférpris Gver 500 kr ska d& motsvaras av det antal 1amnade
prisuppgifter som taxiforaren ska ha sparat. Utifrén de klagomal som
kommer in och de rapporter som polisen l&mnar, kan Transportstyrel sen
vidta &tgérder mot taxitrafiktillstdndet, t.ex. kan tillstandet aterkallas om



underlétenheten att 1amna prisuppgift bedéms som ett alvarligt miss-
forhallande (jfr 4 kap. 1 § taxitrafiklagen).

Det kan inte uteslutas att foraren vid debiteringen kréver ett hdgre pris
an det som passageraren anser har |amnats fére farden. Passageraren kan
ocksd missuppfatta den 1amnade prisuppgiften eller sd kan prisuppgiften
varaotydligt angiven pa det medium i vilket den Gverlamnas till passage-
raren. Den prisuppgift som ska lamnas i forvag enligt forslaget & ocksa
det i civilréttslig mening avtalade priset for farden. Eventuella oklarheter
som uppstér vid den efterfoljande debiteringen kan sledes angripas via
sedvanliga civilréttsliga forfaranden i allmén domstol, men passageraren
kan ocksd havda sin rétt hos Allméanna reklamationsnamnden.

52 Omhandertagande av taxifordons
registreringsskyltar

Regeringens forslag: Ett taxifordons registreringsskylt ska fa tas om
hand av en polisman om taxameterutrustningen inte uppfyller fére-
skrivnakrav.

Rapportens forslag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Skatteverket och Rikspolisstyrelsen tillstyrker
fordaget. De flesta 6vriga remissinstanser tillstyrker ocksd i allmanna
ordalag €eller har inget att erinra mot ford aget.

Skalen for regeringens fordag: En taxameter ska berékna priset och
skriva ut kvitto pa uppnétt pris. Taxametern ska forse taxiforetaget med
underlag for fakturering och bokféring och ge myndigheter uppgifter for
skattekontroll av verksamheteten. En fungerande taxameterutrustning &r
déarfor av stor betydelse for att bl.a. sdkerstélla korrekt debitering av pris
och for kontroll av inkomstredovisningen i taxiforetagen. Enligt
Transportstyrelsens rapport upplever polisen att fordon med bristféllig
eller obesiktad taxameter fortsétter att anvandas i taxiverksamhet &ven
efter det att penningbGter har utdomts. Skatteverket ser allvarligt pa
uppgifternafrén polisen och tillstyrker sarskilt forslaget i rapporten.

Enligt 5 kap. 1 § taxitrafikforordningen (2012:238) féar ett fordon
anvandas i taxitrafik endast om det &r forsett med en taxameterutrustning
som & av godkand typ och som fungerar tillfredsstallande i enlighet med
foreskrifter som har meddelats med stéd av forordningen. | 5 kap. 3 §
taxitrafikforordningen finns krav att taxameterutrustning ska vara
besiktad. Ett anvandande av ett fordon i taxitrafik i strid med dessa
bestdmmelser & enligt 7 kap. 2 § taxitrafikforordningen férenat med
penningboter.

Om tillstandshavaren inte uppfyller kraven pa taxameterutrustning kan
taxitrafiktillstandet dterkallas. FOr det kravs dock att underlatelsen &r att
anse som ett alvarligt missforhdlande (jfr 4 kap. 1 § taxitrafiklagen)
eler att tillstdndshavaren har domts for en eler flera alvarliga eller
upprepade dvertrédelser av foreskrifterna om taxameterutrustning (jfr
4 kap. 2 § forsta stycket 2 a § taxitrafiklagen). Det & inte sékert att en
enstaka dvertradelse av bestammelserna om taxameterutrustning skulle
leda till en &terkallelse av taxitrafiktillstdndet. Frédgan & om det ens &
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onskvart med en sidan reaktion. | 5 kap. 8 § taxitrafiklagen finns
majlighet for polisen att omhanderta ett fordons registreringsskylt i vissa
situationer. Nagon mojlighet att omhanderta fordonets registrerings-
skyltar om fordonet har bristfallig eller obesiktad taxameterutrustning
finns emellertid inte. En sddan mojlighet skulle i manga fall kunna anses
vara en rimlig reaktion mot Overtradelser av bestémmelserna om taxa-
meterutrusning. Regeringen foresldr sdledes att ett taxifordons registre-
ringsskylt ska fa tas om hand av en polisman om taxameterutrustningen
inte uppfyller foreskrivna krav. Omhéandertagande av registreringsskylten
kan da ske t.ex. om fordonets taxameterutrustning inte fungerar eller om
utrustningen inte &r besiktad.

53 Ogiltighet och fornyelse av
taxiforarlegitimation

Regeringens forslag: En taxiforarlegitimation ska inte langre vara
giltig om en annan legitimation har |&mnats ut.

Kravet att férnya en taxiforarlegitimation inom tio & efter det att
den senast har férnyats ska bara gélla om den tidigare férnyelsen
innebar att |egitimationen forsdgs med nya uppgifter.

Rapportens forslag: Overensstammer i sak med regeringens men den
lagtekniska utformningen & annorlunda.

Remissinstanser na: De flesta remissinstanser tillstyrker eller har inget
att erinramot forslaget.

Skalen for regeringens forslag

Utlamnande av en taxiforarlegitimation ska medfora att en tidigare
legitimation blir ogiltig

Enligt 3 kap. 10 § taxitrafiklagen (2012:211) géller en taxiforarlegitima:
tion frén och med den tidpunkt da den lamnas ut. Enligt 12 § samma
kapitel ska legitimationen fornyas inom tio & efter det att den har
utférdats eler senast fornyats. Legitimationen ska enligt sistnamnda
bestammelse ocksa fornyas om den har forstorts eller kommit bort eller
om nagon uppgift i den har &ndrats. Enligt 11 § samma kapitel géller inte
legitimationen om den inte har fornyats efter féreldggande, om den &r
dterkallad eller omhéndertagen enligt 4 kap. samma lag, eller om inne-
havaren begér det. Bestdmmel serna innebér att en giltig legitimation som
har fornyats fortfarande géller &ven efter utfardandet och utldmnandet av
den fornyade legitimationen. Det innebér i sin tur att det & mojligt att
samtidigt inneha fler é&n en giltig taxiforarlegitimation. Detta & inte
l&mpligt. En taxiforarlegitimation bér darfor bli ogiltig ndr en annan
legitimation har lamnats ut till féraren. Transportstyrelsens férslag inne-
bar att ogiltigheten skulle intréda om en ny legitimation Iamnats ut efter
fornyelse. Det & dock 6nskvart att &ven utldmnandet av t.ex. en kopia av
legitimationen ska innebéra att den tidigare legitimationen ska upphdra
att vara giltig. For tydlighetens skull bor bestdmmelsen darfér utformas
som att ogiltighet intréder om en annan legitimation har lamnats ut. Med



annan legitimation avses dérmed alla typer av legitimationer som ersétter
en tidigare legitimation. Bestdmmelsen kan lampligen inféras i
nuvarande 3 kap. 11 § taxitrafiklagen.

Giltighetstid vid fornyel se av taxiforarlegitimation

Enligt 3 kap. 12 § taxitrafiklagen ska en taxiforarlegitimation fornyas
inom tio ar efter det att den har utfardats eller senast fornyats. Legitima-
tionen ska ocksa fornyas om den har forstorts eller kommit bort eller om
négon uppgift i den har andrats.

Bestammelserna innebér att en ny tiodrsfrist 10per oavsett om en
fornyelse har inneburit att négra nya uppgifter har inforts i legitimationen
eller om legitimationen har férnyats med of éréndrade uppgifter. Exempel
pa nya uppgifter & ny namnteckning och nytt fotografi. Om nagra nya
uppgifter inte har inforts i legitimationen &r det dock inte 1ampligt att en
ny giltighetstid om tio & borjar 16pa. Regeringen foredar darfor att det i
ndmnda lagrum anges att kravet att fornya taxiforarlegitimationen inom
tio &r endast galler for det fall legitimationen tidigare fornyades med nya
uppgifter. Om en fornyelse sker utan att ndgon ny uppgift forts in i
legitimationen, ska giltighetstiden sdledes ga ut det datum som géller for
den tidigare legitimationen.

54 Omhéndertagande av ogiltig
taxiforarlegitimation

Regeringens forslag: En taxiforarlegitimation ska fa tas om hand av
en polisman om legitimationen & ogiltig p& den grunden att
legitimationen inte har fornyats efter forelaggande eller pa den
grunden att en annan legitimation har 1&mnats ut.

Rapportens forslag: Overensstammer i huvudsak med regeringens. |
rapporten foresl3s att dven 8klagare ska ha mojlighet att ta om hand en
taxiforarl egitimation pa dessa grunder.

Remissinstanser na: De flesta remissinstanser tillstyrker eller har inget
att erinramot forslaget. Aklagarmyndigheten avstyrker forslaget i den del
det ror 8klagares mojlighet att omhanderta legitimationen.

Skélen for regeringens forslag: Enligt 4 kap. 9 § taxitrafiklagen
(2012:211) skaen taxifdrarlegitimation tas om hand av en polisman eller
en 8klagare om det finns grund for att ta hand om innehavarens korkort,
om korkortet eller taxiforarlegitimationen har 8terkallats, eller om det pa
sannolika skal kan antas att legitimationen kommer att dterkallas. Nagon
majlighet for polis och &klagare att ta om hand en legitimation som &
ogiltig finns dock inte. Transportstyrelsen har foreslagit att en sadan
mojlighet bor inforas. En legitimation & enligt 3 kap. 11 § taxitrafiklagen
ogiltig om den inte har fornyats efter forelaggande, eller om den &r ater-
kallad eller omhandertagen enligt 4 kap. samma lag. Regeringen har i
avsnitt 5.3 foreslagit att dérutdver ska en taxiforarlegitimation bli ogiltig
om en annan legitimation har [&amnats ut.

Aklagarmyndigheten avstyrker fordaget i den del det ror 8klagares
majlighet att gora ett omhéndertagande. Myndigheten anfor att det &r
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oklart i vilka situationer det skulle bli aktuellt for en 8klagare att ta om
hand en taxiforarlegitimation och att det praktiska forfarandet vid och
efter ett sddant omhandertagande skulle kunna bli besvarligt. Regeringen
utesluter i och for sig inte att det kan finnas situationer dar en &klagare
traffar pa en taxiforarlegitimation som &r ogiltig och att det i sidant fall
kan vara Onskvart att det finns en mgjlighet for aklagaren att ta om hand
den ogiltiga legitimationen. Detta forutsitter dock normalt att aklagaren
t.ex. forst gor en kontroll hos Transportstyrelsen av om legitimationen ar
giltig eller inte. Dessutom kan det antas att aklagaren i de allra flesta fall
agerar tillsammans med polis, som foreslas f& samma befogenhet. Det
finns darfor inte tillrackliga skal att infora en méjlighet dven for aklagare
att ta om hand en ogiltig taxiforarlegitimation. Regeringen foreslar
sdledes att endast en polisman ska f& mdjlighet att omhanderta ogiltiga
taxiforarlegitimationer.

55 Begreppet yrkeskunnande

Regeringens fordag: Ordet yrkeskunnande ska bytas ut mot ordet
yrkeskompetensi frégor som ror taxiforarlegitimation.

Rapportens forslag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: De flesta remissinstanser tillstyrker eller har inget
att erinramot forsl aget.

Skélen for regeringens fordag: | taxitrafiklagen (2012:211) och taxi-
trafikforordningen (2012:238) anvands ordet yrkeskunnande béde for de
krav som stélls for att fa taxitrafiktillstand och for de krav som stélls for
att fa taxiforarlegitimation. Ordet yrkeskunnande kan déarfor inte
anvandas enskilt utan det maste anges om frégan avser yrkeskunnande
for taxitrafiktillstand eller for taxiforarlegitimation. Villkoren for att
uppfylla kraven pa yrkeskunnande skiljer sig dessutom &t beroende om
det &r taxitrafiktillstand eller taxiforarlegitimation som avses, vilket har
lett till missforstand om begreppets innebord. Transportstyrelsen har
darfor ansett att det bor inforas skilda termer for att det ska bli Iéttare att
forstda om det ror krav for tillstandshavaren eller taxiforaren. Mot
bakgrund av de termer som anvénds inom yrkestrafiklagstiftningen i
6vrigt har Transportstyrel sen foreslagit att termen yrkeskunnande behalls
nér det galler krav pa tillstandshavaren, men att den byts ut mot termen
yrkeskompetens nér det galler krav pd taxiféraren. Ingen remissinstans
har haft ndgon synpunkt p& Transportstyrelsens forslag. For att undvika
missforstdnd och underldtta en béttre tillampning av lagen foredar rege-
ringen darfor att termen yrkeskunnande byts ut mot termen yrkes
kompetens nar det galler de krav som stélls for att fa taxiforarlegitima-
tion.



5.6 Ikrafttrédande

Regeringens férdag: Lagandringarna ska trada i kraft den 1 januari
2015.

Rapportens fordag: Overensstammer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nagon synpunkt pa
fordaget.

Skalen for regeringens forslag: Det & angelaget att foreslagna
forfattningsandringar kan trédai kraft och borjatillémpas snarast. Kraven
pa de tillstdndshavare som tillampar hogre jamforpriser att lamna ut
prisuppgift fore fard (jfr avsnitt 5.1) innebér dock att det kan behdvas tid
for tillstdndshavarna att ta fram en rutin for hur prisuppgiften ska lamnas
och for att eventuellt andra avtal med bestalIningscentraler. Det forefaller
darfor 1ampligt att forslagen ska trada i kraft den 1 januari 2015. Nagra
Gvergangsbestammel ser behovs inte.

6 Kostnader och konsekvenser

6.1 Bindande prisuppgift skaldmnas vid htga
jamforpriser
6.1.1 Vad &r problemet och vad ska uppnas

Manga taxiresenarer upplever problem med hdg prissittning. Framfor allt
i storstaderna Stockholm, Goteborg och Malmo upplever ménga prissétt-
ningen som ett problem. Sarskilt uttalat & problemet i forhallande till
utlandska turister och resendrer som séllan aker taxi, eftersom dessa dels
kan ha svart att ta till sig prisinformationen pa taxibilarna, dels ofta inte
kanner till att det réder fri prissittning. | andra lander & taxan namligen
ofta myndighetsreglerad for taxiresor.

Genom att inféra krav pa prisuppgift i forvag om jamforpriset for resan
Overstiger visst faststéllt belopp, ska taxikunden fa en stérre majlighet att
gora ett val av taxifordon utifrdn den information som har lamnats.
Kunden har da majlighet att valja att starta resan om priset upplevs som
acceptabelt, aternativt vélja annat taxifordon. Prisuppgiften ska lamnas
senast nar farden bestélls och pé ett bestandigt sétt. Uppgiften ska sparas
hos taxiforaren och tillstandshavaren.

Fordaget forvantas motverka orimliga priser pa taxiresor och forbattra
kundens mojligheter att vélja taxi. Sarskilt viktigt &r det att turister och
andratillfalliga bestkare far en mer positiv bild av sin resa om de slipper
att utan forvarning réka ut for orimligt hog prisséttning vid en taxiresa.
Vidare bor forslaget ledartill en forbattrad konkurrenssituation for seridsa
taxiforetag. Det kan vidare antas att manga foretag som idag tar ut
orimligt hoga priser anpassar sig till en Iagre taxeniva for att undkomma
kravet.

Betraffande aternativa ldsningar, se avsnitt 5.1.
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6.1.2 Vilka berérsav regleringen?

Framst berdrs innehavare av taxitrafiktillstand, taxiforare och taxikunder.
Transportstyrelsen och polisen berors vid handldggning av taxiérenden
och polisen vid kontroll av taxitrafik pavéag.

6.1.3 Konsekvensanalys

Ekonomiska konsekvenser for statliga myndigheter och samhallet

For Transportstyrelsen medfor inforandet av ett krav pa prisuppgift
behov av sérskilda informationsinsatser samt vissa nya handlaggnings-
moment. Fordaget torde dock underlétta och forstérka Transport-
styrelsens handlaggning nar det finns stod for att vidta &tgérder mot
taxiforarlegitimation och eventuellt &en mot taxitrafiktillstandet.
Forandringarna bedéms innebdara sma forandringar och eventuella
kostnadsdkningar kan tas inom ram.

For polisen tillkommer en uppgift att kontrollera i samband med
kontroll pa vag av sadant taxifordon dar ett htgsta jamforpris over det
faststallda beloppet tillampas. Detta bedéms dock inte innebara ndgon
sarskild kostnadsokning, utan bor ingd i polisens sedvanliga kontroll-
verksamhet vad géller taxitrafiken.

Konsekvenser for foretag

Regleringen beddms kunna péverka konkurrensforutséttningarna inom
branschen positivt genom att foretag med hoga jamforpriser pa ett
tydligare sitt méaste informera om dessa. Detta &r till fordel for de foretag
som har en lagre taxa och som vill bedriva en serids taxiverksamhet.

For innehavare av taxitrafiktillstand som tillampar ett hogsta jamfor-
pris dver det faststallda beloppet kommer forslaget att innebéra vissa
direkta kostnader och andra konsekvenser.

Totalt antal tillstAndshavare for taxitrafik & 7 686 st*. Av de tillstands-
havare (6 942 st) med fordon anmélda for taxitrafik har ca

e 66 % av foretagen ett fordon,

+ 14 % av foretagen tva fordon,

e 17 % av foretagen tretill tio fordon och
* 3% av foretagen elvaeler fler fordon.

De upplevda problemen med hdg prissdttning & huvudsakligen
kopplade till storstadsregionerna och fréamst till Stockholm, dér knappt
halften av det totala antalet tillstandshavare finns. Vid tiden for en under-
sokning som SIFO genomfért® férekom hogsta jamforpriser i Stockholm
fran 299 kr upp till 2 250 kr, medan det i Malmé/Lund férekom hogsta
jamforpriser fran 203 till 504 kronor och i Goéteborg frén 247 till
645 kronor.

Kring 80 procent av ala taxiforetag & knutna till ndgon form av
bestallningscentral.> Med besktande av antalet tillstdndshavare som

! Transportstyrel sens végtrafikregister per den 7 januari 2014.

2 Taxipriser och taxiresor i de tre storstadsregionerna, Sifoundersdkningar for
Transportstyrelsen, april 2013.

® Redovisningscentraler for taxi, Ds 2013:66, s. 50.



ligger i den dvre delen av kostnadsspannet, kan noteras att det inte &r de
stora bolagen/bestallningscentralerna som férekommer dér. Transport-
styrelsen har darfor i sin rapport uppskattat att kravet pa att lamna pris-
uppgift berdr ca 10 procent av de tillstandshavare som finnsi Stockholms
lan, dvs. ca 320 st. Den fortsatta kostnadsberakningen utgér fran att
samtliga dessa foretag har ett taxifordon och en taxiforare.

Vilken tidsatgang kan regleringen fora med sig for foretagen och vad
innebér regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Tillstdndshavaren far galv avgora med vilket hjalpmedel och pa vilket
sitt taxiforaren ska lamna prisuppgiften till kunden. Kostnaderna for
detta kan darfor variera.

Ett exempel® pa hjélpmedel och sétt att I&mna prisuppgift & om taxi-
fordonet utrustas med en GPS. Taxiféraren berdknar det ungeférliga
priset pa en taxiresa utifrn de uppgifter om stracka och tid som erhalls
frén GPS-systemet. Det bestandiga sétt som prisuppgiften ska lamnas pa
& i detta exempel en skriftlig offert pa papper. | detta fall uppstdr kost-
nader (se tabell 1) for att mata in adressen for resans ma samt, med
utgangspunkt frén informationen som f&s frén en GPS, ge en prisuppgift
till kunden. Utover tidsdtgangen tillkommer kostnaden for ett fortryckt
offertunderlag som taxiforaren fyller i enligt Transportstyrelsens nérmare
foreskrifter (t.ex. datum, tid pa dygnet samt resans start- och slutpunkt).
Den totala merkostnaden blir dé 6,90 kronor per taxiresa.

Tabell 1. Ett exempel pa tidsitgang och kostnad per taxameterbaserad
resa

M oment Tidsdtgang/resa Kostnad/resa SEK
Inmatning av adress 30 sekunder 1,90

Manuell notering av | 1 minuter 3,75

prisuppgift

Offertunderlag 1,25

Summa 1,5 minuter 6,90

For att kunna gora en grov uppskattning av den Okade arliga mer-
kostnaden for bertrda foretag behover antalet resor uppskattas. Antalet
arbetsdagar per & & i genomsnitt 226. Om antalet genomférda taxa-
meterbaserade resor uppskattas till 10 stycken per dag innebédr detta
arligen 2 260 resor per foretag och forare. K ostnaden per resa ligger som
ovan redovisats pa ca 6,90 kronor. Kostnaden blir darmed ca 16 000 kr
per foretag och &r.

Med utgangspunkt fran att 320 foretag valjer att ha ett jamforpris Gver
det faststéllda beloppet, blir det totala antalet resor ca 723 000 stycken
per &. Den totala &liga kostnaden, inklusive eventuell investerings-
kostnad, hamnar da pd ca 5,5 mnkr. Investeringskostnaden beskrivs
nedan under avsnittet Vilka andra kostnader medfor den féreslagnaregle-
ringen for foretagen.

4 Exemplet & hamtat ur Transportstyrelsens rapport.
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Som namnts & detta enbart ett exempel pa hjdlpmedel. Det kan antas
att tekniken utvecklas sa att informationen kan skrivas ut fran GPS-
systemet. Det kan ocksa noteras att inmatning av adresser i en GPS gors
redan i dag, &minstone i de fall adressen & okand for taxiforaren. Andra
[6sningar som att en GPS kompletteras med en funktionalitet som
beraknar ett maxpris med utgangspunkt fran gallande taxa eller att man
anvander sig av en applikation som kan berdkna ett pris utifrén uppgifter
om stréacka och tid kan ocksa bli aktuella. Aven sms eller andra l6sningar
for att 1&mna prisuppgift kan komma att anvandas.

Vilka andra kostnader medfor den foreslagna regleringen for foretagen
och vilka féljdandringar av verksamheten kan foretagen behéva vidta till
foljd av den foreslagna regleringen?

Taxiforaren omfattas enligt 6 kap. 2 § 7 och 10 kap. 2 § 7 Végverkets
foreskrifter (VVFS 2004:65) om yrkeskunnande for taxiforarlegitimation
redan av krav pa att kunna tillampa fordonets prisinformation for att
berdkna det ungefarliga priset pa en taxiresa och bor darfér redan kunna
gora detta relativt enkelt. Det torde darmed inte behdvas nagon sarskild
utbildning for detta, utdver information fran tillstdndshavaren om vilken
|6sning som foretaget valt for |amnandet av prisuppgiften.

Beroende p& vilken losning foretaget vajer kan eventuella investe-
ringskostnader tillkomma for t.ex. inkép av GPS eller annan utrustning
eller mjukvara. Kostnaden fér en GPS i standardutférande ligger pa ca
1200 kr. Om samtliga foretag skulle behtva képa in en GPS skulle den
totala investeringskostnaden hamna pa 384 000 kr. Manga taxifordon har
dock redan i dag sddan utrustning.

| vilken utstréackning kan regleringen komma att paverka konkurrens-
forhallandena for foretagen?

Genom att infora krav pa prisuppgift for foretag som tillampar ett hogsta
jamforpris som Gverstiger en viss summa, far kunderna en 6kad majlig-
het att véja taxiforetag utifrén de lamnade uppgifterna. Forslaget kan
darfor forvéntas gynna taxiforetag med en l&gre prisbild och missgynna
foretag som vill tillampa en higre taxa, vilket ocksd & avsikten. Ur
konkurrenshanseende kan férslagen sagas hamma en fri prissittning, da
en mgjlig konsekvens kan bli att manga foretag sitter sitt jamforpris strax
under den bestémda beloppsgransen. Vidare riktas ju kraven endast mot
vissa taxiforetag, vilket kan vara negativt for konkurrensen. Mot detta far
anforas att det anda far ansesrimligt att rikta kravet enbart mot de foretag
dér det synes finnas stérst risk att kunden ska uppleva att prissattningen
&r oskalig, och dérmed stérst behov av att informera om forvantat pris.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

En foljd av att kunden f& en prisuppgift innan resan kan vara att
kundunderlaget minskar fér de féretag vars priser upplevs som oskaliga.
Vissa prigusteringar kan darfor férvantas. Darmed minskar |6nsamheten
per resafér dessa foretag.



Behover sarskild hansyn tastill sma foretag vid reglernas utformning?

Kravet pa prisuppgift kommer nastan enbart att berdra sma foretag,
varfor det har lémnats Oppet vilken 19sning som ska véljas for att
uppfylla kravet. Det innebér att ett foretag kan vélja den 16sning som
passar foretagets ekonomiska och administrativa forutséttningar.

Konsekvenser for enskilda

For taxikunderna bedoms forslaget ge en 6kad trygghet genom att de fér
en prisuppgift fore fard. En mdjlig negativ konsekvens &r att kunden kan
uppleva att det ar kréngligt och att det tar n&got langre tid innan farden
kan starta. Detta bér dock uppvéagas av att prisuppgiften ger besked om
vad taxiresan kostar i férvag och ger kunden méjligheter att vélja ett
annat taxibolag eller ett annat féardsitt. Darigenom undviks ocksd
obehagliga Overraskningar i form av ett besked om ett betydligt hdgre
pris an kunden tankt sig efter avslutad fard.

Behover sirskild hansyn tas néar det géller tidpunkten for ikrafttr&dande
och finns det behov av speciella informationsinsatser?

Det & onskvart med aminstone sex manader mellan datum for besut
och datum fér ikrafttradande. Detta for att berdrda taxiféretag ska ha god
tid pa sig att ta fram rutiner for hur de ska ta fram och lamna pris-
uppgiften. Transportstyrelsen ska ocksa ta fram myndighetsforeskrifter
om vilken information som ska framga av prisuppgiften. Bestammelsen
foreslas darfor tradai kraft den 1 januari 2015.

6.2 Omhéandertagande av taxifordons
registreringsskyltar

For att mer effektivt forhindra anvandning av fordon i taxitrafik i de fall
dér taxameterutrustningen inte fungerar tillfredsstéllande eller inte har
besiktats foresds att polisman ska kunna omhanderta ett taxifordons
registreringsskyltar om taxameterutrustningen inte uppfyller féreskrivna
krav.

For att fa anvandas i taxitrafik ska ett fordon vara utrustat med en
taxameterutrustning av godkand typ som fungerar tillfredsstéllande.
Taxametern ska berakna priset for farden och skriva ut kvitto pa detta
belopp. Den ska ocksa forse taxiforetaget med underlag for fakturering
och bokféring och ge myndigheterna uppgifter for skattekontroll av
verksamheten. Taxameterutrustningen och dess fastséttning ska vara
kontrollerade och plomberade och besiktning av taxameterutrustningen
ska ske arligen. Bestammelserna &r sanktionerade med boter. Om en
taxameter inte fungerar tillfredsstallande eller & ur funktion kan det dels
medfora att kunderna far fel pris, dels att foretaget undandrar sig skatter
eftersom inga intakter registrerats.

Det forekommer dock att fordon med bristfélig eller obesiktad
taxameterutrustning anvands i taxitrafik. Enligt uppgifter frén polisen &
detta sérskilt vanligt i samband med storhelger och under sommaren, da
efterfragan pa taxibilar okar. Fordonen fortsétter ocksa enligt polisen att
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anvéndas i taxitrafik &en om penningbdter utddms efter en kontroll. Det
saknas i dag mojligheter for polisen att omhénderta fordonets registre-
ringsskyltar i sidana situationer. Om fordonets registreringsskyltar kan
omhéandertas kommer det att vasentligt forsvara fortsatt taxitrafik med
fordonet. Regleringen kan aven antas ledatill att tillstAndshavare dtgardar
taxameterbrister och besiktar utrustningen i féreskriven ordning innan
bristerna uppméarksammas av polisen.

Vilka alternativa |6sningar finns och vad blir effekterna om nagon
reglering inte kommer till stand?

En alternativ 16sning &r att inte vidta ndgon atgard alls. Det skulle inne-
béra att problemen kvarstar.

Vilka berdrs av regleringen?

Alla som har tillstand att bedriva taxitrafik enligt taxitrafiklagen med
fordon som inte har undantagits fran skyldigheten att ha taxameterutrust-
ning.

Vidare berdrs polisen som ska omhanderta registreringsskyltar samt
Transportstyrelsen om omhéndertagandet innebér att nya registrerings-
skyltar skatillhandahdllas.

6.2.1 Konsekvensanalys

Konsekvenser for statliga myndigheter och samhéllet

Polisen kan fa vissa administrativa kostnader for forvaring och
utldmnande av omhandertagna registreringsskyltar. D& polisen redan i
dagsléaget omhéandertar och |amnar ut registreringsskyltar bedéms dock
de administrativa kostnaderna som uppstér till f6ljd av denna reglering
som ringa och bor tas inom ordinarie budget. Polisen f&r genom forslaget
mojligheter att pa ett mer effektivt sétt stoppa fordon med brister i sin
taxameterutrustning.

Transportstyrelsens hantering av skyltar med anledning av férdaget
bedoms inte f& ndgra beaktansvarda budgetira konsekvenser.

Genom fdrdaget bor problemet med att vissa taxiféretag undandrar sig
skatt genom att inte ha fungerande taxametrar i sinafordon minska.

Konsekvenser for foretagen

Regleringen far direkta konsekvenser endast for en tillstdndshavare som
inte har atgardat brister i taxameterutrustningen eller inte har besiktat sin
taxameter i foreskriven ordning, vilket ocksd ar avsikten med forslaget.
En tillstdndshavare som inte kan bedriva taxitrafik pa grund av att
fordonets registreringsskyltar omhandertagits kommer sannolikt att
drabbas av inkomstforlust till foljd av omhandertagandet. En taxi har
uppskattningsvis cirka 4 000 kr i daglig omséttning. Hur stor den
verkliga inkomstforlusten blir & beroende av dels det enskilda taxi-
fordonets dagliga omséttning, dels hur snabbt bristerna som orsakat
omhéndertagandet av registreringsskyltarna dtgérdas. Registrerings-
skyltar som har tagits omhand ska forvaras hos polismyndigheten under
en vecka efter omhandertagandet. Skyltarna f&r under denna tid ater-



lamnas till fordonets dgare, om det visas att ett sadant forhdllande som
innebar att skyltar ska omhandertas inte langre réder. Om skyltarna inte
aterlamnas ska myndigheten enligt 5 kap. 7 § taxitrafikforordningen
forstora dem. Fordonsagaren har darmed mojligheter att sjalv begrénsa
de ekonomiska konsekvenserna av att skyltarna har omhandertagits
genom att relativt omgaende atgérda eller besikta taxameterutrustningen.
Fordonségaren kommer d& ocksa snabbt att kunna fa tillbaka fordonets
registreringsskyltar och fortsétta taxitrafiken som tidigare. Om bristerna
inte dtgardats inom en vecka ska registreringsskyltarna forstoras.
Kostnaden for att fa nya registreringsskyltar om forutsattningarna for
detta & uppfyllda & 90 kronor per skylt. Den tillstdndshavare vars
fordons registreringsskyltar har omhéndertagits, men som avser att bruka
sitt fordon utom taxitrafik, maste anmala att fordonet inte langre ska
anvandas i taxitrafik och forse fordonet med ordinarie vita registrerings-
skyltar. Forslaget innebar alltsd inte ndgon inskrénkning i det privata
brukandet av fordonet. Om fordonet sedan ater ska anvandas i taxitrafik
méste fordonsigaren gora en ny anmalan om detta. En anmélan ar inte
forenad med nagra avgifter.

Kan regleringen fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i dvrigt?

Antaet tillstandshavare for taxitrafik & 7 686 och det finns 16 299
fordon anmélda for anvandning i taxitrafik. Av dessafordon &r det 1 524
som har undantag fran kravet pa taxameter. De flesta tillstandshavare
beddms skéta sina taxameterutrustningar och besiktningen av dessa, och
det & darfor ett mindre antal féretagare som kommer att drabbas av
konsekvenser av foreslagen reglering. Polisen har uppskattat att det kan
réra sig om mellan 5-8 % av ala taxifordon som framfors med brist-
faliga eller obesiktade taxametrar.

Att ett taxifordons registreringsskyltar kan omhéndertas p& grund av
bristfélliga eller obesiktade taxametrar bedéms gynna de foretag som
skéter sina taxametrar och verka positivt for de " skétsamma’ foretagens
konkurrensformaga.

Jamforel se av konsekvenser av de olika regleringsalternativen
Om ingen &tgérd vidtas kommer problemen att kvarsta.

6.3 Ogiltighet och giltighetstid vid fornyelse av
taxiforarlegitimation

Enligt forslaget inférs en ny punkt i 3 kap. 11 8 taxitrafiklagen om nér en
taxiforarlegitimation blir ogiltig. Fordaget innebér att en legitimation ska
bli ogiltig da en annan legitimation |amnats ut. Syftet med detta & att en
forare endast ska ha en giltig legitimation, for att forhindra att en taxi-
forare vars legitimation har omhandertagits fortsatter att kdra pa en annan
giltig legitimation.

Vidare ska kravet att en taxiforarlegitimation ska férnyas inom tio ar
efter det att den senast har fornyats bara gélla om den tidigare fornyelsen
innebar att |egitimationen forsdgs med nya uppgifter.
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Alternativa | 6sningar
En alternativ |6sning &r att inte vidta négon tgard.

Effekter om reglering inte kommer till stand

Om forslaget om andring i taxitrafiklagen inte genomférs kommer det
aven fortséttningsvis finnas mojlighet for en taxiférare att ha flera giltiga
taxiforarlegitimationer, vilket 6kar risken for att legitimationer kommer i
omlopp.

Vilka berors av regleringen?

Blivande taxiforare och innehavare av en taxiforarlegitimation berérs av
fordagen.

Ekonomiska konsekvenser av férslaget om ogiltighet

Fordaget bedoms inte medféra nagra kostnader for Transportstyrelsen
eller andra myndigheter.
Fordaget forvantas inte innebéra ndgra konsekvenser for foretagen.

6.4 Ovrigaforslag till andringar i taxitrafiklagen
och taxitrafikférordningen

Transportstyrelsen har bl.a. féreslagit vissa andringar i taxitrafikférord-
ningen for att ansdkan om utfardande av taxiforarlegitimation ska kunna
ges in pa elektronisk vag. Transportstyrelsen har ocksa foredagit att det
skainforas en majlighet att utfarda en dubblett pa taxiforarlegitimationen
om den legitimationen har forkommit eller forstorts. Syftet med dessa
fordag &r att underlatta en snabb och smidig hantering for den forare som
tappar bort eller pa annat sitt blir av med sin legitimation. Handlagg-
ningen kommer darmed att ske pa ett snabbare sitt an nuvarande ansokan
om fornyelse med sdrskild blankett (grundhandling). Regeringen &r
positiv till férslag som leder till en forenklad och mer automatiserad
hantering.

Ovriga férslag ror mestadels fortydliganden av gallande bestammelser
och bedoms inte innebdra nagra namnvarda konsekvenser for foretag
eller myndigheter.

6.5 Andringar i Transportstyrelsens forfattningar

Manga taxikunder upplever att taxiforare inte hittar till resmalet, framst i
storstaderna. For att forbattra detta forhallande har Transportstyrelsen i
sin rapport gjort beddmningen att flera forandringar kan ge en béttre
effekt vad galler taxiforares formaga att hitta resmalet. Styrelsen har
darfor paborjat en revidering for att modernisera och forbattra det skrift-
ligadelprovet i kartlasning. | korprovet infors ett nytt delmoment som ska
visa den blivande taxiforarens formaga att hitta till angivet resmdl.
Vidare har styrelsen foredlagit inférande av ett prov i lokalkdnnedom for



forare verksamma i Stockholm, Goteborg eller Mamé. Proven kommer
att anpassas till respektive ort.
De nérmare konsekvenserna av dessa forandringar kommer att tas fram

i samband med att Transportstyrelsen tar fram forslag till foreskrifter om
detta.

31



32

7 Forfattningskommentar

Fordlaget till lag om andring i taxitrafiklagen
(2012:211)

2 kap.

178
| forsta stycket har de tidigare forsta och andra styckena forts samman
med of 6randrat innehall.

Innehdllet i det nya andra stycket & nytt. Skyldigheten intrader om
jamforpriset Gverstiger 500 kr. Det kan forekomma att en tillstdndshavare
tillampar olika taxor beroende pa vilken tid pa dygnet eller vilken
veckodag det &r, och darmed ocksd har flera jamforpriser. Bestammelsen
innebér att skyldigheten galler om jamforpriset dverstiger 500 kr for
aktuell resa. Om tillstdndshavaren exempelvis tillampar ett jamforpris
Gver 500 kr for resor efter en viss tid pa dagen, géller inte skyldigheten
att 1amna prisuppgift om den aktuella resan ska ske vid en tidpunkt da ett
jamfoérpris om hégst 500 kr géller.

Tillstdndshavaren kan uppfylla kravet genom att t.ex. lata foraren
lamna prisuppgiften. Om tillstdndshavaren anlitar en bestallningscentral
kan tillstandshavaren avtala med centralen att uppgiften skaldmnas av en
telefonist vid centralen vid bestallning av resan. Pa sa st uppfyller
tillstandshavaren kravet. Det & dock alltid tillstandshavaren som
gentemot kunden &r slutligt ansvarig for att prisuppgift lémnas. Prisupp-
giften ska avse ett htgsta tilldtna pris. Det slutliga priset som kunden ska
betala kan alltsa vara lagre an den prisuppgift som har 1amnats, men det
far inte vara hogre. Vid bestallningstidpunkten & det tillrackligt att pris-
uppgiften lamnas muntligt. Daremot har passageraren rétt att fa ett bevis
pa prisuppgiften innan farden paborjas. | vilken form beviset om pris-
uppgiften ska |amnas till passageraren far tillstdndshavaren avgora s3
lange som varje passagerare har en magjlighet att ta emot beviset om
lamnad prisuppgift. Ett bevis kan t.ex. utgdras av ett SMS, en e-post,
eller nagot skriftligt dokument.

Overvagandenafinnsi avsnitt 5.1.

3 kap.

3och 7 88
| paragraferna har ordet yrkeskunnande bytts ut mot ordet yrkes
kompetens. Nagon &andring i sak &r inte avsedd.

Overvéagandenafinnsi avsnitt 5.5.



118§

| paragrafen har i forsta stycket inforts en ny punkt 3 enligt vilken en
taxiforarlegitimation inte gdler om en annan taxiforarlegitimation har
l[amnats ut. Med annan taxifbrarlegitimation avses adla typer av
legitimationer som ersdtter en tidigare legitimation, t.ex. innebér
utldmnandet av en kopia av en legitimation att den tidigare legitima-
tionshandlingen blir ogiltig.

Overvéagandenafinnsi avsnitt 5.3.

12§

Paragrafen har andrats si att kravet att fornya en taxiforarlegitimation
inom tio & efter det att den senast har fornyats endast géller om
legitimationen tidigare fornyades med nya uppgifter. Om den tidigare
fornyelsen skedde utan att ndgon ny uppgift, exempelvis nytt foto eller
ny underskrift, fordes in i legitimationen, fortsétter den giltighetstid att
|6pa som géllde fér den legitimation som géallde fore férnyelsen.

Overvagandenafinnsi avsnitt 5.3.

4 kap.

98
| paragrafen har inférts en ny punkt 3 som ger en méjlighet for en polis
att ta om hand en taxiforarlegitimation som inte géller enligt bestémmel-
sernai 3 kap. 11 § forsta stycket 1 eller 3.

Overvagandenafinnsi avsnitt 5.4.

5 kap.

88

| forsta stycket har inforts en ny punkt 5, som méjliggor for polisen att
omhanderta ett taxifordons registreringsskylt om fordonets taxameter-
utrustning inte uppfyller de krav som géller enligt foreskrifter meddelade
med stod av 7 kap. 3 8. Enligt punkten 2 i den sistnamnda paragrafen far
regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer meddela
foreskrifter om taxameterutrustning samt anvandning och kontroll av
sadan utrustning. Regeringen har i taxitrafikforordningen (2012:238)
meddelat foreskrifter om taxameterutrustning och om besiktning av
s&dan utrustning. Den nya bestammel sen innebar att polisen far mojlighet
att omhanderta ett taxifordons registreringsskylt t.ex. savd om
utrustningen inte fungerar som om utrustningen inte &r besiktad.

Overvéagandenafinnsi avsnitt 5.2.

7 kap.

38
| paragrafen har ordet yrkeskunnande bytts ut mot ordet yrkeskompetens.
Darutéver har nodvandiga redaktionella féljdandringar gjorts. Négon
andring i sak &r inte avsedd.

Overvagandenafinnsi avsnitt 5.5.
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Rapportens forfattningsforslag

Forfattningsforslag

Fordag till lag om andring i taxitrafiklagen (2012:211)

Harigenom foreskrivsi fréga om taxitrafiklagen (2012:211)
delsatt 2 kap. 17 §, 3kap. 3, 7, 11 och 12 88, 4 kap. 9 §, 5 kap. 8 § och

7 kap. 3 § skahafdljande lydelse,

dels att rubriken nérmast fore 2 kap. 16 § skalyda” Sérskilda regler for

godstransporter”,

dels att det ska inforas en ny rubrik nédrmast fore 2 kap. 17 § av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Den som har taxitrafiktillstand
ar skyldig att fére farden genom
lampliga &tgérder |&ta passage-
rarna f& kdnnedom om den taxa
som han eller hon tillampar.

Taxan ska vara uppbyggd s att
priset for transporten dels enkelt
kan bedémas fore farden, dels med
kdnnedom om kérd strécka och
nyttjad tid enkelt kan berdknas
efter farden. Taxan fér inte vara
uppbyggd sa att grunderna for
prisets bestdmmande férandras
under férden.

Foreslagen lydelse

Prisinformation

17§

Den som har taxitrafiktillstand
ar skyldig att fére farden genom
lampliga &gérder |dta passage-
rarna f& kdnnedom om den taxa
som han €ller hon tillampar och, i
den utstrdckning  regeringen
meddelar foreskrifter om det, se
till att en prisuppgift for farden
lamnas.

Taxan ska vara uppbyggd sa att
priset for transporten dels enkelt
kan beddmas fore férden, dels med
ké&nnedom om kord strdcka och
nyttjad tid enkelt kan berdknas
efter farden. Taxan fér inte vara
uppbyggd sa att grunderna for
prisets bestdmmande féréndras
under férden. Prisuppgiften ska
ange ett pris som inte far over-
stigas. Uppgiften ska lamnas
senast nar farden bestalls och pa
ett bestandigt satt. Uppgiften ska
sparas hos taxiféraren.

Bestammelser om prisinformation finns ocksa i prisinformationslagen

(2004:347).



3 kap.

38

Taxiforarlegitimation far gestill den som

1. har fyllt 21 &,

2. har korkort med behdrigheten B sedan minst tva & eller har korkort

med behorigheten D,

3. uppfyller de medicinska krav som & nédvéndiga med hansyn till
sékerheten for passagerare och andra trafikanter,

4. i frdga om yrkeskunnande och
laglydnad beddms vara lamplig att
tjénstgora som forare i taxitrafik,
och

4.1 frdga om yrkeskompetens
och laglydnad beddms vara
lamplig att tjanstgdra som forare i
taxitrafik, och

5. har avlagt godkant korprov for taxiférarlegitimation.

For den som, inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning, for-
varvat grundldggande kompetens genom godkand grundutbildning enligt
4 kap. 1 § lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens foér fordon som
kraver forarbehdrigheten D eller DE, géller i stéllet for forsta stycket 1
och 2 att personen ska hafyllt 18 & och ha korkort med behdrigheten B.

Vad som anges i forsta stycket 2 om krav pa innehav av korkort med
behdrigheten B sedan minst tva & géller inte den som under de tre
senaste aren har haft taxiforarlegitimation och som vid anstkan om ny
s&dan har korkort med behdrigheten B.

En taxiforarlegitimation far férenas med villkor som & motiverade av
medicinska eller andra sérskilda skél. Villkor far meddelas saval i sam-
band med att |egitimationen beslutas som senare under giltighetstiden.

78

Den myndighet som regeringen
bestdmmer utformar respektive
anordnar skriftliga prov i yrkes-
kunnande. Kravet pa yrkes
kunnande enligt 3 § forsta stycket
4 ska anses uppfyllt av den som
har godkants vid ett sadant prov.

En taxiforarlegitimation géller
inte om

1.den inte har fornyats efter
forelaggande, dller

2.den & derkalad eler
omhandertagen enligt 4 kap.

Den myndighet som regeringen
bestdmmer utformar respektive
anordnar skriftliga prov i yrkes-
kompetens. Kravet pa yrkes
kompetens enligt 3 § forsta stycket
4 ska anses uppfyllt av den som
har godkants vid ett s&dant prov.

118

En taxiforarlegitimation géller
inte om

1. den inte har fornyats efter
foreldggande,

2.den & dterkalad éler
omhandertagen enligt 4 kap., eller

3. en ny taxiforarlegitimation
har lamnats ut efter fornyelse.

En taxiforarlegitimation ska ocksa forklaras ogiltig om innehavaren
begar det och det saknas grund for aterkallelse enligt 4 kap. 6 § forsta

stycket 1.

Bilaga 1
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En taxiférarlegitimation ska for-
nyas inom tio &r efter det att den
har utfardats eller senast férnyats.
Legitimationen ska ocksa fornyas
om den har forstorts eller kommit
bort eller om nagon uppgift i den
har andrats.

12§

En taxiforarlegitimation ska for-
nyas inom tio & efter det att den
har utfardats eller senast fornyats
med nya uppgifter. Legitimationen
ska ocksd fornyas om den har
forstorts eller kommit bort eller
om nagon uppgift i den har
andrats.

4 kap.

98

En taxiforarlegitimation ska tas om hand av en polisman eller en

aklagare

1. om det finns grund for att ta hand om innehavarens kérkort enligt

5 kap. 7 § korkortslagen (1998:488),

2.om korkortet eller legitima
tionen har aterkallats, eller

3. om det pa sannolika skal kan
antas att legitimationen kommer
att terkallas enligt 6 8.

2.om korkortet eller legitima-
tionen har aterkallats,

3. om det pa sannolika skal kan
antas att legitimationen kommer
att dterkallas enligt 6 §, eller

4.om taxiférarlegitimationen
inte galler enligt 3 kap. 11 8.

5 kap.

88

En sarskild registreringsskylt for ett fordon som anmélts for anvénd-
ning i taxitrafik enligt denna lag och som inte undantagits fran skyldig-
heten att ha taxameter far tas om hand av polisman

1. om fordonet utan tillstand anvands i taxitrafik eller om det av annan
anledning inte langre finns forutséttningar for att fordonet ska ha en

sadan skylt,

2. om fordonet & belagt med sadant korforbud som avsesi 3 kap. 6 §

fordondagen (2002:574),

3.om det for fordonet gdller
brukandeforbud enligt en fére-
skrift som meddelats i anslutning
till lagen (2001:558) om végtrafik-
register, eller anvandningsférbud
enligt véagtrafikskattelagen
(2006:227) eller lagen (2006:228)
med sérskilda bestdmmelser om
fordonsskatt, eller

4.om fordonet saknar fore-
skriven trafikforsakring.

3.om det for fordonet géler
brukandeforbud enligt en fére-
skrift som meddelats i anslutning
till lagen (2001:558) om végtrafik-
register, eller anvandningsforbud
enligt vagtrafikskattelagen
(2006:227) eller lagen (2006:228)
med sérskilda bestémmelser om
fordonsskatt,

4.om fordonet saknar fore-
skriven trafikforsakring, eller

5.om fordonets taxameter-
utrustning inte uppfyller de krav
som foreskrivits med stoéd av
7 kap. 3 8.



Vid ett omhandertagande av registreringsskyltar tilldmpas 7 § andra Bilagal

meningen pa motsvarande satt.

7 kap.
38

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far
meddela foreskrifter om

1. prisinformation, utmérkning av fordon och den lokalk&nnedom som
taxiforare bor ha,

2. taxameterutrustning samt anvandning och kontroll av sddan utrust-
ning,

3. skriftliga prov i yrkes 3. skriftliga  prov i yrkes
kunnande for taxitrafiktillstdnd kunnande och  yrkeskompetens
och taxiforarlegitimation samt samt korprov for taxiforarlegi-
kérprov for taxiférarlegitimation, timation, och
och

4. avgifter for tillsyn och @rendehandlaggning enligt denna lag och
enligt foreskrifter som har meddelats i andutning till lagen.

Dennalag tréder i kraft den 1 januari 2015.
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Forslag till férordning om andring i férordningen
(2001:650) om vagtrafikregister

Hérigenom foreskrivs att 5 kap. 6 § och bilaga 3 till forordningen
(2001:650) om vagtrafikregister ska hafdljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5 kap.
68

Nar Transportstyrelsen fa&r en underréttelse fran Rikspolisstyrelsen
enligt 2 §, 4 § andra stycket eller 5 § ska Transportstyrelsen samman-
stélla uppgifterna med de uppgifter for personen i frdga om korkorts-
registreringen enligt bilaga 2 punkterna 1-3 eller yrkestrafik- och taxi-
trafikregistreringen enligt bilaga 3 som behévs for prévningen. Detta ska
goras med de begransningar som framgdr av andra stycket och under
forutsdttning att uppgifterna avser

1. en innehavare av gallande korkortstillstand, korkort, traktorkort eller
forarbevis,

2. den for vilken

a) tid for aerkallelse tills vidare eller sparrtid enligt korkortslagen
(1998:488) har beslutats men annu inte 16pt ut,

b) sparrtiden 16pt ut och korkort eller forarbevis far utfardas utan krav
paytterligare prévning enligt 5 kap. 14 § andra stycket korkortslagen,

c) tid for villkorlig korkortsiterkallelse enligt lagen (1998:489) om
forsoksverksamhet med villkorlig korkortsdterkallelse har beslutats men
annu inte 16pt ut,

d) korkortstillstand, korkort, traktorkort eller forarbevis & omhander-
taget enligt 5 kap. 7 § korkortslagen (1998:488),

3. en innehavare av utlandskt kérkort som & permanent bosatt i

Sverige,
4.en innehavare av gallande 4.en innehavare av taxiforar-
taxiforarlegitimation, legitimation,

5. den for vilken tid for aterkallelse tills vidare av taxiforarlegitimation
enligt taxitrafiklagen (2012:211) har beslutats men &nnu inte 16pt ut,

6. den som har géllande tillstand att driva yrkesméssig trafik, den vars
tillstand tillfaligt har dragits in enligt artikel 13 i forordning (EG) nr
1071/2009 eller ndgon annan provad som avses i 2 kap. 2 eller 3 §
yrkestrafiklagen (2012:210),

7. den som har gélande tillstnd att driva taxitrafik eller nagon annan
provad som avsesi 2 kap. 6 eller 7 8 taxitrafiklagen (2012:211), eller

8. den som har gallande tillstdnd att driva biluthyrning eller nagon
annan prévad som avsesi 8 eller 9 § lagen (1998:492) om biluthyrning.

Uppgifterna frén Rikspolisstyrelsen ska inte behandlas enligt forsta
stycket om underréttelsen endast avser brott som sammanlagt har
foranlett penningboter till ett belopp som understiger 1 200 kronor. Detta
gdller dock inte om den som uppgiften avser under de senaste fem aren
har befunnits skyldig till ndgot annat brott som avsesi 2 8.

! Senaste lydelse 2012:243.



Nuvarande lydelse

Bilaga3® Bilagal

4. Uppgifter om taxiforarlegitimation m.m.

Giltighetstid for taxiforar-
legitimation

Villkor och begransningar for
taxiforarlegitimation

Godként prov i lokalkénnedom for
taxiforare

Uppgift om genomfort skriftligt
prov i yrkeskunnande enligt 2 kap.
8 § forsta stycket eller 3 kap. 7 &
taxitrafiklagen (2012:211)

Uppgift om bokning av skriftligt
prov i yrkeskunnande enligt 2 kap.
8 § forsta stycket eller 3 kap. 7 §
taxitrafiklagen (2012:211)

Uppgift om genomfort skriftligt
prov i yrkeskunnande enligt artikel
8i férordning (EG) nr 1071/2009

Beslut om inhibition

Foreslagen lydelse

Uppgiften ska gallras fem &r efter
det att provet genomférdes

Uppgiften ska gallras fem &r efter
det att provet bokades

Uppgiften ska gallras fem &r efter
det att provet genomférdes

4. Uppgifter om taxiforarlegitimation m.m.

Giltighetstid for taxiforar-
legitimation

Datum for senast tillhandahdllna
duplett pa taxiforarlegitimation

Villkor och begransningar for
taxiforarlegitimation

Ogiltighet av taxiforarlegitimation

enligt 3 kap. 11 § forsta stycket 1
och 3 taxitrafiklagen (2012:211)

2 Senaste lydel se 2012:243.

Uppgiften ska gallras nar taxi-
forarlegitimationen blir ogiltig
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Godkant prov i lokalkdnnedom fér
taxiforare, datum och ort

Uppgift om genomfort skriftligt
prov i yrkeskunnande enligt 2 kap.
8 § forsta stycket eller yrkes
kompetens enligt 3 kap. 7 § taxi-
trafiklagen (2012:211)

Uppgift om bokning av skriftligt
prov i yrkeskunnande enligt 2 kap.
8 § forsta stycket eller yrkes
kompetens enligt 3 kap. 7 § taxi-
trafiklagen (2012:211)

Uppgift om genomfort skriftligt
prov i yrkeskunnande enligt artikel
8 i forordning (EG) nr 1071/2009

Beslut om inhibition

Fotografi och namnteckning for
taxiforarlegitimation

Uppgiften ska gallras fem ar efter
det att provet genomférdes

Uppgiften ska gallras fem &r efter
det att provet bokades

Uppgiften ska gallras fem ar efter
det att provet genomfoérdes

Dennaférordning trader i kraft den 1 januari 2015.



Forslag till forordning om andring i férordningen

Bilaga 1

(2010:1578) om provavgift for korkort och yrkesmassig

trafik, m.m.

Harigenom foreskrivs att 2 § forordningen (2010:1578) om provavgift
for korkort och yrkesmassig trafik, m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

28§
Trafikverket skata ut avgift enligt foljande.
Avgiftdista
Kunskapsprov/omprov, sdkerhetskontroll och
funktionsbeskrivning

—normaltaxa
—kvélls- och helgtaxa

Kérprov for

a) behdrigheterna B, C1, C, D1 och D,

b) den utdkade behdrigheten B for den som har
koérkort med behorighet B,

c) taxiforarlegitimation

—normaltaxa

—kvélls- och helgtaxa

Kérprov for

a) den utbkade behdrigheten B fér den som inte
har kérkort med behdrighet B,

b) évriga behdrigheter,

c) tilltrade till trafik- eller motorcykellararutbild-
ning

— normaltaxa

—kvélls- och helgtaxa

Kunskapsprov for yrkeskunnande

— normaltaxa

—kvélls- och helgtaxa

Normaltaxa ska tas ut for forrdttning som &ger
rum vardagar kl. 07.30-18.00. Ovrig tid ska
kvélls- och helgtaxa tas ut

Digital fotografering

Tidtaxa for utfort arbete per person och timme

! Senaste lydelse 2012:706.

Avgift kronor

325

400

800
1040

1650
2145

830

80

500
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42

For sadan forréttning eller &tgérd av Trafikverket som inte anges ovan
och som inte omfattas av bestammelserna i nadgon annan forfattning far

verket ta ut avgift enligt tidtaxa.

Om forréttning, &tgard eller annat arbete medfor rese- eller traktar
mentskostnader eller sarskilda utldgg, ska dessa erséttas sarskilt.

Foéreslagen lydelse

28
Trafikverket skata ut avgift enligt féljande
Avgiftdista
Kunskapsprov/omprov, sdkerhetskontroll och
funktionsbeskrivning
—normaltaxa

—kvélls- och helgtaxa

Kérprov for

a) behtrigheterna B, C1, C, D1 och D,

b) den utdkade behdrigheten B for den som har
korkort med behdrighet B,

c) taxiforarlegitimation

—normaltaxa

—kvélls- och helgtaxa

Korprov for

a) den utokade behdrigheten B fér den som inte
har kérkort med behérighet B,

b) 6vriga behdrigheter,

c) tilltréde till trafik- eller motorcykell&rarutbild-
ning

— hormaltaxa

—kvélls- och helgtaxa

Kunskapsprov for yrkeskunnande och yrkes-
kompetens

—normaltaxa

—kvélls- och helgtaxa

Normaltaxa ska tas ut for forréttning som ager
rum vardagar kl. 07.30-18.00. Ovrig tid ska
kvdlls- och helgtaxa tas ut

Digital fotografering

Tidtaxa for utfort arbete per person och timme

Avgift kronor

325
400

800
1040

1650
2145

640
830

80

500

For sadan forrattning eller &tgérd av Trafikverket som inte anges ovan
och som inte omfattas av bestammelserna i ndgon annan forfattning far

verket ta ut avgift enligt tidtaxa.


http:07.30-18.00

Om forréttning, &gérd eller annat arbete medfor rese- eller trakta- Bilagal
mentskostnader eller sdrskilda utlégg, ska dessa erséttas sérskilt.

Dennafdrordning trader i kraft den 1 januari 2015.
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Forslag till forordning om andring i taxitrafikforord-
ningen (2012:238)

Hérigenom foreskrivsi fréga om taxitrafikforordningen (2012:238)

dels att 8 kap. 8 § skaupphora att géla,

dels att 3 kap. 7, 9-11 och 15 8§, 4 kap. 24 88, 5kap. 1 §, 7 kap. 1
och 3 88 och 8 kap. 2 § samt rubriken nérmast fére 3 kap. 9 8 ska ha
foljande lydelse,

dels att det ska inféras tva nya paragrafer, 3 kap. 14 a § och 5 kap.
5a8§, och nérmast fére 5 kap. 5 a § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
78

Koérprov for taxiforarlegitimation avser sbkandens

1. forméaga att tillampa kunskaper om konstruktionen och verknings-
séttet hos fordon av det slag som provet avser,

2. forméaga att tillampa kunskaper om passagerares sakerhet i fordon av
det slag som provet avser,

3. formaga att i landsvégs- och 3. formaga att i landsvégs- och
gatutrafik kora fordon av det slag  gatutrafik kora fordon av det slag

som provet avser, och Som provet avser,
4. sinnesnérvaro och omddémes- 4. formaga att tillampa
formaga. kunskaper for att hitta till passa-

geraresresmal, och
5. sinnesné@rvaro och omddmes-
forméaga.

Skriftligt prov i yrkeskunnande Skriftligt prov i yrkeskompetens

98
Transportstyrelsen utformar Transportstyrelsen utformar
skriftliga prov i yrkeskunnande skriftliga prov i yrkeskompetens
enligt 3 kap. 7 § taxitrafiklagen enligt 3 kap. 7 § taxitrafiklagen
(2012:211). (2012:211).

108
Trafikverket anordnar skriftliga Trafikverket anordnar skriftliga
prov i yrkeskunnande enligt 3 kap. prov i yrkeskompetens enligt
7 § taxitrafiklagen (2012:211). 3kap. 7 8§ taxitrafiklagen
(2012:211).



Den som anstker om taxiforar-
legitimation ska ha avlagt godkéant
skriftligt prov i yrkeskunnande for
en sdan legitimation tidigast tre
& innan ansbkan ges in till
Transportstyrelsen.

118

Den som ansoker om taxi-
forarlegitimation ska ha avlagt
godként skriftligt prov i yrkes
kompetens for en s&dan legitima-
tion tidigast tre & innan ansbkan
gesin till Transportstyrelsen.

14 a8§

P& begaran av innehavaren far
Transportstyrelsen efter en
anmalan enligt 14 § fornya taxi-
forarlegitimationen genom  att
tillhandahalla en duplett pa legi-
timationen. En sidan duplett ska
ha samma giltighetstid som den
senast utfardade taxiférarlegiti-
mationen.

158

Transportstyrel sen ska skicka underlag for ansdkan om
1. utférdande av taxiforarlegitimation till den som har beviljats taxi-
forarlegitimation enligt 3 kap. 3 § taxitrafiklagen (2012:211), och

2. fornyelse av taxiforarlegiti-
mation till innehavaren.

2. fornyelse av taxiforarlegiti-
mation till innehavaren, om duplett
inte tillhandahalls.

En ansbkan som avses i forsta stycket ska goras pa en sarskild blankett
(grundhandling) och vara egenhandigt undertecknad. Ett vélliknande

fotografi skafdlja med anstkan.

Transportstyrelsen f&r meddela
foreskrifter om att en anstkan om
fornyelse av taxiforarlegitimation i
stéllet ska ges in pa elektronisk
v&g.

Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om att en ansdkan om
utfardande och férnyelse av taxi-
forarlegitimation i stallet ska ges
in pa elektronisk vag.

4 kap.

Innan ett annat fordon &n ett
dapfordon f&r anvandas i taxi-
trafik enligt ett taxitrafiktillstand,
ska tillgandshavaren gora en
skriftlig anmalan om fordonet till
Transportstyrelsen.

28

En personbil eller l&tt lastbil
som ska anvandas i taxitrafik
enligt ett taxitrafiktillstand, ska
skriftligen anmélas till Transport-
styrelsen  av tillstdndshavaren.
Anmalan ska innehalla uppgift om
fordonets  registreringsnummer
och, i forekommande fall, uppgift
om att ett fordon innehas med
nyttjanderatt. Med anméalnings-
handlingarna ska félja en kom-
pletterande utredning om att
kravet pa ekonomiska resurser
enligt 2 kap. 9 § taxitrafiklagen

Bilaga 1
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En anmélan enligt 2 § ska inne-
halla uppgift om fordonets regi-
streringsnummer  och, 1 fore-
kommande fall, uppgift om att ett
fordon innehas med nyttjander att.
Med anmélningshandlingarna ska
folja

1 ett utldndskt registrerings
bevis, om fordonet &r registrerat i
utlandet,

2. en kompletterande utredning
om att kravet pd ekonomiska
resurser enligt 2 kap. 9 § taxitrafi-
klagen (2012:211) ar uppfyllt, om
en utdkning sker av antalet fordon
som ska anvandas enligt taxi-
trafiktillstndet.

For ett fordon som innehas med
nyttanderatt ska en kopia av
kontraktet ges in om Transport-
styrelsen begér det.

Transportstyrelsen ska
kontrollera i vagtrafikregistret att
ett fordon som har anmélts enligt
2 8 uppfyller de villkor om regi-
strering och om beskaffenhet och
utrustning som foreskrivs i forord-
ningen (2001:650) om vagtrafik-
register och fordonsférordningen
(2009:211) samt i foreskrifter som
har meddelats med stoéd av
fordonsférordningen  for  den
fordonstyp som taxitrafiktill-
standet avser. Styrelsen ska ocksa
kontrollera att tillstandshavaren
&ger fordonet eller har nyttjande-
rétt till det.

(2012:211) &r uppfyllt, om en
utbkning sker av antalet fordon
som ska anvandas enligt taxi-
trafiktillstandet.

For ett fordon som innehas med
nyttjanderétt ska en kopia av
kontraktet ges in om Transport-
styrelsen begar det.

38
Ett fordon som ska anmalas
enligt 2 § far inte anvandas i taxi-
trafik forrédn anmalan har kommit
intill Transportstyrelsen.

48

Transportstyrelsen ska
kontrollera i véagtrafikregistret att
ett fordon som har anmélts enligt
2 8§ uppfyller de villkor om regi-
strering och om beskaffenhet och
utrustning som foreskrivs i forord-
ningen (2001:650) om véagtrafik-
register och fordonsférordningen
(2009:211) samt i foreskrifter som
har meddelats med stoéd av
fordonsférordningen  for  den
fordonstyp som taxitrafiktill-
sténdet avser. Styrelsen ska ocksa
kontrollera att tillstdndshavaren
ager fordonet eller, om s& behdvs,
har nyttjanderétt till det.



5kap.

Ett fordon far anvandas i taxi-
trafik endast om det &r forsett med
en taxameterutrustning som &r av
godkand typ och som fungerar
tillfredsstéllande i enlighet med
foreskrifter som har meddelats
med stod av 8 kap. 1 8. Taxa-
meterutrustningen och fastsatt-
ningen av denna ska vara
kontrollerade och plomberade pa
det satt som anges i dessa fore-
skrifter.

18

Ett fordon f&r anvandas i taxi-
trafik endast om

1.det ar forsett med en taxa-
meterutrustning som ar av god-
kand typ och som fungerar till-
fredsstéllande i enlighet med
foreskrifter som har meddelats
med stod av 8 kap. 1 §,

2. taxameterutrustningen  och
fastsittningen av denna  &r
kontrollerade och plomberade pa
det satt som anges i dessa fore-
skrifter, och

3. taxameterutrustningen ar
besiktad i enlighet med 3 8.

Prisinformation

5a8§

Prisinformation i form av pris-
uppgift enligt 2 kap. 17 § taxitrafi-
klagen (2012:211) ska [éamnas om
det hogsta jamforpriset pa den
prisinformation som finns pa det
fordon som anvands for farden
Overstiger 500 kr. Med jamforpris
forstas priset i kronor inklusive
mervérdesskatt for en 10 kilometer
lang transport som varar 15
minuter.

7 kap.

Den som uppsdtligen eller av
oaktsamhet bryter mot 2 kap. 10 §,
3 kap. 13 §, 4 kap. 2 § eller 5 kap.
6 § domstill penningbdter.

En tillstandshavare eler forare
som uppsatligen eller av oaktsam-
het bryter mot foreskrifter som har
meddelats med stod av 8 kap. 2 §
forsta stycket 2 doms till penning-
boter.

18
Den som uppsdtligen eler av
oaktsamhet bryter mot 2 kap. 10 §,
3 kap. 13 §, 4 kap. 3 § eller 5 kap.
6 8 domstill penningbbter.

38

En tillstdndshavare eller forare
som uppsétligen eller av oaktsam-
het bryter mot féreskrifter som har
meddelats med stdd av 8 kap. 2 §
forsta stycket 2 eler 4 doms till
penningboter.

Bilaga 1
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8 kap.
2§

Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om
1. anvandning av taxameterutrustning,
2. taxans uppbyggnad och prisinformation i taxitrafik,
3. medicinskakrav for innehav av taxiforarlegitimation,
4. krav pa lokalkannedom for taxiforare och prov i sddan kannedom,
och

5. skriftiga  prov i yrkes 5. skriftliga prov i yrkes
kunnande for taxitrafiktillstdnd kunnande och yrkeskompetens
och taxiforarlegitimation samt samt korprov for taxiforarlegi-
korprov for taxiforarlegitimation. timation.

Foreskrifter om krav pa lokalkannedom fér begransas till att gallainom
ett 1an eller en del av ett [&én.

Innan Transportstyrelsen meddelar foreskrifter som avses i forsta
stycket ska styrelsen hdra

1. Konsumentverket, om foreskrifterna avser taxans uppbyggnad och
prisinformation, och

2. Socialstyrelsen, om foreskrifterna avser medicinska krav.

Dennafdrordning trader i kraft den 1 januari 2015.

! Senaste lydelse 2012:628.



Fordslag till &ndring i Transportstyrelsens foreskrifter
och allménnarad (TSFS 2010:32) om korprov for taxi-
forarlegitimation

Transportstyrelsen féreskriver med stod av 8 kap. 2 8 taxitrafikforord-
ningen (2012:238) i fraga om styrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:32) om korprov for taxiforarlegitimation

dels att nuvarande 2 kap. 4 § ska betecknas 2 kap. 5 §,

dels att 2 kap. 3 § och 5 kap. 4 § skahafdéljande lydelse,

dels att det skainféras en ny paragraf, 2 kap. 4 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2 kap.
38

Korprovet ska, i fraga om formagan att i landsvags- och gatutrafik kéra
fordonet, inriktas pa
1)

— framforande av fordonet pa ett trafiksakert, erfaret och omdémesgillt
sétt,

—framforande av fordonet pa ett ekonomiskt och miljovanligt sétt,

— uppmérksamhet pa annan trafik och pa de anvisningar som |amnas
genom vagmarken, trafiksignaler, végmarkeringar, tecken av polisman
och andra anordningar,

2)

—korning eller backning i tranga utrymmen,

— uppstallning pa parkeringsplats,

— uppstallning bakom eller framfér annat fordon eller mellan andra
fordon,

— hérd bromsning i en nodsituation,

— effektiv bromsning pa ett passagerarvanligt sitt,

—justering av reglage, — anvandning av teknisk utrust-

ning pa ett trafiksakert sitt,

3

—val av korfalt och placering av fordonet pavagen,

— anpassning av hastighet och avstand till andrafordon,

— beteende mot gaende och cyklande,

— beteende vid 6vergangsstdllen och cykelbverfarter,

— beteende vid korsning med jarnvag eller sparvag,

— beteende vid narmandet av buss vid hdllplats,

— beteende vid kdrning i cirkulationsplats,

— beteende vid korning i vagkorsning,

— beteende vid infart pa vag med accelerationsfalt och avfart frén vag
med retardationsfalt,

— beteende vid méte och omkérning,

— beteende vid passerande av tillastdende fordon, végarbete och andra

hinder,

— stannande pé en av passagerare anvisad plats,

— stannande och start i samband med passagerares pa och avstigning,

Bilaga 1
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— ljusbehandling vid korning i morker, samt

—korning i halt vaglag.

48

Korprovet ska i fraga om for-
magan att tillampa kunskap for att
hitta till passagerares resmal,
inriktas pa

— att f& fram den mest lampliga
fardvagen med hjélp av karta eller
teknisk utrustning,

— att kora den mest lampliga
fardvagen, samt

— att visa hur awikelser fran
den mest lampliga fardvagen
hanteras.

5 kap.

Korningen ska pagd minst
35 minuter och innefatta korning
mot angivet mal och angiven
fardvag. Bade korning i lands-
végstrafik och i gatutrafik bor
inga

Under korningen ska korfor-
mégan i forhdlande till samtliga
punkter i 2 kap. 3 § 1) bedomas.
Kdrningen ska innehalla minst en
av punkternai 2 kap. 3 8 2) och de
av punkterna i 2 kap. 3 § 3) som
behdvs fér bedémning av provet.

48

Korningen ska pagd minst
35 minuter och innefatta kérning
mot angivet mal och angiven
fardvag. | angivet mal ingar aven
att hitta till passagerares resmal.
Bade korning i landsvagstrafik och
i gatutrafik bor inga

Under korningen ska korfor-
mégan bedomas i forhallande till
samtliga punkter i 2 kap. 3 § 1)
och 2 kap. 5 8 Korningen ska
innehalla minst en av punkterna i
2 kap. 3 § 2) och de av punkternai
2 kap. 3 § 3) och 2kap. 4 § som
behdvs fér beddmning av provet.

Dennaforfattning trader i kraft den xx.



Sammanfattning av Transportstyrel sens rapport

Sammanfattning

Transportstyrelsen har fétt i uppdrag av regeringen att redovisa for-
djupade analyser om regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag. Den
hér rapporten omfattar taxiverksamheten som helhet (punkt 3 i
uppdraget). Transportstyrelsen foreslar f6ljande.

Taxiforaren ska, utifrén tillstdndshavarens skyldighet vad galler
prisinformation, ldmna en prisuppgift fére varje fard i taxitrafik om
det hogsta jamforpriset for aktuellt fordon dverstiger 500 kr. Pris-
uppgiften ska ange ett pris som inte f&r Overstigas. Uppgiften ska
lamnas senast nar farden bestélls och pé ett bestandigt sitt. Upp-
giften ska sparas hos taxiforaren.

Korprov for taxiforarlegitimation ska utdkas med ett moment for att
kontrollera sbkandes forméaga att tillampa kunskaper for att hitta till
passagerares resmal.

En straffbestdmmelse infors som innebér att den tillstandshavare
eller taxiforare som uppsdtligen eller av oaktsamhet bryter mot fore-
skrifter som rér lokalkénnedom déms till penningbéter.

Bestdmmel serna om anméalan om fordon i taxitrafik fortydligas sa att
det framgdr att en fullstéandig anmalan ska ha kommit in till
Transportstyrelsen innan ett fordon far anvandasi taxitrafik.

Fordonets taxameterutrustning ska vara besiktad i foreskriven
ordning for att ett fordon ska f& anvandas i taxitrafik. Polisen ska
kunna omhénderta en registreringsskylt om taxameterutrustningen
vid en kontroll visar sig inte fungera tillfredsstéllande eller om den
&r obesiktad.

Det infors ytterligare en punkt om nér en taxiforarlegitimation blir
ogiltig. Om en forare fornyar sin taxiforarlegitimation under giltig-
hetstiden blir legitimationen ogiltig nér en ny taxiftrarlegitimation
har [émnats ut.

Det ska vara mdjligt att snabbt f& en duplett pd taxiforarlegitima-
tionen, om en taxiférare tappar bort sin legitimation eller om den har
forstorts.

Transportstyrelsen ska fa meddela foreskrifter om att en ansdkan om
utfardande av taxiforarlegitimation far gesin pa elektronisk vag.

Polis och &klagare far magjlighet att omhénderta en taxiforarlegitima-
tion som inte géller.
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Konkurrensverket ska utvardera undantagsreglerna frén konkurrens-
lagens forbud mot konkurrensbegrénsande samarbete som beslutats
pa taxiomrédet.

Efter narmare tva ars tillampning av taxitrafiklagen och taxitrafik-
forordningen har Transportstyrelsen uppmarksammat att vissa juste-
ringar behtver goras:

- Ordet yrkeskunnande byts ut till ordet yrkeskompetens i de
fall dar det ror kravet pa taxiforarlegitimation.

- Bestammelsen om né&r kontroll av nyttjanderétt ska goras
behover fortydligas.

- Bestdmmelsen om de s.k. hamndispenserna ska upphéra.

- Information om domar, beslut m.m. ska sasmmanstéllas med
taxitrafikregistreringen dven under den tid taxiférarens korkort
ar ogiltigt.

- Vid anmalan av fordon i taxitrafik slopas kravet pa utlandskt
registreringsbevis for fordon som &r registrerade i utlandet.

Utover ovanstdende fordag redovisar Transportstyrelsen foljande
beddmningar.

Det bor for narvarande inte inféras krav pd dgare av rescentra att
informera om prisséttning for taxi. Transportstyrelsen anser istéllet
att Konsumentverket inom ramen for sitt uppdrag kan ge réd och
stod till &gare av rescentra om hur sddan information bér se ut och
var den bor finnas.

Det bor for narvarande inte inforas krav pa taxiledningssystem.

Det finns inom ramen for géllande bestammelser majlighet att, med
utvecklade handldggningsrutiner, komma till rétta med de problem
med &garbyten av efterlysta taxifordon som polisen har redovisat.

Kraftigare &tgérder behdver vidtas i fraga om taxiforarlegitimation
da innehavaren domts for ofilldten taxitrafik vid ett tillfalle. Det &
méjligt att andra nuvarande praxis sd att Transportstyrelsen vid
kommande &rende kan besluta om &terkallelse i stélet for att
meddela varning.

Ett inférande av obligatoriska redovisningscentraler kommer att
forsvéra skattefusk och gora branschen mindre intressant for
oseritsa aktorer.

Det bor inte inforas krav pa att taxameterutrustning ska inkludera en
betalterminal. Det bor for narvarande inte heller inforas krav pa att
om en betaterminal anvands, sd ska den vara tillforlitligt ansluten
till eller integrerad med taxameterutrustningen.



Om forslaget om redovisningscentraler inte genomfors bor upp-
gifter om taxameter och ackrediterade taxameterverkstader inforas
i vagtrafikregistret.

Det &r for narvarande nodvandigt med krav pa godkand taxameter-
utrustning.

Det bor for nérvarande inte inforas krav pa utméarkning av fordon
som anvands i taxitrafik.

Transportstyrelsen instammer i vad som pdpekats av bl.a
Konkurrensverket att det vore av vdrde om kommunerna vid
upphandlingar av férdtjénst, skolskjutsar m.m. i mindre t&torter
och glesbygd beaktar forutsdttningarna for sma taxiforetag att
deltai anbudsgivningen. Ett samlat upphandlingsstdd kommer att
koncentreras till Konkurrensverket. Konkurrensverket far darmed
storre mojligheter att véagleda kommunerna i denna fréga
Transportstyrelsen bedomer darfor att nagon ytterligare atgard inte
behover foredas for narvarande.

Utover ovanstéende forslag och bedémningar redovisar Transport-
styrelsen foljande &tgérder.

Det teoretiska provet i kartldsning behdver moderniseras. Provet
ska revideras for att anpassas till de forutséttningar blivande taxi-
forare stalls infor. Transportstyrel sen har paborjat revideringen.

Om regeringen bedlutar i enlighet med férslaget om ett nytt
moment i korprovet for taxiforarlegitimation, kommer Transport-
styrelsen att meddela féreskrifter som nérmare reglerar vad kor-
provet ska omfatta sa att forarprovaren &ven kan kontrollera att
blivande taxiforare hittar till passagerares resma. Blivande taxi-
forare ska visa att teknisk utrustning anvands pa ett trafiksakert
Satt.

Transportstyrelsen kommer att meddela foreskrifter om skriftligt
prov i lokalkdnnedom. Detta prov ska avldggas om taxiftraren
kommer att utéva sitt yrke i ndgon av de tre storstaderna
Stockholm, Géteborg eller Malmé. Provet kommer att anpassas till
respektive ort.

Under & 2013 har Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen tagit
fram ett utkast till gemensam tillsynsstrategi for tillsyn och
kontroll av yrkestrafiken pa vag. Under varen 2014 ska strategin
internremitteras, forankras och beslutas inom respektive myndig-
het.

Under & 2013 har samverkande myndigheter beslutat om en rikt-
linje for myndighetssamverkan for perioden 2014-2019. Rikt-
linjen tar sin utgangspunkt i de tillstAndsmétningar som genom-
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fordes forsta gangen & 2012 och som ska genomforas vart tredje
ar. | riktlinjen ingdr aven ett uppfoljningsansvar, att tillsyns-
konferenser ska hdllas vart tredje ar for uppfoljning och utveckling
av bédde samverkan och tillstndsmatningar samt ett ansvar att
regelbundet bjuda in féretréadare for yrkestrafikbranscher och
andra myndigheter till dialog och samréad.

Transportstyrelsen har branschsamréd (samréd med yrkestrafik-
branscherna) for att informera om pagéende verksamhet, tillvarata
yrkestrafikbranschernas synpunkter och skapa effektiva motes-
former. Branschsamrdd med nationell inriktning ska ske tva
ganger per &. Aven branschsamréd med regional inriktning ska
ske tva ganger per .

Aterkommande tillst&ndsmétningar ska goras vart tredje &, dels
tillstAndsmatning av regel efterlevnaden inom yrkestrafiken pé vég,
dels tillstdndsmétning av skatter och avgifter for innehavare av
yrkestrafiktillstdnd och taxitrafiktillstdnd.  Transportstyrelsen
kommer under & 2014 att, i samverkan med andra myndigheter
och bertrda branscher, arbeta med att utveckla kommande till-
standsmétningar.

Marknadstvervakning avseende marknaden for taxitrafik & under
uppbyggnad for att béttre mota de behov av datistik och
kunskapsunderlag som & nodvandiga for att ge en korrekt bild av
hur taximarknaden och eventuella delmarknader ser ut och
utvecklas.

Transportstyrelsen arbetar for att ett riskvarderingssystem for taxi
skainforas fran och med den 1 januari 2015.

Arbete med att bygga en teknisk 16sning pagér for att méjliggora
kontroll av anstédllda forares behérigheter som t.ex. korkort,
taxiforarlegitimationer och yrkeskompetensbevis.



FOrteckning Over remissinstanserna

Efter remiss har yttrande lamnats av Svea hovrétt, Kammarrétten i
Goteborg, Stockholms tingsrétt, Férvaltningsrétten i Falun, Forvaltnings-
rétten i Goteborg, FoOrvaltningsrétten i Malmd, Judtitiekansern,
Domstolsverket, Aklagarmyndigheten, Datainspektionen, Ekobrotts-
myndigheten, Rikspolisstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Brottsfore-
byggande ré&det, Konkurrensverket, Kommerskollegium, Konsument-
verket, Lansstyrelsen i Stockholms lan, Léansstyrelsen i Skane,
Skatteverket, Statskontoret, Arbetsmiljoverket, Regelrédet, Trafikanalys,
Trafikverket, Tullverket, Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll,
Stockholms  universitet, Biltrafikens  Arbetsgivareforbund, Taxi
Stockholm, Freys hyrverk Stockholm AB, Landsorganisationen i
Sverige, Naringdivets regelnamnd, Stockholms handelskammare,
Sveriges Bussforetag, Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Kommuner och
Landsting, Svensk Limousineorganisation, Svenska Taxiforbundet,
Sveriges Trafikskolors Riksférbund, Svenska Transportarbetarefdrbundet
och Uber Sweden AB.

Dérutdver har Stockholms stad kommit in med yttrande.

Riksdagens ombudsmén (JO), Statens vag- och transportforsknings-
ingtitut, Foretagarna, SACO, Tjanstemannens Centralorganisation, och
Svensk Forsakring har fatt tillfalle men har avstétt frén att yttra sig.

Almega, Taxi Kurir, Bjorkstaden Bestdllningscentral AB, Néaringslivets
Transportréd, Svenskt Naringsliv, Sveriges Transportindustriforbund,
Sveriges Turistférening, Taxiagarnas Riksforbund, Transportfackens
yrkes- och arbetsmiljonamnd, Transportgruppen samt Vastsvenska
handelskammaren har fétt tillfalle men har inte kommit in med nagot
svar.
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