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Fler vagar till jobb

Regeringens frimsta mél dr full sysselsittning. Dirfor genomfér rege-
ringen dtgirder som stodjer tillvixten och varaktigt okar sysselsittningen
samt stirker elevernas kunskaper och féretagens konkurrenskraft.
Sverige hills thop genom atgirder som forbittrar 18ngsiktiga forutsitt-
ningar f6r jobb och héllbar tillvixt i hela landet. Transportsystemets
utformning, drift och anvindning ska frimja en héllbar utveckling.

Infrastruktur knyter ithop landet och ir en central férutsittning for en
vixande ekonomi. Landets geografiska lige forstirker betydelsen av en
vil fungerande infrastruktur. Ett vil fungerande transportsystem ir en
forutsittning for att foretagen ska kunna verka 1 hela landet och litt
kunna hitta personal med ritt kompetens samt transportera gods och
kunder. Fér minniskor 1 hela landet innebir férbittrade
kommunikationer att det blir littare att pendla till och frdn arbetet samt
att mojligheterna att vilja bostadsort 6kar.

Denna plan ska bidra till att nd det 6vergripande mélet for
transportpolitiken med de tillhérande jimbordiga funktions- och
hinsynsmélen. Det évergripande mélet ska sikerstilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hillbar transportforsérining
fér medborgarna och niringslivet 1 hela landet. Funktionsmailet ska
medverka till en grundliggande tillginglighet och bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Hinsynsmaélet ska medverka till hogre
sikerhet samt forbittrad miljé och hilsa.

Under senare ar har problemen 1 jirnvigssystemet varit patagliga och
visat att resurserna till drift, underhill och reinvesteringar behéver ka.
Bade kapacitetsbrister och de stérningar som uppstir till f6ljd av ett
eftersatt underhdll medfor stora samhillsekonomiska kostnader och
paverkar den svenska ekonomin negativt, samtidigt som behovet av nya
spar okar.

Regeringen genomfor nu stora investeringar 1 infrastruktur f6r att skapa
forutsittningar f6r ett robust, effektivt och pélitligt transportsystem
som tillgodoser medborgarnas behov av arbetspendling och niringslivets
behov av transporter. Planeringsramen for perioden 2014-2025 uppgér
till 522 miljarder kronor. Dirtill kommer ytterligare 85 miljarder kronor
som mojliggors genom intikter frin tringselskatter, avgifter och bidrag.
Det ir en historisk satsning pa svensk infrastruktur och en kraftig
ambitionshoéjning jimfoért med vad tidigare regeringar satsat.

En viktig del i regeringens satsning ir att byggandet av en ny stambana
for hoghastighetstdg inleds genom den s.k. Ostlinken mellan
Stockholm/Jirna och Linképing samt den forsta delen av strickan
Goteborg-Bords. Dirutdver genomférs angeligna satsningar for
gruvniringen 1 Malmfilten och Bergslagen samt den storsta satsningen



pd Stockholms tunnelbana sedan 1994. Genom en éverenskommelse med
berorda kommuner och landsting méjliggérs en utbyggnad av nio
stycken nya tunnelbanestationer och 78 000 nya bostider i Stockholms
lin.

Stora investeringar gors 1 vigsystemet med t.ex. Forbifart Stockholm och
utbyggnad av E4 genom Sméland. Dirmed uppnis motorvigsstandard pa
hela strickan mellan Helsingborg och Givle. Regeringen har tidigare
dessutom gett klartecken f6r satsningar pd {or gruvniringen angeligna
infrastrukturinvesteringar, ett nytt trafikledningssystem for tdgtrafiken
som kan styra jirnvigstrafiken mer effektivt och dirmed ¢ka kapaciteten
ytterligare 1 jirnvigstransportsystemet samt den &terstdende fyrspars-
utbyggnaden mellan Malmé och Lund pd Sédra stambanan. Vidare
prioriterar regeringen genom detta beslut satsningar pd Vistkustbanan,
Godsstrdket genom Skine, Godsstrket genom Bergslagen,
Getingmidjan vid Stockholms central samt fyrspdrsutbyggnad av den
hart trafikerade Milarbanan, delen Tomteboda—Barkarby. Regeringen har
dirtill beslutat om satsningar pd E20 genom Vistra Gétaland, ytterligare
kapacitetshéjande jirnvigsitgirder i Skine, kollektivtrafikitgirder for
buss 1 Skdne, E22 Fjilkinge-Gualév 1 Skdne, resurser for genomforande
av utredningsarbetet inklusive projekteringen av Ostlig forbindelse i
Stockholm, forsta etappen av dubbelspirsutbyggnad pd Ostkustbanan
mellan Sundsvall och Givle, Inlandsbanan, Silens flygplats, E10 mellan
Kiruna och Gillivare samt p& Mittbanan (Stora helvetet).

Utover detta pdgar och planeras en rad investeringar 1 niringslivet runt
om 1 landet som férutsitter 6kad transportkapacitet och som p3 olika
sitt kan motas med den féreliggande planen. Allt fler féretag, men dven
enskilda och myndigheter, vill iven minska sin klimat- och miljopa-
verkan. I planen avsitts betydande medel till trimningsitgirder och
miljédtgirder 1 befintlig infrastruktur. Planen rymmer dven atgirder for
att stirka sjofartens roll 1 transportsystemet.

Inriktningen f6r planen dr att skapa férutsittningar for ett kapacitets-
starkt, robust, sikert, tillgingligt och héllbart transportsystem som
tillgodoser niringslivets och medborgarnas behov av arbetspendling och
av godstransporter i alla delar av landet. Kapacitetsutnyttjandet 1 delar av
transportsystemet dr tidvis hogt. Detta dr sirskilt tydligt 1 storstads-
regionerna, pd de hogtrafikerade vigarna och jirnvigsspiren och lings de
storre transportstrdken. Transporternas betydelse for samhillet blir
sirskilt pdtaglig nir transportsystemet inte fungerar som foérvintat.
Forsenade tdg eller tringsel pd vigarna gor det svirare f6r minniskor att
{4 vardagen att fungera, forsvérar for foretag som vill anstilla och hotar
industrin som verkar pd en globalt konkurrensutsatt marknad med sma
marginaler. Regeringen anser att det 1 6kad utstrickning méste gi att lita
pa transportsystemet. Dirfor gors en kraftfull férstirkning av drift,
underhall och reinvesteringar, i synnerhet for att hoja tillforlitligheten 1
det svenska jirnvigssystemet. Satsningarna p3 jirnvigens drift och



underhill 6kar med 6ver 20 miljarder kronor jimfért med foregdende
plan. Sedan regeringen tilltridde 2006 har satsningarna ¢kat med mer dn
100 procent i jimférbara priser.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av den nationella planen. I sitt
arbete ska myndigheten utgd frdn att transportsystemet som helhet ska
underlitta vardagen f6r mianniskor och foretag genom att erbjuda
effektiva och miljdanpassade resor och transporter. Ett centralt synsitt
ska vara att hela resan eller transporten ska fungera. Atgirder som kan
bidra till en obruten reskedja ir av sirskild vikt f6r personer med nedsatt
funktionsférmaga och bidrar till att transportsystemets anvindbarhet
och attraktivitet 6kar for alla grupper av resenirer. Planen ska bidra till
att de transportpolitiska malen nds. Trafikverket ska vid genomférandet
av planen vara sirskilt uppmirksamt p4 att funktionsmaélet om till-
ginglighet samt hinsynsmaélet om sikerhet, hilsa och milj6 ir
jimbordiga.

Det nya ekonomiska planeringssystem som riksdagen och regeringen
beslutat om kar flexibiliteten och skapar forutsittningar fér ett tro-
virdigt och ldngsiktigt perspektiv i planeringen samtidigt som mojlig-
heter till omprévning finns om férutsittningar férindras. En ny anslags-
struktur frimjar ett effektivt resursutnyttjande och 6kar flexibiliteten 1
genomforandet. Ett 13ngsiktigt perspektiv forutsitter dven en satsning pd
forskning och innovation f6r att stimulera en mer kunskapsbaserad
fornyelse och forbittring av transportsystemet.

Ekonomiska ramar och finansiering

Enligt riksdagens beslut (bet. 2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119) med
anledning av regeringens proposition Investeringar for ett starkt och
hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25) uppgér den trafik-
slagsovergripande statliga ramen f6r planeringsperioden 2014-2025 till
522 miljarder kronor 1 2013 drs priser. Den totala statliga
finansieringsramen fordelas enligt riksdagens beslut pd f6ljande sitt.

e 155 miljarder kronor till drift och underhdll av statliga vigar
inklusive birighet, tjilsikring och rekonstruktion av vigar och
statlig medfinansiering till enskilda vigar,

e 86 miljarder kronor till drift och underhall av det statliga
jarnvigsnitet,

e 281 miljarder kronor till den statliga ramen for utveckling av
transportsystemet, som ska g till tgirder for statliga vigar och
till 8tgirder f6r det statliga jirnvigsnitet, medfinansiering till
stora och strategiska dtgirder i hamnar, farleder och slussar samt
rintor och amorteringar m.m.



Effektivare drift- och underhallsverksamhet for ett mer tillforlitligt
transportsystem

For att uppritthilla god kapacitet och hog tillforlitlighet 1
transportsystemet maste drift och underhdll av befintlig transport-
infrastruktur ges hog prioritet. Behovet av gods- och persontransporter
okar samtidigt som det finns ett uppdimt underhillsbehov framfor allt
pd jirnvigen. Transportsystemet dldras och fér att inte riskera att nyttan
av redan gjorda investeringar gir férlorad ir detta arbete av stor be-
tydelse. For att dstadkomma tillforlitliga transporter krivs vilplanerade
underhalls- och reinvesteringsinsatser dir en storre andel bor vara
forebyggande. Prioriteringar av tgirder bor goras utifrdn transport-
politikens mal som ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hillbar transportférsérjning f6r medborgarna och niringslivet
1 hela landet. Dessutom behéver beredskapen for att hantera stérningar
pa grund av oférutsedda hindelser vara god. Den 6kade nivdn gor ocksd
att de mindre trafikerade vigarnas standard kan bibehillas for att upp-
ritthdlla tillgingligheten 1 hela landet.

Val av metoder och material vid drift och underhall har betydelse f6r
miljéférhdllandena i och i nirheten av infrastrukturen. Det pdverkar t.ex.
luftkvalitet, vattenkvalitet och biologisk mangfald. Det ir dirfor viktigt
att hinsyn tas till miljofragor tidigt 1 planering och genomférande av

drift och underhaill.

Transportsystemet dr en grundliggande férutsittning for ett fungerande
samhille. Systemet bor dirfér byggas och forvaltas s att det blir s3 ro-
bust och motstindskraftigt som méjligt s att dven allvarliga storningar
kan klaras med rimliga konsekvenser fér samhillet.

Regeringen har pd flera sitt forbittrat forutsittningarna for en mer
strategisk och effektiv resursstyrning av drift och underhdll f6r vig och
jirnvig. Regeringen uppdrog den 9 februari 2012 8t Trafikverket att
utveckla och infora ett styrramverk f6r styrning av drift och underhill av
vig och jirnvig (dnr N2012/699/TE). Uppdraget redovisades den 31
december 2012 och arbete pdgir nu inom Trafikverket med att utveckla
samt implementera styrramverket i myndighetens verksamhet. Syftet ir
att bittre kunna bedoma effekterna av insatta resurser. I det samman-
hanget dr det viktigt att Trafikverket implementerar och utvecklar
styrramverket sd att det kopplar till det 6vergripande transportpolitiska
maélet och de jimbérdiga funktions- och hinsynsméilen samt att det gir
att f6lja upp hur transportsystemet utvecklas 1 olika delar av landet.

Regeringen méter de utmaningar som drift- och underhillsverksamheten
for vig- och jirnvigsomradet stdr infoér med kraftfulla resurstillskott.
For att dessa satsningar ska {8 avsedd effekt ir det viktigt att implemen-
teringen av styrramverket 1 Trafikverkets verksamhet ges fortsatt hog
prioritet. Regeringen avser att noga folja utvecklingen av det strategiska



arbetet med drift och underhill av vig och jirnvig med regelbundna
avstimningar. Genom att forstirka den enhet inom
Niringsdepartementet som arbetar med transport- och
infrastrukturfrigor skapas méjligheter for att regeringens styrning och
uppféljning av Trafikverket forbittras.

Drift, underhall och reinvesteringar av jarnvag

Drift och underhill och reinvestering av statliga jirnvigar uppgar under
planperioden till 86 miljarder kronor. Dirutéver finansieras verksam-
heten med Trafikverkets intikter fran banavgifter. I forslaget till
nationell plan beriknar Trafikverket att intikterna frin banavgifter
kommer att uppgd till 22,8 miljarder kronor.

Underhillet pd jirnvigen har varit eftersatt och stora resurser har lagts
pa att hantera fel 1 anliggningen. Regering och riksdag har férdubblat
anslagen till drift, underh3ll och reinvesteringar av jirnvigen sedan 2006.
Denna satsning pd jirnvigen for att mota underhdllsbehovet fortsitter
nu. Regeringen mojliggor att betydligt mer medel kan satsas p& underhall
under perioden 2014-2025 {6r att bland annat héja nivin pd det fore-
byggande underhillet och dirigenom stirka jirnvigens férméga att
hantera storningar. De forstirkta insatserna ska stirka méjligheterna for
arbetspendling och underlitta f6r niringslivets godstransporter. Under
dren 2014-2016 mojliggor regeringen att Trafikverket kan ¢ka under-
hillsinsatserna inom jirnvigssystemet med sirskilt fokus p8 att forbittra
punktligheten i bl.a. storstider och hogtrafikerade strak. P4 jirnvigs-
systemets mest trafikerade stricka, den s.k. Getingmidjan séder om
Stockholm C, behover Trafikverket fortsitta med ett intensivt under-
hillsarbete 1 vintan pd de planerade storre dtgirderna dd Citybanan stdr
firdig. Att mojliggdra en fortsatt hog sikerhet och kapacitet pd strickan
ir av hogsta prioritet.

For att sikerstilla kvaliteten samt uppritthdlla en god funktion 1
transportsystemet dr det viktigt att arbetet med att f6lja upp genomforda
drift-, underhills- och reinvesteringsdtgirder ges hog prioritet, sirskilt
avseende jirnvigen. Regeringen kommer att tillse att &rliga uppféljningar
sker och att periodiska utvirderingar av dtgirder och effekter genomférs.

Trafikverket har en viktig roll nir det giller hantering av inrapporterade
fel pa jirnvigen och har redovisat hur myndigheten ska forbittra arbetet
med att dtgirda inrapporterade fel i den jirnvigsinfrastruktur som
myndigheten ansvarar {or. Regeringen avser att ha sirskilt fokus pd
denna friga under 2014.

Driften av jirnvigssystemet ir en férutsittning for att systemets kapa-
citet ska kunna anvindas pd bista sitt. I driften ingdr styrning av jirn-
vigstrafiken. Ett nytt trafikledningssystem medfér att Trafikverket kan
styra trafiken pd ett mer kostnadseffektivt sitt. Regeringen ser detta



system som ett bra exempel pd en tgird som effektiviserar anvind-
ningen av jirnvigsinfrastrukturen och som bidrar till bdde 6kad kapacitet
och punktlighet och samtidigt frigoér resurser pd sikt.

Det l3gtrafikerade jirnvigsnitet, inklusive Inlandsbanan, kan till vissa
delar ha en funktion for niringslivet och den regionala transportforsorj-
ningen. Som omledningsbanor bidrar dessa banor dven till robusthet 1 det
mer trafikerade systemet. For att bibehilla en effektiv trafikf6érsorjning
har Trafikverket en viktig uppgift att, 1 dialog med regioner och
operatdrer, identifiera limpliga underhillsitgirder utifrdn en samlad
samhillsekonomisk beddmning som innefattar samtliga trafikslag.

Banavgifter for drift och underbdll av jirnvdg

Regeringen har uppdragit it Trafikverket att utforma banavgifterna som
ett ekonomiskt styrmedel f6r effektivare férdelning av infrastrukturen.
Uttag av banavgifter ir reglerat i jirnvigslagen (2004:519). Inom ramen
for jirnvigslagens bestimmelser kan Trafikverket besluta om banav-
gifternas utformning och niva. Regelverket ger méjlighet att anvinda
avgifterna for att styra efterfrigan och l6sa kapacitetskonflikter inom
ramen for kapacitetstilldelningsprocessen. Banavgifterna ska finansiera
drift och underhdll av jirnvigen. Totalt beriknas uttaget av banavgifter
enligt Trafikverket uppga till 22,8 miljarder kronor under planperioden.

Regleringen av uttaget av banavgifter 1 jirnvigslagen grundar sig pd EU-
rittsliga regler. Dessa regler har omarbetats bl.a. genom SERA-direktivet
(Europaparlamentets och ridets direktiv 2013/34/EU av den 21
november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt jirnvigs-
omride) som bl.a. anger att banavgifter minst ska ticka de kostnader
som uppstdr som en direkt {6ljd av jirnvigstrafiken. Implementeringen
av direktivet ska vara genomférd senast den 1 juli 2015.

Trafikverket bedomer att det av myndigheten beriknade uttaget av
banavgifter som redovisats till regeringen ir robust. Det innebir att
jirnvigslagens minimikrav pad sidan kostnadstickning som krivs enligt
lagen successivt under planperioden ska anpassas till den nivd som
lagstiftningen p& omradet forutsitter. Atminstone ska nivin uppg till de
marginalkostnader som jirnvigstrafiken ger upphov till inom ramen for
infrastrukturférvaltningen. Regeringen har konstaterat att bittre
kunskapsunderlag om trafikens kostnadsansvar behéver tas fram.
Regeringen uppdrog dirfér den 13 december 2012 4t Statens vig- och
transportforskningsinstitut, (VTT), att ta fram och uppdatera
kunskapsunderlag om trafikens samhillsekonomiska kostnader (dnr
N2012/6321/TE). Uppdraget omfattar alla trafikslag och sdvil gods-
som persontransporter. Uppdraget ska redovisas i november 2014.



Drift, underhall och reinvesteringar pa vagnatet

Den ekomoiska remen for drift och underhdll av statliga vigar inklusive
birighet, tilsikring och rekonstruktion av vigar samt statlig
medfinansiering till enskilda vigar uppgdr under planperioden till 155
miljarder kronor. Av dessa medel uppgar drift och underhdll av det
statliga vignitet till 126,6 miljarder kronor.

Delar av vigtransportsystemet kinnetecknas av ett mycket hogt
kapacitetsutnyttjande, framfor allt nir det giller storstadsregionerna och
andra stadsregioner men dven de storre vigtransportstriken. Tringsel
och férseningar paverkar arbetspendling och transporter av varor och
innebir stora samhillskostnader. Regeringens héjda ambition nir det
giller vigunderhillet svarar mot problemen i transportsystemet och mot
medborgarnas och niringslivets behov. Det innebir att de 6kade insat-
serna frimst inriktas mot de mest trafikerade vigarna samt évriga vigar
av stor betydelse for niringslivet f6r att skapa ett mer robust och an-
vindbart vigsystem som kan bidra till att skapa tillvixt och arbete 1 hela
landet. Kostnadseffektiva dtgirder genomférs som forlinger vig-
systemets tekniska livslingd samt bidrar till hogre trafiksikerhet och
forbittrad miljo.

Ramen for birighetshdjande dtgirder pa vignitet uppgar till 15 miljarder
kronor under perioden 2014-2025. Atgirder prioriteras utifrin behoven
for transporter lings utpekade, for niringslivet viktiga, vigar. Detta
innefattar dtgirder pa broar och vigar, beliggning av grusvigar och tjil-
sikring. Atgirderna ger en flexibilitet som krivs for att kunna hantera ett
okande antal specialdispenser samt riskreducering pd vignitet med
hinsyn till klimatférindringar och sirbarhet.

Standarden pd det l3gtrafikerade vignitet ir viktigt for att uppricthalla
tillgingligheten 1 hela landet. Den 6kade nivén till drift och underh3ll
totalt sett gor att dven de mindre trafikerade statliga vigarnas standard

kan sikras och bibehillas.

Dirfor bibehdller regeringen den drift- och underhallsnivd som blev re-
sultatet av féregdende planperiods hojda ambition vad giller dessa delar
av vignitet. Regeringen beslutade d3 om en nira 40-procentig 6kning av
anslagsmedlen f6r statlig medfinansiering till drift och underhill av
enskilda vigar. Under perioden 2014-2025 ska anslagsmedlen uppg3 till
13,4 miljarder kronor.

Fortsatt utveckling for att starka transportsystemet

Den statliga ramen for utveckling av transportsystemet uppgar till 281
miljarder kronor och kommer att férdelas pa féljande insatser.
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e Investeringar och dtgirder 6ver 50 miljoner kronor.

e Investeringar under 50 miljoner kronor och andra 4tgirder.'

e Ekonomiska ramar till dtgirder utpekade 1 linsplaner.

o Trafikverkets planering och stod.

e Myndighetsutdvning.

e Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbron, driftbidrag luftfart.
¢ Rintor, amorteringar och genomférda tgirder.

Investeringar och atgérder 6ver 50 miljoner kronor

Ett stort antal investeringar dr under genomférande vid ingdngen av den
nya planperioden 2014-2025. Byggnation har pigdtt i mdnga ar av t.ex.
Citybanan 1 Stockholm och jirnvigen genom Hallandsds. For andra
projekt, sdsom Foérbifart Stockholm ir den fysiska planeringen lingt
gingen och mycket nira byggstart. Sammantaget tar dessa investeringar i
ansprik en stor del av det tillgingliga ekonomiska utrymmet fér investe-
ringar under de forsta dren av den nya planperioden. I bilaga 3, tabell 1,
framgdr de olika pigiende investeringar och dtgirder som ingick 1 den
foregdende planen for 2010-2021 och som dnnu inte dr fardigstillda.
Regeringen forutsitter att de projekt som nu byggs ska firdigstillas samt
att planering och eventuellt genomférande av 6vriga dtgirder fortsitter 1
enlighet med de nya fysiska och ekonomiska planeringssystemen. For-
utom utpekade projekt f6r byggande inom trafikslagen vig, jirnvig och
sjofart ingdr 1 tabellen ocksd poster dir staten medfinansierar byggande
av regional transportinfrastruktur eller inforskaffande av spar-fordon.
Regeringen beslutar vidare om att nya investeringar och &tgirder ska ingd
1 den nationella planen f6r perioden 2014-2025 i enlighet med bilaga 3,
tabell 2. Verksamheten finansieras med totalt ca 156 miljarder kronor
frdn utvecklingsramen. Dirutéver tillkommer finansiering for
investeringarna och &tgirder fran tringselskatt, brukaravgifter samt
medfinansiering i form av bidrag fr&n kommuner, regioner eller foretag.

Investeringar under 50 miljoner kronor och andra atgarder

Trafikverket har i férslaget till nationell plan samlat trimning och effek-
tivisering, miljéinvesteringar, forskning och innovation och évriga
effektiviseringar under benimningen Atgirdsomraden. Atgirderna kon-
kretiserar fyrstegsprincipens alla steg. Bland dem &terfinns, dtgirder for
bittre nyttjande av befintlig infrastruktur, dtgirder som styr behovet av
transporter genom val av trafikslag, forskning och innovation som bidrar
till effektivisering av fordon och infrastruktur samt mindre ombyggnader
och nyinvesteringar under 50 miljoner kronor. Mdnga av dtgirderna
bidrar till flera mél samtidigt och bedéms generellt bidra till kostnads-
effektiv maluppfyllelse.

! Atgﬁrder som i Trafikverkets forslag till nationell plan benimns ”Atgérdsomriden”.
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I syfte att 8stadkomma en tydligare styrning av den verksamhet
Trafikverket bedriver viljer regeringen att dela in dtgirderna under tvd
olika kategorier. Under den ena kategorin samlas fysiska dtgirder i den
statliga infrastrukturen dvs. Trimning och effektivisering samt miljoinve-
steringar. Ovriga delar samlas under kategorin Ovrig utveckling i form av
forskning och innovation, 6vrig effektivisering men dven planering och
stdd och myndighetsutévning.

Trimning och effektivisering samt miljoinvesteringar

Trimnings- och effektiviseringsdtgirder dr av stor betydelse f6r att
trimma och utveckla den befintliga infrastrukturen fér att nd regeringens
overgripande mélsittning for jobb och tillvixt 1 hela landet. Med dessa
tgirder kan stora effekter uppnas dir tillginglighet, sikerhet och hall-
barhet samt f6rmdgan att hantera stérningar i transportsystemet forbitt-
ras.

Regeringen bedomer att vil avgrinsade och samhillsekonomiskt effek-
tiva ombyggnadsatgirder 1 den befintliga infrastrukturen har god
potential att kostnadseffektivt bidra till uppfyllelse av de transport-
politiska mélen. Ett sirskilt fokus f6r planering och genomférande av
trimningsatgirderna bor vara att skapa bittre mojlighet for fungerande
persontrafik, inklusive cykling, och dirigenom arbetspendling. En
grundliggande tillginglighet 1 hela landet ska ocksd utvecklas.
Trimnings- och effektiviseringsitgirder ir relativt sma. Atgirderna ger
ocksd stor nytta for niringslivets transporter, exempelvis satsningar pd
anslutningar till terminaler och hamnar, ramper, stigningsfilt, moétesspar,
forstirkt kraftférsérjning och tgirder i farleder. Aven utveckling och
anvindande av it-dtgirder ingdr. Exempel pd it-dtgirder ir variabla
meddelandeskyltar och informativa styrmedel sisom trafikinformation.
Trafikverket ska dirfor planera f6r 6kat genomférande av férbittrings-
och ombyggnadsétgirder 1 befintlig infrastruktur enligt ovan med fokus
pa kapacitet och kvalitet. Atgirderna ska planeras och utféras p3 ett sitt
sd att de bidrar till att miljokvalitetsmélen nds. Det innebir bl.a. att
miljokompetens méste finnas med i planeringen och utférandet nir s ir
relevant. Mojligheter att vidta dtgirder som forenar flera syften ska upp-
mirksammas och tas tillvara. Dokumenterade underlag och exempel pd
positiva effekter av att trimma det statliga vigsystemet med hjilp av ITS-
dtgirder ska tillvaratas.

For ett effektivt och sikert transportsystem ir det viktigt att, inom
ramen for det befintliga hastighetssystemet, anpassa hastigheterna till
vigarnas utformning. Innan en eventuell hastighetsférindring genomfors
ska det for aktuella strickor noggrant tydliggéras vilka konsekvenser en
forindring fir. Regeringen anser att Trafikverkets arbete med att anpassa
hastighetsgrinserna till vigarnas standard bér avvigas gentemot kapaci-
tetshdjande dtgirder och genomféras i en takt som tilldter vil genom-
arbetade konsekvensbeskrivningar. Arbetet med korrigering av hastig-
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heter ska beakta om en dtgird ir motiverad med hinsyn till transport-
politisk maluppfyllelse.

Riktade satsningar pd okad trafiksikerhet inom flera trafikslag ska dven
fortsatt prioriteras, bl.a. genom fortsatta satsningar pa automatisk trafik-
sikerhetskontroll genom trafiksikerhetskameror och alkobommar. Att
resa med tdg ir mycket sikert, av de som omkommer i spdrbunden trafik
dor flertalet pd spdromrddet eller i plankorsningsolyckor. Av de som dér
inom jirnvigstrafiken dr mer in 70 procent sjilvmord. For att férhindra
obehorigt spirbetridande och dirmed minska dédstalen vid sidana
hindelser, innehéller planen satsningar pd stingsling av spar och kamera-
overvakning.

Vad giller tillginglighet for personer med funktionsnedsittning avser
Trafikverket att ta fram en utvecklingsplan for att fortsitta arbetet med
anpassning av bytespunkter lings det prioriterade nitet s3 att de blir till-
gingliga for personer med funktionsnedsittning. Regeringen anser att
det dr angeliget med en fortsatt hog ambitionsnivd 1 detta avseende. Till-
gingliga bytespunkter gynnar dven andra grupper, exempelvis resande
med barnvagn, och gér kollektivtrafiken mer attraktiv. Begreppet Hela
Resan ir sirskilt betydelsefull f6r midnniskor med funktionshinder. Att
realisera begreppet forutsitter ett nira samarbete mellan Trafikverket,
kommuner och 6vriga berérda aktérer.

Miljéfrigorna ska integreras kontinuerligt 1 planering, byggande och fér-
valtning av transportinfrastruktur. Det dr dock ofta som det befintliga
transportsystemet inte lever upp till dagens krav pd miljéanpassning och
ibland har férhillanden 1 omgivningen forindrats sd att behov av riktade
dtgirder for en bittre miljo uppstdtt. Dirfor ska miljodtgirder 1 befintlig
infrastruktur vidtas. Med Trafikverkets planeringsunderlag som grund
okar regeringen tilldelningen till miljé3tgirder i den plan som nu fast-
stills. For att miljodtgirder ska genomféras pé ett kostnadseffektivt sdtt 1
syfte att bidra till att miljokvalitetsmélen nds, krivs goda planerings-
underlag som ir kvalitetssikrade och som visar var bristerna finns.
Regeringen anser att det dr viktigt att Trafikverket fortsitter det pa-
gdende arbetet med att kartligga och dtgirda dessa brister, ett sirskilt
fokus bor liggas pd att tippa till kunskapsluckor. Fér att Trafikverket
ska kunna genomfora arbetet ir det viktigt att verket samarbetar med de
myndigheter, och andra aktérer inklusive forskningsprogram och nit-
verk, som har ansvar f6r miljé- och hilsofrdgor, och tar tillvara det kun-
skapsunderlag som dessa aktorer kan bistd med.

Miljédtgirderna omfattar bl.a. bullerskydd, tgirder mot barriireffekter,
sanering av férorenade omraden, vattentiktsskydd och landskapsan-
passning. Vad giller natur- och kulturlandskapet ingdr exempelvis
dtgirder for utveckling av virden inom kulturmiljén, faunapassager samt
bevarande och nyskapande av artrika miljéer. I proposition Investeringar
for ett starkt och héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25)
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konstaterar regeringen att miljédtgirder i befintlig infrastruktur behover
intensifieras. Jimfort med foregdende plan foresldr Trafikverket en
héjning av avsatta medel till miljédtgirder 1 befintlig infrastruktur, vilket
regeringen vilkomnar. I de samhillsekonomiska analyser som gors for
olika tgirder i trafiksystemet ingdr viss miljépdverkan som en kostnad.
Det ir viktigt att Trafikverket fortsitter med sitt arbete med att
analysera vilka miljédtgirder som kan goras i trafiksystemet.
Trafikverket ska dirfér anvinda 7,8 miljarder kronor till miljoatgirder i1
befintlig infrastruktur. Trafikverket ska &rligen 1 samband med
rsredovisningen redogdra for vidtagna miljodtgirder. Regeringen avser
noga folja utvecklingen inom detta omride.

Trafikverket ska integrera miljohinsyn 1 hela sitt arbete med planen. Ut-
over de riktade miljodtgirderna i befintlig infrastruktur kan dven trim-
nings- och effektiviseringsdtgirder bidra till en bittre miljo. Exempel pd
detta ir arbetet med mer hillbara transportsitt, sdsom satsningar pd
bytespunkter och kollektivtrafikkérfilt som gynnar kollektivtrafik och
cykeldtgirder. Atgirderna hir ir mycket viktiga f6r det dvergripande
transportpolitiska milet — samhillsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt
hillbar transportférsérjning 1 hela landet — liksom f6r funktions- respek-
tive hinsynsmalet.

De langsiktiga kostnaderna for miljohinsyn kan minska om miljofrigor
integreras tidigt 1 planeringen av infrastruktursatsningar. Av stor vikt i
detta avseende ir infrastrukturens placering 1 landskapet och beaktande
av infrastrukturens pdverkan p3 landskapets ldngsiktiga funktioner, an-
vindning och utveckling. En sidan integrering ir i linje med Sveriges
ratificering av den Europeiska landskapskonventionen. Renskétselns
behov av sammanhingande betesmarker ska ocksa sirskilt beaktas vid
den fysiska planeringen. Trimning och effektivisering samt miljéinveste-
ringar finansieras med totalt cirka 31,5 miljarder kronor frdn utvecklings-
ramen.

Owrig utveckling

Trafikverket genomfor omfattande planeringsarbeten for genomférande
av den nationella planen utéver de kostnader som uppstir inom enskilda
projekterings- och byggprojekt. Exempel pd sddant planeringsarbete ir
framtagande av planeringsunderlag, lingsiktig planering och uppféljning
av transportsystemets utveckling, medverkan 1 samhillsplanering
regionalt och kommunalt, tillhandahillande av expertstéd i olika
funktioner for 6vrig samhillsplanering samt Trafikverkets museiverk-
samhet.

Trafikverket ska kontinuerligt 6ka kunskapen om transportsystemets
paverkan, effekter och konsekvenser f6r miljén samt om kostnads-
effektiva skadeforebyggande dtgirder. Trafikverket bor vidareutveckla
metodiken f6r landskapskaraktirsanalyser.



14

Frin den ram som ska g till utveckling av transportsystemet finansierar
Trafikverket ocksd delar av forsknings- och innovationsinsatserna inom
de fyra trafikslagen. Vidare finansieras inom den ramen bidrag till driften
av Inlandsbanan och avgiften for jirnvigsdriften av Oresundsbron. Bida
bidragen ir reglerade genom avtal mellan staten och Inlandsbanan AB
(IBAB) respektive Oresundsbrokonsortiet.

Till Inlandsbanan avsitts under planperioden sammantaget 1,768
miljarder kronor 1 driftbidrag.

Inom ramen f6r utveckling av transportsystemet ska Trafikverket vidare
finansiera myndighetsuppgifter sisom faststillande av jirnvigs- och vig-
planer, handliggning av statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanliggningar, handliggning av bidrag till enskild vighall-
ning, driftbidrag till icke statliga flygplatser samt beslut om hastigheter,
dispenstrafik m.m. for det statliga vignitet.

Regeringens uppfattning ir att informations- och kunskapshéjande in-
satser som inte tydligt anknyter till transportmyndigheternas grundlig-
gande uppdrag bér styras genom tidsbegrinsade uppdrag. Transport-
myndigheterna har dirfoér pd regeringens uppdrag redovisat forslag till
uppdrag inom omrddet (dnr N2013/2780/TE). Férutsittningarna har
dock férindrats nir regeringen nu beslutar om en tolvdrig plan fér ut-
veckling av transportsystemet vilket dven ger den kommande inrikt-
ningen avseende informations- och kunskapshéjande insatser.
Trafikverket behover dirfoér uppdatera sin redovisning utifrin dessa f6r-
utsittningar innan beslut om uppdrag kan fattas.

Verksamheten Ovrig utveckling finansieras med totalt drygt 19 miljarder
kronor frdn utvecklingsramen.

Trafikverket ska 1 drsredovisning &rligen redogora for dtgirdernas om-
fattning och effekter av dem.

Ekonomiska ramar till atgarder utpekade i lansplaner

Regeringen faststiller att den ekonomiska ramen for linsplanerna p 34,9
miljarder kronor férdelas 1 enlighet med den preliminira férdelning som
angavs 1 direktivet till dtgirdsplaneringen (dnr N2012/6395/TE,
N2012/6434/TE [delvis]). Férdelningen framgr av bilaga 4. Utdver
ramen for linsplanerna ska under perioden 480 miljoner kronor av den
statliga ramen f6r utveckling av transportsystemet dverforas till de
regionala planeringsramarna f6r att anvindas till driftbidrag for icke-
statliga flygplatser.

Rantor, amorteringar och genomférda atgarder

Regeringen faststiller en ekonomisk ram som uppgér till 35 miljarder
kronor for rintor och amortering av 13n. Trafikverket kommer under
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planperioden 2014-2025 att disponera cirka 7,7 miljarder kronor i en
l&neram som 1 huvudsak fir anvindas {or reinvesteringar 1 och drift och
underhall av jirnvigens el- och teleanliggningar. Kapitalkostnaderna foér
dessa l3n belastar den ekonomiska ramen ovan. Huvuddelen av den eko-
nomiska ramen fér rintor och amorteringar gér till att ticka kapitalkost-
nader f6r infrastrukturinvesteringar pd vig och jirnvig som beslutades
tore 2006, vilket ocksd inkluderar linekostnader som kan hinféras till
byggandet av Botniabanan.

Regeringen gjorde 2007 och 2008 stora amorteringar pd 18n som upp-
tagits fére 2006 pd initiativ av tidigare regeringar. Amorteringarna
uppgick till cirka 35,3 miljarder kronor. De minskade kapitalkostnader
som foljde av amorteringarna frigjorde medel {or ytterligare satsningar
pd jirnvdg och vig, bdde avseende drift och underhdll samt investeringar.
Om dessa amorteringar inte genomforts hade belastningen pé de
ekonomiska ramarna foér utvecklingen av transportsystemet varit innu
storre.

Utpekade brister som kraver ytterligare utredning

Regeringen anser att Trafikverket bor fortsitta att utreda de brister som
beskrivs 1 bilaga 3. Utredningsarbetet bor ha som mélsittning att de
utpekade bristerna dr s& pass utredda att de kan 6vervigas i nista plane-
ringsomgang och planrevidering.

Tillkommande medel for att utveckla transportsystemet

Utover de 281 miljarder kronor som riksdagen beslutat avsitta for ut-
veckling av transportsystemet tillkommer medel genom tringselskatt,
brukaravgifter samt medfinansiering 1 form av bidrag frin kommuner,
regioner eller féretag. Totalt beriknas drygt 85 miljarder kronor tillféras
pa detta sitt under planperioden.

Tringselskatt har inférts 1 Stockholm och Goteborg 1 syfte att minska
tringseln och férbittra miljon. Efter avdrag for drifts- och
administrationskostnader av systemen far intikterna anvindas 1 enlighet
med de avtal som tecknats. Totalt beriknas tringselskatterna finansiera
dtgirder for 41,9 miljarder kronor fram till 2025. Investeringar under
planperioden som finansieras av brukaravgifter pa vig inkluderar en ny
bro pd E4 6ver Sundsvallsfjirden samt en ny bro p3 riksvig 50 éver
Motalaviken. Totalt beriknas avgifterna finansiera brobyggena med 1
miljard kronor under planperioden.

Flera investeringar 1 planen medfinansieras genom bidrag frin
kommuner, regioner eller féretag. Medfinansieringen kan avse bidrag till
investeringens grundutforande eller tilliggsitgirder. Totalt beriknas
medfinansieringen tillféra 15,8 miljarder kronor.
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Atgirder for att utveckla transportsystemet kan dven medfinansieras
genom bidrag frin EU. Under senare &r har EU-finansieringen uppgatt
till 200-300 miljoner kronor per &r. Regeringen kommer &rligen att redo-
visa f6r riksdagen den alternativa finansieringen i enlighet med det nya
ekonomiska planeringssystemet.

Genomférande av planen

Forbittrad tillginglighet

Det finns 1 dagens transportsystem brister som pdverkar medborgarnas
resor och kvaliteten {6r niringslivets transporter, till exempel i vig- och
jirnvigssystemet. I den nationella planen finns dtgirder som bidrar till
ett kapacitetsstarkt, robust, sikert, tillgingligt och héllbart transportsy-
stem som gynnar bdde niringslivets transporter och medborgarnas resor
1 hela landet.

En samlad effektbedémning av 8tgirderna i nationell plan och i linspla-
nerna visar att planerna ir samhillsekonomiskt effektiva. De av
regeringen utpekade investeringarna 6ver 50 miljoner kronor ger for
varje investerad krona i genomsnitt 1 krona och 60 ore tillbaka till sam-
hillet och de namngivna objekten i linsplanerna ger i genomsnitt 1 krona
och 80 ore tillbaka till samhillet per investerad krona. Den dominerande
effekten 1 de samhillsekonomiska bedémningarna ir forbittrad tillging-
lighet, 1 form av restidsvinster och insparade transportkostnader.

Planen innehéller tgirder som bidrar till 6kad tillginglighet 1 hela landet
bide inom och mellan regioner. Det finns ocks3 flera dtgirder som
skapar bittre forbindelser mellan Sverige och andra linder. Med stod av
investeringarna i planen férbittras pendlingsmojligheterna inom olika
arbetsmarknadsregioner och de blir ocksd stérre. Detta ger mer diffe-
rentierade och dynamiska arbetsmarknader med bittre matchning vilket
bidrar till regional utveckling och tillvixt. Planen bidrar dven till en for-
bittrad interregional tillginglighet vilket dr viktigt inte minst for att
mota niringslivets behov.

Tillgingligheten inom framfér allt de befolkningsmissigt storre arbets-
marknadsregionerna, dir tjinsteniringarna har sirskilt goda utvecklings-
forutsittningar, forbittras ocksd vilket bidrar till fortsatt god tillvixt 1
landets stads- och storstadsomraden. Sirskilda satsningar gors for
gruvindustrin i syfte att nyttja de tillvixtmojligheter som finns inom
gruvniringen. Detta innebir positiva effekter i de mindre titbebyggda
delarna av landet. Fér boende och niringsverksamheter i landsbygder ir
goda transporter generellt sett av stor betydelse. Darfor hojs ocksd
ambitionen for de enskilda vigarna som ju inte minst for jord- och
skogsbruket ir mycket viktiga. Viktigt {6r de areella niringarna (inklu-
sive renniringen) dr ocksd att byggandet av ny transportinfrastruktur
3tf6ljs av tgirder som bidrar till att ett rationellt brukande kan bi-

behillas.
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Satsningar pd dtgirder som okar méjligheten att vilja kollektivtrafik
bestar bland annat av anpassning av plattformshéjder, informations-
system och ledstrik samt anpassning av busshéllplatser. I planen ingir
ocksd relativt stora satsningar for att 6ka cykel- och gdngtrafik. Dessa
satsningar okar tillgingligheten, inte minst {6r personer med funktions-
nedsittning och barn.

Jamstilldhet har ingdtt som en del 1 de samlade effektbedémningarna for
de av regeringen utpekade investeringarna 6ver 50 miljoner kronor.
Skillnader mellan kvinnors och mins resmonster innebir bland annat att
min reser mer {or arbete och kvinnor mer for service och inkép. Kvinnor
virderar generellt sett milj6é och sikerhet hogre d4n vad min gér.
Regeringen menar att den nationella planens satsningar pa forskning bor
medverka till att fértydliga bilden av hur transportsystemet ska utformas
for att bidra till jimstilldhet avseende foérutsittningarna att anvinda
systemet.

Transporternas klimatpdverkan dr en stor utmaning

En av de storsta utmaningarna inom transportpolitiken ir att méta och
forena efterfrigan pa 6kade gods- och persontransporter med klimat-
maélen. Sverige ska visa ledarskap 1 att moéta utmaningen, bide internat-
ionellt och genom de dtgirder som gors 1 Sverige. Visionen om att
Sverige ar 2050 har en héllbar och resursetfektiv energiférsérjning och
inga nettoutslipp av vixthusgaser i atmosfiren innebir att utslipps-
minskningarna till stérsta delen méste ske i Sverige. Ett férverkligande av
visionen kriver ldngsiktighet och de mest kostnadseffektiva losningarna
ska konsekvent efterstrivas.

Transportsektorn svarar for cirka en tredjedel av Sveriges utslipp av
vixthusgaser. Inom transportsektorn ir vigtrafiken den helt domine-
rande utslippskillan. Under en ling {6ljd av &r 6kade vigtrafikens ut-
slipp av koldioxid 1 takt med att trafikarbetet 6kade. Sedan 2007 har
dock utslippen av koldioxid frin vigtrafiken minskat trots att trafiken
fortsatt att 6ka. Preliminira uppgifter visar att utslippen 2013 var en
procent ligre dn utslippen 1990. De minskade utslippen kan framfér allt
forklaras av att ett antal styrmedel inforts sdvil nationellt som inom EU,
vilket lett till energieffektivare fordon och en 6kad andel férnybar energi.
Exempel pd nationella styrmedel som bidragit till en betydande sinkning
av nya bilars brinsleférbrukning 1 Sverige dr miljébilspremien, befrielse
frin fordonsskatt under fem ar f6r nya miljobilar, supermiljébilspremien
och nedsatta férmansvirden for miljobilar. Skattebefrielsen f6r biodriv-
medel har varit starkt bidragande till att dessa drivmedel fatt fotfiste pd
marknaden. En viktig del 1 detta arbete ir dessutom regeringens Klimat-
firdplan 2050 — strategi for hur visionen att Sverige &r 2050 inte har
ndgra nettoutslipp av vixthusgaser ska uppnds. Samhillsplaneringen
inklusive planeringen av markanvindning och infrastruktur, pdverkar
utslippsutvecklingen, sirskilt pd ling sikt. Regeringen ser dirfor néd-
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vindigheten av en ldngsiktig strategi som konsekvent utgdr frdn behovet
att minska utslippen av vixthusgaser samtidigt som bl.a. efterfrigan pd
person- och godstransporter tillgodoses. Dessa frigor kommer att be-
handlas i en separat utredning.

Denna plan ligger en grund som méjliggor en fortsatt positiv utveckling.
Genom en satsning pa drift- och underhillsdtgirder for att uppritthilla
funktionen hos befintlig infrastruktur minskar behovet av att bygga nytt.
Inom trimning och effektivisering gynnas bl.a. kollektivtrafik. Planen
innehiller dessutom ett antal offensiva satsningar pd innovativa [8sningar
som kan bidra till uppsatta klimatmal, bl.a. demonstrationsanliggningar
for elektrifierade vigar och stombusslinjer med separata korfilt och hog
turtithet (Bus Rapid Transit) samt en introduktion av lingre och tyngre
lastbilar (High Capacity Transport) pd delar av det svenska vignitet.

Miljofrdgorna — en integrerad del av planen och dess genomfirande

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till
att generationsmalet och miljokvalitetsmélen nds. Av sirskild vikt dr bi-
draget till de miljokvalitetsmal som rér klimat buller, luft och biologisk
mingfald. Atgirder som bidrar till hinsynsmélet for miljé och hilsa
dterfinns 1 hela planen. Utgdngspunkten ir att infrastruktur planeras och
utformas med beaktande av landskap, natur- och kulturmiljé samt pa-
gdende markanvindning och dess virden, diribland renskétselns behov
av sammanhingande markomriden for bete och flyttning av ren 1 omra-
den av visentligt intresse for renniringen. Nir ny infrastruktur byggs
finns risk for ekologiska forluster, iven om tgirder vidtas for att mini-
mera de negativa miljokonsekvenserna. Ibland har férhillanden 1 omgiv-
ningen foérindrats si att riktade dtgirder f6r miljé behéver vidtas. Planen
innehéller dirfor riktade miljodtgirder 1 befintlig infrastrukeur.
Trafikverket bor dock identifiera, beskriva och bedéma miljépaverkan
vid fortsatt planering och genomférande av planen i syfte att ge férut-
sittningar for ett hillbart transportsystem. Miljofragorna integreras
ytterligare genom att planen bidrar till mer hillbara transportsitt, sisom
fysiska dtgirder som gynnar jirnvig, kollektivtrafik och cykling.
Stockholmsférhandlingens (dir. 2013:22) satsning pa tunnelbanan ger
ocksd utokade mojligheter att resa héllbart och minska klimatpaverkan.
Indirekt giller detta ocks3 satsningarna pa forskning och innovation.

Samhillsutvecklingen formas av ett stort antal aktdrer dir Trafikverket
har en viktig roll som ansvarig myndighet {6r utveckling och vidmakt-
hillande av den statliga transportinfrastrukturen. Trafikverket bor dirfor
utifrdn sitt uppdrag bidra med expertstdd inom omridet. Ett
framgdngsrikt arbete férutsitter att miljomalen integreras 1 all
verksamhet. Trafikverket ska dirfor 16pande forvalta och sprida kunskap
om transportrelaterade miljofrigor och kostnadseffektiva sitt att
integrera dessa 1 planering, byggande, drift och underhall.
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I dagsliget 6verskrids miljokvalitetsnormer f6r luftkvalitet pa flera
platser 1 landet. I de flesta fall sker 6verskridandena pd det kommunala
vignitet, men overskridanden férekommer ocksa lings statliga vigar.
For omrdden med 6éverskridanden tar linsstyrelserna fram och faststiller
dtgirdsprogram, och i arbetet med dessa bidrar Trafikverket aktivt med
tgirder for att komma till ritta med problemen. Regeringen anser att
Trafikverket dven fortsittningsvis ska bidra i kunskapsutbyten om limp-
liga dtgirder och genomfora dtgirder pa det statliga vignitet f6r att und-
vika att miljkvalitetsnormer éverskrids. Atgirder omfattar bl.a. damm-
bindning, stidning med ny teknik, sinkt hastighet, justering av trafik-
signaler, ombyggnationer och generella dtgirder for att 6ka kollektiv-
trafikresandet samt information om dickvalets betydelse fér miljé och
trafiksikerhet.

Fortsatt prioritet av trafiksikerbet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska fortsitta
att anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt 1 trafiken.
Trafikolyckor orsakar bdde lidande och kostnader i samhillet och trafik-
sikerhet ir dirfor en hogt prioriterad fraga. Att arbeta med ett trafikslag-
sovergripande perspektiv pd trafiksikerhetsfrigorna ir viktigt for att
kunna sitta in dtgirder dir de bist behovs. Sverige har genom ett syste-
matiskt trafiksikerhetsarbete ndtt resultat med historiskt l3ga tal av antal
dodade inom vigtrafiken. Vid en jimférelse med andra linder ligger
Sverige 1 det absoluta toppskiktet. Nollvisionen samt det systematiska
arbetssittet bakom dessa resultat vinner gehér bdde inom EU och i1 den
ovriga virlden. De dtgirder som ingdr i planen innebir en ytterligare
minskning av antalet dédade och svirt skadade, bland annat genom fort-
satt utbyggnad av motesfria vigar. Inom den spirbundna trafiken inne-
hiller planen satsningar pd att forhindra obehorigt sparbetridande for att
minska doédstalen.

Satsningarna pd 6kad trafiksikerhet innebir att befintliga etappmal for
trafiksikerhet inom de olika trafikslagen till 2020 ir inom rickhall.
Gillande etappmal for hiinsynsmalen ligger hirmed fast. Atgirder i
transportsystemet ska genomfors bland annat utifrdn dessa mal. Sverige
kommer dven att kunna bidra till att EU:s halveringsmal {6r antalet
dodade 1 vigtrafiken mellan 2010 och 2020 nés.

Okad trafiksikerhet kan ocksi dstadkommas med hjilp av ny informat-
ionsteknologi. Automatisering av enskilda funktioner pd vigfordon kan
pd sikt leda till mojligheten att automatisera stora delar av fordonstrafi-
ken till f6rman {or inte bara trafiksikerhet utan dven 6vriga transport-
politiska mal. Trafikverket deltar i denna utveckling i samarbete med
andra myndigheter, industri och akademi.

Nya stambanor mellan Stockbolm och Goteborg/Malmé

Regeringen har tidigare tagit stillning f6r byggandet av nya stambanor
for hoghastighetstdg. Ett firdigstillande av dessa kommer att kraftigt
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minska restiderna mellan Sveriges mest befolkningsrika delar, medverka
till regionférstoring samt avlasta Vistra och Sédra stambanorna som 1
dag ir hdrt anstringda, vilket 6kar kapaciteten f6r gods- och regional-
trafik pa dessa banor. Dessutom kommer de nya stambanorna avsevirt
forbittra forbindelserna till flygplatserna 1 Landvetter och Skavsta.

Ett forsta steg mot forverkligandet av nya stambanor togs d regeringen
pekade ut att delstrickorna Jirna-Link&ping (Ostlinken) samt
Maélnlycke-Bollebygd ska ingd i den nationella planen fér transport-
systemet for perioden 2014-2025. Trafikverket beriknar den totala kost-
naden foér Ostlinken till 35 miljarder kronor 1 dess grundutférande.
Regeringen gor beddmningen att 20,35 miljarder kronor ska avsittas till
projektet under planperioden fér att pdskynda utbyggnaden.

Regeringskansliet (Niringsdepartementet) bestillde 1 januari 2014 ett
fordjupat underlag frin Trafikverket i syftet att klargéra vilka frigor som
sirskilt behdver utredas vidare f6r att beslut ska kunna fattas om ut-
byggnad av stambanorna i sin helhet. Trafikverket redovisade den 28
februari 2014 ett férdjupat underlag om nya stambanor Stockholm—
Goteborg och Stockholm-Malmé som pekar pd behov av fortsatta
analyser inom flera omriden.

Regeringen anser att Trafikverkets redovisning utgér en virdefull
beskrivning av viktiga frdgor och delar myndighetens bedémning att den
fortsatta utbyggnaden av nya stambanor behéver utredas ytterligare.
Trafikverket ska dock redan nu pabérja en dtgirdsvalsstudie av den minst
utredda delstrickan Malmo-Jonképing for att pdskynda framtagandet av
noédvindiga beslutsunderlag. Det ir viktigt att de dtgirdsval som gors i
arbetet dr vil avvigda och forankrade sd att tillkommande och onédigt
dyra kostnader kan undvikas 1 senare skeden av processen. Mojligheter
att omvandla de servicevigar som anliggs under byggtiden till cykel-
banor efter firdigstillandet bor ocksg utredas.

Regeringen anser att en utbyggnad av stambanorna ska ske p3 ett fore-
bildligt sitt. Trafikverket har konstaterat att det krivs mycket god kun-
skap om landskapets forutsittningar och funktioner for att anpassa
stambanornas linjeféring och begrinsa barriireffekterna. Sddan kunskap
finns normalt 1 planeringsprocessens senare skeden. Om man i ett sent
skede uppticker stora virden eller risker som paverkar kostnader eller till
och med riskerar en tillstdndsprévning att bli omstindlig med omtag, dd
finns begrinsade mojligheter att f6rindra [6sningen. Arbetet med att
genomfora en utforlig landskapsanalys kommer att vara en viktig del 1
planeringsprocessen.

Fortsatt satsning for gruvindustrin

Regeringen presenterade 2012 en satsning motsvarande 3,5 miljarder
kronor pd gruvrelaterad infrastruktur fér att gruvindustrin ska kunna
fortsitta att fungera som tillvixtmotor och jobbgenerator inte minst i
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Norrland och 1 Bergslagen. Upprustning av Malmbanan, tgirder pd
vigen mellan Pajala och Svappavaara och satsningar pd gruvniringen i
Bergslagen var det som sirskilt lyftes fram. Trafikverket ska fortsitta
satsningen p3 infrastruktur kopplad till gruvindustrin under plan-
perioden. Liksom 1 all infrastrukturplanering ska sirskild hinsyn tas till
nuvarande markanvindning.

Forbidittrad styrning av jirnvdgstrafiken for ékad kapacitet

Ett stort och tekniskt komplicerat projekt som regeringen prioriterar ir
inforandet av det nya signalsystemet {6r jirnvig, European Rail Traffic
Management System (ERTMS). ERTMS ir den tekniska standard som ir
gemensam for EU och som bland annat skapar férutsittningar for grins-
overskridande trafik, skapar forutsittningar for ett bittre kapacitets-
utnyttjande samt bidrar till en effektivare trafikledning av jirnvigs-
trafiken. ERTMS ersitter det nuvarande ildre signalsystemet ATC som
inom ndgra ir miste ersittas med ett modernare system.

Inférandet av ERTMS mojliggdr hojda hastigheter samt bittre hantering
av storningar 1 trafiken. De &rliga underhillskostnaderna kommer att
kunna reduceras med upp till 70 miljoner kronor per &r nir systemet dr
fullt utbyggt. Sdledes ir det ur ett samhillsekonomiskt perspektiv att
foredra ett snabbt inférande av det nya signalsystemet. Det dr framfor
allt viktigt med en sammanhéllen utrullning nir byggstarten sker for de
mest hogtrafikerade strdken och att starttidpunkten {or inférandet viljs
s att overgdngen sker med minsta mojliga stérningar pa trafiken.
Regeringen bedémer att starttidpunkten pd Sédra stambanan ocksd bor
viljas sd att en samordning kan ske med ERTMS-inférandet i Danmark
eftersom det danska inférandet piverkar trafiken 6ver Oresundsbron
och in pd det svenska jirnvigsnitet. En starttidpunkt senare dn juni 2019
méste dock motiveras av Trafikverket. Inférande av ERTMS pé
Malmbanan m3ste pd ett motsvarande sitt samordnas med Norge och
regeringen gor bedémningen att inférandet av ERTMS pd Malmbanan
bér kunna inledas under 2018.

Projektet [6per 6ver en lang tid, forbi 2030, och omfattar cirka 30
miljarder kronor 1 investeringar 1 jirnvigsinfrastrukturen Under
planperioden avsitter regeringen 10,8 miljarder kronor f6r detta
indama3l.

Genom att utveckla systemstddet for tdgtrafikledningen kan dagens geo-
grafiskt baserade trafikledning ersittas av en trafikledning som utgir frdn
det primira transportbehovet i transportsystemets olika delar, till exem-
pel storstiders pendlingstrafik, [ingviga godstransporter och lingviga
persontransporter. Andra férdelar som ett nytt trafikledningssystem ger
ir 6kad robusthet d3 jirnvigssystemet kan styras och évervakas frin alla
driftledningscentraler oavsett geografiskt lige, en modernisering och
utdkning av systemstddet for att hantera storda trafiksituationer samt ett
gemensamt arbetssitt pd alla driftledningscentraler. Det sistnimnda 6kar
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effektiviteten och méjligheten till en framtida mer sammanslagen funkt-
ion for driftledningscentralerna.

Stérkt roll for sjofarten

Regeringen vill framhélla sjofartens betydelse 1 transportsystemet, inte
minst f6r svensk industri och svensk utrikeshandel. Regeringen arbetar
for att ytterligare stirka sjofartens roll i transportkedjan genom att skapa
forutsittningar for ett kapacitetsstarkt, robust, sikert, tillgingligt och 1
alla avseenden héllbart transportsystem med fokus pd de viktigaste
noderna och striken dir viktiga import- och exporthamnar och deras
anslutningar ingdr. Sjéfartens mojligheter paverkas av infrastruktur 1 far-
leder och hamnar, vil fungerande isbrytarverksamhet samt anslutande
vigar och jirnvigar.

Genom inférandet av en trafikslagsovergripande planering har regeringen
skapat bittre forutsittningar for att 1 ett mer ldngsiktigt perspektiv
samordna investeringar i sjofartens infrastruktur med satsningar 1
landinfrastrukturen. Regeringen har dven sikerstillt 6kade mojligheter
till kommunal medfinansiering av farleder eller annan sjéinfrastruktur
som ir av betydelse for sjofartens och hamnarnas utveckling. Exempel pa
storre pagdende eller nyss avslutade investeringar ir breddning och
fordjupning av farlederna till Norrképing och till Givle hamn. I planen
avsitts dirutdver drygt 1,1 miljarder kronor till muddring av farleder i
Milaren inklusive utbyggnad av Sédertilje sluss. Utredningar avseende
ytterligare farledsinvesteringar i Horstensleden, Hargshamn, Sédertilje—
Landsort, Trollhitte kanal och Luled hamn har hég prioritet. I planen
ingdr dessutom insatser for att kunna genomféra mindre
trimningsatgirder 1 svenska farleder.

Regeringen anser att strategiska strik och noder f6r godstrafiken bor
prioriteras. I planen fér 20142025 finns flera investeringar 1 landin-
frastrukturen med direkt koppling till sjéfarten. Dessa omfattar till
exempel jirnvigsutbyggnad 1 anslutning till Sundsvalls hamn, jirnvigs-
anslutning till Givle hamn, utbyggnad av viganslutning till Kapellskir,
anslutning fr&n Sédra stambanan till ny kombiterminal i Norrkoping,
kapacitetsforstirkning pd jirnvigsstrickorna Malmoé-Ystad och Malmé—
Trelleborg samt vig- och jirnvigsanslutningar till Goteborgs hamn.
Sammantaget uppgér dessa investeringar till cirka 4,9 miljarder kronor,
varav 4,3 miljarder kronor i anslagsmedel och 0,6 miljarder kronor 1
medfinansiering. I samband med kommande planrevideringar bor ytterli-
gare vig- och jirnvigsinvesteringar med koppling till sjofarten provas.
Ett exempel dr Sydostlinken, en ny jirnvigsforbindelse mellan
Olofstrém och Blekinge kustbana med anslutning till Karlshamns hamn.

Regeringen anser ocks3 att behov kopplade till de hamnar av central
betydelse f6r godstransporter som utpekats i propostionen Investeringar
for ett starkt och héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25) bér vara
vigledande f6r prioriteringar av infrastruktur f6r godstrafik. P4 detta sitt
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stirks ytterligare de strategiska strdk och noder som har stor betydelse
fér den svenska industrins konkurrenskraft.

Sjofarten ir 1 behov av fornyelse f6r att kunna méta framtida utmaningar
och f6r att dess fulla potential ska kunna tillvaratas. Regeringen avsitter
dirfor att minst 50 miljoner kronor per &r, totalt 0,6 miljarder f6r plan-
perioden, till sjéfartsrelaterad forskning och innovation. Detta ir en
kraftfull ambitionshéjning jimfért med de 3-5 miljoner kronor per ar
som Sjofartsverket tidigare avsatt.

Nya tunnelbanestrickningar i Stockbolm

Regeringen tillsatte under 2013 férhandlingspersoner f6r utbyggnad av
tunnelbanan och 6kad bostadsbebyggelse 1 Stockholms lin (dir. 2013:22)
Foérhandlingspersonernas uppdrag har syftat till att utarbeta férslag till
finansiering av tunnelbanans férlingning och 6kad bostadsbebyggelse 1
Stockholmsomridet.

Tillvixten i Stockholmsregionen stiller krav pd utbyggnad av transport-
infrastrukturen och effektiva kollektivtrafiktransporter. Genom 2013 &rs
Stockholmsférhandling har staten den 7 januari 2014 undertecknat ett
avtal om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan
samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lin med Stockholms lins
landsting, Stockholms kommun, Nacka kommun, Solna kommun och
Jarfilla kommun. Féljande strickningar ingdr 1 avtalet: utbyggnad av
tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort, utbyggnad av
tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden, samt utbyggnad av
tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station. Utbyggnaden skapar
kraftigt forbittrad kollektiverafik i flera delar av Stockholm. Det giller
framfér allt en ny stadsdel pd Barkarbyfiltet, den vixande 6stliga sektorn
1 Nacka och Hagastaden med nya Karolinska sjukhuset som norra
Europas modernaste och regionens storsta sjukhus. Dirutéver byggs nya
stationer 1 innerstaden. De nya strickningarna ger betydande forbitt-
ringar for arbetspendlingen men ocksd 6kad kapacitet pd existerande
linjer. En tunnelbaneutbyggnad i denna omfattning méjliggor en kraftigt
utdkad bostadsbebyggelse i regionen och innebir dirmed region-
fortitning. Kommunerna dtar sig i avtalet att sjilva eller genom annan
bostadsexploatdr uppfora 78 000 bostider 1 det berorda omridet. Avtalet
har denna dag godkints av regeringen.

Parterna finansierar gemensamt utbyggnaden, vilken totalt beriknas
kosta 25,7 miljarder kronor. Av dessa medel svarar de nationella statliga
anslagen for 4,65 miljarder kronor, medel motsvarande utdkad och bred-
dad tringselskatt 9 miljarder kronor, Stockholms kommun bidrar till
finansieringen med 2,95 miljarder kronor, Nacka kommun bidrar med
0,85 miljarder kronor, Solna kommun med 0,6 miljarder kronor, Jirfilla
kommun med 0,8 miljarder kronor och Stockholms lins landsting bidrar
med 6,85 miljarder kronor dir merparten gir till fordon och depder.
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Den senaste storre utbyggnaden av Stockholms tunnelbanenit dgde rum
under 1990-talet. Med 6verenskommelsen fir tunnelbanenitet ytterligare
ekrar och en ny viktig forbindelse under Saltsjo/Milarsnittet, dir dagens
forbindelser har kapacitetsproblem. Uppgorelsen medfor ett kraftigt
tillskott pa bostider i en region med bostadsbrist. Dessutom kommer
dessa bostider att lokaliseras 1 kollektivtrafiknira ligen.

E20 genom Vistra Gétaland

Regeringens frimsta mal ir full sysselsittning. En utbyged och funge-
rande infrastruktur knyter ithop landet och ir en central férutsittning for
en vixande ekonomi och fé6r fler jobb.

Ett vil fungerande transportsystem ir en foérutsittning for att foretagen
ska kunna verka 1 hela landet och hitta personal med ritt kompetens. For
minniskor 1 hela landet innebir férbittrade kommunikationer att det blir
littare att pendla till och frn arbetet samt att mojligheterna att vilja bo-
stadsort okar. Ett skil till satsningen ir ocksd 6kad trafiksikerhet pd hela
strickan med firre olyckor sirskilt pd de fem nya strickor 1 Vistra
Gotaland som nu métessepareras.

Regeringen vill bygga ut E20 genom Vistra Gétaland. Staten kommer
tillsammans med regionen 1 Vistra Gotaland samt till E20 angrinsande
kommuner satsa 4 miljarder kronor utover tidigare satsningar pd

2,5 miljarder kronor. Satsningen innebir att fem nya strickor ska byggas
ut till 2+2-vig samt att hela E20 genom Vistra Gétaland blir motes-
separerad.

Etapperna Forbi Vargirda, Forbi Skara, Ribbingsberg—Eling och Eling—
Vara ska dven de pd sikt fi en 2+2-utformning. Utbyggnad av avsnittet
till 242 1 befintlig eller alternativ strickning behéver dock utredas ytter-
ligare. For dessa etapper ska Trafikverket och de regionala och lokala
foretridarna fortsitta utredningsarbetet om aktuellt vigavsnitt behover
en annan utformning eller strickning med avseende p4 kapacitet, fram-
komlighet, trafiksikerhet och samhillsekonomisk 16nsamhet. Utred-
ningsresultatet kommer att 6vervigas 1 nista planeringsomging och
planrevidering. Trafikverket fir 1 uppdrag att ingd avtal om medfinansie-
ring med berérda parter for utbyggnaden av de fem etapperna av E20.

Satsningar i Skdne

Efterfrigan pd transporter {or sdvil arbetspendling som godstransporter
ir stor 1 Skdne. Regeringen avsitter dirfoér drygt en miljard kronor till
infrastrukturen i Skdne utdver Trafikverkets forslag. Tillsammans med
kommunal och regional samfinansiering och medfinansiering mojliggors
ytterligare satsningar pd 2,1 miljarder kronor. De tillkommande resur-
serna ska framfor allt bidra till forbittrade férutsittningar f6r arbets-
pendling. Regeringens beslut innebir att totalt 13,7 miljarder kronor
investeras 1 Skines infrastruktur under perioden 2014-2025.
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Bland de dtgirder som dirmed mojliggors finns motorvigsutbyggnad pd
vig E22 och delar av vig E65 samt nya och forbittrade trafikplatser pd
E22 och E6 1 Lund och Malmé. Regeringens satsning mojliggér om-
byggnad av delstrickan E22 Fjilkinge-Gualov till motorvig. Stora
insatser gors under planperioden for att utveckla jirnvigen i Skdne
genom bland annat utbyggnad av Sédra stambanan till fyra spdr Malmo—
Lund och med tv nya forbigdngsspir Lund-Hissleholm. Utbyggnad till
dubbelspir Angelholm-Maria innebir att Vistkustbanan fir dubbelspar
hela vigen mellan Lund och Géteborg, med undantag f6r en kort stricka
genom Helsingborgs centrala delar. Delen Helsingborg C
(Knutpunkten)—Maria innehiller komplexa miljéaspekter och tekniska
frigor som bor utredas vidare av Trafikverket.

Regeringens satsning innebir flera dtgirder som okar kapaciteten pd
jirnvigen i Skine, bland annat p& strickorna Malmo-Ystad, Malmo—
Trelleborg, Hissleholm—Kristianstad och Astorp-Hissleholm. Bullerit-
girder genomfors for att mojliggdra ny persontdgstrafik i en ringlinje
runt Malmé. Helt ny persontdgstrafik mojliggors dven mellan Malmé
och Astorp med nya stationer i Lomma, Furulund, Svalév, Kigeréd och
Billesholm genom utbyggnad av bland annat métesspdr och trimnings-
dtgirder. Regeringens beslut bidrar dven till utveckling av kollektiv-
trafiken pd vig genom en satsning pd ett nytt koncept med regionala
superbussar i nio strik i Skdne. Statens medel ska anvindas for infra-
strukturdtgirder i form av till exempel busskorfilt och anpassningar av
korsningar pd det nationella vignitet. I genomférandet bér fordons-
industrin och relevanta forskningsmiljéer engageras f6r att bidra till
innovativa l¢sningar som kan appliceras dven 1 andra delar av landet.

Ostlig forbindelse

Stockholms lin priglas av ett hirt belastat transportsystem. En Ostlig
forbindelse har sedan trafikéverenskommelsen 1990 varit den &stliga
delen av den planerade trafikledsringen runt Stockholms innerstad.
Regeringen har 1 direktiven till 2013 &rs Stockholmsférhandling angett
att férhandlingspersonen ska diskutera en utformning av en 6stlig vig-
forbindelse (Osterleden) under Saltsjon i anslutning till tunnelbanans
forlingning till Nacka. Nationalstadsparkens virden och projektens
eventuella negativa konsekvenser {6r naturmiljon ska sirskilt beaktas.

I Trafikverkets forslag till nationell plan fér transportsystemet 2014—
2025 har en miljard kronor avsatts for fortsatt utredning av férbindelsen.
For att skapa forutsittningar for ett fullstindigt genomférande av
utredning avsitter regeringen ytterligare en miljard kronor och dirmed
totalt tvd miljarder kronor till projektet under planperioden for ett
genomférande av utredningsarbetet inklusive projektering. En eventuell
Ostlig forbindelse kommer inte att gora intring i nationalstadsparken.
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Huvudstaleden

Forindrade trafikfldden till {6]jd av de omfattande investeringsitgirder
som pagir eller precis ska starta i Stockholmsregionen, kan pa sikt aktua-
lisera frigan om Huvudstaleden, en ny kommunal trafikled i tunnel
under Huvudsta. Huvudstaleden kan bidra till minskad p&verkan av
buller och luftféroreningar och skapa férutsittningar f6r 6kat bostads-
byggande i de nordostliga delarna av Stockholm med kranskommuner.
Trafikverket bér mot den bakgrunden pabérja utredningsinsatser for att
belysa férutsittningar fér och effekter av en sddan kommunal trafikled 1
forhdllande till det nationella vigsystemet.

Ostkustbanan

Den férsta dubbelsparsetappen mellan Sundsvall och Givle inleds med
strickan Sundsvall-Dingersjé, vilket ger en férkortad restid och 6kad
kapacitet bade regionalt och for fjirrtrafiken (Stockholm —Sundsvall).
Den totala investeringskostnaden uppgar till cirkaa 1,7 miljader kronor,
varav en miljard kronor avsitts under planperioden. Detta mojliggor att
cirka 9 kilometer dubbelspar kan firdigstillas fram till 2025. Trafikverket
ska dessutom prioritera trimningsdtgirder for 0,3 miljader kronor pd
strickan Uppsala-Stockholm.

E10

Regeringen prioriterar att satsningar for att géra E10 mer trafiksiker
genomfors. Utdver de pidgdende arbetena i Kiruna med ny strickning av
E10 till f6ljd av den utdkade gruvdriften s fastslar regeringen att tvd
etapper av vigen ska motessepareras. Utdver etappen Morjirv—-Svartbyn
ska Trafikverket skyndsamt pdbérja arbetet med att motesseparera
etappen Avvakko-Lappeasuando. Detta ir viktiga tgirder inte minst for
att ambulanstransporterna, men det ir ocks8 viktigt f6r alla féretag som
transporterar gods p& E10 och alla som pendlar till eller frdn sina arbeten
i stundtals mycket tuffa férhillanden. Regeringen forutsitter dven att
Trafikverket utdkar vintervighdllningen pa de strickor av E10 dir behov
finns.

Cykling

Regeringen anser att dtgirder som leder till 6kat resande med cykel kan
bidra till att nd flera samhillsmal sisom kad tillginglighet, férbittrad
trafiksikerhet och forbittrad folkhilsa. Sirskilt 1 storre titorter och stor-
stider finns en avsevird potential till effektivare kapacitetsutnyttjande
genom att frimja 6kad cykeltrafik. Det finns dven potential att forbittra
cykelpendling i mindre och medelstora stider samt 1 den titortsnira
landsbygden.

Det ir dirfér angeliget att Trafikverket aktivt och kontinuerligt arbetar
med cykling vid planering av ny infrastruktur och att det sker tidigt 1
planeringsprocessen. Sirskilt vid investeringar som innebir mittsepare-
ring behéver frigan uppmirksammas for att sikerstilla att trafiksiker-
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heten och tillgingligheten for cyklister inte férsdmras. Trafikverket be-
hover dven beakta mojligheterna f6r cykling 1 samband med drift- och
underhillsdtgirder.

Satsningar pd cykeldtgirder 1 den nationella planen motsvarar anliggning
av nirmare 40 mil ny cykelvig lings det nationella vignitet under plan-
perioden. Det handlar om cykelvigar lings vigstrickor som tidigare har
motesseparerats och dir behovet av cykeltrafik inte har kunnat tillgodo-
ses. Det handlar ocksd om nya cykelvigar {6r att forbittra mojligheter
till arbetspendling i storre titortsregioner. Satsningar pa cykling kopplat
till beséksniringen medfinansieras ocks3 av staten via den nationella
planen, diribland Kattegattleden och Olandsleden. Medlen kan dven
anvindas till dtgirder som planskilda korsningar, skyltning och
cykelparkeringar vid bytespunkter.

Totalt satsas drygt 4,8 miljarder kronor pd dtgirder for okad och siker
cykling under perioden 2014-2025. De dryga 3,4 miljarder som satsas pd
cykling 1 linsplanerna och den nationella planens 1,4 miljarder kronor
innebir sammantaget en avsevird 6kning jimfort med tidigare
planperiod. En stor del av behoven att utveckla infrastrukturen f6r cyk-
ling 4terfinns lings det kommunala och regionala vignitet. Regeringen
ser dirfor positivt pd den forhdllandevis stora satsning som gors 1 lins-
planerna. Likasd bor Trafikverkets arbete med att samordna och stotta
kommunala och regionala cykelsatsningar fortsitta. Regeringen avser att
noga félja upp hur satsningarna pa cykel genomforts pd alla nivder.

En utmaning nir det giller cykling dr att 6ka sikerheten for cyklisterna
och deras medtrafikanter. Ytterligare kunskap behovs bl.a. nir det giller
underhall och vintervighillning for att kunna vidta effektiva tgirder for

okad trafiksikerhet.

Forskning och innovation inom transportsektorn

Transportsektorns samlade utmaning ir att kunna méta en férvintad
kraftigt 6kad efterfrdgan pd transporter och samtidigt utveckla ett ldng-
siktigt hdllbart transportsystem. En snabbare férnyelse av transportsy-
stemet for att mota denna utmaning forutsitter, utdover de investeringar
och 6vriga dtgirder som har nimnts ovan, ett 6kat fokus pd forskning
och innovation pd sdvil kort som lang sikt. Kapaciteten i transportsyste-
met mdste 6ka, men det tar 13ng tid att 8stadkomma. P3 kort sikt miste
fokus dirfor ligga pd att férbittra det befintliga transportsystemet. Det
maste bli mer robust, pilitligt, sikert och miljévinligt och delarna miste
hinga ihop till nytta f6r anvindarna. Utveckling och inférande av ny
teknik i transportsystemet miste stimuleras. Potentialen i ny informat-
ionsteknik, elektrifiering och automatisering maste dirfér utnyttjas fulle
ut.

Forsknings- och innovationsverksamheten méiste beakta utvecklingsbe-
hov frin sdvil medborgarnas som niringslivets och samhillets



28

perspektiv. Det dr viktigt att 8stadkomma god tillginglighet for
medborgare och niringsliv. Transportsystemet ska vara anvindbart for
alla och erbjuda transportméjligheter med god kvalitet till arbete, skola
och service. For niringslivet handlar det mycket om att dstadkomma ett
palitligt och robust transportsystem med god kapacitet och framkomlig-
het. Frén ett samhillsperspektiv stiller malet om ett ldngsiktigt héllbart
transportsystem krav pd sdvil samhillsekonomisk effektivitet, som
grundliggande tillginglighet, som hinsyn till hilsa, klimat- och 6vriga
miljoeffekter samt sociala vilfirdseffekter 1 6vrigt. De nationella och
internationella klimatma&len utgér en allt storre utmaning. Trafikverket
ir en av flera viktiga aktdérer som miste samverka f6r att nya [6sningar
ska komma till stind.

En snabbare utveckling férutsitter ett effektivare samarbete mellan
transportsektorns aktorer. De giller dven de statliga myndigheterna.
Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjofartsverket och Luftfartsverket har
nu alla fitt mandat och ansvar {or att bedriva forskning och innovation
inom respektive omrade. Trafikverket har dven 1 uppgift att f6lja, doku-
mentera och pd regeringens uppdrag finansiera forskning och innovation
inom hela transportomrddet. Ett konkret utryck fér det ir finaniseringen
av sjo- och luftfartsforskning med 50 miljoner kronor per ar for respek-
tive omrade.

P4 regeringens uppdrag har Trafikverket, tillsammans med
Sjofartsverket, Luftfartsverket och Transportstyrelsen, samlat redovisat
inriktningen fér myndigheternas egna och gemensamma forsknings- och
innovationsverksamhet inom planperioden (dnr N2013/121/TE).
Rapporten ir, med de kompletteringar som nimns i1 denna plan, en bra
utgdngspunkt for vidare utveckling av forsknings- och
innovationsverksamheten inom alla trafikslag och samarbetet mellan de
fyra transportmyndigheterna och transportsektorns évriga offentliga och
privata aktérer, till gagn for medborgare, niringsliv och samhille.

Innovation innebir implementering av ny teknik eller nya processer i
verkligheten. Det stora hindret ir ofta kostnaden for test och demon-
stration. Det dr viktigt att Trafikverket underlittar test- och demon-
strationsverksamhet inom sektorn i samverkan med berdrda aktorer. Ett
exempel ir den innovationsupphandling av elvigar som Trafikverket nu
gor 1 samverkan med bl.a. Statens energimyndighet. Férutom
elektrifiering roner automatisering ett stort och snabbt 6kande
internationellt intresse. Det ir angeliget att Trafikverket medverkar
aktivt dven 1 denna utveckling for att se till att kopplingen till
infrastrukturen blir bista mojliga ur samhillets synvinkel. Konkret
handlar det om automatisering av delar av sdvil personbilstrafiken som
lastbils- och busstrafiken. Trots en férvintad minskande befolkning
antas flera glesbygdsomrdden behilla eller 6ka sin ekonomiska betydelse
for landet. I dessa omrdden liksom 1 andra mer glesbefolkade omriden ir
det en stor utmaning att skapa vil fungerande transportsystem for sdvil
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niringsliv som medborgare. Kunskap om transporter i dessa omriden
maste 6ka och innovativa l6sningar méiste utvecklas.

Regeringen har 1 propositionen Investeringar for ett starkt och héllbart
transportsystem (prop. 2012/13:25) uttryckt att transportsystemet bor
utformas s8 att det bidrar till utvecklingen av mer attraktiva livsmiljéer.
En del i detta dr att ta hinsyn till barn, ildre och andra utsatta grupper,
vilket behdver vara en av flera utgdngspunkter vid utformningen av
stadens trafikmiljoer. Barns mojligheter att sjilva pd ett sikert sitt
anvinda transportsystemet och vistas 1 trafikmiljoer behover oka.
Atgirder for att forbittra mojligheterna att forflytta sig till fots, med
cykel eller med kollektivtrafik behéver fortsatt prioriteras, bl.a. for att
bidra till minskad ohilsa orsakad av olyckor, buller och luftféroreningar.
Det behovs dven en 6kad kunskap om hur utvecklingen av
transportsystemet bittre kan samordnas med 6kad samhillsplanering
och andra omriden som niringslivsutveckling, regionalt tillvixtarbete
etc. Detta ir tillsammans med nya innovativa l6sningar centralt f6r
utveckling av ett mer yt- och kostnadseffektivt samt hillbart
transportsystem som kan mota kande krav frin resenirer och
godskunder 1 hela landet. Hir kan t.ex. avancerade busstrafiklésningar
bidra till den 6nskade utvecklingen. Trafikverket medverkar i arbetet
med att realisera s.k. Bus Rapid Transit (BRT) 1 Malmé, Karlstad,
Stockholm och Boris.

Regeringen avser att drligen f6lja upp forskning och innovation som mo-
tiveras av myndigheternas uppgifter. Trafikverket ska ocks3 tillsammans
med 6vriga transportmyndigheter vart fjirde ir 1 samband med tgirds-
planeringen inkomma med en uppdaterad samlad redovisning av inrikt-
ningen f6r myndigheternas forsknings- och innovationsverksamhet infor
kommande planperioder.

Regeringen anser att det dven kan behovas oberoende, periodiskt ter-
kommande, djupare utvirderingar av myndigheternas samlade forskning-
och innovationsverksamhet och effekterna av denna. Det bidrar till ef-
fektivare anvindning av medlen, sirskilt pd 13ng sikt. P4 regeringens
uppdrag har Trafikanalys redovisat ett forslag till modell f6r utvirdering
av forsknings- och innovationsverksamheten.

Trafikverket ska avsitta 6,4 miljarder for forskning och innovation. Av
dessa medel ska minst 0,6 miljarder kronor avsittas till forskning och
innovation inom sjéfartsomridet samt minst 0,6 miljarder kronor till
luftfartsomridet. Beslut om insatser ska ske 1 samverkan med
Sjofartsverket och Luftfartsverket. For sjofarten innebir detta en kraft-
full ambitionshojning. Forskning och innovation inom sjéfartsomradet
respektive luftfartsomrddet fir 1 och med regeringens beslut en lingsiktig
anslagsfinansiering.
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Forbdttrad produktivitet och effektivitet

De medel som satsas inom infrastrukturormridet ska anvindas s&
effektivt som mojligt. Den tidigare snabbt 6kande kostnadsutvecklingen
inom vig- och jirnvigsbranschen har skapat problem med att genomféra
redan beslutade &tgirder och paverkar utrymmet for dtgirder 1 framtiden.
Denna utveckling miste motverkas genom mer indamaélsenliga upp-
handlings- och kontraktsformer och incitament f6r 6kad produktivitet
och innovationsgrad inom anliggningsbranschen.

Regeringen har tagit flera initiativ med detta syfte. Bl.a. har det skapats
forutsittningar for att Trafikverket ska kunna vara en effektiv och
renodlad statlig bestillare av infrastruktur. Tidigare statlig verksamhet
for projektering, underhdll och byggande har bolagiserats for ckad kon-
kurrens och effektivisering. Ett nytt styrramverk inférs med sirskilt
fokus pa styrning och effektivisering av drift och underhdll av befintlig
transportinfrastruktur.

Trafikverket ska ocks3, i egenskap av den storsta statliga bestéllaren av
anliggningsarbeten, féregd med gott exempel och effektivisera sin egen
verksamhet. Regeringen stiller sig positiv till det effektiviseringsarbete
som Trafikverket initierat. Med de ytterligare effektiviseringar for trafik-
ledningen av tig som regeringen mojliggdér med sirskilda satsningar, bor
Trafikverkets totala effektivisering under perioden 2014-2025 kunna
motsvara cirka 17 miljarder kronor. Tack vare effektiviseringen kommer
fler dtgirder att kunna genomféras inom den ekonomiska ramen och
pengarna ricker dirfér till mer infrastrukeur.

Den av regeringen tillsatta Produktivitetskommittén éverlimnade i juni
2012 sitt betinkande *Vigar till férbittrad produktivitet och innova-
tionsgrad 1 anliggningsbranschen” (SOU 2012:39) enligt vilket
kommittén sdg en stor potential att 6ka produktiviteten och innova-
tionsgraden 1 anliggningsbranschen. Bland exemplen mirks god fram-
forhallning vad giller planering och upphandling, 6kad andel totalentre-
prenader samt ett mer industriellt anliggningsbyggande. Dessa och andra
goda forslag méste nu omsittas till verklighet. Hir ligger en stor utma-
ning f6r Trafikverket och alla berérda teknikkonsulter och entrepre-
nadféretag att omsitta dessa och andra goda férslag till 6kad produkti-
vitet och innovationsgrad i anliggningsbranschen. Regeringen kommer
att noga f6lja utvecklingen och har uppdragit &t Trafikanalys att analy-
sera och utvirdera hur Trafikverket arbetar med dessa frigor och dven
folja hur kostnadsutvecklingen inom branschen sammantaget utvecklas.

Ett sitt att 6ka effektivitet och produktivitet, sdvil inom Trafikverket
som 1 transportsektorn som helhet, kan vara att utveckla och tillimpa
innovationsupphandling. Givet de stora volymer, som Trafikverket upp-
handlar kan en bred tillimpning av innovationsupphandling {4 betydelse
for innovationstakten. Detta sdvil inom Trafikverkets eget omrdde som
inom transportsektorn och anliggningsbranschen som helhet, dir
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Trafikverket ir en dominerande aktdr. Dirfor har regeringen uppdragit
&t Trafikverket att underséka var och hur olika former av inno-
vationsupphandling skulle kunna tillimpas. Trafikverket ska dven prova
och planera for en bred tillimpning av innovationsupphandling.

Konkurrensutsatt underbdll av jirnvigen sparar resurser

Regeringen har under de senaste &ren lagt grunden for en mer effektiv
statlig verksamhet inom transportomridet. Utgdngspunkten fér arbetet
har varit att férstirka och samla de verksamheter som svarar for statens
kirnuppgifter och samtidigt bolagisera konkurrensutsatt verksamhet
som inte bor bedrivas 1 myndighetsform. Inriktningen har visat tydliga
tecken pd att vara framgdngsrik. Férindringsarbete av denna omfattning
maste {3 ta tid att verka. Uthéllighet ir dirfor nédvindigt. Regeringens
intentioner ir att fortsitta arbetet med den pigdende effektiviseringen av
Trafikverkets verksamhet och transportsektorn i stort. Enligt
regeringens mening innebir stérre organisatoriska forindringar avseende
utforandet av drift och underhill av den statliga jirnvigsinfrastrukturen
skulle ha en negativ inverkan pd effektiviteten. Regeringen bedémer att
ett dtertagande av utforandet av drift och underhall i Trafikverkets regi ir
férenat med stora risker och kostnader. Det skulle inte leda till att mer
dtgirder 1 jirnvigen kan genomforas for de avsatta medlen. I stéllet
bedémer regeringen att det finns en &verhingande risk fér att de
kraftsamlingar som krivs f6r att mota jirnvigens stora utmaningar skulle
forsvagas 1 hog grad vid ett &tertagande. Det nu pigdende
forbittringsarbetet mellan Trafikverket och jirnvigens aktorer skulle
sittas pa spel och riskerar att tappa fart. Det finns heller inga analyser
eller utredningar som visar att ett annat slag av organisering skulle klara
de rddande utmaningarna bittre in den nuvarande.

Internationella samarbeten

Internationell handel och grinsoverskridande samarbeten har stor paver-
kan pd transportsystemet i Sverige. Inte minst samarbetet inom EU har
drivit p utvecklingen med grinséverskridande projekt, gemensamma
mél och regler. Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T), Gréna
korridorer och inrittandet av internationella godskorridorer for ett
europeiskt jirnvigsnit ir nigra av de dtgirder som frimjar méjligheterna
att resa samt stirker svenskt niringslivs konkurrenskraft och ldngsiktigt
hillbara transporter sdvil inom som utanfér Sveriges grinser.

TEN-T ir en viktig del 1 att strivan att skapa ett vil fungerande
europeiskt transportsystem. De flygplatser, hamnar samt stomnit och
overgripande nit som ir utpekade 1 TEN-T, diribland den s.k. nordiska
triangeln, ir strategiska i syfte att ha ett vil fungerande transportnit i ett
europeiskt perspektiv. Sverige har framgingsrikt tillsammans med
Finland pekat ut Botniska korridoren som en viktig link 1 syfte att knyta
samman norra Skandinavien med 6vriga Europa. Regeringen avsitter
under planperioden 2014-2025 drygt 3,85 miljarder kronor f6r att 6ka
kapaciteten p8 Ostkustbanan i den sydliga delen av korridoren. Dirtill
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ska Trafikverket genomféra andra nédvindiga reinvesterings- och trim-
ningsdtgirder pd den befintliga infrastrukturen i korridoren, bl.a. pd
Stambanan genom &vre Norrland och E4. I samband med kommande
planrevideringar kan ytterligare investeringar 1 Botniska korridoren
komma att 6vervigas.

Redan i dag pdgir en rad samarbeten mellan grannlinderna i norra
Europa i frigor som ror transporter och transportinfrastruktur. Formella
samarbeten finns bl.a. under Barentsrddet (Barents Euro-Arctic Pan-
European Transport Area), Nordliga Dimensionen (Nordliga Dimens-
ionens Partnerskap fér Transporter och Logistik), Ostersjéstrategin och
Skandinaviska luftfartssamarbetet.

For ett litet land som Sverige dr det viktigt att ha ett brett internationellt
samarbete. Férutom EU-samarbetet har Niringsdepartementet bilaterala
overenskommelser om transportpolitiskt samarbete med s&vil USA som
Kina och Japan. De omfattar olika teman som trafiksikerhet, jirnvig
(bl.a. byggnadsteknik, vinterunderhall och dtgirder f6r forbittrad
punktlighet), automatiserade transporter och kollektivtrafik m.m. Savil
myndigheter som akademi medverkar i dessa samarbeten m.m.

Kopplingar till Norge

Grinsen mellan Sverige och Norge ir drygt 160 mil ling. Det finns ett
stort antal grinsoverskridande passager pd vig och jirnvig som ir av
mycket stort intresse f6r bdda lindernas niringsliv och f6r att samman-
binda arbetsmarknadsregioner med varandra. Som exempel kan nimnas
jarnvigsstraket Malmbanan och Ofotenbanen lingst i norr dir ett sam-
ordnat inférande av signalsystemet ERTMS och en gemensam trafikled-
ning bor dvervigas for att 6ka effektiviteten, Mittbanan och
Merdkerbanen 1 lindernas mellersta delar dir bland annat jirnvigens be-
skaffenhet vid riksgrinsen pd den svenska sidan, det s kallade Stora
helvetet, behover hanteras. Regeringen invintar en dtgirdsvalsstudie frn
Trafikverket och har beredskap for att vidta &tgirder 1 enlighet med re-
sultatet. I séder dr jirnvigsstrdken mellan Oslo och Stockholm och Oslo
och Goteborg viktiga i ett grinsoverskridande perspektiv. Parallellt med
jarnvigsstraken kan ocksd nimnas viktiga vigar sisom E10, E14, E18 och
E6. Dessa jirnvigs- och vigstrdk kopplas till hamn- och luftfartsnoder
som ir visentliga f6r bdda linderna sdsom exempelvis Géteborgs hamn,
Narviks hamn, Landvetter och Gardermoen. Sveriges och Norges
regeringar dr dverens om att utvecklingen av de grinséverskridande
transportinfrastrukturerna dven innefattande nationella hamn- och luft-
fartsnoder fortlopande ska ske 1 en dialog mellan departement och mel-
lan de myndigheter som ansvarar {6r transportsystemet.

Kommunikationerna till Silen/Trysil-omridet behover forbittras for att
besdksniringen 1 regionen ska kunna utvecklas. En avgorande faktor for
att kunna attrahera europeiska besdkare ir snabba och effektiva flygfor-
bindelser. Med en utbyggd flygplats finns goda utvecklingsforutsitt-
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ningar for Silen/Trysil-omrddet. Regeringen gor bedémningen att ett
statligt investeringsstdd dr nédvindigt f6r att flygplatsinfrastrukturen
ska kunna bidra till den utvecklingen. Regeringen avsitter 250 miljoner
kronor 1 ett statligt investeringsstdd till landningsbanan 1 Silen.
Regeringen forutsitter att dven andra intressenter bidrar med finansie-
ringen av flygplatsinfrastrukturen. Ett sidant investeringsstdd miste an-
milas till EU-kommissionen. Investeringsstddet kan ges under forut-
sittning att EU-kommissionen ger sitt godkidnnande.

Kopplingar till Danmark

Den grinséverskridande infrastrukturen i Oresundsregionen har stor
betydelse f6r sdvil personresandet mellan Skine och Sjilland, som ling-
viga godstransporter mellan Skandinavien och kontinenten. En ny fast
forbindelse mellan Danmark och Tyskland via Fehmarn bilt, som berik-
nas vara firdigstilld 2021, kommer att férbittra forutsittningarna for
framfor allt [ingviiga jirnvigstrafik. Den 6kade trafik som forbindelsen
mojliggor kan medféra krav pa stgirder dven 1 Oresundsregionen och p3
sikt méjligen en ny fast férbindelse 6ver Oresund. Regeringen anser att
mojligheterna till att utéka kapaciteten pi Oresundsbron i férsta hand
ska tas tillvara. Utifrdn ett lingre tidsperspektiv behover
forutsittningarna f6r och behovet av en fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér utredas vidare. Forutsittningarna for ett
sddant arbete pdverkas dels av att flera olika alternativ for fasta
forbindelser diskuteras 1 regionen, dels av méjligheterna till anslutande
infrastruktur pd respektive sida av sundet.

Planering och uppféljning

Nytt ekonomiskt planeringssystem

I detta beslut, tar regeringen iven beslut om vilka namngivna objekt som
Trafikverket ur ekonomisk planeringssynpunkt fir byggstarta under
2014-2016 och vilka namngivna objekt som ska férberedas for byggstart
2017-2019. Det innebir att Trafikverket ska genomfora planeringen i
enlighet med det nya ekonomiska planeringssystem som regeringen
presenterade i propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur
(prop. 2011/12:118).

En vil fungerande planering behéver kunna uppfylla 6vergripande, stra-
tegiska och langsiktiga syften. Planeringen behéver kunna fungera som
en plattform f6r samverkan mellan berérda aktdrer pd olika nivier 1 sam-
hillet och mojliggéra samordning med annan samhillsplanering och ut-
vecklingsinsatser inom andra omrdden 1 samhillet sisom regionalt till-
vixtarbete, niringslivsutveckling etc. Dirfor bibehills ordningen med
regeringsbeslut om en tolvirig nationell plan.

Trafikverket ska &rligen limna underlag till regeringen om vilka investe-
ringsobjekt som ir firdiga fér byggstart inom den nirmaste tredrs-
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perioden inklusive forslag till finansiering samt till vilka objekt som ska
forberedas for byggstart under den foljande tredrsperioden. Regeringen
far dirmed en kontinuerlig uppdatering av planeringsliget f6r de stora
investeringsobjekten.

Uppfoljning

Drift, underbdll och reinvestering

Utover det som nimns ovan, diribland utvecklingen av styrramverket
for drift- och underhdllsverksamheterna, ska Trafikverket drligen 1 sam-
band med arsredovisningen rapportera till regeringen effekterna av de
dtgirder som genomfors f6r att uppritthilla kvaliteten och tillginglig-
heten pd vig- och jirnvigsniten. Detta nulige ska jimf6ras med de tre
senaste dren avseende leveranskvaliteterna. Vid den &rliga rapporteringen
ska Trafikverket dven redovisa vilka dtgirder som vidtagits under aret for
att effektivisera verksamheten.

Investeringar under 50 miljoner kronor och andra dtgirder

Regeringens indelning av dtgirderna under denna post i de tvd kategori-
erna Trimning och effektivisering samt miljoinvesteringar respektive Ovrig
utveckling 6kar mojligheterna for styrning och uppféljning. Trafikverket
ska dterrapportera i enlighet med kategorierna. Trafikverket ska rligen
rapportera genomforda dtgirder, deras kostnader och effekter.

Av regeringen utpekade investeringar och dtgirder dver 50 miljoner kronor
Trafikverket ska fortsitta uppfoljningen av bdde kostnader och effekter
for de storre investeringsobjekten. Efterkalkyler av objektens samhills-
ekonomiska lénsamhet dir bide verkliga byggkostnader och nyttofor-
indringar till £6ljd av verklig trafikutveckling redovisas ska dven fortsitt-
ningsvis redovisas arligen. Trafikverket ska vidare 1 samband med arsre-
dovisningen redogora f6r marknads- och indexutveckling, storre avvikel-
ser, bedomning av risker samt framdriften av de stérre investerings-
objekten. Trafikverket ska fortsitta att utveckla styrningen och uppfélj-
ningen av dvriga utpekade investeringar i syfte att nd samma resultat som
for de storre, dvs. mindre kostnadsavvikelser och fordyringar.

Lénsplanerna

Trafikverket ska dven fortsittningsvis drligen gora en samlad redovisning
av linsplanerna f6r regional transportinfrastruktur, av vilken det ska
framg3 hur stor andel av respektive linsplan som genomférts och fordel-
ningen totalt sett inom landet mellan olika infrastrukturdtgirder, stats-
bidrag och medfinansiering f6r olika indamal 1 linsplanerna. Trafikverket
ska i sin drliga férdelning av anslagen till linsplaner efterstriva att alla
linsplaner ir lika 13ngt genomforda. For att kunna sikra en effektiv
framdrift av stora investeringar kan det ibland vara nédvindigt att en-
skilda r ge vissa lin en storre tilldelning av linsanslagen. Eftersom en
sddan princip innebir att andra lin enskilda ar fir en mindre tilldelning
bér den anvindas med férsiktighet. Trafikverket bor 1 sddana fall ha en
dialog med berorda lin 1 syfte att nd samsyn om f6érdelningen. For lin
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som totalt sett fitt ett snabbare genomférande av linsplanen bor 1 sidana
fall tilldelningen ett enskilt r inte understiga 70 procent av normalfallet,
medan lin som fitt ett [ingsammare genomfoérande inte bor {8 en
medelstilldelning som 4r under 80 procent av normalfallet. Genomforan-
det av linsplanerna f6r regional transportinfrastruktur ska ske pd sddant
sitt att en lika stor andel av respektive linsplan har genomforts till 2017.

De regionalt utvecklingsansvariga i linen har en central roll 1 arbetet med
transportsystemet. De har ansvar f6r linsplanerna och ska delta i arbetet
med nationell plan men de ansvarar dven for att samordna insatser frin
olika sektorer och aktorer pd olika nivder och ta fram samlade strategier
for att skapa héllbar regional tillvixt och utveckling. Dirigenom har de
en god kunskap om behoven hos brukarna av transportsystemet. Den
kunskapen méste tas tillvara pa nationell nivd genom att samverkan mel-
lan nationell och regional niva systematiseras och fortsitter att utvecklas.

Trafikanalys kvalitetsgranskning

Trafikverket har i framtagandet av nationell plan f6r forsta gdngen til-
limpat det nya planeringssystemet som regering och riksdag beslutat om
2012. Regeringen har, som ett led 1 att kvalitetssikra det nya planerings-
systemet, uppdragit dt Trafikanalys att granska Trafikverkets f6rslag till
nationell plan. Trafikanalys redovisade sina synpunkter i rapporten Kva-
litetsgranskning av Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsy-
stemet 2014-2025 (dnr N2013/5066/TE). Trafikverket ska i det fortsatta
utvecklingsarbetet fora en dialog med Trafikanalys utifrin de synpunkter
som framkommit, med syfte att férbittra kvaliteten 1 kommande be-
slutsunderlag som Trafikverket drligen ska redovisa och Trafikanalys
kvalitetsgranska.

Forordningsindringar

Framtagande och genomférande av dtgirdsplaner for transportinfra-
struktur styrs dels av planeringsdirektiv som beslutas av regeringen infor
en ny planeringsomgang, dels av férordningar. Férordningar av sirskild
betydelse ir forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur, férordningen (1997:263) om linsplaner for
regional transportinfrastruktur, samt férordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar m.m.
Foérordningarna har tillkommit vid olika tidpunkter och har dndrats vid
flera tillfllen f6r att hantera uppkomna problem eller férindrade
forutsittningar. Riksdag och regering har beslutat om inforandet av ett
nytt planeringssystem som tillimpas for forsta gdngen frdn och med
planperioden 2014-2025. Mot denna bakgrund avser regeringen att
bereda férordningsindringar som ska bidra till att tydliggéra styrningen
under sivil framtagande som genomférande av dtgirdsplaner. Aven
genomforandet av SERA-direktivet (Eurpoaparlamentets och ridets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett
gemensamt europeiskt jirnvigsomrdde) kan foranleda behov av
forordningsindringar. Andringarna bér vara genomférda senast till
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piborjandet av nista planrevidering. I det kortare perspektivet avser
regeringen att genomféra mindre justeringar av de aktuella
férordningarna.
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