&
7

LSTAYATAY)
2014-04-03 Bilaga 5 till beslut Il 4 vid
regeringssammantrade den
REGERINGEN 3 april 2014
N2014/1779/TE m.fl.

Naringsdepartementet

Sammanstéallning i enlighet med 6 kap. 16 § miljébalken

I denna bilaga redovisas hur kraven 1 6 kap. 16 § miljobalken har beaktats
infér regeringens beslut avseende faststillelse av nationell
trafikslagsévergripande plan for utvecklingen av transportsystemet f6r
perioden 2014-2025.

Syftet med en miljobedémning enligt 6 kap. 11 § miljobalken ir att inte-
grera miljdaspekter 1 planen eller programmet s8 att en héllbar utveckling
frimjas. Trafikverkets miljobedomning dr dokumenterad i den miljokon-
sekvensbeskrivning som utgér en bilaga till Trafikverkets redovisning av
Forslag till Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 (dnr
N2013/2942/TE).

Enligt 6 kap. 16 § miljébalken ska den beslutande myndigheten 1 den
sirskilda sammanstillningen redovisa féljande:
1. hur miljoaspekter har integrerats 1 planen eller programmet,
2. hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter frin samrid
har beaktats,
3. skilen till att planen eller programmet har antagits 1 stillet for de
alternativ som varit féremil {6r 6verviganden, och
4. de atgirder som avses att vidtas f6r uppféljning och évervakning
av den betydande miljopaverkan som genomfoérandet av planen
eller programmet medfor.

Integration av miljéaspekter

Miljéaspekter och frimjandet av en hillbar utveckling har varit en del av
planeringsprocessen. Den miljébedémda planen f6r 2010-2021 har, till-
sammans med regeringens planeringsdirektiv och kapacitetsutredningen,
varit utgdngspunkt f6r planeringen. Utifrn detta har miljémélen
beaktats och fyrstegsprincipen tillimpats. Fyrstegsprincipen innebir att
prova olika dtgirder och dtgirdskombinationer for att hitta de samman-
taget mest effektiva alternativen. Forst provas vilka dtgirder som
paverkar transportbehov och val av transportsitt. I nista steg studeras



dtgirder som ger ett effektivt utnyttjande av befintligt transportsystem.
Direfter undersoks mojligheterna att genomfora begrinsade ombyggna-
der. Slutligen 6vervigs nyinvesteringar och stérre ombyggnadsitgirder.

I planen lyfts dtgirder som medfor att hinsyn tas till miljo, bl.a. har land-
skapsanpassning och riktade fysiska miljodtgirder, sdsom bullerskydd,
integrerats 1 planforslaget. Miljokompetens har ingdtt 1 arbetet med
planens olika delar och en sirskild funktion kallad miljécontroller har
varit knuten till projektledningen.

Beaktande av miljokonsekvensbeskrivning och samrdd

Miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkterna frin samrdden har i
visentliga delar beaktats, dels under Trafikverkets framtagande av forslag
till nationell plan, dels i regeringens beslut.

Framtagandet av planen har skett i en iterativ process dir miljékonse-
kvensbeskrivningen tagits fram samtidigt som plandokumenten. Plan-
processen har sammanfattningsvis varit 6ppen och informationsutbyte
har kontinuerligt skett med bland annat regionala foretridare, nirings-
livsféretridare, intresseorganisationer och nationella myndigheter sdsom
Naturvirdsverket, Boverket och Statens energimyndighet. Trafikverket
har genomfért ett avgrinsningssamrdd f6r miljobedémningen och fitt
besked frdn Naturvirdsverket om att avgrinsningssamridet inte ska vara
foremal for samrdd enligt ECE-konventionen om miljokonsekvensbe-
skrivningar i ett grinsdverskridande sammanhang (Esbo-konventionen).
Trafikverket har ocks3 haft separata méten med Naturvirdsverket, bl.a.
for att diskutera hanteringen av alternativ enligt miljobalken. En sam-
manstillning av remissynpunkter frin avgrinsningssamridet och
Trafikverkets kommentarer om hur de beaktats finns 1 bilaga 5 1 planfér-
slagets miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets forslag till nationell plan f6r transportsystemet 2014-2025,
inklusive miljokonsekvensbeskrivning och underlagsrapporter, har
remitterats till 652 remissinstanser. Sammanlagt 385 yttranden inkom till
regeringen med synpunkter pd bl.a. planférslagets bidrag till de trans-
portpolitiska mélen, Trafikverkets trafikprognoser, hur samlade effekt-
bedémningar genomforts, paverkan pa klimat, kulturmiljo, landskap,
vatten och luftkvalitet. En utférligare redogorelse f6r dessa synpunkter
finns 1 Regeringskansliets (Niringsdepartementets) remissammanstill-
ning (dnr N2013/2942/TE). Regeringen har beaktat de synpunkter som
framférts, bl.a. genom att besluta om fler jirnvigssatsningar in de som
Trafikverket foreslagit. Regeringen beslutar dessutom om 4tgirder som
ska 6ka mojligheterna till kollektivtrafik pa jirnvig i Skdne samt utbyggd
infrastruktur som mojliggor forstirke busstrafik 1 Skdne (s.k.
superbussar). Den utbyggand av tunnelbanan som ir ett resultat av
Stockholmsférhandlingen ger utokade méjlighet att resa hillbart och
minska klimatpaverkan.



Skdl till att planen antagits

Miljsaspekter har integrerats i olika delar av planen, t.ex. genom tillimp-
ning av fyrstegsprincipen vid dtgirdsval, energieffektivisering inom drift-
och underhill, och satsningar pd dtgirder for 6kad kollektivtrafik och
cykling. Jimfort med féregdende plan 2010-2021 har Trafikverket fore-
slagit en kraftig hojning av medlen till Miljédtgirder i befintlig infra-
struktur, vilket regeringen faststiller. I dessa dtgirder ingdr exempelvis
faunapassager, bullerskyddsdtgirder och skydd av vattenférekomster.
For att miljodtgirder ska genomforas pa ett kostnadseffektivt sitt 1 syfte
att bidra till att miljokvalitetsmalen nds, krivs goda planeringsunderlag
som ir kvalitetssikrade och som visar var bristerna finns. Regeringen
anser att det dr viktigt att Trafikverket fortsitter det pdgdende arbetet
med att kartligga och dtgirda dessa brister, ett sirskilt fokus bor liggas
pa att tippa till kunskapsluckor. For att Trafikverket ska kunna genom-
fora arbetet dr det viktigt att verket samarbetar med de myndigheter och
andra aktorer, inklusive forskningsprogram och nitverk, som har ansvar
for miljo- och hilsofrdgor, och tar tillvara det kunskapsunderlag som
dessa aktorer kan bistd med.

Regeringens samlade bedomning ir att den faststillda nationella planen,
tillsammans med férslagen till linsplaner f6r regional transportinfra-
struktur, pd ett vil avvigt sitt bidrar till att transportsystemet utvecklas 1
en riktning som innebir férutsittningar for att de transportpolitiska
mélen ska kunna uppfyllas.

Uppfolining och dvervakning

Uppféljningen ska ske med utgdngspunkt i den pdverkan som planens
genomférande enligt miljokonsekvensbeskrivningen bedéms medféra
och den ska omfatta all betydande miljopaverkan, det vill siga de posi-
tiva, negativa, forutsedda och oférutsedda konsekvenser, som planens
genomférande kan medfora. Med oférutsedda konsekvenser avses bland
annat eventuella felaktiga antaganden 1 miljokonsekvensbeskrivningen,
till exempel om styrkan av miljopaverkan eller oférutsedd paverkan.

Uppféljning och évervakning av den betydande miljopéverkan som ge-
nomférandet av planen medfor, ska ske inom ramen f6r Trafikverkets
ordinarie verksamhetsuppfoljning och synkroniseras med miljomals-
rapportering samt uppfoljning av de transportpolitiska mélen. For att
forbittra styrning och uppfoljning har Trafikverket pd regeringens upp-
drag utvecklat ett nytt styrramverk. En viktig del i detta ramverk ir de si
kallade leveranskvaliteterna. Leveranskvaliteterna ska beskriva transport-
infrastrukturens status och utveckling éver tid och kan ses som en
konkretisering av Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska milen.
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