/ Konsekvensbeddmning m.m.

Utredningens bedomning: Forslagen kan vintas leda till
kostnadsokning for det allminna angdende Statens haveri-
kommissions verksamhet.

Utredningen anser att en okning av Statens haveri-
kommissions utredningskapacitet mdste genomféras men kan
inte uppskatta behovet av nyanstillningar.

Kostnadsékningarna  ska  enligt utredningen, under
forutsittningar att Statskontorets férslag 1 sin rapport (2009:22)
Statens havertkommissions verksambet — inrikining, omfatining
och finansiering kommer att foljas, finansieras genom en
anslagsfinansiering via ett ramanslag som di dven fir omfatta
ovannimnda kostnader.

For det fall forslagen i rapporten inte kommer att foljas
foreslds o6kad finansiering genom erforderliga justeringar i
Statens haverikommissions och de 1 nuliget finansierande

myndigheternas - Transportstyrelsen, Myndigheten fér
samhillsskydd och beredskap (MSB) samt Forsvarsmakten —
regleringsbrev.

Forslagen torde inte 1 dvrigt innebidra ndgra nimnvirt ckade
kostnader eller andra konsekvenser.

Kommittéer som tillkallats p& grund av ett regeringsbeslut och som
har ett utredningsuppdrag ska enligt 14 och 158§ kommitté-
férordningen (1998:1474) genomfora konsekvensanalyser 1 skilda
hinseenden betriffande de forslag som framstillts. Vad som sigs i
férordningen om kommittéer giller ocksd sirskilda utredare. Om
forslagen 1 ett betinkande pdverkar kostnader eller intikter for
staten, kommuner, landsting, foretag eller andra enskilda, ska en
berikning av dessa konsekvenser redovisas 1 betinkandet.

Om forslagen innebir samhillsekonomiska konsekvenser i
ovrigt ska dessa redovisas. Nir det giller kostnadsokningar och
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intiktsminskningar fér staten, kommuner eller landsting, ska
kommittén eller utredaren foresld en finansiering. Om forslagen i
ett betinkande har betydelse for den kommunala sjilvstyrelsen, ska
konsekvenserna ocksd 1 det avseendet anges 1 betinkandet.

Detsamma giller nir ett forslag har betydelse for brottsligheten
och for det brottsférebyggande arbetet, for sysselsittning och
offentlig service i olika delar av landet, for smi foretags arbets-
forutsittningar, konkurrenstérmaga eller villkor 1 6vrigt 1 forhall-
ande till stérre féretag, for jimstilldheten mellan kvinnor och min
eller f6r mojligheterna att nd de integrationspolitiska méilen.

Om ett betinkande innehdller férslag till nya eller indrade
regler ska forslagens kostnadsmissiga och andra konsekvenser
anges 1 betinkandet.

I nedanstiende konsekvensutredning har, enligt 15 a§
kommittéforordningen, dven tillimpats 6 och 7 §§ forordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Utgdngspunkt

Syftet med de EG-direktiv och den férordning som aktualiseras
genom det s.k. tredje sjosikerhetspaketet dr att sjosikerheten pd
olika sitt ska férbittras inom EU genom att gemensamma regler 1
vissa avseenden ska tillimpas av medlemsstaterna. Inférlivandet av
rittsakterna 1 svensk ritt ir en forutsittning for att forbittra
sjosidkerheten, inte bara i ett nationellt perspektiv utan dven 1 ett
internationellt perspektiv. Detta dr ocksd utgingspunkten i den
konsekvensbedomning som utredningen har gjort.

Vid bedémningen om konsekvenserna vid inforlivandet 1 svensk
ritt av Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/15/EG om
gemensamma regler och standarder fér organisationer som utfor
inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg och {6r sjéfartsadministra-
tionernas verksamhet i forbindelse dirmed (klassdirektivet) och
Europaparlamentets och ridets direktiv.  2009/18/EG  om
grundliggande principer f6r utredning av olyckor 1 sjétransport-
sektorn (olycksutredningsdirektivet), samt dirtill hérande frigor,
har utredningen — utéver bedémningen av ovannimnda allminna
konsekvenser — 1 forsta hand évervigt om de férfattningar som
inforts som en f6ljd av dessa direktiv kan komma att medfora ndgra
administrativa och ekonomiska konsekvenser for framfor allt
berérda myndigheter och sjéfartsniringen.
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Transportstyrelsen

I de bestimmelser som féreslds med anledning av inférlivandet av
olycksutredningsdirektiver ges Transportstyrelsen ett forindrat
uppdrag di Transportstyrelsens sjofartsavdelning, enligt utred-
ningens forslag, inte lingre ska utféra nigra undersokningar av
sjoolyckor enligt lagen (1990:712) om understkning av olyckor
(LUO). Samtidigt nimner utredningen mdojligheten att
sjofartsavdelningen utokar sitt arbete med ytterligare analyser av
sjoolyckor och annan information av betydelse for sjosikerheten.

Arbetet med sjoolycksutredningar och publicerandet av 10-15
rapporter 1 anslutning hirtill per &r, som Transportstyrelsens
sjofartsavdelnings utredningsenhet hittills har gjort, kan siledes
enligt utredningens mening jimstillas med den arbetsinsats som
Transportstyrelsen i en framtid kommer att kunna ligga pd det
forebyggande sikerhetsarbetet genom utdkade analyser, samt
dirutdver det arbete som Transportstyrelsen kan utfora i samband
med mojligheten till férordnande om sjoférklaring enligt 18 kap.
7 § sjolagen (1994:1009).

Utredningens forslag med anledning av olycksutrednings-
direktivet innebdr hirutéver att arbetsuppgifter lyfts frin
Transportstyrelsen 1 form av att rapporteringsskyldigheten till
Europeiska sjosikerhetsbyrin (EMSA) genom Europeiska data-
basen for sjoolycksutredningar (Emcip), som 1 nuliget &vilar
Transportstyrelsen, 1 framtiden 1 stillet foreslds ska utfoéras av
Statens haverikommission. Den mindre omfattande rapporterings-
skyldigheten innebir mindre, om in marginellt, kostnader for
Transportstyrelsen i framtiden.

Klassdirektivet och klassforordningen péverkar enligt sina
lydelser Transportstyrelsen, om in marginellt. Den tillsyn av sina
erkinda organisationer, som en flaggstat ska genomféra, ir i
princip densamma som i tidigare direktiv. Det finns dock anledning
att anta att denna tillsyn, som 1 dag kan kombineras med
Transportstyrelsens avgiftsbelagda tillsynstorrittningar pd fartyg,
inte kommer att kunna utféras pd samma sitt. Det finns anledning
att tro att en storre del av flaggstatstillsynen kommer att delegeras
till klassificeringssillskapen. Det innebir i praktiken att Transport-
styrelsen inte fir ndgon ersittning for sitt arbete. Hur stor
kostnaden fér denna tillsyn kommer att bli, gir 1 dag inte att
berikna.
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Utredningen anser sammantaget att de forindrade arbets-
uppgifterna fér Transportstyrelsen troligen inte dr s omfattande
att de inte borde kunna rymmas inom myndighetens befintliga
budgetramar men om kostnaden for tillsynen av sillskapen inte kan
finansieras av avgifter, som Transportstyrelsen uppbir, fir budget-
ramarna vidgas; kostnaden gir, som sagts ovan, idag inte att
berikna.

Statens haverikommission

Statskontoret har 1 sin rapport Statens havertkommissions
verksambet — inrikining, omfatining, finansiering (2009:22 s. 48—49)
anfort att Statens haverikommission inom omridet ”Civil sjofart”
under femdrsperioden mellan 1999-2003 har inlett sammantaget
3 olycksunderstkningar och under femirsperioden mellan 2004—
2008 har inlett sammanlagt 16 olycksundersokningar. Stats-
kontoret har vidare i rapporten framhillit att olycksutrednings-
direktivet torde leda till att antalet av Statens haverikommissions
inledda undersgkningar kan komma att 6ka ytterligare.
Statskontoret har dessutom i rapporten (s. 118-119) konstaterat
att Statens haverikommission i sitt budgetunderlag fér perioden
2010-2011 har begirt kraftigt 6kade resurser samt anfort f6ljande.

Sévitt Statskontoret kan bedéma av budgetunderlaget ir det endast pd
sjofartsomridet som begiran om 6kade resurser avser uppgifter som
SHK f6rvintar sig att fi 1 framtiden. Detta till f6ljd av den tvingande
IMO-kod som inférs frdn den 1 januari 2010 och 1 synnerhet EU:s s.k.
olycksutredningsdirektiv, som ska vara infort i svensk ritt senast i juni
2011. Opverslagsmissigt kan beddmas att ca 75 procent av budget-
underlagets dskande avser arbetsuppgifter som SHK redan har och ca
25 procent kommande uppgifter. Vidare kan sigas att merparten av
budgetunderlagets dskande avser verksamhet som ir direkt hinforlig
till de internationella krav som finns pi omrddena luftfart och jirnvig
och idr under inférande pd sjofartsomridet — uppskattningsvis ir
dtminstone tva tredjedelar av den arten.

Utredningen kan, efter inhimtade synpunkter frin Statens haveri-
kommission, konstatera att utredningens foreslagna dndringar i
LUO och dirtill hérande forordning, innebir utékade arbets-
uppgifter f6r haverikommissionen inom flera omriden. Dessa
omriden ir frimst féljande.

266



SOU 2010:23 Konsekvensbedomning m.m.

Utredningsuppdraget utékas genom att nya krav inférs f6r nir
en fullstindig haveriutredning ska genomféras (bla. utredning
redan di ett dodsfall férekommer), men ocksd med nir en
preliminir undersdkning ska inledas for att ge underlag for ett
skriftligen motiverat beslut om en utredning ska genomféras eller
inte. Utredningsskyldigheten utékas ocksd till att gilla utlindska
fartyg pd svenskt vatten, eller di Sverige dr en stat som har
visentligt intresse i olyckan. Kraven pd internationellt samarbete
Okar, bide vad giller representation i gemensamma samarbetsfora
och vad giller krav pd att bistd andra nationer, framfér allt inom

EU, med hjilp 1 olika utredningar.

e Krav stills att haverikommissionen bl.a. ska kunna sikra,
extrahera och utlisa upptagningar ur firdskrivare och annan
information, snabbt kunna vara pi plats efter en olycka och
samordna utredningsinsatserna med andra stater med visentligt
intresse.

e Kraven pd att kunna rikta rekommendationer till andra parter in
tillsynsmyndigheten medfor att Statens haveritkommission tar
pd sig ett eget, storre ansvar f6r hur dessa rekommendationer
formuleras och adresseras. Detta innebir att hogre krav stills pd
haverikommissionen i form av kompetensutveckling, uppritt-
hillande av kompetens och i form av férdjupade arbetsmetoder.

e Statens haverikommission pafors ocksd nya uppgifter att samla
in, registrera och limna rapporter till den Europeiska sjosiker-
hetsbyrin (EMSA) i dess databas Emcip.

Statens haverikommission har uppskattat att f6r att kunna klara av
att utfora de tillkommande arbetsuppgifterna krivs anstillning av
ytterligare tre utredare och en administrator.

Enligt utredningen ir det de foreslagna forindrade lagreglerna
for Statens haverikommission angdende det utékade obligatoriska
undersokningsomridet for sjdolyckor som kommer att utgéra
huvuddelen av Statens haverikommissions tillkommande arbets-
uppgifter — och dirigenom leda till merparten av haverikommis-
sionens utdkade kostnader.

Skil foreligger dirfoér enligt utredningens mening att nirmare
forsoka uppskatta omfattningen av de tillkommande undersok-
ningarna.
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Utredningen har med anledning hirav inhimtat féljande
uppgifter frdn Transportstyrelsens sjofartsavdelning angdende
antalet av sjofartsavdelningen genomférda olycksundersékningar
mellan 8ren 2000 och 2009 avseende, enligt utredningens féreslagna
framtida definitioner, mycket allvarliga sjoolyckor eller sjsolyckor
som likstills dirmed. Statistiken omfattar inte tillbud till sj6ss.
Detta dr knappast nigot problem 1 detta sammanhang eftersom
antalet till Transportstyrelsen och tidigare Sjéfartsinspektionen
rapporterade tillbud ir betydligt firre in antalet rapporterade
olyckor.

Den statistik utredningen d& fitt beskriver historiska férhall-
anden. Ingen vet hur stort antalet olyckor kommer att bli 1
framtiden; p& ling sikt kommer de troligen att minska men
utredningen utgdr vid sin bedémning — i brist p& information — frin
att olycksantalet ir oférindrat.

Av det material Transportstyrelsens sjofartsavdelning limnat
har framkommit att sjéfartsavdelningen under ovannimnda period
har utrett 121 irenden omfattande sjéolyckor inom det “obliga-
toriska” undersokningsomridet, dvs. 12 stycken mycket allvarliga
sjoolyckor eller olyckor som likstills hirmed per ar. Olyckorna har
nirmare fordelat sig enligt f6ljande.

Fartyg forsvunnit (inklusive totalforlust): 38
En eller flera minniskor avlidit: 38
Allvarlig skada pd milj6: 1
Flera minniskor allvarligt skadade: 4
Fartyg eller egendom utanfér fartyget fate

omfattande skador: 43
Fartyg har 6vergetts 1 sjon: 14

I materialet har myndigheten frin dessa siffror riknat bort de
fall dir kriterierna uppfylls flera gdnger (8 stycken) och, med
mojligtvis ndgon reservation, olyckor som ror fiskebdtar som
dr mindre dn 15 m (9 stycken).

Med anledning av de utdkade arbetsuppgifterna ovan uppstir
siledes merkostnader fér Statens haverikommission. Vidare kan
beaktas att forutsittningen for att Transportstyrelsen 1 dag ska
undersdka en olycka ir att det ska vara pikallat frin sikerhets-
synpunkt (jfr 3 § forordningen (1990:717) om undersékning av
olyckor). Nigon sidan begrinsning finns inte 1 olycks-
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utredningsdirektivet varfér, jimfért med dagens situation, det kan
komma att leda till en fér haverikommissionen utdkad mingd
undersdkningar och ytterligare kostnader.

Vad som ovan redogjorts f6r angdende bl.a. utdkat krav pd att
kunna sikra och ta tll sig tex. information fr@n firdskrivare,
utokat krav pd internationellt samarbete, utokat krav pd att
samordna olycksutredningsinsatser, utarbetande av andra rutiner
vad avser limnandet av rekommendationer efter en utférd under-
sokning samt utdkad rapporteringsskyldighet till Emcip, innebir
ocksd utokade arbetsuppgifter och kostnader for Statens haveri-
kommission, men — enligt utredningens uppfattning — inte i en lika
stor omfattning som de kostnader som uppstir genom de hos
Statens haverikommission tillkommande arbetet med olycks-
understkningarna.

Genom utredningens férslag om dndringar i1 offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400) uppnis enligt utredningen IMO-kodens
och direktivets krav pd undersékningssekretess for sjoolyckor och
tillbud till sj6ss. Samtidigt tas allminhetens befogade intresse att ta
del av information kring undersékningen tillvara, genom att den
slutliga undersokningsrapporten kommer att innehélla all informa-
tion — 1 férekommande fall dven undersékningsmaterial — som ir
visentlig for analysen av olyckan eller tillbudet. De praktiska
problem som de utredande myndigheterna beskrivit, nir det giller
integriteten fér berérda personer och de uppgifter som inhimtas,
vintas minska betydligt genom de foreslagna reglerna, vilket kan
vintas leda till hogre effektivitet och kvalitet 1 underséknings-
verksamheten.

De foreslagna dndringarna kan 1 och for sig komma att leda till
férindrade rutiner vid sekretessprovningen 1 Statens haveri-
kommission, vilket dock inte bedéms leda till kostnadsokningar.

Sammantaget kommer Statens haveritkommission att {3 utékade
arbetsuppgifter. Utredningen kan dock inte med nigon exakthet
uppskatta de merkostnader som kommer att uppstd i Statens
haverikommissions verksamhet som en f6ljd av de utdkade
arbetsuppgifterna i friga om undersékning av sjéolyckor. Den
uppskattning som Statens haverikommission har gjort, kostnaden
for ytterligare tre utredare och en administratér, kan mycket vil
vara riktig men forefaller hog. Utredningen kinner till haveri-
kommissionens uppfattning att det ir effektivare och mindre
kostsamt att ha anstillda utredare 1 stillet for att behova ”lira upp”
arvoderade utredare. Utredningen kan dela denna uppfattning, men
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det finns ett mellanting mellan att anstilla vad som kan kallas *full
styrka” och att gi en medelvig, dvs. att dven anlita utomstiende
utredare. Ett gott skil till att gora s ir att ingen vet hur minga
olyckor som kommer att intriffa i framtiden. Det ir ocksd svért att
enbart mot bakgrund av statistiken 6ver allvarliga olyckor avgora
hur ménga som skulle lett till en utredning av Statens haveri-
kommission; ndgra preliminira bedémningar har inte gjorts.

Utredningen anser att en 6kning av Statens haverikommissions
utredningskapacitet miste genomféras men kan inte uppskatta
behovet av nyanstillningar.

Finansiering av utkade kostnader

Av Statskontorets ovannimnda rapport (2009:22, s. 125) framgir
foljande angiende Statens haverikommissions nuvarande finansie-
ringsmodell.

Statens haverikommission har i dag inget eget anslag, utan finansieras
via de myndigheter som ansvarar for tillsynen och utfirdar foreskrifter
pi de omriden dir SHK utfér haveriundersékningar. Finansieringen
bestdr dels av en ram f6r férvaltningskostnader (16ner, lokalkostnader
m.m.), dels av avgifter for sirskilda utredningskostnader for olycks-
utredningarna, i form av exempelvis extern expertis som anlitas pd
konsultbasis, sirskilda undersékningar och laboratorieférsok som
vidtas m.m. Storleken pd ramen fér f6rvaltningskostnader bestims av
regeringen i samband med att beslut fattas om SHK:s och de
finansierande myndigheternas regleringsbrev. — Frin och med 4r 2009
finansierar Transportstyrelsen, Myndigheten fér samhillsskydd och
beredskap (MSB) samt Forsvarsmakten SHK:s verksamhet. Av ramen
for forvaltningskostnader ska, enligt SHK:s regleringsbrev, Transport-
styrelsen std f6r ca 73 procent dr 2009, MSB fér ca 16 procent och
Forsvarsmakten for ca 11 procent. De sirskilda utredningskostnaderna
i enskilda olycksutredningar betalas av den av de tre myndigheterna
som utredningen ifriga beror.

Statskontoret foresldr vidare i1 rapporten (s.133) en alternativ
framtida finansieringsmodell och anfér som en samlad slutsats att
Statens haverikommissions verksamhet i fortsittningen bér vara
helt anslagsfinansierad via ett ramanslag.

Utredningen har, 1 samband med deltagande vid remissméte
med anledning av Statskontorets rapport, erfarit att de flesta
remissinstanser ir positivt instillda till Statskontorets foérslag om
den indrade finansieringsmodellen.
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Mot bakgrund hirav foreslir utredningen att Statens haveri-
kommissions bedémda tillkommande kostnader ska finansieras
genom att det av Statskontoret féreslagna ramanslaget ocksd ska
omfatta nimnda tillkommande kostnader i haverikommissionens
verksamhet.

For det fall forslagen 1 rapporten inte kommer genomféras,
foreslds ©kad finansiering genom justeringar i Statens haveri-
kommissions och de i nuliget finansierande myndigheternas —
Transportstyrelsen, Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap

(MSB) samt Forsvarsmakten — regleringsbrev.

Owriga konsekvenser

Utredningen har inte i évrigt funnit att de féreslagna forfattnings-
indringarna har ndgra nimnvirda effekter pd sjofartsniringen eller
enskilda 1 ovrigt. Forslagen leder inte heller till nigra negativa
konsekvenser fér smé foretags arbetsforutsittningar, konkurrens-
forméga eller villkor 1 6vrigt.

Ej heller i 6vrigt medfoér utredningens férslag ndgra sidana
konsekvenser som foranleder sirskild redovisning i betinkandet.

Regelforenkling

Av kommittédirektiv (dir. 2009:42) framgdr vidare att vid
utredningens arbete sirskild vikt ska liggas vid regelférenkling.

Inforlivandet av EG-direktiv innebir att en rad nya bestim-
melser fir inverkan pi svensk ritt, genom indring och
komplettering av gillande forfattningar.

Utredningens arbete har bedrivits pd s& sitt att en noggrann
genomgang av rittsakterna har gjorts — artikel for artikel — dir
inom varje omrdde en analys av behovet av kompletterande
bestimmelser i svensk ritt har gjorts.

Utredningen har vidare haft som strivan att ligga s mdnga som
mojligt av utredningens forslag till forfattningsindringar pd
myndighetstoreskriftsnivd och att 1 stor omfattning hinvisa till
tidigare bemyndiganden.

I forekommande fall har i samband med framtagandet av nya
regler ildre bestimmelser omarbetats.
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3 Forfattningskommentar

I de allminna 6vervigandena 1 kapitel 3-5 finns det kommentarer
till de dndringar i lagar och férordningar som utredningen foreslar.
Utredningen anser det dirfor inte nodvindigt med sirskilda
forfattningskommentarer av traditionellt slag.
For att gora det littare att terfinna de aktuella avsnitten 1 de
allminna o©vervigandena, 3aterfinns nedan uppstillningar med
hianvisningar till ritt avsnitt.

8.1 Forslaget till lag om andring i offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400)

Lagrum Avsnitt

17 kap. 6§ 5.5.11
17 kap. 7 § 5.5.4
17 kap. 8 § 5.5.7
32 kap. 82§ 5.5.5
32 kap. 8 b § 5.5.6
32 kap. 8¢§ 5.5.7

8.2 Forslaget till lag om dndring i lagen (2003:367)
om lastning och lossning av bulkfartyg

Lagrum Avsnitt
2§ 3.5.2
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8.3

8.4

8.5

8.6

274

SOU 2010:23

Forslaget till lag om dndring i
fartygssakerhetslagen (2003:364)

Lagrum Avsnitt
1kap.5§ 3.5.2
7 kap. 11§ 3.5.5

Forslaget till lag om dndring i sjolagen
(1994:1009)

Lagrum Avsnitt

6 kap. 14 § 4.10
18 kap.5a§ 4.18
20 kap. 11 a§ 4.18

Foérslaget till lag om dndring i lagen (1990:712)
om unders6kning av olyckor

Lagrum Avsnitt

2§ 4.9
2a§ 47
4§ 4.6
4b§ 4.6
7§ 4.9
9§ 4.13
122§ 4.13

Forslaget till forordning om andring i
fartygssakerhetsforordningen (2003:438)

Lagrum Avsnitt

9 kap. 1§ 3.5.3 0ch 3.6
9kap.1a§ 3.6
9kap.2§  3.5.8,3.5.9 och 3.5.10
9 kap. 3 § 3.5.4

9 kap. 4§ 3.5.3,3.5.5 och 3.5.8
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8.7

Forslaget till forordning om andring i

Forfattningskommentar

forordningen (1990:717) om undersokning av

olyckor

Lagrum
1a§
2b§
3§
8§
8c§
8d§
8e§
13§
15§
17§

Avsnitt
4.8
4.12
4.12
4.8,4.11 och 4.17
4.15
4.16
5.5.11
4.9, 4.19,4.22 och 5.5.8
4.19
4.20 och 4.21
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Bilaga 1

Kommittédirektiv @

Genomfdrande av tredje sjosdkerhetspaketet Dir.
2009:42

Beslut vid regeringssammantride den 29 april 2009.

Sammanfattning av uppdraget

En sirskild utredare ska foresld hur féljande direktiv frin Europa-
parlamentet och ridet bér genomféras 1 svensk ritt. Direktiven har
innu inte publicerats 1 Europeiska unionens tidning.

e 2009/XX/EG om flaggstatstorpliktelser (flaggstatsdirektivet),

e 2009/XX/EG om gemensamma regler och standarder for
organisationer som utfor inspektioner och utévar tillsyn av
fartyg och fér sjofartsadministrationernas verksamhet 1 forbin-

delse dirmed (klassdirektivet),

e 2009/XX/EG om indring av direktiv 2002/59/EG om inrit-
tande av ett dvervaknings- och informationssystem fér sjotrafik
1 gemenskapen (6vervakningsdirektivet),

e 2009/XX/EG om hamnstatskontroll (hamnstatskontrolldirek-
tivet),

e 2009/XX/EG om grundliggande principer fér utredning av
olyckor i sjétransportsektorn (olycksutredningsdirektivet).

e Utredaren ska ocksd foresld hur den internationella sjofarts-
organisationens (IMO) kod avseende internationell standard
och rekommendationer fér olycksfallsutredningar vid sj6-
olyckor (MSC-MEPC.3/Circ.2) samt den kod fér undersékning
av dodsfall 1 samband med olyckor, som antogs genom reso-
lution [MSC. 255(84)], pd limpligt sitt kan genomfdras i svensk
ratt.

Utredaren ska vidare se &ver om Europaparlamentets och ridets
férordning (EG) nr XX/2009 om gemensamma regler och standarder
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for organisationer som utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg
(klasstérordningen) behdver kompletteras med nationella foreskrifter.

Bakgrund

Kommissionen presenterade hdsten 2005 ett tredje sjosikerhetspaket
innehdllande forslag till sju olika rittsakter; flaggstatsdirektivet,
klassdirektivet, 6vervakningsdirektivet, hamnstatskontrolldirektivet,
olycksutredningsdirektivet, férordningen om transportdrens ansvar 1
samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss och pd inre
vattenvigar (passagerarférordningen) samt direktivet om redares
skadestdndsansvar och finansiella sikerheter (ansvarsdirektivet).
Klassdirektivet delades under férhandlingarna upp i ett direktiv och en
forordning, medan ansvarsdirektivet reducerades till ett direktiv som
enbart behandlar f6rsikring av redareansvaret (forsikringsdirektivet).

Fyra av rittsakterna innehdller ny reglering, medan tre av
rittsakterna innehdller indringar 1 gillande lagstiftning om
klassificeringssillskap, hamnstatskontroll och sjétrafikévervakning.
Atgirderna i paketet syftar till att stirka sjosikerheten i europeiska
farvatten.

De sista rittsakterna 1 paketet antogs av ridet den 25 februari
2009 och av Europaparlamentet den 11 mars 2009. Tidpunkten di
direktiven ska vara genomférda i medlemsstaterna varierar med ett
forsta forfallodatum formodligen 1 mitten av november 2010.
Oklarheten beror pd att direktiven idnnu inte har publicerats i
Europeiska unionens tidning.

Flaggstatsdirektivet

Direktivet gor det obligatoriskt for samtliga medlemsstater att
genomga revision enligt IMO:s frivilliga revisionssystem for flagg-,
hamn- och kuststater. Vidare inférs krav pd att samtliga sjofarts-
administrationer ska infora kvalitetscertifieringssystem.

Klassdirektivet och klassforordningen

Andringarna i klassdirektivet och inférandet av den nya klassfor-
ordningen syftar till att reformera gillande bestimmelser om
erkinnande av Kklassificeringssillskap. Andringarna innebidr att
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skirpta gemensamma regler och standarder inférs for erkinda
organisationer (klassificeringssillskap) som utfér inspektioner och
utdvar tillsyn av fartyg. Bland annat tillskapas ett sirskilt organ for
certifiering av klassificeringssillskap som godkints av EU och
regler f6r skirpt kontroll liksom kriterier for erkidnnande av
klassificeringssillskap inférs. Vidare regleras pafoljder, tillsyn samt
sillskapens organisationsform.

Overvakningsdirektivet

Andringarna i 6vervakningsdirektivet (2002/59/EG) syftar till att
forbittra mojligheterna att limna stéd till fartyg 1 néd genom
indringar i friga om skyddade platser. Vidare inférs krav pd att
iven fiskefartyg over 15 meter ska férses med automatiskt identi-
fieringssystem (AIS). Dirutdver kompletteras dagens regelverk
med bl.a. 8tgirder vid farligt islige och krav pd att samtliga av EU:s
medlemsstater ska vara anslutna till det si kallade SafeSeaNet
systemet for att forbittra utbytet av information om bla.
transporter av farligt gods.

Hamnstatskontrolldirektivet

Genom indringar 1 det befintliga hamnstatskontrolldirektivet
(95/21/EG) anpassas den nu gillande gemenskapslagstiftningen pd
omrddet till den revidering som genomférts inom ramen for
Pariséverenskommelsen (Paris MOU). Denna innehéller regler och
riktlinjer f6r genomférandet av hamnstatskontroller, giller mellan
18 linder (17 europeiska samt Kanada) och avser fartyg som
anloper hamnar 1 Europa och Kanada. De nya reglerna 1 direktivet
innebir bla. att dagens inspektionskrav om att minst 25 procent av
det &rliga antalet fartyg som anléper de hamnar som omfattas
fringds. I stillet ska samtliga hogriskfartyg inspekteras var femte—
sjitte manad, normalriskfartyg inspekteras var tionde—tolfte minad
och l3griskfartygen inspekteras var 24-36:¢ ménad. Direktivet
stirker ocksd gemenskapens mojlig-heter att hindra fartyg frin att
anlopa gemenskapens hamnar.
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Olycksfallsdirektivet och IMO:s kod for olycksfallsutredningar

Direktivet syftar till att forbittra sjosikerheten och att forhindra
férorening frin fartyg, samt att minska risken fér framtida sjo-
olyckor genom underlittande av ett snabbt genomférande av
olycksfallsutredningar och en ordentlig analys av sjoolyckor och
tillbud till sjoss 1 syfte att faststilla deras orsaker. Ett snabbt
forfarande for faststillande av orsaker och forslag pd korrigerande
dtgirder mojliggor dtgirder 1 syfte att minska riskerna fér framtida
sjoolyckor. Forslaget foljer till stora delar det regelverk om
harmonisering av tekniska utredningar som IMO redan beslutat, se
vidare nedan. Genom direktivet inférs bla. en skyldighet for
medlemsstaterna att genomfora sikerhetsutredningar efter sjo-
olyckor, tillbud och nédanrop. Vidare sikerstills genom direktivet
de utredande organens oberoende samt samarbete mellan medlems-
staterna och mellan medlemsstaterna och tredje land.

IMO:s  sjosikerhetskommitté (Maritime Safety Committee,
MSC) och IMO:s miljgskyddskommitté (Marine Environment
Protection Committee, MEPC) antog i samband med sin 83:e
respektive 57:e session en kod innehillande en internationell
standard och rekommendationer fér olycksfallsutredningar vid
sjoolyckor. I samband med sjosikerhetskommitténs 84:e mote
antogs dessutom en kod fér undersokning av dédsfall 1 samband
med olyckor genom resolution MSC. 255(84). En ny regel inférdes
i sjosikerhetskonventionens (SOLAS) kapitel XI. And-ringen
innebir att koden gors obligatorisk f6r samtliga stater anslutna till
SOLAS-konventionen frin och med den 1 januari 2010.

Forsikringsdirektivet och passagerarforordningen

Inforandet av forsikringsdirektivet och passagerarforordningen
syftar bla. ull att forbittra ersittningsskyddet for dem som
drabbas av skador till f6]jd av olyckor till sjéss. Som ovan pdpekats
har sedan ansvarsdirektivet reducerats till att endast omfatta frigan
om forsikring av redareansvaret. Direktivet benimns numera
forsikringsdirektivet.
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Uppdraget

En sirskild utredare ska foresld hur flaggstatsdirektivet, klass-
direktivet, overvakningsdirektivet, hamnstatskontrolldirektivet,
olycksutredningsdirektivet samt IMO:s kod avseende inter-
nationell standard och rekommendationer foér olycksfalls-
utredningar vid sjoolyckor kan genomféras i svensk ritt. Utredaren
ska redovisa 1 vilken min svensk ritt Overensstimmer med
direktivens och IMO:s regelverks innehll och 1 férekommande fall
limna forslag till de forfattningsindringar som dr nédvindiga for
genomférande 1 svensk ritt. Utredaren ska ocksd se 6ver om klass-
férordningen behdver kompletteras med nationella féreskrifter.

I friga om genomforandet av regelverket kring skyddade platser
1 enlighet med 6vervakningsdirektivet ska utredningen sirskilt
beakta hur mojligheterna att handla effektivt 1 samband med
mottagande av fartyg 1 nod kan forbittras.

I den min oklarheter kan komma att uppstd om ansvarsfordel-
ningen mellan olika myndigheter till f6ljd av direktivens och
IMO:s regler bor utredaren limna férslag pd hur ansvaret mellan
myndigheterna bor fordelas och regleras. I detta sammanhang ska
utredaren sirskilt se 6ver ansvarsférdelningen mellan Transport-
styrelsen och Sjofartsverket i friga om ansvaret fér SafeSeaNet.
Frigan om vilken myndighet som bor vara Nationell kontaktpunkt
ska belysas. Forslag till sddana forfattningsindringar som utredaren
anser nddvindiga for att stadkomma 6nskad effektivisering ska
redovisas.

Vidare ska utredaren se dver hur ansvaret for den rapportering
som ska ske enligt de aktuella direktiven bér regleras. I frdga om
kompletterande lagstiftning till  passagerarforordningen  och
genomforandet av forsikringsdirektivet kommer detta att 6ver-
vigas 1 sirskild ordning och innefattas siledes inte 1 uppdraget.

Utredaren ska 1 sitt arbete samrida med Transportstyrelsen,
Sjofartsverket, Kustbevakningen, Statens haverikommission, Tull-
verket samt Ovriga berérda myndigheter och organisationer.
Utredaren ska iven samrdda med Statskontoret som har rege-
ringens uppdrag att analysera Statens haverikommissions verk-
samhet och finansiering (F62009/477/SSK).

I utredningen ska sirskild vikt liggas vid regelférenkling.
Utredaren ska limna en konsekvensbedémning av foreslagna
dtgirder. Om de foreslagna tgirderna innebir kostnader for stat
eller kommuner ska finansieringsférslag limnas. Om de foreslagna
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tgirderna innebir kostnader for privata foretag ska samrdd ske
med Niringslivets regelnimnd.

Redovisning av uppdraget

Utredaren ska redovisa sitt uppdrag senast den 15 november 2009.

(Niringsdepartementet)
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Kommittédirektiv @

Tillaggsdirektiv till utredningen om genom- Dir.
forande av tredje sjosdkerhetspaketet 2009:78
(N 2009:05)

Beslut vid regeringssammantride den 27 augusti 2009.

Sammanfattning av uppdraget

Utredningen ska i friga om direktiv 2009/17/EG och direktiv
2009/16/EG samt dirtill relaterade frigor limna in ett delbetink-
ande senast den 15 november 2009. Ovriga delar i utredningens
uppdrag ska redovisas senast den 31 mars 2010.

Uppdraget

Med stéd av regeringens bemyndigande den 29 april 2009 har
statsridet Asa Torstensson tillkallat en sirskild utredare med upp-
drag att bl.a. foresld hur tredje sjosikerhetspaketet ska genomféras
1 svensk ritt (kommittédirektiv 2009:42).

Rittsakterna hade vid tiden fér beslutet av kommittédirektiven
innu inte publicerats 1 Europeiska unionens tidning (EUT). Det
var sdledes vid beslutet av direktiven oklart nir medlemsstaterna
skulle genomféra direktiven, varfér utredningstiden inte kunde
sittas lingre dn till den 15 november 2009.

Rittsakterna har nu publicerats i EUT och tidpunkten for
genomférandet dirmed faststillts till den 30 november 2010 for
direktiv 2009/17/EG och till den 31 december 2010 for direktiv
2009/16/EG. I friga om dessa direktiv samt dirtill relaterade frigor
kvarstdr siledes behovet av en redovisning den 15 november 2009.
Utredningen ska dirfor senast den 15 november inkomma med ett
delbetinkande med redovisning av dessa direktiv och dirull
relaterade frigor.
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For direktiv 2009/21/EG, 2009/15/EG och 2009/18/EG har
tidpunkten fér genomférande emellertid faststilles till den 17 juni
2011. I friga om dessa direktiv och 6vriga frigor som utredningen
har att hantera ir det tillrickligt om utredningen redovisar dessa
senast den 31 mars 2010.

(Niringsdepartementet)
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/15/EG
av den 23 april 2009

om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfér inspektioner och utovar tillsyn
av fartyg och for sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse dirmed

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget, pd grundval
av det gemensamma utkast som forlikningskommittén god-
kinde den 3 februari 2009 (%), och

av foljande skal:

(1) Rddets direktiv 94/57/EG av den 22 november 1994 om
gemensamma regler och standarder for organisationer
som utfor inspektioner och utovar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse
dirmed (%) har flera ganger dndrats pa visentliga punkter.
Eftersom ytterligare dndringar ska goras bor direktivet
omarbetas av tydlighetsskal.

(1) EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(}) Europaparlamentets yttrande av den 25 april 2007 (EUT C 74 E,
20.3.2008, s. 633), rddets gemensamma stdndpunkt av den 6 juni
2008 (EUT C 184 E, 22.7.2008, s. 11), Europaparlamentets stand-
punkt av den 24 september 2008 (innu ¢j offentliggjord i EUT),
radets beslut av den 26 februari 2009 och Europaparlamentets lag-
stiftningsresolution av den 11 mars 2009 (innu ¢j offentliggjord i
EUT).

() EGT L 319, 12.12.1994, s. 20.

@

Med hinsyn till arten av bestimmelser i direktiv
94/57[EG forefaller det lampligt att dessa omarbetas i
form av tvd olika gemenskapsrittsakter, nimligen ett di-
rektiv och en forordning.

I sin resolution av den 8 juni 1993 om en gemensam
politik for sikerheten till sjoss satte radet upp malet att fa
bort alla underméliga fartyg frdn gemenskapens vatten,
och prioriterade gemenskapsatgirder for att sikerstilla ett
effektivt och enhetligt genomforande av internationella
regler genom att utarbeta gemensamma standarder for
klassificeringssillskap.

Sakerheten och forhindrandet av fororeningar till sjoss
kan effektivt forbattras genom en strikt tillimpning av
internationella konventioner, koder och resolutioner sam-
tidigt som friheten att tillhandahélla tjanster framjas.

Det éligger flaggstaterna och hamnstaterna att kontrollera
att fartygen uppfyller de enhetliga internationella standar-
derna for sikerhet och férhindrande av férorening till
sjoss.

Medlemsstaterna 4r ansvariga for utfirdandet av interna-
tionella certifikat rorande sikerhet och forhindrande av
fororening som foreskrivs i sddana konventioner som
den internationella konventionen om sikerheten for
minniskoliv till sjéss av den 1 november 1974 (Solas
74), den internationella lastlinjekonventionen av den
5 april 1966 och den internationella konventionen till
forhindrande av fororening fran fartyg av den 2 november
1973 (Marpol), samt for genomforandet av bestimmel-
serna i dessa konventioner.

[ overensstimmelse med sddana konventioner fir alla
medlemsstater i varierande omfattning bemyndiga er-
kinda organisationer att bestyrka att bestimmelserna i
fraga foljs och de far delegera utfirdandet av motsva-
rande certifikat rorande sikerhet och forhindrande av
fororening.
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®)

(10)

1

(12)

(13)

(14)

Ett stort antal av de nuvarande organisationer som ir
erkinda av Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
parter virlden over kan inte sikerstilla vare sig ett kor-
rekt genomforande av reglerna eller tillracklig tillforlitlig-
het ndr de agerar pd uppdrag av de nationella administ-
rationerna, eftersom de saknar den tillforlitliga och nod-
vandiga struktur och erfarenhet som kravs for att de ska
kunna utféra sina uppgifter pa ett verkligt professionellt
satt.

I enlighet med Solas 74 kapitel II-1 del A-1 regel 3-1 4r
medlemsstaterna ansvariga for att sikerstilla att fartyg
som for deras flagg dr konstruerade, byggda och under-
hdllna i overensstimmelse med de strukturella, meka-
niska och elektriska krav som stills av organisationer
som erkdnts av administrationerna. Dessa organisationer
har darfor uppgiften att utforma och genomfora regler
for konstruktion, byggande, underhall och inspektion av
fartyg och dr ansvariga for att inspektera fartyg pa flagg-
statens vdgnar och intyga att dessa fartyg foljer de inter-
nationella konventionernas bestimmelser for utfirdande
av relevanta certifikat. For att de ska kunna utféra denna
uppgift méste de vara oavhingiga och ha en hogt speci-
aliserad teknisk kompetens och ett kravande kvalitetssys-
tem.

Organisationer som inspekterar och besiktigar fartyg spe-
lar en viktig roll i gemenskapslagstiftningen om sjosaker-
het.

Organisationer som inspekterar och besiktigar fartyg bor
kunna erbjuda sina tjanster i hela gemenskapen under
konkurrens, samtidigt som de olika organisationernas
tjdnster ger ett likvdrdigt sikerhets- och miljoskydd. De
nodvindiga branschstandarderna bor alltsd vara enhetliga
och tillimpas i hela gemenskapen.

Utfdrdandet av radiosikerhetscertifikatet for lastfartyg kan
anfortros privata organ som har tillricklig sakkunskap
och kvalificerad personal.

En medlemsstat fir pd objektiva och klara grunder be-
grinsa antalet erkdnda organisationer som den bemyn-
digar i enlighet med sina behov under kommissionens
oversyn i enlighet med ett kommittéforfarande.

Detta direktiv bor sdkerstilla friheten att tillhandahalla
tjanster i gemenskapen och gemenskapen bor foljaktligen
komma overens med de tredjelinder dir vissa av de
erkinda organisationerna har sin hemvist for att siker-
stilla en likvirdig behandling for erkidnda organisationer
som har sin hemvist i gemenskapen.

Det dr nodvindigt att de nationella administrationerna dr
djupt delaktiga i fartygsbesiktningar och i utfirdandet av

(16)

(18)

(20)

certifikat i samband dirmed, for att sikerstilla att de
internationella sikerhetsreglerna f6ljs noggrant dven nir
medlemsstaterna anfértror dt utomstdende erkinda orga-
nisationer att utféra myndighets uppgifter. Det dr darfor
lampligt att uppritta ett nira samarbete mellan administ-
rationerna och de erkidnda organisationer som de bemyn-
digar, vilket kan kriva att de erkdnda organisationerna
har en lokal representant pa den medlemsstats omrade pd
vilkens vagnar de utfor uppgifterna.

Nir en erkdnd organisation, dess inspektorer eller tek-
niska personal utfirdar relevanta certifikat for administ-
rationens rakning, ska medlemsstaterna beakta mojlighe-
ten att, ndr det géller denna delegerade verksamhet, lita
dem omfattas av proportionerliga rittsliga garantier och
skydd, inklusive skalig rdtt till forsvar, med undantag for
immunitet, som &r ett privilegium som enbart kan ab-
eropas av medlemsstater, som en rittighet som inte kan
skiljas frdn suverdniteten och som dirfor inte kan dele-
geras.

Skillnader i systemen for ersittningsansvar mellan de er-
kinda organisationer som agerar fér medlemsstaternas
rakning skulle kunna hindra ett riktigt genomforande
av direktivet. For att bidra till att losa detta problem ar
det lampligt att infora en viss grad av harmonisering pa
gemenskapsniva av det ersdttningsansvar som uppstar vid
en sjoolycka som fororsakas av en erkind organisation,
enligt beslut i domstol — inbegripet tvistlosning genom
skiljedomsforfaranden.

De édtgirder som dr nodvindiga for att genomfora detta
direktiv. bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att dndra detta
direktiv for att inforliva senare dndringar av internatio-
nella konventioner, protokoll, koder och resolutioner
med anknytning till direktivet. Eftersom dessa atgirder
har en allmin rackvidd och avser att dndra icke visent-
liga delar av detta direktiv, bland annat genom att kom-
plettera det med nya icke visentliga delar, méste de antas
i enlighet med det foreskrivande forfarandet med kontroll
i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

Medlemsstaterna bor emellertid fortfarande ha mojlighet
att upphiva eller aterkalla det bemyndigande som de gett
en erkind organisation, varvid de ska underritta kom-
missionen och de andra medlemsstaterna om sitt beslut,
och ange de skil som ligger till grund for beslutet.

() EGT L 184, 17.7.1999, 5. 23.
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(21)  Medlemsstaterna bor regelbundet bedoma hur de erkinda
organisationer som arbetar for dem presterar och de bor
tillhandahélla kommissionen och alla andra medlemssta-
ter exakt information om prestationerna.

(22) I egenskap av hamnmyndigheter dr medlemsstaterna
skyldiga att frimja sikerheten pd och forhindra forore-
ningen av gemenskapens vatten genom att prioritera in-
spektion av fartyg med certifikat frdn organisationer som
inte uppfyller de gemensamma kriterierna, och dirige-
nom sikerstilla att fartyg som seglar under tredjelands
flagg inte dtnjuter en formdnligare behandling.

(23)  For ndrvarande finns det inga enhetliga internationella
standarder for fartygsskrov, maskineri samt el- och kon-
trollinstallationer som alla fartyg maste folja antingen pé
byggnadsstadiet eller under hela sin livstid. Sddana stan-
darder fér faststallas i enlighet med erkdnda organisatio-
ners regler eller i enlighet med likvirdiga standarder som
ska beslutas av de nationella administrationerna i enlighet
med det forfarande som faststills i Europaparlamentets
och rddets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om
ett informationsforfarande betriffande tekniska standar-
der och foreskrifter och betriffande foreskrifter for infor-
mationssamhéllets tjanster (1).

(24)  Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att faststilla
atgirder som medlemsstaterna ska folja i sina forbindel-
ser med de organisationer som inom gemenskapen om-
besorjer inspektion, besiktning och certifiering av fartyg,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnas av medlemssta-
terna och de dirfor, pd grund av dtgirdens omfattning,
bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen
vidta dtgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i ar-
tikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprin-
cipen i samma artikel gdr detta direktiv inte utover vad
som ar nodvindigt for att uppna detta mal.

(25)  Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell
lagstiftning bor endast gilla de bestimmelser som utgor
en innehdllsmissig 4ndring i forhallande till direktiv
94/57[EG. Skyldigheten att inforliva de oférindrade be-
stimmelserna foljer av det direktivet.

(26)  Detta direktiv bor inte pdverka medlemsstaternas skyldig-
heter nir det giller tidsfristerna for inforlivande med
nationell lagstiftning av de direktiv som anges i bilaga I
del B.

(27) T enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning (%) uppmuntras medlemsstaterna

() EGT L 204, 21.7.1998, s. 37.
() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.

att for egen del och i gemenskapens intresse uppratta
egna tabeller som sd vitt det dr mojligt visar Gverens-
stimmelsen mellan direktivet och inférlivandedtgirderna
samt att offentliggora dessa tabeller.

(28)  Atgirder som ska foljas av organisationer som utfor in-
spektioner och utovar tillsyn av fartyg faststills i Europa-
parlamentets och rddets forordning (EG) nr 391/2009 av
den 23 april 2009 om gemensamma regler och standar-
der for organisationer som utfor inspektioner och utovar
tillsyn av fartyg (omarbetning) (3).

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I detta direktiv faststdlls dtgarder som medlemsstaterna ska folja
i sina forbindelser med de organisationer som ombesorjer in-
spektion, besiktning och certifiering av fartyg, for uppfyllande
av de internationella konventionerna om sakerheten till sjoss
och forhindrande av havsfororening, samtidigt som friheten
att tillhandahélla tjdnster framjas. Detta inkluderar utarbetandet
och genomforandet av sikerhetskrav for skrov, maskineri samt
el- och kontrollinstallationer pa fartyg som omfattas av de inter-
nationella konventionerna.

Artikel 2

I detta direktiv giller foljande definitioner:

a) fartyg: fartyg som omfattas av de internationella konventio-
nerna.

b) fartyg som seglar under en medlemsstats flagg: fartyg som ar
registrerade i en medlemsstat och som seglar under dess
flagg i enlighet med dess lagstiftning. Fartyg som inte mot-
svarar denna definition likstdlls med fartyg som seglar under

tredjelands flagg.

c) inspektioner och besiktningar: inspektioner och besiktningar
som dr obligatoriska enligt de internationella konventio-
nerna.

&

internationella konventioner: den internationella konventionen
om sikerhet for manniskoliv till sjoss av den 1 november
1974 (Solas 74) utom kapitel XI-2 i dess bilaga, den inter-
nationella lastlinjekonventionen av den 5 april 1966 och den
internationella konventionen till férhindrande av férorening
frin fartyg av den 2 november 1973 (Marpol), inklusive
protokoll och dndringar till dessa, samt ddrmed forknippade
koder av tvingande karaktir i alla medlemsstater, i uppdate-
rad version.

(%) Se sidan 11 i detta nummer av EUT.
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e) organisation: en rattslig enhet, dess dotterbolag och andra
organ under dess kontroll, som i samarbete eller enskilt utfor
uppgifter som omfattas av detta direktivs tillimpningsom-
rade.

f) kontroll: vid tillimpningen av e) avses med kontroll rittigheter,
avtal eller andra rittsliga eller praktiska medel som enskilt
eller i kombination ger mojlighet att utéva ett avgérande
inflytande Gver en juridisk person eller bemyndigar en juri-
disk person att utfora uppgifter som omfattas av detta direkt-
ivs tillimpningsomrade.

erkind organisation: en organisation som har erkints i enlighet
med forordning (EG) nr 391/2009.

©

=

bemyndigande: ett forfarande genom vilket en medlemsstat
ger ett bemyndigande eller delegerar befogenheter till en
erkidnd organisation.

i) foreskrivet certifikat: ett certifikat utfirdat av en flaggstat eller
pd dess vagnar i enlighet med internationella konventioner.

j) regler och forfaranden: de krav som en erkdnd organisation
stiller pd hur fartygen ska vara konstruerade, byggda, utrus-
tade, underhédllna och besiktigade.

k) klasscertifikat: ett av en erkdnd organisation utfirdat doku-
ment som intygar ett fartygs lamplighet for en viss anvind-
ning eller tjdnst i enlighet med de regler och forfaranden
som organisationen har faststillt och offentliggjort.

1) radiosikerhetscertifikat for lastfartyg: det certifikat som infordes
genom 1988 drs protokoll om dndring av Solas antaget av
Internationella sjofartsorganisationen (IMO).

Artikel 3

1. Nir medlemsstaterna tar pd sig ansvar och forpliktelser
inom ramen for de internationella konventionerna, ska de se
till att deras behoriga administrationer kan sikerstilla att be-
stimmelserna i dessa tillimpas pé ett effektivt sitt, sarskilt av-
seende inspektion och besiktning av fartyg samt utfirdandet av
foreskrivna certifikat och dispenscertifikat i enlighet med de
internationella konventionerna. Medlemsstaterna ska agera i en-
lighet med tillimpliga bestimmelser i bilagan och i bihanget till
IMO:s resolution A.847(20) om riktlinjer for att bistd flaggstater
vid genomforandet av IMO:s instrument.

2. Nir en medlemsstat vid tillimpningen av punkt 1 beslutar
att med avseende pd fartyg som seglar under dess flagg

i) bemyndiga organisationer att helt eller delvis utfora inspek-
tioner och besiktningar avseende foreskrivna certifikat, inklu-
sive sddana som gor det mojligt att bedoma om de regler
som avses i artikel 11.2 efterlevs samt, i tillimpliga fall, att
utfarda eller fornya dirtill horande certifikat, eller

ii

=

att helt eller delvis 6verlata de inspektioner och besiktningar
som avses i led i pd organisationer,

ska den anfortro dessa uppgifter endast it erkidnda organisatio-
ner.

Den behoriga administrationen ska i samtliga fall godkdnna det
forsta utfardandet av dispenscertifikat.

For radiosdkerhetscertifikatet for lastfartyg far emellertid dessa
uppgifter anfortros at ett privat organ som har erkints av en
behorig administration och som har tillricklig sakkunskap och
kvalificerad personal for att pd administrationens vignar utfora
sarskilda sikerhetsbedomningar rorande radiokommunikation.

3. Denna artikel avser inte certifiering av specifika delar av
marin utrustning pa ett fartyg.

Artikel 4

1. Vid tillimpningen av artikel 3.2 ska medlemsstaterna i
princip inte vigra att bemyndiga nigon av de erkidnda organi-
sationerna att dta sig uppgifterna, om inte annat f6ljer av be-
stimmelserna i punkt 2 i den hir artikeln samt i artiklarna 5
och 9. De far emellertid begransa det antal organisationer som
de bemyndigar i enlighet med sina behov, forutsatt att det finns
klara och objektiva skil till att gora sé.

Pd en medlemsstats begiran ska kommissionen anta limpliga
atgdrder i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 6.2 for att sikerstilla en korrekt tillimpning av forsta
stycket i den hir punkten betriffande vdgran av ett bemyndi-
gande och av artikel 8 betriffande de fall dir ett bemyndigande
tillfalligt dras in eller dterkallas.

2. For att en medlemsstat ska godta att en erkdnd organisa-
tion som har sin hemvist i ett tredjeland helt eller delvis utfor
de uppgifter som anges i artikel 3 fir den begira att tredjelandet
i fraga beviljar en motsvarande behandling av de erkidnda orga-
nisationer som har sin hemvist i gemenskapen.

Dessutom far gemenskapen begira att ett tredjeland dir en
erkind organisation har sin hemvist beviljar en motsvarande
behandling av de erkdnda organisationer som har sin hemvist
inom gemenskapen.



28.5.2009

Europeiska unionens officiella tidning

L 131/51

Artikel 5

1. Medlemsstater som beslutar i enlighet med artikel 3.2 ska
uppritta en arbetsforbindelse mellan sin behoriga administra-
tion och de organisationer som agerar for deras rakning.

2. Arbetsforbindelsen ska regleras genom ett formaliserat,
skriftligt och icke-diskriminerande avtal eller ett likvardigt ratts-
ligt arrangemang som faststiller de sirskilda uppgifter och funk-
tioner som organisationerna har atagit sig och som &tminstone
omfattar foljande:

a) Bestimmelserna i bihang II till IMO:s resolution A.739(18)
om riktlinjer fér bemyndigande av organisationer som agerar
for administrationens rdkning, med beaktande av bilagan,
bihangen och tilligget till IMO:s MSC/cirkulir 710 och
MEPC/cirkuldr 307 om avtalsmall f6r bemyndigande av er-
kidnda organisationer som agerar f6r administrationens rak-
ning.

b) Foljande bestimmelser om ekonomiskt ansvar:

i) Om det till foljd av en sjoolycka genom lagakraftvunnen
dom eller skiljedomsforfarande faststills att administra-
tionen har ett ersdttningsansvar samt att den ska utge
ersittning till de skadelidande for sakforlust eller sak-
skada, personskada eller dodsfall, och det kan bevisas
infor domstolen att forlusten, skadan eller dodsfallet or-
sakats av en uppsdtlig handling eller underlatelse eller
grov vérdsloshet fran den erkdnda organisationens sida,
eller frin dess organ, anstillda, agenter eller andra som
agerar for den erkinda organisationens rikning, ska ad-
ministrationen ha ritt till ekonomisk ersittning frén den
erkinda organisationen, i den utstrickning domstolen
slér fast att sagda forlust, skada eller dodsfall vallats av
den erkinda organisationen.

ii) Om det till foljd av en sjoolycka genom lagakraftvunnen
dom eller skiljedomsforfarande faststills att administra-
tionen har ett ersdttningsansvar samt att den ska utge
ersattning till de skadelidande for personskada eller dods-
fall, och det kan bevisas infér domstolen att personska-
dan eller dodsfallet orsakats av en forsumlig eller vards-
16s handling eller underlatelse frin den erkinda organi-
sationens sida, eller frdn dess anstillda, agenter eller
andra som agerar for den erkinda organisationens rik-
ning, ska administrationen ha ritt till ekonomisk erstt-
ning frdn den erkdnda organisationen, i den utstriackning
domstolen sldr fast att sagda personskada eller dodsfall
véllats av den erkinda organisationen. Medlemsstaterna
far begrinsa det hogsta belopp som ska betalas av den
erkdnda organisationen, men detta belopp far inte under-
stiga 4 000 000 EUR.

iif) Om det till f6ljd av en sjoolycka genom lagakraftvunnen
dom eller skiljedomsforfarande faststills att administra-

tionen har ett ersittningsansvar samt att den ska utge
ersittning till de skadelidande for sakforlust eller sak-
skada, och det kan bevisas infér domstolen att forlusten
eller skadan orsakats av en forsumlig eller vardslos hand-
ling eller underlatelse frin den erkdnda organisationens
sida, eller frin dess anstillda, agenter eller andra som
agerar for den erkinda organisationens rikning, ska ad-
ministrationen ha ritt till ekonomisk ersittning frdn den
erkinda organisationen, i den utstrickning domstolen
slar fast att sagda forlust eller skada véllats av den er-
kidnda organisationen. Medlemsstaterna fir begrinsa det
hogsta belopp som ska betalas av den erkinda organisa-
tionen, men detta belopp far inte understiga 2 000 000
EUR.

¢) Bestimmelser om en regelbundet dterkommande granskning
som utfors av administrationen eller av ett opartiskt utom-
stdende organ som har utsetts av administrationen och som
avser de uppgifter som organisationerna utfor for administ-
rationens rikning enligt artikel 9.1.

d) Mojligheten att genomféra slumpvisa och ingdende inspek-
tioner av fartygen.

¢) Bestimmelser om obligatorisk rapportering av visentlig in-
formation om organisationernas klassade flotta, andringar av
fartygs klass, tillfalliga avstingningar och tillbakadraganden
fran klass.

3. Tavtalet eller genom det likvardiga rattsliga arrangemanget
kan det krivas att den erkdnda organisationen har ett lokalt
ombud pé den medlemsstats territorium for vars rakning den
utfor de uppgifter som avses i artikel 3. Detta krav kan upp-
fyllas av ett lokalt ombud som dar juridisk person enligt med-
lemsstatens lagar och som omfattas av de nationella domstolar-
nas behorighet.

4. Varje enskild medlemsstat ska forse kommissionen med
exakta uppgifter om den arbetsférbindelse som har etablerats i
enlighet med denna artikel. Kommissionen ska direfter meddela
de andra medlemsstaterna om detta.

Artikel 6

1.  Kommissionen ska bitridas av kommittén for sjosikerhet
och forhindrande av fororening frin fartyg (Coss), inrdttad ge-
nom Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
2099/2002 (1),

2. Nir det hénvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara
tre manader.

(") EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
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3. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 7

1. Detta direktiv far, utan att dess tillimpningsomrade ut-
okas, dndras i syfte att

a) med avseende pd tillimpningen av detta direktiv inforliva
senare ikrafttridda dndringar av de internationella konven-
tioner och tillhérande protokoll, koder och resolutioner som
avses i artiklarna 2 d, 3.1 och 5.2,

b) 4ndra de belopp som anges i artikel 5.2 b ii och iii.

Dessa dtgidrder, som avser att dndra icke visentliga delar i detta
direktiv, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 6.3.

2. Nir nya instrument eller protokoll till de internationella
konventioner som avses i artikel 2 d antas ska ridet, pa forslag
av kommissionen samt med hénsyn till medlemsstaternas par-
lamentariska forfaranden och relevanta forfaranden inom IMO,
besluta om ndrmare arrangemang for ratificering av dessa nya
instrument eller protokoll, och samtidigt sakerstdlla att de till-
lampas enhetligt och samtidigt i medlemsstaterna.

Andringarna av de internationella instrument som avses i arti-
kel 2 d och artikel 5 fir undantas fran detta direktivs tillimp-
ningsomrdde i enlighet med artikel 5 i foérordning (EG) nr
2099/2002.

Artikel 8

Trots de minimikriterier som anges i bilaga I till forordning (EG)
nr 391/2009 fir en medlemsstat, om den anser att en erkidnd
organisation inte lingre kan bemyndigas att for dess rdkning
utfora de uppgifter som anges i artikel 3, tillfdlligt dra in eller
aterkalla ett bemyndigande. I ett sddant fall ska medlemsstaten
utan drojsmél underritta kommissionen och de andra medlems-
staterna om sitt beslut och ange de skil som ligger till grund for
beslutet.

Artikel 9

1. Varje medlemsstat ska forsikra sig om att de erkinda
organisationer som utfor uppdrag for dess rikning enligt arti-
kel 3.2 pa ett effektivt sdtt utfor de uppgifter som avses i den
artikeln till beldtenhet for dess behoriga administration.

2. For att utfora den uppgift som avses i punkt 1, ska varje
medlemsstat, dtminstone vartannat dr, kontrollera alla erkinda
organisationer som utfor uppgifter for dess rikning och ska

tillhandahélla de andra medlemsstaterna och kommissionen en
rapport om resultaten frén dessa kontroller senast den 31 mars
dret efter det 4r d& kontrollerna utfordes.

Artikel 10

Nir medlemsstaterna i egenskap av hamnstater utévar sina in-
spektionsrittigheter och inspektionsforpliktelser och uppticker
att erkdnda organisationer som agerar for en flaggstats rikning
har utfirdat giltiga foreskrivna certifikat till ett fartyg som inte
uppfyller de relevanta kraven i de internationella konventio-
nerna eller att ett fartyg med ett giltigt klasscertifikat har nigon
brist med avseende pad de punkter som certifikatet omfattar, ska
de rapportera detta till kommissionen och 6vriga medlemsstater
samt underrdtta den berorda flaggstaten. Endast fall med fartyg
som utgor ett allvarligt hot mot sdkerheten och miljon eller
som uppvisar tecken pd sirskild forsumlighet hos de erkinda
organisationerna ska rapporteras i enlighet med denna artikel.
Den berorda erkdnda organisationen ska underrittas om fallet
vid tiden for den forsta inspektionen sd att den omedelbart kan
vidta limpliga uppfoljningsdtgarder.

Artikel 11

1. Varje medlemsstat ska sdkerstilla att fartyg som seglar
under dess flagg dr konstruerade, byggda, utrustade och under-
héllna i enlighet med en erkind organisations regler och for-
faranden betriffande skrov, maskineri samt el- och kontrollin-
stallationer.

2. En medlemsstat kan besluta att anvinda sidana regler som
den anser vara likvirdiga med en erkdnd organisations regler
och forfaranden endast om den omedelbart anmaler dem till
kommissionen i 6verensstimmelse med forfarandet i direktiv
98/34/EG och till de andra medlemsstaterna, samt forutsatt
att ingen annan medlemsstat eller kommissionen har invind-
ningar mot dem och att de befinns vara likvardiga i enlighet
med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 6.2 i detta
direktiv.

3. Medlemsstaterna ska samarbeta med de erkinda organisa-
tioner de har bemyndigat i utformningen av organisationens
regler och forfaranden. De ska samrdda med de erkdnda orga-
nisationerna for att uppnd en enhetlig tolkning av de interna-
tionella konventionerna.

Artikel 12

Kommissionen ska vartannat ar informera Europaparlamentet
och rddet om hur genomférandet av detta direktiv fortgdr i
medlemsstaterna.
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Artikel 13

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som ar nddvindiga for att folja detta direktiv senast
den 17 juni 2011. De ska genast underritta kommissionen om
detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller tfoljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggérs. De ska dven innehdlla en uppgift om
att hinvisningar i befintliga lagar och andra forfattningar till de
direktiv som upphivts genom detta direktiv ska anses som
hanvisningar till detta direktiv. Narmare foreskrifter om hur
hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna tex-
terna till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 14

Direktiv 94/57EG, i dess lydelse enligt de direktiv som anges i
bilaga I del A, ska upphora att gilla med verkan frén och med
den 17 juni 2009, dock utan att det paverkar medlemsstaternas
skyldigheter nar det giller den tidsfrist for inforlivande i natio-
nell lagstiftning av dessa direktiv som anges i bilaga 1 del B.

Hinvisningar till de upphévda direktiven ska anses som hanvis-
ningar till det har direktivet och ska lisas i enlighet med jam-
forelsetabellen i bilaga II.

Artikel 15

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 16

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 23 april 2009.

Pa rddets vagnar
P. NECAS
Ordférande

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande



L 131/54

Europeiska unionens officiella tidning

28.5.2009

Radets direktiv 94/57|EG

Kommissionens direktiv 97/58EG

BILAGA 1

DEL A
Upphivt direktiv med dess dndringar

(som det hénvisas till i artikel 14)

EGT L 319, 12.12.1994, s. 20

EGT L 274, 7.10.1997, s. 8

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/105/EG EGT L 19, 22.1.2002, s. 9
Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/84/EG EGT L 324, 29.11.2002, s. 53
DEL B

Tidsfrister for inférlivande i nationell ritt

(som det hinvisas till i artikel 14)

Direktiv

Tidsfrist for inforlivande

94/57|EG
97/58[EG
2001/105/EG

2002/84[EG

31 december 1995
30 september 1998
22 juli 2003

23 november 2003
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BILAGA 11

Jamforelsetabell

Direktiv 94/57/EG

Det hir direktivet

Férordning (EG) nr 000/2009

Artikel 1

Artikel 2 a

Artikel 2 b

Artikel 2 ¢

Artikel 2 d

Artikel 2 e

Artikel 2 f

Artikel 2 g

Artikel 2 h

Artikel 2 i

Artikel 2 j

Artikel 2 k

Artikel 3

Artikel 4.1 forsta meningen
Artikel 4.1 andra meningen
Artikel 4.1 tredje meningen

Artikel 4.1 fjirde meningen

Artikel 5.1

Artikel 5.3

Artikel 6.1, 6.2, 6.3 och 6.4
Artikel 6.5

Artikel 7

Artikel 8.1 forsta strecksatsen
Artikel 8.1 andra strecksatsen
Artikel 8.1 tredje strecksatsen
Artikel 8.2

Artikel 8.2 andra stycket
Artikel 9.1

Artikel 9.2

Artikel 10.1 inledningsfrasen

Artikel 10.1 a, b och ¢, 10.2, 10.3 och
10.4

Artikel 11.1 och 11.2

Artikel 1

Artikel 2 a
Artikel 2 b
Artikel 2 ¢
Artikel 2 d
Artikel 2 e
Artikel 2 f
Artikel 2 g
Artikel 2 h
Artikel 2 i
Artikel 2 k
Artikel 2 j
Artikel 2 1

Artikel 3

Artikel 4.1

Artikel 4.2

Artikel 5.1, 5.2, 5.3 och 5.4
Artikel 6

Artikel 7.1 forsta stycket a
Artikel 7.1 forsta stycket b
Artikel 7.1 andra stycket
Artikel 7.2

Artikel 8

Artikel 9.1 och 9.2

Artikel 1
Artikel 2 a

Artikel 2 b
Artikel 2 ¢
Artikel 2 d
Artikel 2 e
Artikel 2 f
Artikel 2 g
Artikel 2 i
Artikel 2 h

Artikel 2 j

Artikel 3.1

Artikel 3.2

Artikel 4.1

Artikel 3.3

Artikel 4.2, 4.3 och 4.4
Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 12

Artikel 13.1

Artikel 13.1 andra stycket

Artikel 13.2
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Direktiv 94/57[EG

Det hir direktivet

Forordning (EG) nr 000/2009

Artikel 11.3 och 11.4
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14

Artikel 15.1
Artikel 15.2
Artikel 15.3
Artikel 15.4
Artikel 15.5

Artikel 16
Artikel 17

Artikel 10

Artikel 11.1 och 11.2
Artikel 11.3

Artikel 12

Artikel 13
Artikel 16
Artikel 14
Artikel 15

Bilaga I
Bilaga II

Artikel 8.1 och 8.2

Artikel 9

Artikel 10.1 och 10.2
Artikel 10.3

Artikel 10.4

Artikel 10.5

Artikel 10.6 forsta, andra, tredje och
femte styckena

Artikel 10.6 fjarde stycket

Artikel 11
Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19
Bilaga I

Bilaga II
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 391/2009
av den 23 april 2009

om gemensamma regler och standarder for organisationer som utf6r inspektioner och utovar tillsyn
av fartyg

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget, mot bak-
grund av det gemensamma utkast som forlikningskommittén
godkinde den 3 februari 2009 (%), och

av foljande skal:

(1) Radets direktiv 94/57[EG av den 22 november 1994 om
gemensamma regler och standarder for organisationer
som utfor inspektioner och utovar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse
ddrmed (¥ har flera ganger 4ndrats pa visentliga punkter.
Eftersom ytterligare dndringar ska goras bor direktivet
omarbetas av tydlighetsskal.

(20 Med hinsyn till arten av bestimmelser i direktiv
94/57[EG forefaller det limpligt att dessa omarbetas i
form av tvd olika gemenskapsrittsakter, nimligen ett di-
rektiv och en f6rordning.

(1) EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(}) Europaparlamentets yttrande av den 25 april 2007 (EUT C 74 E,
20.3.2008, s. 632), radets gemensamma stdndpunkt av den 6 juni
2008 (EUT C 190 E, 29.7.2008, s. 1), Europaparlamentets stand-
punkt av den 24 september 2008 (innu ¢j offentliggjord i EUT),
radets beslut av den 26 februari 2009 och Europaparlamentets lag-
stiftningsresolution av den 11 mars 2009 (innu ¢j offentliggjord i
EUT).

() EGT L 319, 12.12.1994, s. 20.

(3)  Organisationer som inspekterar och besiktigar fartyg bor
kunna erbjuda sina tjanster i hela gemenskapen under
konkurrens, samtidigt som de olika organisationernas
tjdnster ger ett likvdrdigt sikerhets- och miljoskydd. De
nodvindiga branschstandarderna bor alltsd vara enhetliga
och tillimpas i hela gemenskapen.

(4 Detta mal bor efterstrivas genom datgarder som pd ett
adekvat sdtt ansluter sig till arbetet inom Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) och dar sd 4r lampligt byg-
ger vidare pd och kompletterar detta. Medlemsstaterna
och kommissionen bor dessutom frimja IMO:s utarbe-
tande av en internationell kod for erkinda organisationer.

(50 Det bor faststillas minimikriterier for erkdnnande av or-
ganisationer i syfte att oka sikerheten pd och forhindra
fororening frén fartyg. Minimikriterierna i direktiv
94/57[EG bor dirfor stirkas.

(6)  For att bevilja ett forsta erkdnnande till organisationer
som Onskar bli bemyndigade att agera fér medlemssta-
ternas rakning kan efterlevnaden av de minimikriterier
som faststills i denna forordning beddémas effektivare
pa ett harmoniserat och centraliserat sitt av kommissio-
nen tillsammans med de medlemsstater som begar erkin-
nandet.

(7)  Bara organisationer med en viss prestationsniva i friga
om kvalitet och sakerhet bor erkidnnas. Omfattningen av
detta erkidnnande bor motsvara och fortlopande anpassas
till den berdrda organisationens aktuella kapacitet. Erkén-
nandet bor dven ta hinsyn till erkdnda organisationers
olika rittsliga status och bolagsform samtidigt som en
fortsatt enhetlig tillimpning av de minimikriterier som
faststdlls i denna forordning sikerstills liksom effektivi-
teten i gemenskapens kontrollverksamhet. Oberoende av
bolagsformen bor den organisation som erkinns tillhan-
dahélla tjanster over hela virlden och dess rittsliga en-
heter omfattas av globalt solidariskt ansvar.

(8)  De &tgirder som ir nodvindiga for att genomféra denna
forordning bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (°).

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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©

(10)

(11)

(12)

(13)

Kommissionen bor sarskilt ges befogenhet att dndra
denna forordning for att inkorporera senare dndringar
av internationella konventioner, protokoll, koder och re-
solutioner med anknytning till forordningen, for att upp-
datera minimikriterierna i bilaga I och for att anta krite-
rier for matning av effektiviteten i de regler och forfar-
anden som tillimpas av de erkdnda organisationerna,
liksom dessas insatser vad giller sikerhet hos och for-
hindrande av fororeningar frén de av dem klassificerade
fartygen. Eftersom dessa atgarder har en allmén rackvidd
och avser att dndra icke visentliga delar av denna for-
ordning, bland annat genom att komplettera den med
nya icke visentliga delar, maste de antas i enlighet med
det foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i
beslut 1999/468/EG.

Det ar ytterst viktigt att dtgdrder kan vidtas snabbt, ef-
fektivt och proportionellt nir en erkdnd organisation un-
derlater att fullgora sina forpliktelser. I forsta hand bor
man strava efter att pd ett tidigt stadium &tgirda de
brister som kan utgora ett hot mot sikerheten eller mil-
jon. Kommissionen bor darfor ges befogenhet att aligga
en erkind organisation att vidta nodvindiga forebyg-
gande eller avhjdlpande dtgirder, och bor kunna besluta
om tvangsmedel i form av boter och vite. Kommissionen
bor utova denna befogenhet pé ett sitt som ér forenligt
med grundliggande rittigheter och bor sikerstilla orga-
nisationens mojlighet att yttra sig under hela forfarandet.

[ enlighet med den gemenskapsomfattande metoden
mdste beslutet att dterkalla erkdnnandet av en organisa-
tion som inte fullgor skyldigheterna i denna foérordning,
om ovannimnda dtgirder inte visar sig vara verknings-
fulla, eller om organisationen pd annat sitt utgor ett
oacceptabelt hot mot sikerhet eller miljo, fattas pd ge-
menskapsnivd, och dirfor av kommissionen i enlighet
med ett kommittéforfarande.

Den fortlopande 6vervakning i efterhand av erkinda or-
ganisationer som gors for att bedoma huruvida de foljer
denna forordning kan genomforas effektivare om den
harmoniseras och centraliseras. Det ar darfor lampligt
att denna uppgift anfortros kommissionen och den med-
lemsstat som begir erkdnnandet, och att dessa far agera
for gemenskapens rakning.

For att kunna kontrollera att organisationerna uppfyller
minimikriterierna enligt denna férordning i friga om alla
fartyg i deras respektive klass mdste kommissionens in-
spektorer fa tilltrade till fartyg och tillgdng till fartygs-
handlingar, oavsett fartygets flagg, som en del av over-
vakningen av erkdnda organisationers verksambhet.

(14)

(17)

(19)

Sakerheten pd de fartyg som en erkdnd organisation in-
spekterar och certifierar dr avhingig organisationens for-
mdga att snabbt uppticka och dtgirda brister i sina reg-
ler, forfaranden och interna kontroller. Denna formdaga
bor forbittras genom inrdttande av en av kommersiella
och politiska intressen oberoende enhet for kvalitetsbe-
domning och certifiering, som kan foresld gemensamma
atgarder avsedda att forbittra samtliga erkdnda organisa-
tioner och skapa ett givande samarbete med kommissio-
nen.

De erkinda organisationernas regler och forfaranden ar
en viktig faktor ndr det giller att 6ka sikerheten och
forhindra olyckor och férorening. De erkdnda organisa-
tionerna har inlett ett arbete som bor leda till harmoni-
sering av deras regler och forfaranden. Detta arbete bor
uppmuntras och stodjas genom gemenskapslagstiftning,
eftersom det bor ha en positiv inverkan bdde pa sjosaker-
heten och pé den europeiska varvsindustrins konkurrens-
kraft.

Harmoniseringen av de erkdnda organisationernas regler
for konstruktion, byggande och periodisk besiktning av
handelsfartyg ar en fortgdende process. Skyldigheten att
ha en uppsittning egna regler eller en demonstrerad for-
mdga till att ha egna regler bor darfor ses inom ramen
for harmoniseringsprocessen och bor inte utgora ett hin-
der for den verksamhet som bedrivs av erkdnda organi-
sationer eller potentiella kandidater for erkdnnande.

Erkdnda organisationer bor dliggas att uppdatera och
konsekvent genomféra sina tekniska standarder for att
harmonisera sikerhetsreglerna och sikerstilla att interna-
tionella regler genomfors enhetligt inom gemenskapen. I
de fall organisationernas tekniska standarder dr identiska
eller mycket lika bor man i fall d& detta dr mojligt over-
viga ett omsesidigt erkdnnande av certifikat for material,
utrustning och komponenter, med de mest krivande och
strangaste standarderna som referens.

Medan varje erkdnd organisation i princip bor héllas en-
samt och uteslutande ansvarig for de delar som den cer-
tifierar, bor erkdnda organisationers och tillverkares er-
sdttningsansvar alltefter omstindigheterna f6lja &verens-
komna villkor eller tillimplig lag i varje enskilt fall.

Eftersom Oppenhet och informationsutbyte mellan be-
rorda parter samt allménhetens ratt till tillgang till infor-
mation dr av grundliggande vikt for att forhindra olyckor
till sjoss bor de erkdnda organisationerna overlimna all
relevant lagstadgad information om de klassade fartygens
skick till de myndigheter som utfér hamnstatskontrollen
och gora den tillgdnglig for allminheten.
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(20) I syfte att forhindra att fartyg overgdr fran en klass till en
annan for att undvika att utfora nédvandiga reparationer
bor de erkinda organisationerna sinsemellan utbyta all
relevant information om de ifrdgavarande fartygens skick
och, om det dr nodvandigt, kontakta flaggstaten.

(21)  Skyddet av immateriella réttigheter tillhorande sjofartsak-
torer inbegripet skeppsvarv, tillhandahéllare av utrustning
och redare bor inte hindra normala affirstransaktioner
och i kontrakt overenskomna tjdnster mellan dessa par-
ter.

(22)  Europeiska sjosikerhetsbyrdn (Emsa), inrittad genom Eu-
ropaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
1406/2002 (1), bor ge det stod som behovs for tillimp-
ning av denna f6rordning.

(23)  Eftersom mélet for denna forordning, namligen att fast-
stilla dtgarder som ska foljas av organisationer som an-
svarar for inspektion, besiktning och certifiering av fartyg
i trafik 1 gemenskapen, inte i tillrdcklig utstrdckning kan
uppnds av medlemsstaterna och det dirfor, pd grund av
atgardens omfattning, bittre kan uppnés pd gemenskaps-
nivd, kan gemenskapen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna
forordning inte utover vad som dr nodvandigt for att
uppnd detta mal.

(24)  Atgirder som ska foljas av medlemsstaterna i deras for-
hallande till de organisationer som utfor inspektioner och
utovar tillsyn av fartyg faststills i Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/15/EG av den 23 april 2009 om
gemensamma regler och standarder for organisationer
som utfor inspektioner och utovar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse

darmed (3.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I denna forordning faststills dtgarder som ska f6ljas av organi-
sationer som ansvarar for inspektion, besiktning och certifiering
av fartyg, for uppfyllande av de internationella konventionerna
om sikerheten till sjoss och forhindrande av havsfororening,
samtidigt som friheten att tillhandahélla tjanster frimjas. Detta
omfattar utarbetandet och genomférandet av sikerhetskrav for
skrov, maskineri samt el- och kontrollinstallationer pa fartyg
som omfattas av de internationella konventionerna.

() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.
(®) Se sidan 47 i detta nummer av EUT.

Artikel 2

I denna férordning giller foljande definitioner:

a) fartyg: fartyg som omfattas av de internationella konventio-
nerna.

b) internationella konventioner: den internationella konventionen
om sikerhet for minniskoliv till sjoss av den 1 november
1974 (Solas 74) utom kapitel XI-2 i dess bilaga, den inter-
nationella lastlinjekonventionen av den 5 april 1966 och den
internationella konventionen till férhindrande av férorening
fran fartyg av den 2 november 1973 (Marpol), inklusive
protokoll och dndringar till dessa, samt ddrmed forknippade
koder av tvingande karaktir i alla medlemsstater, i uppdate-
rad version.

(e)
~

organisation: en rattslig enhet, dess dotterbolag och andra
organ under dess kontroll, som i samarbete eller enskilt utfor
uppgifter som omfattas av denna férordnings tillimpnings-
omrade.

&

kontroll: vid tillimpningen av ¢ avses med kontroll rittigheter,
avtal eller andra rattsliga eller praktiska medel som enskilt
eller i kombination ger mojlighet att utova ett avgérande
inflytande over en juridisk person eller bemyndigar en juri-
disk person att utfora uppgifter som omfattas av denna for-
ordnings tillimpningsomrade.

o
~

erkand organisation: en organisation som har erkints i enlighet
med denna férordning.

f) bemyndigande: ett forfarande genom vilket en medlemsstat ger
ett bemyndigande eller delegerar befogenheter till en erkind
organisation.

) foreskrivet certifikat: ett certifikat utfirdat av en flaggstat eller
pa dess vignar i enlighet med internationella konventioner.

h) regler och forfaranden: de krav som en erkdnd organisation
stiller pd hur fartygen ska vara konstruerade, byggda, utrus-
tade, underhéllna och besiktigade.

i) klasscertifikat: ett av en erkdnd organisation utfirdat dokument
som intygar ett fartygs lamplighet for en viss anvindning
eller tjanst i enlighet med de regler och férfaranden som
organisationen har faststdllt och offentliggjort.

j) hemvist: det stille dir en organisation har sitt huvudsite,
huvudkontor eller sin huvudsakliga verksambhet.
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Artikel 3

1. Medlemsstater som onskar bemyndiga en organisation
som dnnu inte dr erkdnd ska till kommissionen Gverlimna en
begiran om erkdnnande tillsammans med fullstindig informa-
tion om, och bevis for, att organisationen uppfyller minimikri-
terierna i bilaga I och om kravet pd organisationen och dess
dtagande att folja bestimmelserna i artiklarna 8.4, 9, 10 och 11.

2. Kommissionen ska, tillsammans med respektive medlems-
stat som limnar in begiran, genomféra bedomningar av de
organisationer for vilka den mottagit en begdran om erkin-
nande for att kontrollera att de uppfyller och &tar sig att f6lja
de krav som avses i punkt 1.

3. Kommissionen ska i enlighet med det foreskrivande for-
farande som avses i artikel 12.3 vdgra att erkdnna organisatio-
ner som inte uppfyller de krav som avses i punkt 1 eller vilkas
prestationsnivéer enligt de kriterier som faststills i enlighet med
artikel 14 anses utgora ett oacceptabelt hot mot sikerhet eller
milj6.

Artikel 4

1. Kommissionen ska bevilja erkdnnandet i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i artikel 12.3.

2. Erkdnnande ska endast beviljas de organisationer som
uppfyller de krav som avses i artikel 3.

3. Erkdnnandet ska utfirdas f6r den berérda rittsliga enhe-
ten, dvs. moderenheten for alla de rittsliga enheter som utgor
den erkdnda organisationen. Erkdnnandet ska omfatta alla ritts-
liga enheter som bidrar till att sikerstilla att den organisationen
limnar tickning for deras tjanster i hela virlden.

4. Kommissionen far i enlighet med det foreskrivande forfa-
rande som avses i artikel 12.3 begrinsa ett erkinnande i fraga
om vissa typer av fartyg, fartyg av en viss storlek, vissa trader
eller en kombination av dessa, i Gverensstimmelse med den
berorda organisationens dokumenterade kapacitet och sakkun-
skap. T ett sddant fall ska kommissionen ange skilen for be-
gransningen och villkoren for att begransningen ska upphavas
eller kunna utvidgas. Denna begransning kan ndr som helst ses
over.

5. Kommissionen ska uppritta och regelbundet uppdatera en
forteckning 6ver de organisationer som erkdnns i enlighet med
denna artikel. Forteckningen ska offentliggoras i Europeiska uni-
onens officiella tidning.

Artikel 5

Om kommissionen anser att en erkdnd organisation inte har
uppfyllt minimikriterierna i bilaga I eller fullgjort sina forplik-

telser enligt denna forordning eller att en erkind organisations
prestationsniva i frdga om sikerhet och férhindrande av forore-
ning har forsimrats i betydande grad, men att detta inte utgor
ett oacceptabelt hot mot sikerheten eller miljon, ska kommis-
sionen aligga den berorda erkdnda organisationen att inom
angivna tidsfrister vidta de forebyggande och avhjilpande atgir-
der som behovs for att dessa minimikriterier och forpliktelser
ska uppfyllas respektive fullgras helt och héllet och sarskilt
undanroja alla hot mot sikerheten eller miljon, eller pd annat
sdtt ta itu med orsakerna till den forsimrade prestationsnivan.

Om hotet mot sikerheten eller miljon ar akut kan de forebyg-
gande och avhjilpande Aatgdrderna inbegripa interimistiska
skyddsatgirder.

Kommissionen ska dock, utan att det paverkar dtgardernas ome-
delbara genomforande, limna férhandsmeddelande om de at-
girder den avser att vidta till alla de medlemsstater som har
givit den berorda erkdnda organisationen sitt bemyndigande.

Artikel 6

1.  Kommissionen far, utover de dtgirder som vidtagits enligt
artikel 5, i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i
artikel 12.2 besluta om béter for erkdnda organisationer

a) — vars allvarliga eller upprepade underldtenhet att uppfylla
minimikriterierna i bilaga I, eller att fullgora forpliktel-
serna enligt artiklarna 8.4, 9, 10 och 11

eller

— vars forsimrade prestationsniva avslojar allvarliga brister
i organisationens struktur, forfaranden, rutiner eller in-
terna kontroller, eller

b) som avsiktligt har gett kommissionen felaktig, ofullstindig
eller vilseledande information for kommissionens bedom-
ning enligt artikel 8.1, eller har pa annat sitt forsvarat denna
bedémning.

2. Om en erkind organisation inte vidtar de forebyggande
och avhjilpande atgirder som kommissionen kraver, eller utan
godtagbar anledning drojer med atgirderna, fir kommissionen,
utan att detta paverkar tillimpningen av punkt 1, foreligga
organisationen vite tills dtgirderna dr genomforda.

3. Boter och viten enligt punkterna 1 och 2 ska vara av-
skrickande och proportionella bide till sakens allvar och den
erkdnda organisationens ekonomiska formdga, med sarskilt be-
aktande av den utstrackning i vilken sikerheten eller miljoskyd-
det har dventyrats.
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Innan béter eller viten beslutas ska den erkdnda organisationen
och berorda medlemsstater fa tillfalle att yttra sig.

De béter och viten som beslutats fir sammanlagt inte Gverstiga
5% av organisationens sammanlagda genomsnittliga omsitt-
ning under de féregdende tre rikenskapsdren for verksamhet
som omfattas av denna forordnings tillimpningsomrade.

4. Europeiska gemenskapernas domstol ska ha obegrinsad
behorighet att prova beslut varigenom kommissionen har fast-
stllt boter eller vite. Den far upphiva, minska eller 6ka boter
eller viten som beslutats.

Artikel 7

1. Kommissionen ska dterkalla en organisations erkidnnande i
foljande fall:

a) Organisationens upprepade och allvarliga underldtenhet att
uppfylla minimikriterierna i bilaga I eller att fullgora sina
forpliktelser enligt denna forordning utgdr ett oacceptabelt
hot mot sdkerheten eller miljon.

=

Organisationens upprepade och allvarliga bristande prestatio-
ner i frdga om sikerhet och forhindrande av férorening
utgor ett oacceptabelt hot mot sikerheten eller miljon.

¢) Organisationen har vid upprepade tillfillen hindrat eller for-
svarat kommissionens bedémning av organisationen.

d) Organisationen har inte betalat boter eller viten som beslu-
tats i enlighet med artikel 6.1 eller 6.2.

) Organisationen forsoker erhalla tickning for eller dterbetal-
ning av sddana boter som den alagts enligt artikel 6.

2. Kommissionens beslut i drenden som omfattas av punkt 1
a och b ska grundas pd all tillginglig information, diribland
foljande:

a) Resultatet av kommissionens egen bedémning av den er-
kinda organisationen enligt artikel 8.1.

b) Rapporter som medlemsstaterna har limnat enligt artikel 10
i direktiv 2009/15/EG.

¢) Analyser av olyckor dir fartyg klassade av organisationen har
varit inblandade.

d) Upprepning av de brister som anges i artikel 6.1 a.

¢) Den omfattning i vilken flottan i organisationens klass be-
rors.

f) Den utstrickning i vilken de dtgdrder som anges i artikel 6.2
varit verkningslosa.

3. Kommissionen ska besluta om aterkallelse av erkdnnandet
pa eget initiativ eller pd en medlemsstats begiran i enlighet med
det foreskrivande forfarande som avses i artikel 12.3 och efter
det att den berorda erkinda organisationen fatt tillfalle att yttra

sig.

Artikel 8

1. Alla erkdnda organisationer ska regelbundet och minst
vartannat ar bedémas av kommissionen i samverkan med den
medlemsstat som limnat in begdran om erkdnnande i syfte att
kontrollera att organisationerna fullgor forpliktelserna enligt
denna forordning och uppfyller minimikriterierna i bilaga I
Bedomningen ska begrinsas till den del av de erkinda organi-
sationernas verksamhet som omfattas av denna férordnings till-
lampningsomréde.

2. Nir kommissionen viljer ut de erkdnda organisationer
som ska bedomas ska sirskild vikt fistas vid den erkinda orga-
nisationens prestationsnivd i frdga om sikerhet och férhind-
rande av fororening, dess olycksstatistik och de rapporter som
utarbetats av medlemsstaterna i enlighet med artikel 10 i direk-
tiv 2009/15/EG.

3. Bedomningen kan innefatta ett besok pd den erkinda
organisationens regionala filialer samt slumpvis inspektion av
fartyg — bade sddana som redan ar i bruk och sddana som héller
pa att byggas — i syfte att granska den erkdnda organisationens
verksamhet. T detta fall ska kommissionen, nir sd ar lampligt,
informera den medlemsstat dar den regionala filialen har sin
hemvist. Kommissionen ska tillhandahdlla medlemsstaterna en
rapport om resultatet av bedomningen.

4. Varje erkidnd organisation ska drligen goéra resultaten av
sin Oversyn av hanteringen av kvalitetssystemet tillgangliga for
den kommitté som avses i artikel 12.1.

Artikel 9

1. Erkdnda organisationer ska sikerstilla att kommissionen
har tillgdng till den information den behéver for att gora sin
bedomning enligt artikel 8.1. Inga avtalsklausuler far dberopas
for att begransa denna tillgang.
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2. Erkdnda organisationer ska se till att deras avtal med far-
tygsagare eller driftsansvariga om utfiardande av foreskrivna cer-
tifikat eller klasscertifikat innehdller bestimmelser om att certi-
fikaten bara utfirdas om parterna inte motsatter sig att kom-
missionens inspektorer kommer ombord i de syften som anges i
artikel 8.1.

Artikel 10

1. Erkdnda organisationer ska regelbundet samrdda med var-
andra for att bevara likvirdigheten mellan och uppnd harmoni-
sering av sina regler och forfaranden och tillimpningen av
dessa. De ska samarbeta med varandra for att uppné en enhetlig
tolkning av de internationella konventionerna utan att detta
paverkar flaggstaternas befogenheter. Erkdnda organisationer
ska i lampliga fall komma overens om vilka tekniska och for-
farandemissiga regler som ska gilla for deras omsesidiga erkin-
nande av klasscertifikat for material, utrustning och komponen-
ter, grundade pd likvirdiga standarder, med de mest kravande
och strangaste standarderna som referens.

Om det av allvarliga sikerhetsskal inte gdr att enas om Omse-
sidigt erkdnnande, ska de erkdnda organisationerna tydligt ange
orsakerna till detta.

Om en erkind organisation genom inspektion eller pd annat
sitt konstaterar att material, en del av utrustningen eller en
komponent inte overensstimmer med motsvarande certifikat,
far organisationen vigra att tillita att materialet, utrustningen
eller komponenten placeras ombord. Den erkdnda organisatio-
nen ska omedelbart informera ovriga erkinda organisationer
och dirvid ange orsakerna till sin vigran.

Erkdnda organisationer ska i klassificeringssyfte erkdnna certifi-
kat for marin utrustning som ar rattmirkt i enlighet med ridets
direktiv 96/98/EG av den 20 december 1996 om marin utrust-

ning (1).

De ska forse kommissionen och medlemsstaterna med regel-
bundna rapporter om grundldggande framsteg i friga om stan-
darder och omsesidigt erkdnnande av certifikat for material,
utrustning och komponenter.

2. Kommissionen ska senast den 17 juni 2014 pd grundval
av en oberoende undersokning ligga fram en rapport for Euro-
paparlamentet och rddet om hur langt harmoniseringen av reg-
ler och forfaranden nétt och om oOmsesidigt erkdnnande av
certifikat for material, utrustning och komponenter.

3. De erkinda organisationerna ska samarbeta med myndig-
heter som utfér hamnstatskontroller nir ett fartyg som har
klassificerats av dem berors, sirskilt nar det giller att underlitta
dtgardandet av rapporterade brister eller andra avvikelser.

4. De erkinda organisationerna ska forse alla administratio-
ner i medlemsstaterna som har gett nigot av de bemyndiganden

() EGT L 46, 17.2.1997, s. 25.

som avses 1 artikel 3 i direktiv 2009/15/EG samt kommissionen
med alla relevanta uppgifter om sin klassade flotta, 6verforingar,
dndringar av fartygs klass, tillfilliga avstingningar och tillbaka-
draganden frin klass, oberoende av vilken flagg fartygen for.

Uppgifter om overforingar, dndringar av fartygs klass, tillfdlliga
avstangningar och tillbakadraganden fran klass, inklusive upp-
gifter om alla forsenade besiktningar, forsenade rekommenda-
tioner, klassvillkor, driftsvillkor eller driftsbegransningar som
utfdrdats for organisationens klassade fartyg men som inte foljts
ska, oberoende av vilken flagg fartygen for, ocksd meddelas
elektroniskt till den gemensamma inspektionsdatabas som med-
lemsstaterna anvinder for genomforandet av Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om
hamnstatskontroll (%) samtidigt som informationen registreras i
den erkdnda organisationens eget system, dock senast 72 tim-
mar efter den hindelse som utloste informationsskyldigheten.
Informationen ska, med undantag f6r rekommendationer och
icke forsenade klassvillkor, offentliggoras pa dessa erkidnda or-
ganisationers webbplats.

5. De erkidnda organisationerna ska inte utfirda foreskrivna
certifikat till ett fartyg som, oberoende av vilken flagg fartyget
for, har deklasserats eller andrat klass av sikerhetsskil, forrin de
har gett flaggstatens behoriga administration tillfille att inom
rimlig tid yttra sig om huruvida en fullstindig inspektion ar
nodvindig.

6.  Vid overforing av klass frén en erkdnd organisation till en
annan ska den frintridande organisationen utan onodigt dréjs-
mal till den tilltridande organisationen 6verlimna en fullstindig
dokumentation om fartygets historia och sirskilt underritta den
om

a) alla forsenade besiktningar,

b) alla forsenade rekommendationer och klassvillkor,
c) driftsvillkor utfirdade for fartyget, och

d) driftsbegrinsningar utfirdade for fartyget.

Den tilltridande organisationen fir utfirda nya certifikat for
fartyget forst sedan alla forsenade besiktningar har genomforts
med ett tillfredsstillande resultat och sedan alla rekommenda-
tioner eller klassvillkor som tidigare utfirdats for fartyget men
som inte foljts har dtgirdats pad det sdtt som den frantrddande
organisationen anger.

Innan certifikaten utfirdas ska den tilltridande organisationen
upplysa den fréntridande organisationen om datum for utfir-
dande av certifikaten och bekrifta datum, plats och vilka dtgar-
der som vidtagits for att komma till ritta med varje forsenad
besiktning och med alla rekommendationer och klassvillkor
som inte foljts.

(®) Se sidan 57 i detta nummer av EUT.
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Erkinda organisationer ska faststilla och genomféra limpliga
gemensamma krav for overforing av klass dar sarskild forsiktig-
het 4r nodvindig. Dessa fall ska bla. omfatta overforing av
klasser av fartyg som ar 15 ar eller dldre, och 6verforing fran
en icke erkind organisation till en erkdnd organisation.

Erkdnda organisationer ska samarbeta med varandra for att
korrekt genomfora bestimmelserna i denna punkt.

Artikel 11

1.  Erkdnda organisationer ska senast den 17 juni 2011 in-
ritta och uppritthalla en oberoende enhet for kvalitetsbedom-
ning och certifiering i enlighet med tillimpliga internationella
kvalitetsstandarder, dar relevanta yrkessammanslutningar inom
fartygsindustrin far delta i rddgivande egenskap.

2. Enheten for kvalitetsbedomning och certifiering ska utfora
foljande uppgifter:

a) Frekvent och regelbunden bedomning av erkinda organisa-
tioners kvalitetssystem i enlighet med ISO 9001 kvalitets-
standardskriterier.

s

Certifiering av erkdnda organisationers kvalitetssystem, inklu-
sive organisationer for vilka erkdnnande har begirts i enlig-
het med artikel 3.

¢) Utfirdande av tolkningar av internationellt erkdnda standar-
der for kvalitetsstyrning, med beaktande sirskilt av de er-
kidnda organisationernas sidrart och sirskilda forpliktelser.

&

Antagande av enskilda och kollektiva rekommendationer av-
sedda att forbattra de erkidnda organisationernas forfaranden
och interna kontrollmekanismer.

3. Enheten for kvalitetsbedomning och certifiering ska ha
den befogenhet och den kompetens som behovs for att handla
oberoende av de erkinda organisationerna och de resurser som
behovs for att fullgora sina arbetsuppgifter pa ett effektivt satt
och med hogsta yrkesmdssiga standard, och dirvid garantera
oberoendet for de personer som utfor dessa uppgifter. Enheten
for kvalitetsbedomning och certifiering ska faststilla sin egen
arbetsmetod och arbetsordning.

4. Enheten for kvalitetsbedomning och certifiering far begira
bistdnd frén andra externa kvalitetsbedomningsorgan.

5. Enheten for kvalitetsbedomning och certifiering ska ge
berorda parter, inklusive flaggstater och kommissionen, fullstin-
dig information om sin drliga arbetsplan, resultatet av organets
undersokningar och om dess rekommendationer, sarskilt i fraga
om situationer dir sidkerheten kan ha dventyrats.

6. Kommissionen ska regelbundet bedéma enheten for kvali-
tetsbedomning och certifiering.

7. Kommissionen ska rapportera bedomningens resultat och
uppfoljning till medlemsstaterna.

Artikel 12

1. Kommissionen ska bitridas av kommittén for sjosdkerhet
och forhindrande av fororening frén fartyg (Coss), inrdttad ge-
nom Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
2099/2002 ().

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artiklarna 3 och 7 i
beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

3. Nar det hanvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara
tre manader.

4. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 13

1. Denna forordning fir, utan att dess tillimpningsomrade
utokas, dndras i syfte att uppdatera minimikriterierna i bilaga
I med sirskild hidnsyn till relevanta beslut som har fattats av
IMO.

Dessa dtgirder, som avser att dndra icke visentliga delar i denna
forordning, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfa-
rande med kontroll som avses i artikel 12.4.

2. Andringar av de internationella konventioner som defini-
eras i artikel 2 b i denna forordning fir undantas frin denna
forordnings tillimpningsomrade i enlighet med artikel 5 i for-
ordning (EG) nr 2099/2002.

(") EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
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Artikel 14

1. Kommissionen ska anta och offentliggora f6ljande:

a) Kriterier for métning av reglernas och forfarandenas effekti-
vitet samt den erkdnda organisationens prestationsniva i
frdga om sikerhet och forhindrande av fororening fran av
dem klassificerade fartyg, varvid sirskild hiansyn ska tas till
data som tas fram inom ramen for Paris-samforstandsavtalet
om hamnstatskontroll eller liknande mekanismer.

b) Kriterier for ndr en sddan prestationsniva ska betraktas som
ett oacceptabelt hot mot sakerheten eller miljon, varvid sir-
skilda hinsyn kan tas till mindre organisationer eller starkt
specialiserade organisationer.

Dessa dtgirder, som avser att dndra icke visentliga delar av
denna forordning genom att komplettera den, ska antas i en-
lighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses
i artikel 12.4.

2. De atgirder som avser att dndra icke visentliga delar av
denna forordning genom att komplettera den vad giller genom-
forandet av artikel 6 och i forekommande fall artikel 7 ska antas
i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 12.4.

3. Utan att det paverkar den omedelbara tillimpningen av
kriterierna i bilaga I, fir kommissionen, i enlighet med det fore-
skrivande forfarande som avses i artikel 12.3, anta regler for
tolkningen av dessa och oOverviga inforande av malsittningar
for de allmidnna minimikriterierna som anges bilaga I under
punkt A.3.

Artikel 15

1.  De organisationer som vid denna férordnings ikrafttradan-
de var erkdnda i enlighet med direktiv 94/57/EG ska behalla
erkdnnandet om inte annat foljer av punkt 2.

2. Utan att detta paverkar tillimpningen av artiklarna 5 och
7 ska kommissionen senast den 17 juni 2010 omprova samt-
liga begransade erkdnnanden som beviljats i enlighet med direk-
tiv 94/57/EG mot bakgrund av artikel 4.3 i denna forordning
for att, i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i
artikel 12.3, avgéra om begransningarna ska ersittas av andra
eller upphdvas. Begransningarna ska gilla tills kommissionen
har fattat ett beslut.

Artikel 16

Vid bedémningen enligt artikel 8.1 ska kommissionen kontrol-
lera att erkdnnandet ér stillt till den relevanta rittsliga enheten
inom den organisation pa vilken bestimmelserna i denna for-
ordning ir tillimpliga. Om detta inte 4r fallet, ska kommissio-
nen fatta beslut om att dndra det erkdnnandet.

Om kommissionen idndrar erkinnandet, ska medlemsstaterna
anpassa sina avtal med den erkdnda organisationen i enlighet
dirmed.

Artikel 17

Kommissionen ska vartannat ar informera Europaparlamentet
och rddet om tillimpningen av denna forordning.

Artikel 18

Hanvisningar i gemenskapslagstiftning och nationell lagstiftning
till direktiv 94/57[EG ska i forekommande fall tolkas som hin-
visningar till denna forordning och ska lasas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga II.

Artikel 19

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 23 april 2009.

Pa Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordftrande

Pa radets vignar
P. NECAS
Ordférande
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BILAGA 1

MINIMIKRITERIER FOR ORGANISATIONER FOR ATT FA ELLER BIBEHALLA GEMENSKAPENS

ERKANNANDE
(enligt artikel 3)

A. ALLMANNA MINIMIKRITERIER

1. En erkidnd organisation ska vara en juridisk person i det land dir den har sin hemvist. Organisationens bokforing
ska granskas av en oberoende revisor.

2. Den erkdnda organisationen ska kunna dokumentera en omfattande erfarenhet av att bedéma konstruktion och
byggande av handelsfartyg.

3. Den erkidnda organisationen ska stindigt ha en betydande personal pa ledningsnivé, for tekniska och stodjande
uppgifter och forskning som star i proportion till storleken pé flottan i organisationens klass och dess samman-
sdttning, och organisationens delaktighet i konstruktion och ombyggnad av fartyg. Den erkdnda organisationen ska
ha kapacitet att alltid, oavsett nér, var och hur en arbetsuppgift ska losas, kunna avdela en tillricklig personalstyrka
i enlighet med de allminna minimikriterierna i punkterna 6 och 7 och de sirskilda minimikriterierna i del B.

4. Den erkinda organisationen ska ha och tillimpa en uppsittning egna uttommande regler och forfaranden eller en

demonstrerad formaga till detta for konstruktion, byggande och periodisk besiktning av handelsfartyg, och dessa
regler och foreskrifter ska vara av en kvalitet som motsvarar internationellt erkdnda standarder. Reglerna och
foreskrifterna ska offentliggoras samt fortlopande uppdateras och forbittras genom forsknings- och utvecklings-
program.

5. Den erkinda organisationen ska offentliggora sitt fartygsregister drligen eller halla det tillgiangligt for allminheten i
en elektronisk databas.

6. Den erkinda organisationen far inte vara kontrollerad av fartygsigare eller varvsindustrin eller av andra som har

kommersiella intressen i tillverkning, utrustning, reparation eller drift av fartyg. Den erkinda organisationen far inte
vara huvudsakligen beroende av ett enda kommersiellt foretag for sin inkomst. Den erkinda organisationen far inte
utfirda klasscertifikat eller foreskrivna certifikat om den ir identisk med eller har affirs-, person- eller familje-
anknytningar till fartygsdgaren eller den driftsansvarige. Detta forbud ska dven gilla inspektorer som ar anstillda av
den erkinda organisationen.

7. Den erkdnda organisationen ska verka i enlighet med de bestimmelser som anges i bilagan till IMO:s resolution

A.789(19) om specifikationer for inspektion och certifiering som utfors av erkdnda organisationer som agerar for
administrationens rdkning, i den man de ar relevanta for denna forordnings tillimpningsomrade.

. SARSKILDA MINIMIKRITERIER

1. Den erkidnda organisationen ska vara virldsomspannande genom sina sirskilda inspektorer eller, i sarskilt motive-

rade undantagsfall, genom andra erkidnda organisationers sirskilda inspektorer.

2. Den erkinda organisationen ska styras av allméinna ctiska regler.

3. Den erkinda organisationen ska ledas och administreras pd ett sidant sitt att konfidentialitet sikerstélls i friga om
den information som administrationen kraver.

4. Den erkidnda organisationen ska forse administrationen samt kommissionen och berérda parter med relevanta
uppgifter.
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5. Den erkdnda organisationen, dess inspektorer och dess tekniska personal ska utfora sitt arbete utan att pd ndgot

sitt skada immateriella rattigheter som tillhér varv, tillhandahdllare av utrustning och fartygsagare, inklusive patent,
licenser, know-how eller ndgot annat slag av kunskap vars anvindning dr rittsligt skyddad pé internationell niv,
gemenskapsnivé eller nationell nivd. Varken den erkdnda organisationen eller de inspektorer och den tekniska
personal som den anstdller fir under nigra omstindigheter, utan att detta paverkar medlemsstaternas och kom-
missionens befogenhet att utfora bedomningar, sarskilt i enlighet med artikel 9, vidarebefordra eller sprida kom-
mersiellt relevanta uppgifter som de erhllit under sitt arbete med att inspektera, kontrollera och overvaka fartyg
under konstruktion eller reparation.

. Den erkinda organisationens ledning ska ha definierat och dokumenterat sin policy, sina mal och sitt atagande i

forhdllande till kvalitet, och ha sikerstillt att policyn forstds, genomfors och uppritthalls pd alla nivéer inom den
erkidnda organisationen. Den erkinda organisationens policy ska omfatta médl och indikatorer for verksamheten
med avseende pd sikerhet och forhindrande av f6rorening.

. Den erkinda organisationen ska sakerstilla foljande:

a) Att organisationens regler och forfaranden faststills och uppritthalls pa ett systematiskt sitt.

b) Att organisationens regler och forfaranden efterlevs och att ett internt system inréttas for att bedoma tjinsternas
kvalitet i forhallande till dessa regler och forfaranden.

¢) Att kraven i friga om utfirdande av foreskrivna certifikat som den erkdnda organisationen har bemyndigats att
utfora dr uppfyllda och att ett internt system inrittas for att bedoma tjansternas kvalitet i forhdllande till
efterlevnaden av de internationella konventionerna.

R=2

Att ansvar och befogenheter hos samt inbérdes forhallande mellan anstillda vars arbete paverkar kvaliteten pé
den erkdnda organisationens tjdnster definieras och dokumenteras.

e) Att allt arbete utfors under kontrollerade forhéllanden.

f) Att det finns ett kontrollsystem som 6vervakar de dtgirder och det arbete som utfors av inspektorer och teknisk
och administrativ personal som ar anstilld av den erkinda organisationen.

Att inspektorerna har omfattande kunskaper om den typ av fartyg pé vilka de utfor sitt arbete, med relevans for
den sdrskilda inspektion som ska utforas, samt om de krav som giller.

sk

=

Att det finns ett system for utbildning av inspektorer och for kontinuerlig uppdatering av deras kunskaper.

i) Att registrering bevaras som visar att de foreskrivna standarderna har uppfyllts pa de punkter som omfattas av
de utforda tjansterna och att kvalitetssystemet fungerar effektivt.

j) Att det finns ett omfattande system for planerad och dokumenterad intern kontroll av kvalitetsrelaterade
aktiviteter inom alla delar av organisationen.

=

Att de lagstadgade besiktningar och inspektioner som krivs enligt det harmoniserade systemet for besiktning
och certifiering och som den erkdnda organisationen dr bemyndigad att utfora, utfors i enlighet med bestim-
melsen i bilagan och tillagget till IMO:s resolution A.948(23) om riktlinjer for besiktningar inom ramen for det
harmoniserade systemet for besiktning och certifiering.

1) Att klara och tydliga direktiv utfirdas om ansvarsfordelning och kontroll mellan den erkinda organisationens
huvudkontor och dess regionkontor samt mellan de erkdnda organisationerna och deras inspektorer.
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10.

11.

. Den erkinda organisationen ska utveckla, genomféra och uppritthélla ett effektivt internt kvalitetssystem grundat

pa liampliga delar av internationellt erkinda kvalitetsstandarder som stimmer G6verens med EN ISO[IEC
17020:2004 (inspektionsorgan) och EN ISO 9001:2000 (kvalitetssystem, krav), sisom de tolkas och certifieras
av den enhet for kvalitetsbedomning och certifiering som avses i artikel 11.1.

. Den erkinda organisationens regler och forfaranden ska tillimpas pa ett sddant sitt att organisationen kan ligga

sin egen, direkta kunskap och sitt eget omdome till grund for en tillforlitlig och objektiv forklaring om ett fartygs
sikerhet i form av ett klasscertifikat, som i sin tur kan ligga till grund for ett foreskrivet certifikat.

Den erkinda organisationen ska ha de nddvindiga resurserna for att — med hjilp av kvalificerad, professionell
personal, och i enlighet med bestimmelserna i bilagan till IMO:s resolution A.913(22) om riktlinjer for administ-
rationernas genomforande av den internationella sikerhetsorganisationskoden (ISM-koden) — bed6ma tillimp-
ningen och uppritthéllandet av det land- och fartygsbaserade sikerhetsorganisationssystem som ska omfattas av
certifieringen.

Den erkdnda organisationen ska tillita att foretradare for administrationen och andra berdrda parter deltar i
utvecklingen av dess regler och forfaranden.
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BILAGA 11

Jimforelsetabell

Direktiv 94/57[EG

Direktiv 2009/15/EG

Denna férordning

Artikel 1

Artikel 2 a

Artikel 2 b

Artikel 2 ¢

Artikel 2 d

Artikel 2 e

Artikel 2 f

Artikel 2 g

Artikel 2 h

Artikel 2 i

Artikel 2 j

Artikel 2 k

Artikel 3

Artikel 4.1 forsta meningen
Artikel 4.1 andra meningen
Artikel 4.1 tredje meningen

Artikel 4.1 fjarde meningen

Artikel 5.1

Artikel 5.3

Artikel 6.1, 6.2, 6.3 och 6.4
Artikel 6.5

Artikel 7

Artikel 8.1 forsta strecksatsen
Artikel 8.1 andra strecksatsen
Artikel 8.1 tredje strecksatsen
Artikel 8.2

Artikel 8.2 andra stycket

Artikel 1

Artikel 2 a
Artikel 2 b
Artikel 2 ¢
Artikel 2 d
Artikel 2 e
Artikel 2 f
Artikel 2 g
Artikel 2 h
Artikel 2 i
Artikel 2 k
Artikel 2 j
Artikel 2 1

Artikel 3

Artikel 4.1

Artikel 4.2

Artikel 5.1, 5.2, 5.3 och 5.4
Artikel 6

Artikel 7.1 forsta stycket a
Artikel 7.1 forsta stycket b
Artikel 7.1 andra stycket

Artikel 7.2

Artikel 1

Artikel 2 a

Artikel 2 b
Artikel 2 ¢
Artikel 2 d
Artikel 2 ¢
Artikel 2 f
Artikel 2 g
Artikel 2 i
Artikel 2 h

Artikel 2 j

Artikel 3.1

Artikel 3.2

Artikel 4.1

Artikel 3.3

Artikel 4.2, 4.3 och 4.4
Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 12

Artikel 13.1

Artikel 13.1 andra stycket

Artikel 13.2
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Direktiv 94/57[EG

Direktiv 2009/15/EG

Denna férordning

Artikel 9.1
Artikel 9.2
Artikel 10.1inledningsfrasen

Artikel 10.1 a, b och ¢, 10.2, 10.3 och
10.4

Artikel 11.1 och 11.2
Artikel 11.3 och 11.4
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14

Artikel 15.1

Artikel 15.2
Artikel 15.3
Artikel 15.4
Artikel 15.5

Artikel 16
Artikel 17

Bilaga

Artikel 8

Artikel 9.1 och 9.2

Artikel 10

Artikel 11.1 och 11.2
Artikel 11.3

Artikel 12

Artikel 13
Artikel 16
Artikel 14
Artikel 15

Bilaga I
Bilaga II

Artikel 8.1 och 8.2

Artikel 9

Artikel 10.1 och 10.2
Artikel 10.3
Artikel 10.4
Artikel 10.5

Artikel 10.6 forsta, andra, tredje och
femte stycket

Artikel 10.6 fjarde stycket

Artikel 11
Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19

Bilaga I

Bilaga I
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/18/EG
av den 23 april 2009

om grundliggande principer for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och om indring av
radets direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/59/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (}), mot
bakgrund av det gemensamma utkast som godkindes av forlik-
ningskommittén den 3 februari 2009, och

av foljande skal:

(1)  En hog allmin sdkerhetsnivd bor uppratthéllas inom sjo-
transporten i Europa och alla anstringningar bor goras
for att minska antalet sjoolyckor och tillbud till sjoss.

(2)  En snabb teknisk utredning av sjoolyckor okar sjosiker-
heten genom att bidra till att forhindra en upprepning av

() EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

(3 EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(’) Europarlamentets yttrande av den 25 april 2007 (EUT C 74 E,
30.3.2008, s. 546), radets gemensamma stindpunkt av den 6 juni
2008 (EUT C 184 E, 22.7.2008, s. 23). Europaparlamentets stind-
punkt av den 24 september 2008 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT),
radets beslut av den 26 februari 2009 och Europaparlamentets lag-
stiftningsresolution av den 11 mars 2009 (innu ej offentliggjord i
EUT).

sddana olyckor som resulterar i forlust av ménniskoliv
och fartyg samt fororening av den marina miljon.

(3)  Isin resolution av den 21 april 2004 om okad sjosiker-
het () uppmanar Europaparlamentet med kraft kommis-
sionen att ldgga fram ett forslag till direktiv om utredning
av fartygsolyckor.

(4)  Enligt artikel 2 i Forenta nationernas havsrittskonvention
av den 10 december 1982 (nedan kallad Unclos) har
kuststaterna ratt att utreda orsakerna till alla sjoolyckor
som intraffar i deras territorialhav och som kan komma
att utgora fara for liv eller miljon, berora kuststatens
raddningstjanst eller pd annat sitt paverka kuststaten.

(5)  Enligt artikel 94 i Unclos ska flaggstaterna lta en eller
flera sakkunniga personer utreda vissa sjoolyckor eller
navigeringsincidenter pd det fria havet.

(6) 1 regel /21 i internationella konventionen av den 1 no-
vember 1974 om sakerheten for ménniskoliv till sjoss
(nedan kallad Solas 74), i internationella lastlinjekonven-
tionen av den 5 april 1966 och i internationella konven-
tionen av den 2 november 1973 rérande forhindrande av
havsfororeningar frin fartyg faststills att flaggstaterna an-
svarar for att olyckor utreds och att relevanta resultat
overlimnas till Internationella sjofartsorganisationen
(IMO).

(7) I koden for genomforandet av bindande IMO-instrument,
som utgor en bilaga till IMO-forsamlingens resolution
A.996(25) av den 29 november 2007 pdminns det om
att flaggstaterna ar skyldiga att se till att sjosikerhetsut-
redningar genomfors av sakkunniga utredare med kom-
petens i frigor som ror sjoolyckor och tillbud till sjoss.
Enligt den koden ska flaggstaterna dessutom kunna till-
handahélla sakkunniga utredare for detta dndamal, obe-
roende av platsen for olyckan eller tillbudet.

(4 EUT C 104 E, 30.4.2004, s. 730.
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(8)

(11)

(12)

Det bor tas hinsyn till den kod for utredning av olyckor
och tillbud till sjoss som utgor en bilaga till IMO-forsam-
lingens resolution A.849(20) av den 27 december 1997
(nedan kallad IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud
till sjoss) och som foreskriver att en gemensam metod ska
anvindas vid sikerhetsutredningar av sjoolyckor och till-
bud till sjoss och att staterna ska samarbeta nir de kart-
lagger de faktorer som bidrog till att olyckan eller till-
budet intriffade. Beaktas bor ocksd IMO-forsamlingens
resolution A.861(20) av den 27 november 1997 och
IMO:s  sjosdkerhetskommittés resolution MSC.163(78)
av den 17 maj 2004, som innehdller en definition av
fardskrivare (VDR).

Sjofolk har erkdnts utgora en sirskild kategori arbetsta-
gare och de behover sirskilt skydd mot bakgrund av
sjotransportsektorns globala natur och de olika jurisdik-
tioner som de kan komma i kontakt med, sirskilt nir det
giller kontakter med offentliga myndigheter. For att 6ka
sjosdkerheten bor sjofolk kunna rdkna med rittvis be-
handling vid sjoolyckor. Deras manskliga rattigheter
och deras virdighet bor vid varje tidpunkt uppritthallas
och alla sikerhetsutredningar bor utféras rittvist och
skyndsamt. Vidare bor medlemsstaterna i detta syfte be-
akta, i enlighet med nationell lagstiftning, tillimpliga be-
stimmelser i IMO:s riktlinjer for rittvis behandling av
sjofolk vid sjoolyckor.

Medlemsstaterna bor, inom ramen for sina rattssystem,
skydda vittnesutlatanden efter en olycka och hindra att
de anvinds for andra syften dn sikerhetsutredningar, i
syfte att undvika diskriminerande dtgarder eller vedergill-
ningsdtgarder mot vittnen pd grund av deras deltagande i
utredningarna.

Enligt rddets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999
om ett system med obligatoriska besiktningar for en
saker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighets-
passagerarfartyg i reguljar trafik (') ska medlemsstaterna,
inom ramen for sina rittssystem, definiera en rittsstatus
som gor det mojligt for dem och varje annan medlems-
stat med visentligt intresse att delta i, samarbeta i eller,
dir s foreskrivs i IMO-koden for utredning av olyckor
och tillbud till sjoss, leda varje utredning av olyckor eller
tillbud till sjoss ddr ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg ar inblandat.

Enligt  Europaparlamentets och  rddets  direktiv
2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i ge-
menskapen (2 ska medlemsstaterna folja bestimmelserna

() EGT L 138, 1.6.1999, s. 1.
() EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

i IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till
sjoss och se till att resultaten av utredningen offentliggors
sd snart som mojligt efter det att den har avslutats.

Det dr av storsta vikt att en sikerhetsutredning av
olyckor och tillbud med inblandning av havsgdende far-
tyg, eller av andra fartyg i hamnar eller i andra begrin-
sade havsomrdden, genomfors pa ett opartiskt sitt for att
omstandigheterna kring och orsakerna till sddana olyckor
eller tillbud effektivt ska kunna faststillas. Sddana utred-
ningar bor darfér genomforas av sakkunniga utredare
under verinseende av ett oberoende organ eller institut
med nodvindiga befogenheter sd att eventuella intresse-
konflikter undviks.

Medlemsstaterna bor, i enlighet med sin lagstiftning be-
triffande befogenheterna for de myndigheter som ansva-
rar for den rittsliga undersokningen, och i samarbete
med dessa myndigheter, nir sd ar lampligt, se till att de
som ansvarar for den tekniska undersokningen kan ge-
nomféra sina uppgifter under basta mojliga forutsatt-
ningar.

Detta direktiv bor inte péverka tillimpningen av Europa-
parlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 ok-
tober 1995 om skydd for enskilda personer med avse-
ende pd behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av sddana uppgifter (3).

Medlemsstaterna bor sikerstilla att deras rittssystem gor
det mojligt for dem och for varje annan medlemsstat
med visentligt intresse att delta i, samarbeta i eller leda
utredningar av sj6olyckor pé grundval av bestimmelserna
i IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till
SjOss.

I princip bor varje sjoolycka eller tillbud till sjoss endast
omfattas av en utredning genomford av en medlemsstat
eller en medlemsstat som leder utredningen med delta-
gande av eventuella andra stater med vasentligt intresse. I
vederborligen motiverade undantagsfall dar tva eller fler
medlemsstater dr inblandade ndr det géller det ber6rda
fartygets flagg, platsen ddr skadan skett eller offrens na-
tionalitet skulle parallella utredningar kunna utforas.

En medlemsstat far anfortro uppgiften att leda en siker-
hetsutredning av en sjoolycka eller ett tillbud till sjoss
(nedan kallad sikerhetsutredning), eller sirskilda uppgifter
som ror denna utredning, at en annan medlemsstat om
man gemensamt enats om detta.

() EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
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(19)  Medlemsstaterna bor gora sitt yttersta for att inte utkréva (26)  Eftersom den tekniska sikerhetsutredningens syfte ar att
betalning for det bistind som begirts inom ramen for forebygga olyckor och tillbud till sjoss, bor de samman-
sikerhetsundersokningar dir tva eller flera medlemsstater fattande bedomningarna och sikerhetsrekommendatio-
ar inblandade. Om bistdnd begirs av en medlemsstat som nerna under inga omstindigheter avgora ansvars- eller
inte 4r inblandad i sikerhetsutredningen bor medlemssta- skuldfrdgan.
terna enas om dterbetalningen av kostnaderna.

(27)  Eftersom malet for detta direktiv, ndmligen att forbattra

(20)  For att underldtta utredningar mdste, enligt regel V/20 i sjosakerheten i gemenskapen och pé sd sitt minska ris-
Solas 74, passagerarfartyg och andra fartyg dn passage- ken for framtida sjoolyckor, inte i tillracklig utstrackning
rarfartyg med Dbruttodriktighet av 3 000 eller mer, kan uppnds av medlemsstaterna och det darfor pa grund
byggda den 1 juli 2002 och senare, vara utrustade med av atgdrdens omfattning eller verkningar bittre kan upp-
en fardskrivare. Eftersom sddan utrustning ér ett viktigt nds pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta atgirder
led i en strategi som syftar till att forhindra olyckor till i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i for-
sjoss, bor det vara obligatoriskt att firdskrivare finns draget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
ombord pd sddana fartyg i inrikes och internationell tra- artikel gar detta direktiv inte utéver vad som ar nodvin-
fik som anloper hamnar i gemenskapen. digt for att uppnd detta mal.

(21)  De uppgifter som tillhandahélls av ett fardskrivarsystem, (28)  De atgirder som ar nodvindiga for att genomfora detta
och av annan elektronisk utrustning, kan anvindas bade i direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut
efterhand, for att utreda orsakerna till en sjoolycka eller 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
ett tillbud till sjoss, och i forebyggande syfte, for att dra som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens ge-
lardom av de omstindigheter som kan leda till sidana nomférandebefogenheter (2).
handelser. Medlemsstaterna bor se till att de uppgifter
som finns tillgingliga verkligen anvinds i bada dessa
syften.

(29)  Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att dndra detta
direktiv i syfte att inforliva senare antagna dndringar av
internationella konventioner och tillhérande protokoll,

(22)  Enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr koder och resolutioner och anta eller anpassa en gemen-
1406/2002 (') ska Europeiska sjosikerhetsbyrdn (nedan sam metod for utredning av sjoolyckor och tillbud till
kallad byrdn) i samarbete med medlemsstaterna utveckla sjoss. Eftersom dessa dtgdrder har en allmén rickvidd och
tekniska l6sningar och ge tekniskt stod avseende genom- avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv,
forandet av gemenskapslagstiftningen. Nir det géller ut- bland annat genom att komplettera det med nya icke
redning av olyckor har sjosikerhetsbyran den specifika vasentliga delar, maste de antas i enlighet med det fore-
uppgiften att underlitta samarbetet mellan medlemssta- skrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
terna och kommissionen vid utarbetandet, med vederbor- 1999/468|EG.
ligt beaktande av medlemsstaternas olika rittssystem, av
en gemensam metod for utredning av sjoolyckor i enlig-
het med internationellt &verenskomna principer.

(30) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning (}) uppmuntras medlemsstaterna
att for egen del och i gemenskapens intresse uppritta

(23) I enlighet med f6rordning (EG) nr 1406/2002 ska byran egna tabeller som sd langt det 4r mojligt visar Gverens-
underldtta samarbetet nar stod ges av medlemsstaterna stimmelsen mellan detta direktiv och inforlivandedtgar-
vid utredningar och vid analys av befintliga olycksrappor- derna samt att offentliggéra dessa tabeller.
ter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

(24)  Eventuella relevanta lirdomar fran sikerhetsutredningar
bor beaktas vid utvecklingen eller dndringen av gemen-
samma utredningsmetoder for utredning av sjoolyckor
och tillbud till sjoss. Artikel 1

Syfte

1. Syftet med detta direktiv dr att forbattra sjosakerheten och

(25)  Medlemsstaterna och gemenskapen bor vederbérligen be- att forhindra fororening fran fartyg, samt att pd sd sitt minska

akta de sikerhetsrekommendationer som limnas till foljd
av en sikerhetsutredning.

() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.

risken for framtida sjoolyckor genom att

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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a) underlatta ett snabbt genomférande av sikerhetsutredningar
och en ordentlig analys av sjoolyckor och tillbud till sjoss i
syfte att faststilla deras orsaker, och

b) sakerstalla tillforlitlig rapportering om sakerhetsutredningar
vid lamplig tidpunkt samt forslag till korrigerande atgdrder.

2. Utredningar enligt detta direktiv ska inte avgora ansvars-
eller skuldfragan. Medlemsstaterna ska emellertid se till att ut-
redningsorganet inte avstdr fran att limna en fullstindig rapport
om orsakerna till sjoolyckan eller tillbudet av den anledningen
att man utifrdn resultaten kan dra slutsatser om ansvars- eller

skuldfragan.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv ska tillimpas pd sddana sjoolyckor och till-
bud till sjéss som

a) beror fartyg som for en medlemsstats flagg,

b) intriffar inom medlemsstaternas territorialhav och inre vat-
ten enligt definitionen i Unclos, eller

) 4r av annat vésentligt intresse for medlemsstaterna.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pd sddana olyckor och
tillbud till sjoss som bara beror

a) orlogsfartyg, trupptransportfartyg eller andra fartyg som édgs
eller drivs av en medlemsstat och som uteslutande utnyttjas
for statliga och icke-kommersiella dndamal,

b) fartyg som inte drivs mekaniskt, trifartyg av primitiv kon-
struktion samt nojes- och fritidsbitar som inte anvinds i
handelssyfte, om de inte har eller kommer att ha en besitt-
ning och medfér fler 4n tolv passagerare i kommersiellt
syfte,

¢) fartyg som dr avsedda for och trafikerar inre vattenvigar,

d) fiskefartyg, vars lingd underskrider 15 meter,

e) fasta oljeborrplattformar till sjoss.

Artikel 3
Definitioner

[ detta direktiv avses med

1. IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till sjossden
kod for utredning av olyckor och tillbud till sjoss som utgor

en bilaga till IMO-férsamlingens resolution A.849(20) av den
27 november 1997 (i uppdaterad version).

2. Foljande begrepp ska forstds i enlighet med definitionerna i
IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till sjoss:

a) sjdolycka,

b) mycket allvarlig olycka,

c) tillbud till sjoss,

d) sdkerhetsutredning av sjoolycka eller tillbud till sjoss,
e) stat med ansvar for utredningen,

f) stat med vdsentligt intresse.

3. allvarlig olycka: olyckor i enlighet med den uppdaterade defi-
nitionen i cirkulir MSC-MEPC.3/Circ.3 frén IMO:s sjosdker-
hetskommitté och kommittén for skydd av den marina mil-
jon av den 18 december 2008.

4. IMOs riktlinjer om rdttvis behandling av sjofolk vid sjdolyckor: de
riktlinjer som utgor en bilaga till IMO:s juridiska kommittés
resolution LEG.3(91) av den 27 april 2006, som godkandes
av ILO:s styrelse vid dess 296:e session den 12-16 juni
2006.

5. ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartygfartyg: i
enlighet med definitionerna i artikel 2 i direktiv 1999/35/EG.

6. fardskrivare (nedan kallad VDR): utrustning i enlighet med
definitionen i IMO-forsamlingens resolution A.861(20) och
IMO:s sjosikerhetskommittés resolution MSC.163(78).

7. sikerhetsrekommendation: med sikerhetsrekommendation, in-
begripet forslag om registrering och kontroll, avses

a) ett forslag som utredningsorganet i den stat som genom-
for eller ansvarar for en sakerhetsutredning limnar pd
grundval av information som erhdllits genom utred-
ningen, eller i limpliga fall,

b) ett forslag som kommissionen limnar pa grundval av en
abstrakt dataanalys och resultaten av utforda sikerhets-
utredningar.
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Artikel 4
Sikerhetsutredningens status

1. Medlemsstaterna ska i enlighet med sina rittssystem fast-
stilla rdttslig status for sikerhetsutredningen pé ett sddant sitt
att dessa utredningar kan genomforas sa effektivt och snabbt
som mojligt.

Medlemsstaterna ska i enlighet med sin lagstiftning, och, vid
behov, i samarbete med de myndigheter som ansvarar for den
rittsliga undersokningen se till att sikerhetsutredningarna

a) dr oberoende av straffrittsliga eller andra parallella utred-
ningar som genomfors for att avgora ansvar eller skuld, och

b) inte forhindras i onodan, avbryts eller forsenas pa grund av
sddana utredningar.

2. Medlemsstaternas regler ska, i enlighet med den perma-
nenta samarbetsstruktur som avses i artikel 10, inbegripa be-
stimmelser som gor det mojligt att

a) samarbeta i och ge omsesidigt bistdnd till sikerhetsutred-
ningar som leds av andra medlemsstater, eller att anfortro
ledningen av en sddan utredning &t en annan medlemsstat i
enlighet med artikel 7, och

b) samordna deras respektive utredningsorgans verksamhet i
den mdn det behovs for att direktivets syften ska kunna
uppnas.

Artikel 5
Utredningsskyldighet

1. Varje medlemsstat ska se till att en sdkerhetsutredning
genomfors av det utredningsorgan som avses i artikel 8 efter
mycket allvarliga sjoolyckor

a) dar ett fartyg som for medlemsstatens flagg ar inblandat,
oavsett olycksplatsen,

b) som intriffar inom medlemsstatens territorialhav och inre
vatten enligt definitionen i Unclos, oberoende av de olycks-
drabbade fartygens flagg, eller

¢) som 4r av vasentligt intresse for medlemsstaten, oavsett
olycksplatsen och de olycksdrabbade fartygens flagg.

2. Utredningsorganet ska dessutom vid allvarliga olyckor
gora en prelimindr bedomning i syfte att avgora huruvida en
sikerhetsutredning ska genomféras. Om utredningsorganet be-

slutar att inte genomfora en sikerhetsutredning ska skilen for
detta beslut noteras och anmalas i enlighet med artikel 17.3.

Vid andra sjoolyckor eller tillbud ska utredningsorganet avgora
huruvida en sikerhetsutredning ska genomforas.

I de beslut som avses i forsta och andra stycket ska utrednings-
organet ta hidnsyn till hur allvarlig sjoolyckan eller tillbudet dr,
vad for slag av fartyg och/eller last som berors och i vilken man
resultatet av sdkerhetsutredningen kan bidra till att forhindra
framtida olyckor och tillbud.

3. Omfattningen av och de praktiska arrangemangen for si-
kerhetsutredningens genomférande ska faststallas av utrednings-
organet i staten med ansvar for utredningen i samarbete med
motsvarande organ i Ovriga stater med vésentligt intresse, och
pd det sitt som det anser vara lampligast for att direktivets
syften ska kunna uppnds och i syfte att forebygga framtida
olyckor och tillbud.

4. Nar utredningsorganet utfor sikerhetsutredningar ska det
folja den gemensamma metod for utredning av sjoolyckor och
tillbud till sjéss som har tagits fram i enlighet med artikel 2 e i
forordning (EG) nr 1406/2002. Utredarna far avvika frin denna
metod 1 specifika fall, nir detta enligt deras yrkesmissiga be-
domning i nodvindig omfattning kan motiveras, och om det ar
nédvindigt for att nd utredningssyftet. Kommissionen ska anta
eller dndra denna metod inom ramen for detta direktiv med
beaktande av eventuella relevanta erfarenheter frn sikerhetsut-
redningar.

Denna atgird, som avser att dndra icke visentliga delar i detta
direktiv, bland annat genom att komplettera det, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 19.3.

5. En sikerhetsutredning ska inledas sd snart det dr praktiskt
mojligt efter det att sjoolyckan eller tillbudet till sjoss har in-
traffat och under alla omstindigheter senast tvd manader efter
att sjoolyckan eller tillbudet intraffat.

Artikel 6
Underrittelseskyldighet

Varje medlemsstat ska inom ramen for sitt rattssystem aldagga de
ansvariga myndigheterna och/eller de berorda parterna att utan
drojsmdl underritta landets utredningsorgan om alla olyckor
och tillbud som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 7
Ledning av och deltagande i sikerhetsutredningar

1. 1 princip ska varje sjoolycka eller tillbud till sjoss vara
foremal for endast en utredning som utfors av en medlemsstat
eller en medlemsstat som har ansvar for utredningen med del-
tagande av andra medlemsstater som har ett vdsentligt intresse i
olyckan eller tillbudet.

Vid sdkerhetsutredningar dir tvd eller fler medlemsstater 4r in-
blandade, ska de berérda medlemsstaterna dirfor samarbeta f6r
att snabbt enas om vilken stat som ska ha ansvar f6r utred-
ningen. De ska gora sitt yttersta for att enas om utrednings-
forfarandena. Inom ramen for denna Overenskommelse ska
andra stater med visentligt intresse ha samma rittigheter och
tillgang till vittnen och bevis som den medlemsstat som leder
sakerhetsutredningen. De ska ocksd ha ritt att fa sin stdndpunkt
beaktad av den medlemsstat som ansvarar for utredningen.

Parallella sikerhetsutredningar av samma sjoolycka eller tillbud
till sjoss ska vara strikt begransade till undantagsfall. Medlems-
staterna ska i sddana fall meddela kommissionen skilen for att
utfora sddana parallella utredningar. Medlemsstater som genom-
for parallella sdkerhetsutredningar ska samarbeta med varandra.
De berorda utredningsorganen ska framfor allt utbyta eventuella
relevanta uppgifter som har samlats in under deras respektive
utredningar, sirskilt i syfte att sd fort som mojligt komma fram
till gemensamma slutsatser.

Medlemsstaterna ska avstd fran varje tgird som i onddan skulle
kunna hindra, avbryta eller férsena genomforandet av en siker-
hetsutredning som omfattas av detta direktiv.

2. Utan hinder av punkt 1 ska varje medlemsstat fortsitta att
ansvara for sikerhetsutredningen och samordningen med andra
medlemsstater med vasentligt intresse till dess att man gemen-
samt enats om vilken stat som ska ha ansvar for utredningen.

3. En medlemsstat far, utan att det paverkar dess skyldigheter
enligt detta direktiv och internationell ritt, fran fall till fall, efter
omsesidig overenskommelse anfortro ledningen av en sikerhets-
utredning at en annan medlemsstat, eller sirskilda uppgifter
som ror genomfoérandet av en sddan utredning.

4. Nir ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassa-
gerarfartyg dr inblandat i en sjoolycka eller ett tillbud till sjoss,
ska sdkerhetsutredningen inledas av den medlemsstat pd vars
territorialhav eller inre vatten enligt definitionen i Unclos
olyckan eller tillbudet sker eller, om olyckan eller tillbudet
sker pd annat vatten, av den medlemsstat som fartyget besokte
senast. Denna stat ska vara ansvarig for sikerhetsutredningen
och samordningen med G6vriga medlemsstater med visentligt
intresse till dess att man gemensamt enats om vilken stat som
ska ha ansvar for utredningen.

Artikel 8
Utredningsorgan

1. Medlemsstaterna ska se till att sikerhetsutredningar ge-
nomfors under ett opartiskt och permanent utredningsorgans
ansvar som forfogar over nodvindiga befogenheter med hjilp
av sakkunniga utredare med kompetens i frigor som ror sjo-
olyckor och tillbud till sjoss.

For att kunna genomf6ra en sikerhetsutredning pé ett opartiskt
satt ska utredningsorganet i friga om sin organisation, sin ratts-
liga struktur och sitt beslutsfattande vara oberoende av varje
part vars intressen skulle kunna std i konflikt med den uppgift
som det anfortrotts.

Inlandsstater som inte har fartyg som for deras flagg ska be-
stimma en oberoende kontaktpunkt som ska samarbeta i utred-
ningen enligt artikel 5.1 c.

2. Utredningsorganet ska se till att de enskilda utredarna har
praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet pd de dmne-
somrdden som ingdr i deras normala utredningsuppgifter. Ut-
redningsorganet ska dessutom sorja for att lamplig expertis ar
late tillganglig vid behov.

3. Utredningsorganet fir dven anfortros insamling och analys
av data om sjosiakerhet, sarskilt i forebyggande syften, om dessa
aktiviteter inte paverkar organets oberoende stillning eller med-
for ndgot ansvar i reglerings-, forvaltnings- eller standardi-
seringsfragor.

4. Medlemsstaterna ska inom ramen for sina respektive na-
tionella rattssystem, se till att utredarna i det egna utrednings-
organet, eller det utredningsorgan &t vilket sikerhetsutredningen
har anfértrotts, i tillimpliga fall i samarbete med de myndig-
heter som ansvarar for den rittsliga undersokningen, erhéller
eventuell relevant information for att kunna utféra sikerhets-
utredningen och darfor ha ratt att

a) fa fri tillgdng till alla relevanta omraden eller olycksplatser
och alla fartyg, vrak eller strukturer, inklusive last, utrustning
och vrakdelar,

b) sikerstilla omedelbart upptagande av bevismaterial och kon-
trollerad sokning efter och bortforsling av vrak, vrakdelar
eller andra delar och dmnen for undersokning eller analys,

¢) kriva undersokning eller analys av de foremél som avses i b,
och att fa fri tillgdng till resultaten fran sddana undersok-
ningar eller analyser,
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d) fa fri tillgdng till, kopiera och anvinda all relevant informa-
tion och registrerad data, inklusive VDR-data, som ror fartyg,
resa, last, besittning eller andra personer, foremdl, férhéllan-
den eller omstindigheter,

e) fa fri tillgdng till resultaten fradn undersokningen av dodsof-
fers kroppar eller fran prover frin dédsoffers kroppar,

f) begira och fa fri tillgdng till resultaten frin unders6kningen
av personer som var inblandade i driften av fartyget, och
varje annan relevant person, eller fran prover som tagits fran
sddana personer,

g) hora vittnen utan att personer vars intressen kan anses
hindra sikerhetsutredningen 4r nirvarande,

=

fd besiktningsprotokoll och relevant information som inne-
has av flaggstaten, redare, klassificeringssillskap eller ndgon
annan relevant part som sjilv eller genom féretrddare dr
etablerad i medlemsstaten,

i) begdra bistdnd fran respektive stats relevanta myndigheter,
inklusive flagg- och hamnstaternas besiktningspersonal, kust-
bevakning, sjotrafikinformationstjinst, sjoraddningstjanster,
lotsar eller annan hamn- eller sj6fartspersonal.

5. Utredningsorganet ska omgdende och ndr som helst
kunna reagera pd underrittelser om en olycka och ska kunna
fa tillrackliga resurser for att kunna bedriva sin verksamhet pa
ett oberoende sitt. Organets utredare ska ha en status som
garanterar deras oberoende stillning pd det sitt som kravs.

6.  Utredningsorganet fir kombinera sina uppgifter enligt
detta direktiv med utredningar av andra hindelser dn sjoolyckor
pa villkor att sddana utredningar inte dventyrar dess oberoende
stallning.

Artikel 9
Sekretess

Utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 95/46/EG, ska
medlemsstaterna, inom ramen for sina rittssystem, se till att
foljande uppgifter inte offentliggors for andra dndamal dn siker-
hetsutredningssyften, om inte behorig myndighet i medlemssta-
ten i friga beslutar att ett offentliggorande dr av Overvidgande
allménintresse:

a) Alla vittnesmal och andra uttalanden, redogorelser och an-
teckningar som utredningsorganet har inhimtat eller erhallit
under sakerhetsutredningens gang.

b) Uppgifter som avslojar identiteten pd personer som har bi-
dragit till bevisningen inom ramen for sikerhetsutredningen.

¢) Sddan information om personer som dr inblandade i sjo-
olyckan eller tillbudet vilken 4r av sarskilt kanslig och privat
karaktir, inbegripet information om deras hilsa.

Artikel 10
En permanent samarbetsstruktur

1. Medlemsstaterna ska i nira samarbete med kommissionen
uppritta en permanent samarbetsstruktur som ger deras respek-
tive utredningsorgan mojlighet att samarbeta med varandra i
den man det behovs for att direktivets syften ska kunna uppnas.

2. Den permanenta samarbetsstrukturens arbetsordning och
de nodvindiga organisationsarrangemangen ska faststillas i en-
lighet med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 19.2.

3. Medlemsstaternas utredningsorgan ska inom ramen for
samarbetsstrukturen sarskilt enas om vilka samarbetsformer
som ir bist for att man ska kunna

a) gora det mojligt for utredningsorganen att dela pa installa-
tioner, anldggningar och utrustning for teknisk unders6kning
av vrak, fartygsutrustning och andra foremadl av betydelse for
sikerhetsutredningen, inklusive framtagande och utvirdering
av uppgifter frn fardskrivare och annan elektronisk utrust-
ning,

g

ge varandra det tekniska bistdnd eller tillhandahélla den ex-
pertis som kravs for utférandet av specifika uppgifter,

¢) skaffa och utbyta information som &r relevant f6r analysen
av data om olyckor och utarbetandet av lampliga sikerhets-
rekommendationer pd gemenskapsniva,

d) ta fram gemensamma principer for uppfoljningen av siker-
hetsrekommendationer och for utredningsmetodernas an-
passning till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen,

e) vidta lampliga &tgarder till foljd av tidiga varningar enligt
artikel 16,

f) faststilla sekretessregler, med hinsyn till nationella bestim-
melser, for utbyte av vittnesmdl och databehandling, och
andra uppgifter som avses i artikel 9, dven i forbindelser
med tredjelinder,

) i tillimpliga fall ge enskilda utredare relevant utbildning,
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h) frimja samarbete pad de omrdden som omfattas av detta
direktiv med tredjelanders utredningsorgan och med inter-
nationella organ for utredning av sjoolyckor,

i) forse utredningsorgan som leder sikerhetsutredningar med
all relevant information.

Artikel 11
Kostnader

1. Om sidkerhetsutredningar inbegriper tvd eller fler med-
lemsstater ska de respektive verksamheterna vara kostnadsfria.

2. Om bistdnd begirs fran en medlemsstat som inte 4r in-
blandad i sdkerhetsutredningen ska medlemsstaterna enas om
aterbetalningen av kostnaderna.

Artikel 12
Samarbete med tredjelinder med visentligt intresse

1. Medlemsstaterna ska i storsta mojliga utstrickning sam-
arbeta i sdkerhetsutredningar med tredjelinder med visentligt
intresse.

2. Tredjelinder med visentligt intresse ska, efter omsesidig
overenskommelse och ndr som helst under utredningens gang,
tillitas medverka i en sdkerhetsutredning under ansvar av en
medlemsstat i enlighet med detta direktiv.

3. En medlemsstats samarbete i en sdkerhetsutredning som
genomfors av ett tredjeland med visentligt intresse fir inte
paverka genomforandet av och uppfyllandet av rapporterings-
kraven for sikerhetsutredningar enligt detta direktiv. Om ett
tredjeland med visentligt intresse leder en sikerhetsutredning
dir en eller flera medlemsstater dr inblandade kan medlemssta-
terna besluta att inte genomféra en parallell sikerhetsutredning
under forutsittning att den sikerhetsutredning som leds av tred-
jelandet genomfors i enlighet med IMO-koden for utredningar
av sjoolyckor.

Artikel 13
Bevarande av bevis

Medlemsstaterna ska vidta dtgdrder for att se till att de som
berors av sjdolyckor och tillbud till sjoss som omfattas av detta
direktiv gor sitt yttersta for att

a) spara alla uppgifter fran sjokort, loggbocker, elektroniska och
magnetiska inspelningar och videoband, inklusive informa-
tion frdn fardskrivare och annan elektronisk utrustning, for
tiden fore, under och efter olyckan,

b) forhindra att uppgifterna skrivs over eller dndras pd annat
stt,

¢) hindra att annan utrustning som skaligen kan anses ha be-
tydelse for sikerhetsutredningen av olyckan manipuleras,

d) skyndsamt ta upp och bevara alla bevis som behovs for en
sakerhetsutredning.

Artikel 14
Olycksrapporter

1. Sakerhetsutredningar som genomfors enligt detta direktiv
ska offentliggoras i form av en rapport enligt en mall som
faststills av behorigt utredningsorgan och enligt relevanta av-
snitt i bilaga L.

Utredningsorganen fir besluta att en sikerhetsutredning som
inte avser en mycket allvarlig eller i tillimpliga fall en allvarlig
sjoolycka och vars resultat inte kan bidra till att forhindra fram-
tida olyckor och tillbud ska utmynna i en forenklad rapport
som ska offentliggoras.

2. Utredningsorganen ska gora sitt yttersta for att gora rap-
porten enligt punkt 1, inbegripet dess slutsatser och eventuella
rekommendationer, tillginglig for allminheten och sarskilt den
marina sektorn inom tolv manader frén dagen for olyckan. Om
slutrapporten inte kan bli klar inom denna tid ska en delrapport
offentliggoras inom tolv manader fran dagen for olyckan.

3. Utredningsorganet i medlemsstaten med ansvar for utred-
ningen ska skicka ett exemplar av slutrapporten, den forenklade
rapporten eller delrapporten till kommissionen. Utredningsorga-
net ska ta hansyn till de tekniska synpunkter frin kommissio-
nen pé slutrapporterna som inte paverkar slutsatsernas substans,
for att forbdttra rapporternas kvalitet pd det sitt som dr lamp-
ligast for att direktivets syfte ska kunna uppnds.

Artikel 15
Sikerhetsrekommendationer

1. Medlemsstaterna ska se till att adressaterna vederborligen
beaktar utredningsorganens sikerhetsrekommendationer och, i
lampliga fall, att rekommendationerna foljs upp pd lampligt stt
i enlighet med gemenskapslagstiftningen och internationell ratt.

2. I lampliga fall ska ett utredningsorgan eller kommissionen
utarbeta sikerhetsrekommendationer pa grundval av en abstrakt
dataanalys och de 6vergripande resultaten av de sdkerhetsutred-
ningar som gjorts.

3. En sdkerhetsrekommendation fir under inga omstindig-
heter avgora skuld- eller ansvarsfordelning i samband med en
olycka.
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Artikel 16
Forvarning

Utan att det pdverkar dess ritt att limna en forvarning ska en
medlemsstats utredningsorgan nir som helst under en siker-
hetsutredning, om den anser att det krévs ett snabbt ingripande
pd gemenskapsnivd for att nya olyckor ska kunna forebyggas,
utan drojsmal underritta kommissionen om behovet av en for-
varning.

Vid behov ska kommissionen sinda ett varningsmeddelande till
ansvariga myndigheter i alla 6vriga medlemsstater, sjofartsin-
dustrin och alla andra berorda parter.

Artikel 17
Europeiska databasen for sjoolycksutredningar

1. Data om sjoolyckor och tillbud till sjoss ska lagras och
analyseras med hjdlp av en elektronisk databas pd europeisk
nivd som ska liggas upp av kommissionen, kallad Europeiska
databasen for sj6olycksutredningar (European Marine Casualty In-
formation Platform, Emcip).

2. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om vilka
behériga myndigheter som ska ha tillgdng till databasen.

3. Medlemsstaternas utredningsorgan ska anmila sjoolyckor
och tillbud till sjoss till kommissionen med anvindning av
mallen i bilaga II. De ska ocksd ge kommissionen data frdn
sikerhetsutredningar i enlighet med Emcip-systemet.

4. Kommissionen och medlemsstaterna ska utveckla databas-
systemet och en metod for uppgiftsrapportering inom limplig
tidsfrist.

Artikel 18
Rittvis behandling av sjofolk

Medlemsstaterna ska, i enlighet med sin nationella lagstiftning,
beakta de relevanta foreskrifterna i IMO:s riktlinjer om réttvis
behandling av sjofolk vid sjoolyckor i vatten under deras juris-
diktion.

Artikel 19
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitridas av den kommitté for sjosiker-
het och forhindrande av fororening fran fartyg (Coss) som har
inrittats genom Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 2099/2002 ().

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 och artikel 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara
tvd ménader.

3. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 20
Andringsbefogenheter

Kommissionen fdr med beaktande av detta direktivs tillimp-
ningsomrade, uppdatera definitionerna i direktivet samt hanvis-
ningarna till gemenskapsrittsakter och IMO-instrument for att
anpassa dem till gdllande gemenskaps- och IMO-bestimmelser.

Dessa dtgdrder som avser att dndra icke visentliga delar i detta
direktiv, bland annat genom att komplettera det, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 19.3.

I enlighet med samma forfarande far kommissionen ocksé dndra
bilagorna.

Andringar i IMO-koden for utredningar av sjdolyckor far un-
dantas fran detta direktivs tillimpningsomrade i enlighet med
artikel 5 i forordning (EG) nr 2099/2002.

Artikel 21
Ytterligare dtgirder

Ingenting i detta direktiv ska hindra en medlemsstat frén att
vidta ytterligare sjosikerhetsatgirder som inte omfattas av detta
direktiv, forutsatt att dtgdrderna i fraga inte strider mot direkti-
vet eller pa ndgot sitt hindrar att dess syfte uppnds, eller sitter
forverkligandet av dess syfte i fara.

Artikel 22
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla regler for sanktioner for overtra-
delser av de nationella bestimmelser som antas i enlighet med
detta direktiv och ska vidta alla dtgdrder som krdvs for att
sikerstilla att de verkstills. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskrickande.

Artikel 23
Rapport om genomforande

Kommissionen ska vart femte &r ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och rddet om genomforandet och efterlev-
naden av detta direktiv, och vid behov foresld ytterligare atgir-
der som anses vara nodvindiga i ljuset av de rekommendationer
som ingdr i den rapporten.
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Artikel 24
Andringar i befintliga réttsakter
1. Artikel 12 i direktiv 1999/35/EG ska utga.

2. Artikel 11 i direktiv 2002/59/EG ska utga.

Artikel 25
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som ar nddvindiga for att folja detta direktiv senast
den 17 juni 2011.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hinvisning till detta direktiv eller tféljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 26
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 27
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Strasbourg den 23 april 2009.

Pd radets vignar
P. NECAS
Ordférande

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande
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BILAGA 1

Innehéllet i sikerhetsutredningsrapporten
Forord

Forordet ska ange att sikerhetsutredningen har ett enda syfte, att en sikerhetsrekommendation under inga omstindigheter
ger upphov till ndgon presumtion om ansvar eller skuld, och att rapporten varken i fraiga om innehall eller stil har
avfattats for att anvindas i samband med rattsliga atgarder.

(Rapporten bor varken hinvisa till vittnesmal eller koppla ihop ndgon som nidmns i rapporten med nigon som har vittnat
under sikerhetsutredningen.)

1. SAMMANFATTNING

Denna del ska innehélla basfakta om sjoolyckan eller tillbudet till sjoss: Vad hidnde, nir, var och hur? Har olyckan lett
till dodsfall, personskador, skador pa fartyg eller last, skador hos tredje man eller miljoskador?

2. FAKTA

Denna del ska vara uppdelad i ett antal olika avsnitt som ger tillricklig information som utredningsorganet anser
vara fakta, tjana som underlag for analysen och underlitta forstdelsen.

Foljande avsnitt ska sarskilt innehalla f6ljande uppgifter:

2.1 Fartygets data
Flaggstat/fartygsregister

Identitet

Viktigaste egenskaper
Agarforhdllanden och ledning
Konstruktion
Sikerhetsbesittning

Godkind last

2.2 Uppgifter om resan

Anlopshamnar
Typ av resa
Lastuppgifter

Bemanning

2.3 Uppgifter om sjoolyckan/tillbudet
Typ av sjoolyckaltillbud
Datum och klockslag
Position och plats for sjoolyckan/tillbudet
Yttre omstandigheter och omstindigheter ombord
Fartygets verksamhet och reseetapp
Plats ombord
Minskliga faktorer

Konsekvenser (for manniskor, fartyg, last, miljo, m.m.)

2.4 Inblandning av kustmyndighet, riddningsinsatser

Vem var inblandad?

Vilka hjalpmedel anvindes?
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Hur snabbt var ingripandet?
Vilka atgarder vidtogs?

Vad uppnéddes?

BESKRIVNING

[ denna del ska sjoolyckan/tillbudet rekonstrueras genom en kronologisk redogorelse for de hindelser som intriffade
fore, under och efter sjoolyckan/tillbudet, med omndmnande av alla inblandade faktorer (dvs. personer, materiel,
forhallanden, utrustning eller externa faktorer). Den tidsperiod som redogérelsen ticker ska vara si lang att den
omfattar alla incidenter som direkt bidrog till sjoolyckan/tillbudet. Denna del ska ocksd omfatta alla relevanta detaljer
om den sikerhetsutredning som genomférts, daribland resultaten av granskningar och prov.

ANALYS

Denna del ska vara uppdelad i avsnitt med en analys av varje incident och med kommentarer till resultaten frdn alla
relevanta granskningar och prov som gjorts inom ramen for sikerhetsutredningen, och kommentarer till alla siker-
hetsatgirder som eventuellt redan har vidtagits for att undvika sjoolyckor.

Avsnitten bor innehalla foljande uppgifter:

— Bakgrund till och forhéllanden under incidenten.

— Misstag — dven i form av en underldtenhet att handla — begangna av en person, incidenter dar farliga material var
inblandade, miljokonsekvenser, utrustningsfel och yttre péverkan.

— Bidragande faktorer som kan hinforas till personers funktioner, verksamhet ombord, landbaserade organ eller
regelverk.

Analysen och kommentarerna i rapporten ska mojliggora logiska slutsatser om samtliga bidragande faktorer, dven i

fraga om bristande skyddsatgirder avsedda att forhindra incidenter eller undanréja eller begrinsa konsekvenserna av
en incident.

SLUTSATSER

Denna del ska innehdlla en sammanstillning av de konstaterade olycksfaktorer och skyddsbrister (material, funktio-
ner, mérkning eller rutiner) for vilka man bor ta fram sikerhetstgirder for att undvika sjvolyckor.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Denna del ska i forekommande fall innehdlla sikerhetsrekommendationer som kan hirledas fran analysen och
slutsatserna; sikerhetsrekommendationer ska avse specifika aspekter, sdsom lagstiftning, konstruktion, rutiner, in-
spektion, organisation, hilsa och sikerhet péd arbetsplatsen, utbildning, reparationer, underhdll, bistdnd frén landba-
serade organ och riaddningsinsatser.

Sikerhetsrekommendationerna ska, for att sjdolyckor ska kunna undvikas, rikta sig till dem som bist kan omsitta
dem i praktiken, exempelvis fartygsigare, redare, erkinda organisationer, sjofartsmyndigheter, sjotrafikinformations-
tjanster, riddningstjdnster, internationella sjofartsorganisationer och europeiska institutioner.

Hit hor ocksé tillfalliga sdkerhetsrekommendationer som eventuellt limnats, eller eventuella sikerhetsitgarder som
vidtagits under sikerhetsutredningens gang.

TILLAGG

[ tillimpliga fall ska rapporten kompletteras med information enligt foljande, icke uttommande forteckning (i
pappersformat eller elektroniskt format):

— Foton, rorliga bilder, ljudinspelningar, sjokort, teckningar.
— Tillimpliga normer.

— Tekniska termer och forkortningar.

— Sarskilda sikerhetsstudier.

— Ovrig information.
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Anmdrkning: Understruket nummer innebér att uppgifterna ska limnas for vart och ett av fartygen, om flera fartyg ar
inblandade i sjoolyckan/tillbudet.

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.

09.

16.
17.
18.

19.

UPPGIFTER SOM SKA LAMNAS I ANMALAN OM SJOOLYCKOR OCH TILLBUD TILL SJOSS

(Del av Europeiska databasen for sjoolycksutredningar — Emcip)

Ansvarig medlemsstat/kontaktperson
Medlemsstatens utredare
Medlemsstatens funktion

Berord kuststat

Antal stater med visentligt intresse
Stater med visentligt intresse
Anmilande organ

Klockslag f6r anmilan

Dag for anmilan

Fartygets namn
IMO-nummer/sérskiljande bokstaver
Fartygets flagg

Typ av sjoolycka/tillbud

Typ av fartyg

Dag for sjvolyckan/tillbudet
Klockslag for sjoolyckan/tillbudet
Position — latitud

Position — longitud

Plats for sjoolyckan/tillbudet
Avgangshamn

Destinationshamn
Trafiksepareringssystem

Reseetapp

Fartygets verksamhet

Plats ombord

Omkomna:
— Besdttning
— Passagerare

— Ovriga

Allvarligt skadade:
— Besittning
— Passagerare

— Ovriga

BILAGA 11
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28.  Fororeningar

29.  Fartygsskador

30. Lastskador

31.  Ovriga skador

32, Kort beskrivning av sjoolyckan/tillbudet

33.  Kort beskrivning av skilen till varfor en sikerhetsutredning inte ska genomforas
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ANNEX 1

RESOLUTION MSC.255(84)
(adopted on 16 May 2008)

ADOPTION OF THE CODE OF THE INTERNATIONAL STANDARDS AND
RECOMMENDED PRACTICES FOR A SAFETY INVESTIGATION
INTO A MARINE CASUALTY OR MARINE INCIDENT
(CASUALTY INVESTIGATION CODE)

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the function of the Committee,

NOTING with concern that, despite the best endeavours of the Organization, casualties
and incidents resulting in loss of life, loss of ships and pollution of the marine environment
continue to occur,

NOTING ALSO that the safety of seafarers and passengers and the protection of the
marine environment can be enhanced by timely and accurate reports identifying the
circumstances and causes of marine casualties and incidents,

NOTING FURTHER the importance of the United Nations Convention on the Law of the
Sea, done at Montego Bay on 10 December 1982, and of the customary international law of
the sea,

NOTING IN ADDITION the responsibilities of flag States under the provisions of the
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 (regulation 1/21) (hereinafter referred
to as “the Convention”), the International Convention on Load Lines, 1966 (article 23) and the
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973 (article 12), to conduct
casualty investigations and to supply the Organization with relevant findings,

CONSIDERING the need to ensure that all very serious marine casualties are
investigated,

CONSIDERING ALSO the Guidelines on fair treatment of seafarers in the event of a
maritime accident (resolution A.987(24)),

ACKNOWLEDGING that the investigation and proper analysis of marine casualties and
incidents can lead to greater awareness of casualty causation and result in remedial measures,
including better training, for the purpose of enhancing safety of life at sea and protection of the
marine environment,

RECOGNIZING the need for a code to provide, as far as national laws allow, a standard

approach to marine casualty and incident investigation with the objective of preventing marine
casualties and incidents in the future,

Document2
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RECOGNIZING ALSO the international nature of shipping and the need for co-operation
between Governments having a substantial interest in a marine casualty or incident for the
purpose of determining the circumstances and causes thereof,

NOTING resolution MSC.257(84) by which it adopted amendments to chapter XI-1 of
the Convention to make parts | and Il of the Code of the International Standards and
Recommended Practices for a Safety Investigation into a Marine Casualty or Marine Incident
mandatory under the Convention,

HAVING CONSIDERED, at its eighty-fourth session, the text of the proposed Casualty
Investigation Code,

1. ADOPTS the Code of the International Standards and Recommended Practices for a
Safety Investigation into a Marine Casualty or Marine Incident (Casualty Investigation Code), set
out in the Annex to the present resolution;

2. INVITES Contracting Governments to the Convention to note that the Code will take
effect on [1 January 2010] upon entry into force of the amendments to regulation XI-1/6 of the
Convention;

3. REQUESTS the Secretary-General of the Organization to transmit certified copies of the
present resolution and the text of the Code contained in the Annex to all Contracting
Governments to the Convention;

4. FURTHER REQUESTS the Secretary-General of the Organization to transmit copies of

the present resolution and the text of the Code contained in the Annex to all Members of the
Organization which are not Contracting Governments to the Convention.
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Foreword
1 This Code incorporates and builds on the best practices in marine casualty and marine

incident investigation that were established by the Code for the Investigation of Marine
Casualties and Incidents, adopted in November 1997 by the International Maritime Organization
(the Organization), by resolution A.849(20). The Code for the Investigation of Marine Casualties
and Incidents sought to promote co-operation and a common approach to marine casualty and
marine incident investigations between States.

Background

2 The Organization has encouraged co-operation and recognition of mutual interest through
a number of resolutions. The first was resolution A.173(ES.IV) (Participation in Official
Inquiries into Maritime Casualties) adopted in November 1968. Other resolutions followed
including: resolution A.322 (The Conduct of Investigations into Casualties) adopted in
November 1975; resolution A.440(XI) (Exchange of Information for Investigations into Marine
Casualties) and resolution A.442(XI1) (Personnel and Material Resource Needs of
Administrations for the Investigation of Casualties and the Contravention of Conventions), both
adopted in November 1979; resolution A.637(16) (Co-operation in Maritime Casualty
Investigations) adopted in 1989.

3 These individual resolutions were amalgamated and expanded by the Organization
with the adoption of the Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents.
Resolution A.884(21) (Amendments to the Code for the Investigation of Marine Casualties and
Incidents resolution A.849(20)), adopted in November 1999, enhanced the Code by providing
guidelines for the investigation of human factors.

4 The International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS), 1948, included a
provision requiring flag State Administrations to conduct investigations into any casualty
suffered by a ship of its flag if an investigation may assist in identifying regulatory issues as a
contributing factor. This provision was retained in the 1960 and 1974 SOLAS Conventions.
It was also included in the International Convention on Load Lines, 1966. Further, flag States
are requifed to inquire into certain marine casualties and marine incidents occurring on the
high seas .

5 The sovereignty of a coastal State extends beyond its land and inland waters to the extent
of its territorial sea . This jurisdiction gives the coastal State an inherent right to investigate
marine casualties and marine incidents connected with its territory. Most national
Administrations have legal provisions to cover the investigation of a shipping incident within its
inland waters and territorial sea, regardless of the flag.

* Reference is made to the United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS), article 94(7) or
requirements of international and customary laws.

** Reference is made to the United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS), article 2 or
requirements of international and customary laws.
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Treatment of Seafarers
6 Most recently, the International Labour Organization’s Maritime Labour Convention, 2006

(which has not yet come into force), provides a provision for the investigation of some
serious marine casualties as well as setting out working conditions for seafarers. Recognizing the
need for special protection for seafarers during an investigation, the Organization adopted, in
December 2005, the “Guidelines on Fair Treatment of Seafarers in the Event of a Maritime
Accident” through resolution A.987(24). The Guidelines were promulgated by the IMO and
the ILO on 1 July 2006.

Adoption of the Code

7 Since the adoption of the first SOLAS Convention, there have been extensive changes in
the structure of the international maritime industry and changes in international law. These
changes have potentially increased the number of States with an interest in the process and
outcomes of marine safety investigations, in the event of a marine casualty or marine incident,
increasing the potential for jurisdictional and other procedural differences between
affected States.

8 This Code, while it specifies some mandatory requirements, recognizes the variations in
international and national laws in relation to the investigation of marine casualties and
marine incidents. The Code is designed to facilitate objective marine safety investigations for the
benefit of flag States, coastal States, the Organization and the shipping industry in general.
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PART I
GENERAL PROVISIONS
Chapter 1
PURPOSE

1.1  The objective of this Code is to provide a common approach for States to adopt in the
conduct of marine safety investigations into marine casualties and marine incidents. Marine
safety investigations do not seek to apportion blame or determine liability. Instead a marine
safety investigation, as defined in this Code, is an investigation conducted with the objective of
preventing marine casualties and marine incidents in the future. The Code envisages that this aim
will be achieved through States:

| applying consistent methodology and approach, to enable and encourage a broad
ranging investigation, where necessary, in the interests of uncovering the causal
factors and other safety risks; and

2 providing reports to the Organization to enable a wide dissemination of
information to assist the international marine industry to address safety issues.

1.2 A marine safety investigation should be separate from, and independent of, any other
form of investigation. However, it is not the purpose of this Code to preclude any other form of
investigation, including investigations for action in civil, criminal and administrative
proceedings. Further, it is not the intent of the Code for a State or States conducting a marine
safety investigation to refrain from fully reporting on the causal factors of a marine casualty or
marine incident because blame or liability, may be inferred from the findings.

1.3  This Code recognizes that under the Organization’s instruments, each flag State has a
duty to conduct an investigation into any casualty occurring to any of its ships, when it judges
that such an investigation may assist in determining what changes in the present regulations may
be desirable, or if such a casualty has produced a major deleterious effect upon the environment.
The Code also takes into account that a flag State shall* cause an inquiry to be held, by or before
a suitably qualified person or persons into certain marine casualties or marine incidents of
navigation on the high seas. However, the Code also recognizes that where a marine casualty or
marine incident occurs within the territory, including the territorial sea, of a State, that State has a
right** to investigate the cause of any such marine casualty or marine incident which might pose
a risk to life or to the environment, involve the coastal State’s search and rescue authorities, or
otherwise affect the coastal State.

* Reference is made to the United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS), article 94 or
requirements of international and customary laws.

** Reference is made to the United Nations Convention on the Law of the Sea (UNCLOS), article 2 or
requirements of international and customary laws.
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Chapter 2
DEFINITIONS

When the following terms are used in the mandatory standards and recommended practices for
marine safety investigations they have the following meaning.

2.1  Anagent means any person, natural or legal, engaged on behalf of the owner, charterer or
operator of a ship, or the owner of the cargo, in providing shipping services, including managing
arrangements for the ship being the subject of a marine safety investigation.

2.2 A causal factor means actions, omissions, events or conditions, without which:

A the marine casualty or marine incident would not have occurred; or

2 adverse consequences associated with the marine casualty or marine incident
would probably not have occurred or have been as serious;

3 another action, omission, event or condition, associated with an outcome in .1
or .2, would probably not have occurred.

2.3 A coastal State means a State in whose territory, including its territorial sea, a marine
casualty or marine incident occurs.

2.4  Exclusive economic zone means the exclusive economic zone as defined by article 55 of
the United Nations Convention on the Law of the Sea.

2.5 Flag State means a State whose flag a ship is entitled to fly.

2.6 High seas means the high seas as defined in article 86 of the United Nations Convention
on the Law of the Sea.

2.7 Interested party means an organization, or individual, who, as determined by the marine
safety investigating State(s), has significant interests, rights or legitimate expectations with
respect to the outcome of a marine safety investigation.

2.8 International Safety Management (ISM) Code means the International Management Code
for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention as adopted by the Organization by
resolution A.741(18), as amended.

2.9 A marine casualty means an event, or a sequence of events, that has resulted in any of the
following which has occurred directly in connection with the operations of a ship:

| the death of, or serious injury to, a person;

2 the loss of a person from a ship;

3 the loss, presumed loss or abandonment of a ship;
4 material damage to a ship;
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5 the stranding or disabling of a ship, or the involvement of a ship in a collision;

.6 material damage to marine infrastructure external to a ship, that could seriously
endanger the safety of the ship, another ship or an individual; or

v severe damage to the environment, or the potential for severe damage to the
environment, brought about by the damage of a ship or ships.

However, a marine casualty does not include a deliberate act or omission, with the intention to
cause harm to the safety of a ship, an individual or the environment.

2.10 A marine incident means an event, or sequence of events, other than a marine casualty,
which has occurred directly in connection with the operations of a ship that endangered, or, if not
corrected, would endanger the safety of the ship, its occupants or any other person or the
environment.

However, a marine incident does not include a deliberate act or omission, with the intention to
cause harm to the safety of a ship, an individual or the environment.

2.11 A marine safety investigation means an investigation or inquiry (however referred to by
a State), into a marine casualty or marine incident, conducted with the objective of preventing
marine casualties and marine incidents in the future. The investigation includes the collection of,
and analysis of, evidence, the identification of causal factors and the making of safety
recommendations as necessary.

2.12 A marine safety investigation report means a report that contains:

| a summary outlining the basic facts of the marine casualty or marine incident and
stating whether any deaths, injuries or pollution occurred as a result;

2 the identity of the flag State, owners, operators, the company as identified in the
safety management certificate, and the classification society (subject to any
national laws concerning privacy);

3 where relevant the details of the dimensions and engines of any ship involved,
together with a description of the crew, work routine and other matters, such as
time served on the ship;

A4 a narrative detailing the circumstances of the marine casualty or marine incident;

5 analysis and comment on the causal factors including any mechanical, human and
organizational factors;

.6 a discussion of the marine safety investigation’s findings, including the
identification of safety issues, and the marine safety investigation’s conclusions;
and

v where appropriate, recommendations with a view to preventing future
marine casualties and marine incidents.
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2.13 Marine safety investigation Authority means an Authority in a State, responsible for
conducting investigations in accordance with this Code.

2.14 Marine safety investigating State(s) means the flag State or, where relevant, the State or
States that take the responsibility for the conduct of the marine safety investigation as mutually
agreed in accordance with this Code.

2.15 A marine safety record means the following types of records collected for a marine safety
investigation:

A all statements taken for the purpose of a marine safety investigation;
2 all communications between persons pertaining to the operation of the ship;
3 all medical or private information regarding persons involved in the

marine casualty or marine incident;

4 all records of the analysis of information or evidential material acquired in the
course of a marine safety investigation;

5 information from the voyage data recorder.
2.16 A material damage in relation to a marine casualty means:
A damage that:

1.1 significantly affects the structural integrity, performance or operational
characteristics of marine infrastructure or a ship; and

1.2 requires major repair or replacement of a major component or components;
or

2 destruction of the marine infrastructure or ship.

2.17 A seafarer means any person who is employed or engaged or works in any capacity on
board a ship.

2.18 A serious injury means an injury which is sustained by a person, resulting in
incapacitation where the person is unable to function normally for more than 72 hours,
commencing within seven days from the date when the injury was suffered.

2.19 A severe damage to the environment means damage to the environment which, as
evaluated by the State(s) affected, or the flag State, as appropriate, produces a major deleterious
effect upon the environment.
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2.20  Substantially interested State means a State:
A which is the flag State of a ship involved in a marine casualty or marine incident;
or
2 which is the coastal State involved in a marine casualty or marine incident; or
3 whose environment was severely or significantly damaged by a marine casualty

(including the environment of its waters and territories recognized under
international law); or

A4 where the consequences of a marine casualty or marine incident caused, or
threatened, serious harm to that State or to artificial islands, installations, or
structures over which it is entitled to exercise jurisdiction; or

5 where, as a result of a marine casualty, nationals of that State lost their lives or
received serious injuries; or

.6 that has important information at its disposal that the marine safety investigating
State(s) consider useful to the investigation; or

v that for some other reason establishes an interest that is considered significant by
the marine safety investigating State(s).

2.21 Territorial sea means territorial sea as defined by Section 2 of Part Il of the
United Nations Convention on the Law of the Sea.

2.22 A very serious marine casualty means a marine casualty involving the total loss of the
ship or a death or severe damage to the environment.
Chapter 3

APPLICATION OF CHAPTERS IN PARTS 11 AND 111
3.1 Part Il of this Code contains mandatory standards for marine safety investigations.
Some clauses apply only in relation to certain categories of marine casualties and are mandatory
only for marine safety investigations into those marine casualties.
3.2  Clauses in Part 11l of this Code may refer to clauses in this part that apply only to certain

marine casualties. The clauses in Part 111 may recommend that such clauses be applied in marine
safety investigations into other marine casualties or marine incidents.
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PART Il
MANDATORY STANDARDS
Chapter 4

MARINE SAFETY INVESTIGATION AUTHORITY

4.1  The Government of each State shall provide the Organization with detailed contact
information of the marine safety investigation Authority(ies) carrying out marine safety
investigations within their State.

Chapter 5
NOTIFICATION

5.1  When a marine casualty occurs on the high seas or in an exclusive economic zone, the
flag State of a ship, or ships, involved, shall notify other substantially interested States as soon as
is reasonably practicable.

5.2  When a marine casualty occurs within the territory, including the territorial sea, of a
coastal State, the flag State, and the coastal State, shall notify each other and between them notify
other substantially interested States as soon as is reasonably practicable.

5.3  Notification shall not be delayed due to the lack of complete information.

5.4 Format and content: The notification shall contain as much of the following information
as is readily available:

| the name of the ship and its flag State;
2 the IMO ship identification number;
3 the nature of the marine casualty;

4 the location of the marine casualty;
5 time and date of the marine casualty;

.6 the number of any seriously injured or killed persons;

v consequences of the marine casualty to individuals, property and the environment;
and
8 the identification of any other ship involved.
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Chapter 6
REQUIREMENT TO INVESTIGATE VERY SERIOUS MARINE CASUALTIES
6.1 A marine safety investigation shall be conducted into every very serious marine casualty.

6.2  Subject to any agreement in accordance with chapter 7, the flag State of a ship involved
in a very serious marine casualty is responsible for ensuring that a marine safety investigation is
conducted and completed in accordance with this Code.

Chapter 7

FLAG STATE’S AGREEMENT WITH ANOTHER SUBSTANTIALLY INTERESTED
STATE TO CONDUCT A MARINE SAFETY INVESTIGATION

7.1  Without limiting the rights of States to conduct their own separate marine safety
investigation, where a marine casualty occurs within the territory, including territorial sea, of a
State, the flag State(s) involved in the marine casualty and the coastal State shall consult to seek
agreement on which State or States will be the marine safety investigating State(s) in accordance
with a requirement, or a recommendation acted upon, to investigate under this Code.

7.2 Without limiting the rights of States to conduct their own separate marine safety
investigation, if a marine casualty occurs on the high seas or in the exclusive economic zone of a
State, and involves more than one flag State, then the States shall consult to seek agreement on
which State or States will be the marine safety investigating State(s) in accordance with a
requirement, or a recommendation acted upon, to investigate under this Code.

7.3  For a marine casualty referred to in paragraphs 7.1 or 7.2, agreement may be reached by
the relevant States with another substantially interested State for that State or States to be the
marine safety investigating State(s).

7.4  Prior to reaching an agreement, or if an agreement is not reached, in accordance
with paragraphs 7.1, 7.2 or 7.3, then the existing obligations and rights of States under this Code,
and under other international laws, to conduct a marine safety investigation, remain with the
respective parties to conduct their own investigation.

7.5 By fully participating in a marine safety investigation conducted by another
substantially interested State, the flag State shall be considered to fulfil its obligations under this
Code, SOLAS regulation 1/21 and article 94, section 7 of the United Nations Convention on the
Law of the Sea.
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Chapter 8

POWERS OF AN INVESTIGATION

8.1  All States shall ensure that their national laws provide investigator(s) carrying out a
marine safety investigation with the ability to board a ship, interview the master and crew and
any other person involved, and acquire evidential material for the purposes of a marine safety
investigation.

Chapter 9
PARALLEL INVESTIGATIONS

9.1  Where the marine safety investigating State(s) is conducting a marine safety investigation
under this Code, nothing prejudices the right of another substantially interested State to conduct
its own separate marine safety investigation.

9.2  While recognizing that the marine safety investigating State(s) shall be able to fulfil
obligations under this Code, the marine safety investigating State(s) and any other substantially
interested State conducting a marine safety investigation shall seek to co-ordinate the timing of
their investigations, to avoid conflicting demands upon witnesses and access to evidence,
where possible.

Chapter 10
CO-OPERATION

10.1  All substantially interested States shall co-operate with the marine safety investigating
State(s) to the extent practicable. The marine safety investigating State(s) shall provide for the
participation of the substantially interested States to the extent practicable .

Chapter 11

INVESTIGATION NOT TO BE SUBJECT TO EXTERNAL DIRECTION

11.1  Marine safety investigating State(s) shall ensure that investigator(s) carrying out a marine
safety investigation are impartial and objective. The marine safety investigation shall be able to

report on the results of a marine safety investigation without direction or interference from any
persons or organizations who may be affected by its outcome.

*  The reference to “extent practicable” may be taken to mean, as an example, that co-operation or participation is
limited because national laws make it impracticable to fully co-operate or participate.

Document2



MSC 84/24/Add.1
ANNEX 1
Page 14

Chapter 12
OBTAINING EVIDENCE FROM SEAFARERS

12.1 Where a marine safety investigation requires a seafarer to provide evidence to it, the
evidence shall be taken at the earliest practical opportunity. The seafarer shall be allowed to
return to his/her ship, or be repatriated at the earliest possible opportunity. The seafarers human
rights shall, at all times, be upheld.

12.2  All seafarers from whom evidence is sought shall be informed of the nature and basis of
the marine safety investigation. Further, a seafarer from whom evidence is sought shall be
informed, and allowed access to legal advice, regarding:

A1 any potential risk that they may incriminate themselves in any proceedings
subsequent to the marine safety investigation;

2 any right not to self-incriminate or to remain silent;

3 any protections afforded to the seafarer to prevent the evidence being used against
them if they provide the evidence to the marine safety investigation.

Chapter 13
DRAFT MARINE SAFETY INVESTIGATION REPORTS

13.1 Subject to paragraphs 13.2 and 13.3, where it is requested, the marine safety investigating
State(s) shall send a copy of a draft report to a substantially interested State to allow the
substantially interested State to make comment on the draft report.

13.2  Marine safety investigating State(s) are only bound to comply with paragraph 13.1 where
the substantially interested State receiving the report guarantees not to circulate, nor cause to
circulate, publish or give access to the draft report, or any part thereof, without the express
consent of the marine safety investigating State(s) or unless such reports or documents have
already been published by the marine safety investigating State(s).

13.3  The marine safety investigating State(s) are not bound to comply with paragraph 13.1 if:

A the marine safety investigating State(s) request that the substantially interested
State receiving the report to affirm that evidence included in the draft report will
not be admitted in civil or criminal proceedings against a person who gave the
evidence; and

2 the substantially interested State refuses to provide such an affirmation.

13.4 The marine safety investigating State(s) shall invite the substantially interested States
to submit their comments on the draft report within 30 days or some other mutually
agreed period. The marine safety investigating State(s) shall consider the comments before
preparing the final report and where the acceptance or rejection of the comments will have direct
impact on the interests of the State that submitted them, the marine safety investigating State(s)
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shall notify the substantially interested State of the manner in which the comments were
addressed. If the marine safety investigating State(s) receives no comments after the 30 days or
the mutually agreed period has expired, then it may proceed to finalize the report.

13.5 The marine safety investigating State(s) shall seek to fully verify the accuracy and
completeness of the draft report by the most practical means.

Chapter 14
MARINE SAFETY INVESTIGATION REPORTS

14.1 The marine safety investigating State(s) shall submit the final version of a marine safety
investigation report to the Organization for every marine safety investigation conducted into a
very serious marine casualty.

14.2 Where a marine safety investigation is conducted into a marine casualty or
marine incident, other than a very serious marine casualty, and a marine safety investigation
report is produced which contains information which may prevent or lessen the seriousness of
marine casualties or marine incidents in the future, the final version shall be submitted to
the Organization.

14.3 The marine safety investigation report referred in paragraphs 14.1 and 14.2 shall utilize
all the information obtained during a marine safety investigation, taking into account its scope,
required to ensure that all the relevant safety issues are included and understood so that safety
action can be taken as necessary.

14.4  The final marine safety investigation report shall be made available to the public and the
shipping industry by the marine safety investigating State(s), or the marine safety investigating
State(s) shall undertake to assist the public and the shipping industry with details, necessary to
access the report, where it is published by another State or the Organization.

PART Il

RECOMMENDED PRACTICES
Chapter 15
ADMINISTRATIVE RESPONSIBILITIES

15.1 States should ensure that marine safety investigating Authorities have available to them
sufficient material and financial resources and suitably qualified personnel to enable them to
facilitate the State’s obligations to undertake marine safety investigations into marine casualties
and marine incidents under this Code.
15.2  Any investigator forming part of a marine safety investigation should be appointed on the

basis of the skills outlined in resolution A.996(25) for investigators.
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15.3 However, paragraph 15.2 does not preclude the appropriate appointment of investigators
with necessary specialist skills to form part of a marine safety investigation on a temporary basis,
neither does it preclude the use of consultants to provide expert advice on any aspect of a marine
safety investigation.

15.4  Any person who is an investigator, in a marine safety investigation, or assisting a marine
safety investigation, should be bound to operate in accordance with this Code.
Chapter 16
PRINCIPLES OF INVESTIGATION

16.1 Independence: A marine safety investigation should be unbiased to ensure the free flow
of information to it.

16.1.1 In order to achieve the outcome in paragraph 16.1, the investigator(s) carrying out a
marine safety investigation should have functional independence from:

A1 the parties involved in the marine casualty or marine incident;

2 anyone who may make a decision to take administrative or disciplinary action
against an individual or organization involved in a marine casualty or marine
incident; and

3 judicial proceedings;

16.1.2 The investigator(s) carrying out a marine safety investigation should be free of
interference from the parties in .1, .2 and .3 of paragraph 16.1.1 with respect to:

| the gathering of all available information relevant to the marine casualty or marine
incident, including voyage data recordings and vessel traffic services recordings;

2 analysis of evidence and the determination of causal factors;

3 drawing conclusions relevant to the causal factors;

4 distributing a draft report for comment and preparation of the final report; and

5 if appropriate, the making of safety recommendations.
16.2 Safety focused: It is not the objective of a marine safety investigation to determine
liability, or apportion blame. However, the investigator(s) carrying out a marine safety

investigation should not refrain from fully reporting on the causal factors because fault or
liability may be inferred from the findings.
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16.3 Co-operation: Where it is practicable and consistent with the requirements and
recommendations of this Code, in particular chapter 10 on Co-operation, the marine safety
investigating State(s) should seek to facilitate maximum co-operation between substantially
interested States and other persons or organizations conducting an investigation into a marine
casualty or marine incident.

16.4 Priority: A marine safety investigation should, as far as possible, be afforded the same
priority as any other investigation, including investigations by a State for criminal purposes being
conducted into the marine casualty or marine incident.

16.4.1 In accordance with paragraph 16.4 investigator(s) carrying out a marine safety
investigation should not be prevented from having access to evidence in circumstances where
another person or organization is carrying out a separate investigation into a marine casualty or
marine incident.

16.4.2 The evidence for which ready access should be provided should include:

A1 survey and other records held by the flag State, the owners, and classification

societies;
2 all recorded data, including voyage data recorders; and
3 evidence that may be provided by government surveyors, coastguard officers,

vessel traffic service operators, pilots or other marine personnel.

16.5 Scope of a marine safety investigation: Proper identification of causal factors requires
timely and methodical investigation, going far beyond the immediate evidence and looking for
underlying conditions, which may be remote from the site of the marine casualty or marine
incident, and which may cause other future marine casualties and marine incidents. Marine
safety investigations should therefore be seen as a means of identifying not only immediate
causal factors but also failures that may be present in the whole chain of responsibility.

Chapter 17

INVESTIGATION OF MARINE CASUALTIES
(OTHER THAN VERY SERIOUS CASUALTIES) AND MARINE INCIDENTS

17.1 A marine safety investigation should be conducted into marine casualties (other than very
serious marine casualties — which are addressed in chapter 6 of this Code) and marine incidents, by
the flag State of a ship involved, if it is considered likely that a marine safety investigation will
provide information that can be used to prevent marine casualties and marine incidents in
the future.

17.2  Chapter 7 contains the mandatory requirements for determining who the marine safety
investigating State(s) are for a marine casualty. Where the occurrence being investigated in
accordance with this chapter is a marine incident, chapter 7 should be followed as a
recommended practice as if it referred to marine incidents.
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Chapter 18

FACTORS THAT SHOULD BE TAKEN INTO ACCOUNT WHEN SEEKING
AGREEMENT UNDER CHAPTER 7 OF PART 11

18.1 When the flag State(s), a coastal State (if involved) or other substantially interested States
are seeking to reach agreement, in accordance with chapter 7 of Part Il on which State or State(s)
will be the marine safety investigating State(s) under this Code, the following factors should be
taken into account:

| whether the marine casualty or marine incident occurred in the territory, including
territorial sea, of a State;

2 whether the ship or ships involved in a marine casualty or marine incident
occurring on the high seas, or in the exclusive economic zone, subsequently sail
into the territorial sea of a State;

3 the resources and commitment required of the flag State and other substantially
interested States;

A4 the potential scope of the marine safety investigation and the ability of the
flag State or another substantially interested State to accommodate that scope;

5 the need of the investigator(s) carrying out a marine safety investigation to access
evidence and consideration of the State or States best placed to facilitate that
access to evidence;

.6 any perceived or actual adverse effects of the marine casualty or marine incident
on other States;

T the nationality of the crew, passengers and other persons affected by the marine
casualty or marine incident.
Chapter 19
ACTS OF UNLAWFUL INTERFERENCE
19.1 If in the course of a marine safety investigation it becomes known or is suspected that an
offence is committed under articles 3, 3bis, 3ter or 3quarter of the Convention for the
Suppression of Unlawful Acts Against the Safety of Maritime Navigation, 1988, the marine

safety investigation Authority should immediately seek to ensure that the maritime security
Authorities of the State(s) concerned are informed.
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Chapter 20

NOTIFICATION TO PARTIES INVOLVED AND COMMENCEMENT
OF AN INVESTIGATION

20.1  When a marine safety investigation is commenced under this Code, the master, the owner
and agent of a ship involved in the marine casualty or marine incident being investigated, should
be informed as soon as practicable of:

A the marine casualty or marine incident under investigation;
2 the time and place at which the marine safety investigation will commence;
3 the name and contact details of the marine safety investigation Authority(ies);

4 the relevant details of the legislation under which the marine safety investigation
is being conducted;

5 the rights and obligations of the parties subject to the marine safety investigation;
and

.6 the rights and obligations of the State or States conducting the marine safety
investigation.

20.2 Each State should develop a standard document detailing the information in
paragraph 20.1 that can be transmitted electronically to the master, the agent and the owner of
the ship.

20.3  Recognizing that any ship involved in a marine casualty or marine incident may continue
in service, and that a ship should not be delayed more than is absolutely necessary, the marine
safety investigating State(s) conducting the marine safety investigation should start the marine
safety investigation as soon as is reasonably practicable, without delaying the ship unnecessarily.

Chapter 21
CO-ORDINATING AN INVESTIGATION

21.1 The recommendations in this chapter should be applied in accordance with the principles
in chapters 10 and 11 of this Code.

21.2 The marine safety investigating State(s) should ensure that there is an appropriate
framework within the State for:

1 the designation of investigators to the marine safety investigation including an
investigator to lead the marine safety investigation;

2 the provision of a reasonable level of support to members of the marine safety
investigation;
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3 the development of a strategy for the marine safety investigation in liaison with
other substantially interested States;

4 ensuring the methodology followed during the marine safety investigation is

consistent with that recommended in resolution A.884(21), as amended;

5 ensuring the marine safety investigation takes into account any recommendations
or instruments published by the Organization or International Labour
Organization, relevant to conducting a marine safety investigation; and

.6 ensuring the marine safety investigation takes into account the safety management
procedures and the safety policy of the operator of a ship in terms of the
ISM Code.

21.3 The marine safety investigating State(s) should allow a substantially interested State to
participate in aspects of the marine safety investigation relevant to it, to the extent practicable.

21.3.1 Participation should include allowing representatives of the substantially interested
State to:

| interview witnesses;
2 view and examine evidence and make copies of documents;
3 make submissions in respect of the evidence, comment on and have their views

properly reflected in the final report; and

A4 be provided with the draft and final reports relating to the marine safety
investigation .

21.4 To the extent practical, substantially interested States should assist the marine safety
investigating State(s) with access to relevant information for the marine safety investigation.
To the extent practical, the investigator(s) carrying out a marine safety investigation should also
be afforded access to Government surveyors, coastguard officers, ship traffic service operators,
pilots and other marine personnel of a substantially interested State.

215 The flag State of a ship involved in a marine casualty or marine incident should help to
facilitate the availability of the crew to the investigator(s) carrying out the marine safety investigation.
Chapter 22
COLLECTION OF EVIDENCE

22.1 A marine safety investigating State(s) should not unnecessarily detain a ship for the
collection of evidence from it or have original documents or equipment removed unless this is

*  The reference to ‘extent practical’ may be taken to mean, as an example, that co-operation or participation is
limited because national laws make it impractical to fully co-operate or participate.
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essential for the purposes of the marine safety investigation. Investigators should make copies of
documents where practicable.

22.2 Investigator(s) carrying out a marine safety investigation should secure records of
interviews and other evidence collected during a marine safety investigation in a manner which
prevents access by persons who do not require it for the purpose of the investigation.
22.3 Investigator(s) carrying out the marine safety investigation should make effective use of
all recorded data including voyage data recorders if fitted. \Voyage data recorders should be
made available for downloading by the investigator(s) carrying out a marine safety investigation
or an appointed representative.
22.3.1 In the event that the marine safety investigating State(s) do not have adequate facilities to
read a voyage data recorder, States with such a capability should offer their services having due
regard to the:

A available resources;

2 capabilities of the readout facility;

3 timeliness of the readout; and

4 location of the facility.

Chapter 23
CONFIDENTIALITY OF INFORMATION

23.1 States should ensure that investigator(s) carrying out a marine safety investigation only
disclose information from a marine safety record where:

| it is necessary or desirable to do so for transport safety purposes and any impact
on the future availability of safety information to a marine safety investigation is
taken into account; or

2 as otherwise permitted in accordance with this Code .
23.2  States involved in marine safety investigation under this Code should ensure that any

marine safety record in its possession is not disclosed in criminal, civil, disciplinary or
administrative proceedings unless:

*  States recognize that there are merits in keeping information from a marine safety record confidential where it
needs to be shared with people outside the marine safety investigation for the purpose of conducting the
marine safety investigation. An example is where information from a marine safety record needs to be provided
to an external expert for their analysis or second opinion. Confidentiality would seek to ensure that sensitive
information is not inappropriately disclosed for purposes other than the marine safety investigation, at a time
when it has not been determined how the information will assist in determining the contributing factors in a
marine casualty or marine incident. Inappropriate disclosure may infer blame or liability on the parties involved
in the marine casualty or marine incident.
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| the appropriate authority for the administration of justice in the State determines
that any adverse domestic or international impact that the disclosure of the
information might have on any current or future marine safety investigations is
outweighed by the public interest in the administration of justice; and”

2 where appropriate in the circumstances, the State which provided the
marine safety record to the marine safety investigation authorizes its disclosure.

23.3  Marine safety records should be included in the final report, or its appendices, only when
pertinent to the analysis of the marine casualty or marine incident. Parts of the record not
pertinent, and not included in the final report, should not be disclosed.

23.4  States need only supply information from a marine safety record to a substantially
interested State where doing so will not undermine the integrity and credibility of any marine
safety investigation being conducted by the State or States providing the information.

23.4.1 The State supplying the information from a marine safety record may require that the
State receiving the information undertake to keep it confidential.
Chapter 24
PROTECTION FOR WITNESSES AND INVOLVED PARTIES

24.1 If a person is required by law to provide evidence that may incriminate them, for the
purposes of a marine safety investigation, the evidence should, so far as national laws allow, be
prevented from admission into evidence in civil or criminal proceedings against the individual.
24.2 A person from whom evidence is sought should be informed about the nature and basis of
the investigation. A person from whom evidence is sought should be informed, and allowed

access to legal advice, regarding:

| any potential risk that they may incriminate themselves in any proceedings
subsequent to the marine safety investigation;

2 any right not to self-incriminate or to remain silent;
3 any protections afforded to the person to prevent the evidence being used against

them if they provide the evidence to the marine safety investigation.

Chapter 25

Examples of where it may be appropriate to disclose information from a marine safety record in criminal, civil,
disciplinary or administrative proceedings may include:

1 where a person the subject of the proceedings has engaged in conduct with the intention to cause a
destructive result; or

2 where a person the subject of the proceedings has been aware of a substantial risk that a destructive result
will occur and having regard to the circumstances known to him or her it is unjustifiable to take the risk.
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DRAFT AND FINAL REPORT

25.1 Marine safety investigation reports from a marine safety investigation should be
completed as quickly as practicable.

25.2  Where it is requested, and where practicable, the marine safety investigating State(s)
should send a copy of a draft marine safety investigation report for comment to interested parties.
However, this recommendation does not apply where there is no guarantee that the interested
party will not circulate, nor cause to circulate, publish or give access to the draft marine safety
investigation report, or any part thereof, without the express consent of the marine safety
investigating State(s).

25.3 The marine safety investigating State(s) should allow the interested party 30 days or some
other mutually agreed time to submit their comments on the marine safety investigation report.
The marine safety investigating State(s) should consider the comments before preparing the final
marine safety investigation report and where the acceptance or rejection of the comments will
have direct impact on the interests of the interested party that submitted them, the marine safety
investigating State(s) should notify the interested party of the manner in which the comments
were addressed. If the marine safety investigating State(s) receives no comments after
the 30 days or the mutually agreed period has expired, then it may proceed to finalize the marine
safety investigation report .

25.4  Where it is permitted by the national laws of the State preparing the marine safety
investigation report, the draft and final report should be prevented from being admissible in
evidence in proceedings related to the marine casualty or marine incident that may lead to
disciplinary measures, criminal conviction or the determination of civil liability.

25.5 At any stage during a marine safety investigation interim safety measures may be
recommended.

25.6  Where a substantially interested State disagrees with the whole or a part of a final
marine safety investigation report, it may submit its own report to the Organization.
Chapter 26
RE-OPENING AN INVESTIGATION
26.1 Marine safety investigating State(s) which have completed a marine safety investigation,

should reconsider their findings and consider re-opening the investigation when new evidence is
presented which may materially alter the analysis and conclusions reached.

See chapter 13 where provisions with respect to providing interested parties with reports on request may
alternatively be included as a mandatory provision.
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26.2  When significant new evidence relating to any marine casualty or marine incident is
presented to the marine safety investigating State(s) that have completed a marine safety

investigation, the evidence should be fully assessed and referred to other substantially interested
States for appropriate input.

*kk
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Parallelluppstallning
klassdirektivet och klassférordningen

Klass- Nuvarande forfattning Foreslagen forfattning
direktivet
artikel 2 1 kap. 5 § FSL, 2 § lagen Andring av tidigare
(2003:367) om lastning gillande forfattningar
och lossning av bulk-
fartyg, 1 kap. 4 § TSFS
2009:2
artikel 3 7 kap. 11 § férsta och Andring av 9 kap. 1§
tredje stycket FSL, 9 kap.  FSF, 9 kap. 4 § FSF
1 § FSF, 9 kap. 5 § FSF
artikel 4 9 kap. 3 § FSF Andring av tidigare
gillande forfattning
artikel 5 7 kap. 11 § andra stycket ~ Andring av tidigare
FSL, 9 kap. 4 § FSF gillande forfattning
artikel 8 9 kap. 2 och 4 §§ FSF Andring av tidigare
gillande forfattning
artikel 9 9 kap. 2 § FSF, 2 kap. 52§  Andring av tidigare
TSES 2009:2 gillande forfattning
artikel 10 9 kap. 2 § FSF Andring av tidigare
gillande forfattning
artikel 11 5 kap. 1 § FSL, SJOFS ---

2006:1, SJOFS 2008:81
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Klass- Nuvarande forfattning Foreslagen forfattning
fé6rordningen

artikel 3.1, Betriffande artikel 3: Andring av 9 kap. 1 §
3.2,6.3, 8.1, 9 kap. 1 § FSF FSF, inférande av
8.3,10.4, 11.7 9 kap. 1 a § FSF

och 16
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direktiv olycks- forfattning indrad samt
2009/ utrednings- ny forfattning
18/EG kod
artikel 1 chapter 1 1och 6§§ LUO ---
13-15 §§, 16 §
andra stycket, 17 §
tredje stycket
FUO
artikel chapter 6.2 2 § forsta stycket 2 4 § samt nya
20och3.2f) och7.1samt och4samt4§ 4b§LUO
2.20 LUO
artikel 3 chapter 2.9- 2 § forsta stycket 2 nya2a§ LUO
2.11,2.14, och tredje—fjirde
2.16, 2.20, styckena LUO,
2.22 samt samt
MSC- 4 a § tredje stycket
MEPC.3/ LUO
Circ. 3
artikel 4 chapter 8,16 1 och 6-10 §§ 8 § FUO samt
och 24 LUO och 8§ nyala§ LUO
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7-8 §§ FUO
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och 7§ LUO
samt 13 § FUO
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FUO samt 6 kap.
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23.4 samt 8 § FUO
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Statens offentliga utredningar 2010

Kronologisk forteckning

1. Lattatt gora ritt

—om férmedling av brottsskadestind. Ju.

2. Ett samlat insolvensférfarande — forslag
till ny lag. Ju.

3. Metria - férutsittningar for att ombilda
division Metria vid Lantmiteriet till ett
statligt dgt aktiebolag. M.

4. Allminna handlingar i elektronisk form
- offentlighet och integritet. Ju.

5. Skolging for alla barn. U.

6. Kunskapsligesrapport pd kirnavfalls-
omridet 2010

—utmaningar for slutférvarsprogrammet.

M.

7. Aktiva dtgirder for att frimja lika rittig-
heter och mojligheter — ett systematiskt
mélinriktat arbete pé tre samhills-
omriden. IJ.

8. En myndighet f6r havs- och vatten-
milj6. M.

9. Den framtida organisationen for vissa
fiskefragor. Jo.

10. Kvinnor, min och jimstilldhet i liromedel

1 historia. En granskning pd uppdrag av

Delegationen fér jimstilldhet 1 skolan. U.

11. Spela samman — en ny modell for statens
stdd till regional kulturverksamhet. Ku.

12. I samspel med musiklivet — en ny nationell

plattform f6r musiken. Ku.

13 Upphandling pé férsvars- och
sikerhetsomridet. Fi.

14. Partsinsyn enligt rittegingsbalken. Ju.

15. Kriminella grupperingar — motverka
rekrytering och underlitta avhopp. Ju.

16. Sverige for nyanlinda. Virden, vilfirds-
stat, vardagsliv. IJ.

17. Prissatt vatten? M.

18. En reformerad budgetlag. Fi.

19. Lirling — en bro mellan skola och arbetsliv.

U.

20. S3 enkelt som méjligt {6r s ménga som
mojligt — frén strategi till handling for
e-férvaltning. Fi.

21. Bittre marknad f6r tjinstehundar. Jo.

22. Krigets Lagar — centrala dokument om
folkritten under vipnad konflikt,
neutralitet, ockupation och fredsinsatser.
Fo.

23. Tredje sjosikerhetspaketet.
Klassdirektivet, Klassférordningen,
Olycksutredningsdirektivet, IMO:s
olycksutredningskod. N.
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Systematisk forteckning

Justitiedepartementet

Litt att gora ritt
—om férmedling av brottsskadestind. [1]
Ett samlat insolvensforfarande — forslag till ny
lag. [2]
Allminna handlingar i elektronisk form
—offentlighet och integritet. [4]
Partsinsyn enligt rittegdngsbalken. [14]
Kriminella grupperingar — motverka
rekrytering och underlitta avhopp. [15]

Forsvarsdepartementet

Krigets Lagar — centrala dokument om folk-
ritten under vipnad konflikt, neutralitet,
ockupation och fredsinsatser. [22]

Finansdepartementet

Upphandling p3 férsvars- och sikerhets-
omridet. [13]

En reformerad budgetlag. [18]

S4 enkelt som méjligt f6r s8 ménga som
méjligt — frén strategi till handling for
e-forvaltning. [20]

Utbildningsdepartementet

Kunskapsligesrapport pa kirnavfallsom-
ridet 2010 — utmaningar fér slutférvars-
programmet. [6]

En myndighet fér havs- och vattenmiljé. 8]

Prissatt vatten? [17]

Naringsdepartementet

Tredje sjosikerhetspaketet. Klassdirektivet,
Klassférordningen, Olycksutrednings-
direktivet, IMO:s olycksutredningskod.
(23]

Integrations- och jamstalldhetsdepartementet

Aktiva dtgirder for att frimja lika rittigheter
och méjligheter — ett systematiskt mal-
inriktat arbete pé tre samhillsomriden. [7]

Sverige fér nyanlinda. Virden, vilfirdsstat,
vardagsliv. [16]

Kulturdepartementet

Skolgdng f6r alla barn. [5]
Kvinnor, min och jimstilldhet i liromedel
i historia. En granskning pd uppdrag av

Delegationen f6r jimstilldhet 1 skolan. [10]

Lirling — en bro mellan skola och arbetsliv.
(19]

Jordbruksdepartementet

Den framtida organisationen fér vissa fiske-
frigor. [9]
Bittre marknad f6r tjanstehundar. [21]

Miljodepartementet

Metria — férutsittningar fér att ombilda
division Metria vid Lantmiteriet till ett
statligt dgt aktiebolag. [3]

Spela samman — en ny modell {6r statens stod
till regional kulturverksamhet. [11]

I samspel med musiklivet — en ny nationell
plattform fér musiken. [12]



	7 Konsekvensbedömning m.m.
	8 Författningskommentar
	8.1 Förslaget till lag om ändring i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)
	8.2 Förslaget till lag om ändring i lagen (2003:367) om lastning och lossning av bulkfartyg 
	8.3 Förslaget till lag om ändring i fartygssäkerhetslagen (2003:364)
	8.4 Förslaget till lag om ändring i sjölagen (1994:1009)
	8.5 Förslaget till lag om ändring i lagen (1990:712) om undersökning av olyckor
	8.6 Förslaget till förordning om ändring i fartygssäkerhetsförordningen (2003:438)
	8.7 Förslaget till förordning om ändring i förordningen (1990:717) om undersökning av olyckor

	Bilaga 1 Kommittédirektiv 2009:42
	Bilaga 2 Tilläggsdirektiv 2009:78
	Bilaga 3 Direktiv 2009/15/EG
	Bilaga 4 Förordning (EG) nr 391/2009
	Bilaga 5 Direktiv 2009/18/EG
	Bilaga 6 IMO:s resolution MSC, 255 (84)
	Bilaga 7 Parallelluppställning klassdirektivet och klassförordningen
	Bilaga 8 Parallelluppställning olycksutredningsdirektivet och IMO:s olycksutredningskod
	Statens offentliga utredningar 2010



