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1. Overgripande

Det ar viktigt med ett val fungerande transportsystem i hela landet. Om vi ska
ha ett Sverige som haller samman och kan bidra till tillvaxt, sysselsattning och
utveckling maste alla delar har forutsattningar att bidra till samhallsbygget, och
for att det ska ske, maste det finnas vl fungerade transportinfrastruktur i hela
ladet.

For LRF &r det sarskilt viktigt att det som kan beskrivas som det finmaskiga
natet av framst vag men aven jarnvag fungerar val. Det ar angelédget att
transport av gods men dven persontransporter kan ske pa ett tillfredstallande
sétt i hela landet. Ett Sverige som ska mdta klimatutmaningar och genomdriva
en hallbar gron omstallning maste ha goda transportmaéjligheter for den
fornyelsebara ravaran som landets jord- och skogsnaring kan producera och
foradla.

» Satsningar pa ny infrastruktur kan vara av godo. Det finns dock en oro hos
LRF att stora nya infrastrukturprojekt medfor att valbehdvliga och motiverade
atgarder pa befintlig infrastruktur riskerar att fa sta tillbaka. Sammantaget ser
LRF det som mycket angeléaget att atgarder inom kategori 2 och 3 i
fyrstegsprincipen prioriteras.

* Barridreffekter och fragmentering dr mycket problematiskt for jord- och
skogsbruket. Det &r viktigt att ny teknik som kan reducera dessa effekter
provas. | arbetet att analysera nya metoder och teknik &r LRF positiva till att
delta i en dialog med berdrda myndigheter och andra.

* Viktigt med forstaelse for att fastighetsdgare (jord- och skogsbruk) bedriver
naringsverksamhet. Det innebér att utéver en fraga om ersattning vid
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infrastrukturintrang finns en aspekt att naringsidkare blir av med en del (eller
hela) produktionsenhet. Statliga aktdrer maste ocksa beakta att varje
engagemang av jord- och skogsbrukare i olika planeringsprocesser vid
infrastrukturatgarder laggs ovanpa befintligt arbete som sker inom ramen for
naringsverksamheten.

 Avseende klimatétgirder inom transportsektorn kan den fornyelsebara
ravaran som de grona naringarna producerar, vara en viktig puzzelbit for att
stalla om till en hallbar transportsektor. Redan idag ser vi mojligheter att 6ka
inblandningen av fornyelsebara biobaserade drivmedel i fordonsbrénslet. Det
finns aven mojligheter att tillverka flygbransle och fordonsbransle baserade pa
fornyelsebara restprodukter fran skogen.

2. Nya textforslag
Ekonomi

LRF ser att Trafikverket i underlaget stravat efter att belysa den mycket
patagliga differens som finns mellan dels av politiken angivna ambitionsnivan
vad avser utvecklingen av infrastrukturen, dels kostnader for att uppratthalla
dagens kapacitet och tillgangliga medel. LRF menar dock att det hade varit
mojligt och dnskvart att myndigheten varit &nnu tydligare. Myndigheten
skriver att for att vidmakthalla funktionaliteten pa dagens niva ar det arliga
behovet 6-7 miljarder kronor hogre dn nuvarande anslagsniva inklusive
banavgifter och om man under planperioden helt skulle eliminera det
efterslapande underhallsbehovet, uppnas en forbattrad funktionalitet liksom en
lagre livscykelkostnad. Detta kraver ytterligare resurser i storleksordningen 4—
5 miljarder kronor per ar. LRF gor beddmningen att denna brist pa ca 10 till 12
miljarder kronor — per ar — under planperioden maste tydligg6ras an mer. For
att ge beslutsfattare och allmanhet en érlig bild av de behov som finns och fa
en diskussion som préglad av realism ar det viktigt att de underlag som
Trafikverket tar fram &r pa gransen till évertydliga.

Trafikverket redovisar i underlaget effekten av tre olika ambitionsnivaer. Givet
den underliggande mycket stora underfinansieringen vad avser
vidmakthallande menar LRF att det ar mindre meningsfullt for LRF att ta
stallning till de tre ambitionsnivaerna och forslag pa atgarder inom nivaerna.

LRF ser att det som ar mojligt och rimligt att géra under kommande planperiod
ar att satsa sa mycket som mojligt pa vidmakthallande och genomféra de redan
paborjande utvecklingsprojekt som har finansiering inom ram. Och detta ska
ske under en strikt tilldmpning av fyrstegsprincipen. Fo6ljden skulle bli att
planering av ny infrastruktur i senare delen av planperioden skulle stoppas. Det
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ar inte i sig ndgot som LRF onskar da vi ser behovet av att utveckla dagens
infrastruktur. Men det skulle vara en mer realistisk process.

Planering skapar en déd hand 6ver stora omraden

LRF vill lyfta fram att jord- och skogsagare drabbas hart i de lagen som de
forsta stegen i planering av ny infrastruktur gors. I de lagen ar
planeringskorridorer ofta mycket breda. Effekten blir att ett stort antal
markéagare upplever att de far svart att planera och utveckla sina verksamheter i
avvaktan pa ett besked om deras mark kommer bli berérd eller inte av
projektet. Detta &r ett patagligt och stort problem for de drabbade. For LRF ar
slutsatsen att det finns skal att kritisera nar staten (oavsett om det sker pa
myndighetsniva eller av regering/riksdag) i relativt 6ppna formuleringar slar
fast att vagen/jarnvag X eller Y ska byggas mellan A och B utan att avgérande
fragor som finansiering eller forstudier ens kommit igang.

Urbaniseringen

I underlaget beskrivs urbaniseringens skilda forutsattningar. LRF kan
instdmma i mycket av det som ségs i underlaget. Vi vill understryka att &ven
om urbaniseringen ar ett faktum sa kommer en betydande del av den varu- och
ravaruproduktion som samhéllet behdver bade i dagslaget och i framtiden, att
fortsatta produceras och processas i delar av landet som ligger utanfor de
urbana omradena. Det betyder att infrastrukturen maste fortsatta att sékerstalla
naringslivets behov i hela landet. Och &ven om urbaniseringen tilltar genom
tillvéxt i storstadsomraden sa &r nu befolkningsnivan i 6vriga delar relativt
stabil. Och alla de som viljer att bo utanfor staderna behover ha tillgang till
goda kommunikationer. Om Sverige ska klara av samhallsutmaningen med
klimatet maste de andliga resurserna ersattas med fornyelsebara alternativ. De
fornyelsebara alternativen véaxer och finns i stor utstrackning utanfor de urbana
omraden och om hela samhallet ska kunna ta del av dessa resurser maste det
finnas adekvat infrastrutur i hela landet. Det &r inte enbart for landsbygdens
rakning som det ar viktig med infrastruktur i hela landet, utan fér samhéllet
som helhet. lIdag forser landsbygden staden med bland annat livsmedel,
traravara och fornyelsebar uppvarmning av bostader.

Klimatutmaningen

I underlaget slas fast att stora investeringar i infrastruktur léser inte
klimatproblemen. LRF har inte skal att ifragasatta den bedémningen, i vart fall
bor det vara sant pa kort och medellang sikt. | sammanhanget vill LRF dock
understryka att med den bedémningen (samt antagandet att bilen kommer
fortsatta vara ett flitigt anvant transportmedel) maste dagens drivmedel ersattas
med fornyelsebara drivmedel. Och hér har svensk produktion av alternativa
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branslen baserat pa den grona cellen en central roll. Darmed finns ett direkt
intresse i planeringen av infrastruktur att sékerstélla att de gréna naringarna i
Sverige har tillgang till infrastruktur som gor att ravara fran skog men dven
aker pa ett effektivt satt kan na dven anlaggningar for produktion av biobransle.

Teknikutveckling

LRF delar Trafikverkets beddmning att det ofta ar svart att bedoma i vilken
takt och i vilken grad ny teknik kommer att utvecklas och inféras under
perioden. Hur framgangsrika olika tekniker blir paverkar de framtida valen av
transportldsningar. Det &r darfor viktigt att ha en flexibilitet i planeringen och
inte cementera losningar dar vi redan i dag ser att ny teknik kan ge oss béttre
forutsattningar i framtiden. Langsiktighet i yttre spelregler ar av godo under
forutsattning att de inte laser fast utvecklingen mot specifika teknikldsningar.

Véagslitageskatt

Utredningen ”Skatt pa vag” (SOU 2004:63) analyserade inférande av en
kilometerskatt i Sverige. Bland de forslag som diskuterades i samband med
utredningen fanns en modell med en skatt pa 1,40 kr/kilometer.
Transportstatistik fran 2003 visade pa att de samlade lastbilstransporterna inom
livsmedelssektorn motsvarade ungefar 400 miljoner kilometer, inbegripet
transporter i hela kedjan fran jordbruksforetaget, till livsmedelsindustrin och ut
till livsmedelsbutikerna. Vid en avgift om 1,40 kr/km blir motsvarande
totalkostnad 560 miljoner kr. FOr skogsnaringen ar transporterna an mer
omfattande, runt 500 miljoner km. Skogstransporterna ligger dessutom relativt
tidigt i vardekedjan vilket gor att paverkan pa ravaruproduktionen blir mycket
betydande. Sammantaget konstaterar LRF att en végslitageavgift kommer att
Oka kostnaderna for transporter i livsmedelssektorn och i skogssektorn vilket
inte &r till gagn for dessa sektorers internationella konkurrenskraft. En
vagslitageskatt motverkar resonemanget ovan om Gvergang till en biobaserad
samhallsekonomi, dér den fysiska infrastrukturen ar en viktig grund for denna
nodvandiga 6vergang.

Tunga och langa fordon

Att 6ppna det allménna véagnatet for fordon med bruttovikt upp till 74 ton anser
vi bor ges hog prioritet, genomforas omgaende och utan fordrojande koppling
till andra processer. Det &r dven viktigt att kunna nyttja hela det allménna
vagnatet med enhetliga fordon. FOr de areella néringarna som helhet &r det
angeléget att sa stora delar som mojligt av det svenska vagnétet snabbt 6ppnas
for 74-tons fordon. Aven har ar det angelaget att fragorna om 6kad langd och
okat lastutrymme snabbt fors framat. Atgarderna for bruttovikt 74 ton kan ske
enklare och snabbare an vad utredningarna foreslar.
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Enskilda vagar

Sveriges vagnat bestar av cirka 9 850 mil statliga vagar, 4 100 mil kommunala
gator och vagar och cirka 43 000 mil enskilda végar. En stor andel av de
enskilda véagarna ar skogsbilvégar. Vissa av de enskilda vagar far statshidrag.
Sammanlagt ar det cirka 23 000 vaghallare som ansvarar for de enskilda
vagarna. Markagarna ar i olika former delaktiga i vaghallaransvaret. For
landsbygdens naringsliv och befolkning &r det enskilda vagnatet grundlaggande
infrastruktur for att kunna driva foretaga, bo och leva pa landsbygden. Det
enskilda vagnétet ar en grund for att landsbygdens resurser som tex. livsmedel
och traravara kommer hela landet till del. Baringshetsfragorna ar viktiga for
den tunga trafiken pa det enskilda vagnatet som tex. skogsnaringens
ravarutransport som alltid borjar sin transport pa det enskilda vagnatet.
Barighetsanslaget till det enskilda vagnatet bor 6ka och fokus pa barighet for
broar bor dkas.

Hoghastighetsjarnvag

Avseende hoghastighetsjarnvéagsprojektet inom ramen for
Sverigeforhandlingen menar LRF att det finns sa stora oklarheter att det inte &r
mojligt att ta stallning till denna fraga. Den storsta oklarheten avser kostnaden.
Det &r positivt att Trafikverket nu tar fram en second-opinion pa
kostnadsberakningarna. Klart ar dock att kostnaden kommer att bli betydligt
hogre an den som redovisas i remissunderlaget. Och redan utifran den
redovisade kostnaden gar det att se att anslagsbelastningen for rantor och
amorteringar kommer att bli mycket hog. Med hdgre byggkostnad okar
givetvis denna dnnu mer. Ska trafikeringen pa banan finansera projektet (plus
mindre andel medfinansiering) blir effekterna fran kostnaden in pa
trafikeringen/nyttjandet pataglig i negativ riktning.

| det perspektivet vill LRF lyfta fram att om HHJ-projektet genomférs &r det
viktigt att den regionala trafiken far bra tilltrade till sparen. For LRF &r det
angelaget att de fa regionala noderna langs linjerna tillats bli mojliga
knutpunkter for regional trafik.

Avslutningsvis vill LRF understyrka att ett HHJ-projekt inte far tranga undan
andra och mer angelagna behov som finns for i forsta hand vidmakthallande
men dven utveckling av dagens infrastruktur. Givet dels HHJ-projektets
osédkerhet vad géller framst hur kostsam den blir och dels den med dagens
nivaer patagliga underfinansiering som finns i planperioden ser LRF darfor inte
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hur HHJ ska kunna pabdrjas i den form och i med den tidsplan som nu
aviserats.

LANTBRUKARNAS RIKSFORBUND

Sofia Lindblad

Expert Infrastruktur



