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SJ vill 1&mna synpunkter i rubricerat drende.

1 Sammanfattning

Okade person- och godstransporter pa jarnvag spelar en central roll for att skapa samhallsekonomiskt
effektiva transporter och for att pa sikt na de svenska klimatmalen. Jarnvéagen utvecklar samhallet och
gor samhallet tillgangligt. Nar manniskors majligheter att resa med tag 6kar véxer deras mojligheter
att ta arbete pa annan ort. Regioner forstoras och den ekonomiska tillvaxten stimuleras.

SJ anser att det finns fyra principer som bor styra atgardsplaner och ramar for medel for att uppna en
hallbar jarnvéag. Dessa ar:

e  Satt resendren i fokus och skapa en tillforlitlig jarnvag

e Prioritera klimatmalen inom transportsektorn

o Tilldela medel dér de ger mest utvéxling

o Aterstill och uppratthall funktionalitet pa prioriterade banor

Av de tre analyserade inriktningarna i Trafikverkets underlag anser SJ att alternativ tre, politik for att
minska vaxthusgaserna, ar det alternativet som ger bast utrymme for atgarder till jarnvagen och att
atgarda jarnvagens underhallsskuld. De medel som inte &r bundna i de tre inriktningarna bor i sa stor
utstrackning som mojligt anvandas till vidmakthallande och trimning for att atgarda
underhallsskulden.

SJ stodjer Trafikverkets uppfattning att behovet av medel for vidmakthallande ar stérre &n det som
finns planerat i nuvarande Nationell plan. Vidare anser SJ att det efterslapande underhallet skall
atgardas under 6 till max 9 ar.

Som Trafikverket framhaller sa ar de ekonomiska medlen begransade och underhallsbehovet stort for
transportsystemet. SJ valkomnar Trafikverkets resonemang kring prioritering av de trafiktatare
straken.

De strak som SJ anser ska prioriteras ar Vastra och Sodra stambanan som dr trafiktata och har ett akut
kapacitetslage samt underhallsbehov och Ostkustbanan samt Varmlandsbanan som till stor del ar
enkelspariga. SJ bedomer att det finns skal att stalla speciellt hoga krav pa robusthet, tillganglighet
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genom redundans och kapacitetshéjande atgarder for de strackor dar pendel-, gods- och langvaga
persontrafik delar kapacitet.

SJ ar positivt till hela hoghastighetssatsningen. Hoghastighetsbanan ar nédvandig utifran den snabbt
vaxande befolkningen. Den ger utrymme for mer gods- och regiontrafik pa den konventionella
jarnvagen och sammanbinder storstader i Skandinavien pa ett klimatsmart satt. Att bygga
hdghastighetsbanan anda in till storstdderna Stockholm, Goteborg och Malmo skulle innebar att
kapaciteten pa den konventionella jarnvagens infarter, dar det redan idag finns stora kapacitetsbrister,
kan avlastas.

SJ vélkomnar att Trafikverket publicerat tilliggsrapporten ’Styrmedel och atgérder for att minska
transportsystemets utslapp av véxthusgaser — med fokus pa transportinfrastrukturen’ for att tydliggora
behov av atgarder pa transportsystemet for att mota regeringens beslut att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av klimatgaser 2050 och prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta 2030. | den
nya rapporten, som utgar ifran vilka atgarder som kravs for att na klimatmalen, konstaterar
Trafikverket att en avsevart storre andel av bade person- och godstrafikarbetet behover utforas pa
jarnvag. En konsekvens av detta ar att jarnvéagens kapacitet behdver dkas vilket kréver en
omfordelning av medel fran vag till jarnvéag. SJ anser att en ytterligare fordjupning av kapacitetsbehov
behover goras for att bedoma storleken pa den ekonomiska ramen fér vidmakthallande och utveckling
av jarnvagssystemet for att na malbilden.

2 Hallbara transporter for framtiden

Tillstandet for det globala klimatet ar kritiskt. 2015 gick till historien som det varmaste aret i modern
tid. Sveriges klimatmal &r att landet ska vara utan nettoutslapp av vaxthusgaser 2050. Klimatpaverkan
fran bostads- och industrisektorn har minskat kraftigt de senare aren medan koldioxidutsléappen fran
transportsektorn inte alls har haft samma positiva utveckling.

Transportsektorn behover bidra mer substantiellt om vi ska uppna saval nationella som globala
klimatmal och i detta sammanhang ar jarnvagens potential langt ifran uttomd. Det maste bade vara
attraktivt och anvandarvanligt att gora klimatsmarta val till saval resenarer som godstransportkopare.
Bara pa det séttet kan vi 6ka andelen hallbara transporter och bidra till klimatet.

For att kunna erbjuda klimatsmarta val till resenarer maste kapaciteten och robustheten i dagens
jarnvagsnat hojas betydligt. Tillgangligheten har under de senaste 10 aren férsamrats genom att det pa
jarnvagens alla stora strak for langvaga resande ar fler tdg som skall samsas om banan. Dessutom har
tillgangligheten forsamrats kraftigt av bade planerade och oplanerade banarbeten, som i sin tur ar
nodvandiga for jarnvagens hallbarhet.

Under flera decennier har jarnvagens kapacitet varit ofdrdndrad samtidigt som transportarbetet har
dkat med dver 70 procent sedan 90-talets" bérjan. Det har inneburit en allt storre trangsel p& sparen
med successivt forsamrad punktlighet. Férseningarna i dagens jarnvagssystem ar av sadan storlek att
de genererar stora kostnader i samhéllet — tidsforluster for resenérer och kostnader for operatorer,
godstransportkdpare och arbetsgivare.

Enligt FN &r Sverige det land som sedan 2010 haft snabbast befolkningsutveckling i EU. SCB forutser
en fortsatt befolkningscokning till 11,7 miljoner invanare 2035 och 12,9 miljoner invanare 2060. En
sadan utveckling kommer att stélla stora krav pa kapacitetseffektiva transporter och klimatsmarta val
dar jarnvagen med sin miljoprestanda kan sakerstélla effektiva transporter. Sverige som land behdver
investera for att klara befolkningsokningen med okat antal resor, langvaga som pendling, sarskilt i
storstadsregionerna.

! Kalla Trafikanalys
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Okade person- och godstransporter pa jarnvag spelar en central roll for att n& de svenska klimatmalen.
SJ anser att investeringar i transportsystemet kan bidra till de évergripande klimatmalen genom en
prioritering av trafikstarka strak, dar vi anser att medel pa ett effektivt satt kan uppna bésta
samhallsekonomiska nytta och dessutom kan sakerstalla resenarsnytta. En satsning pa
hoghastighetsbanan kommer att méjliggora en dverflyttning fran flyget och lastbilstransporter till ett
mer klimatsmart resande med taget mellan storstader i Skandinavien.

3 Fyra principer for en lingsiktig hillbar jirnvig

SJ anser att det finns fyra principer som bor styra atgardsplanerna och genomsyra all prioritering inom
transportsektorn for att uppna en hallbar jarnvagsinfrastruktur.

e Satt resendren i fokus och skapa en tillforlitlig och punktlig jarnvéag
e Prioritera klimatmalen inom transportsektorn
o Tilldela medel dér det ger mest nytta

o Aterstall och uppratthall funktionalitet pa prioriterade banor, det vill sdga banor som har stor
vikt for samhallet och med storst paverkan pa medborgarna

3.1 Satt resenaren i fokus och skapa en tillforlitlig och punktlig jarnvag

Kvaliteten pa dagens jarnvagssystem ger stora problem med punktligheten for det langvaga resandet.
For att medborgare skall vaga vélja jarnvagen och darmed gora ett klimatsmart val, maste vi inom
infrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029 sékerstalla att vi far en jarnvag som det gar att lita pa.
Branschens mal pa 95 procentig punktlighet ar 2020 &r en forutsattning for att medborgare ska vaga
valja taget.

Alla aktorer inom branschen maste ta resendrernas behov pa allvar. Trafikverket har som férvaltare av
jarnvagsnatet en viktig del i detta. Ett sétt att ta resenarernas behov pa allvar ar att atgarder i
jarnvagssystemet utfors sa att resenarerna paverkas sa lite som mojligt. SJ ser stor nytta med att
genomfora atgarder pa trafikglesa tider, och att atgarder genomfors i en ordning pa ett strak sa att
konsekvenserna for resenaren blir sa liten som mojligt. Det ger forutsattningar for att fortroendet for
transporter pa jarnvagen okar och att den samhéallsekonomiska nyttan 6kar: affarsresenarer kommer
fram till sina moten i tid, pendlare kan lita pa jarnvagen och fritidsresenarer kommer fram utan
forseningar till sina destinationer. SJ anser dven att det kan vara ratt att, med god framforhallning,
planera for langre sammanhéngande trafikavstangningar for att snabbare genomfora atgarder och
darmed utnyttja underhallsresurser effektivare.

Det &r dven av vikt att konsekvent planera atgarder utifran ett linjeperspektiv, dar hela strackningen
fran andpunkt till andpunkt tas med. Ett sadant forhallningssatt ger minsta mojliga effekt pa
resendrerna. Nar banarbete ska genomforas pa till exempel Varmlandsbanan ar det viktigt att detta
planeras sa att forseningen for resendrer pa hela strackan Stockholm-Oslo blir minimal.

En forbattrad bankapacitet skapar en forbattrad framkomlighet och punktlighet. Punktlighet i sig &r en
del av den samhéllsekonomiska nyttan. Branschens samarbetsprojektet Tillsammans for Tag i Tid
(TTT) har som mal att punktligheten skall vara 95 procent for alla tagtrafikslag inom jarnvagen senast
2020. I en jamforelse av punktlighetssiffror i rapporten ’Tillsammans for tag i tiden — resultatrapport
2015’ var utfallet for persontag i genomsnitt 90,7 procent medan langvaga persontag hade ett utfall pa
78,8 procent (tidsperioden jan-juli 2015). Det ar med andra ord en stor utmaning att fa de langvéga
tagen att na 95 procentig punktlighet.



4 (11)

3.2 Prioritera klimatmalen inom transportsektorn

Klimatpaverkan fran bostads- och industrisektorn har minskat kraftigt de senare aren medan
koldioxidutslappen fran transportsektorn inte alls har samma positiva utveckling. Trafikverket skriver
att utslappen av vaxthusgaser fran transportsystemet maste minska. Minskningen av klimatutsldppen
ar avgorande for en hallbar samhéallsekonomisk utveckling och ett Iangsiktigt hallbart transportsystem.
En viktig del i detta &r att 6ka antalet person- och godstransporter pa jarnvag.

Av den svenska oljeimporten gar hela 77 procent till transportsektorn. Det innebér att det ar avgorande
att transportsektorn bidrar for att klimatmalen ska nas. Har kan jarnvéagen spela en avgorande roll.

Jarnvagen utvecklar samhéllet och gor samhallet tillgangligt. Nar manniskors mojligheter att resa med
tag Okar vaxer deras maéjligheter att ta arbete pa annan ort. Regionerna forstoras och den ekonomiska
tillvéxten stimuleras.

Trafikverket konstaterar att det skall vara attraktivt och anvéndarvanligt att gora klimatsmarta val for
saval resenarer som godstransportkopare. Vidare sa behdvs det ett bra utbud av konkurrenskraftiga,
klimateffektiva och sékra transportalternativ. Det skall vara bade attraktivt och anvandarvanligt att
gora klimatsmarta val for resendrer. Jarnvagen ger medborgare mojlighet till klimatsmarta val.
Stormoment som “’langre restider” eller ”hdjda banavgifter” som pa sikt belastar resendrerna far inte
paverka dem att gora mindre klimatsmarta val.

Jarnvagen har htg miljopresentanda med minimala utsléapp. En persons resa mellan Géteborg och
Stockholm ger ett utslapp pa ca 1 gram koldioxid. Med en ny genomsnittlig bil aker man inte langre an
7,2 meter innan samma mangd av koldioxid har slappts ut. Jarnvégen &r &ven kapacitetseffektiv med
stor potential att forflytta passagerare pa ett mycket effektivt satt. Dagens fjarrtag har kapacitet pa dver
600 passagerare per avgang.

| det sammanhanget vill SJ framhalla att jarnvagens egenskaper, yt- och kapacitetseffektiv samt
energisnal, ar egenskaper som bor styra prioriteringen av medel for infrastrukturen.

3.3 Tilldela medel dar de ger mest nytta

Som Trafikverket skriver sa har trafiken pa jarnvag okat kraftigt dver aren, utan att infrastrukturen
byggts ut eller underhallits i motsvarande grad. Resultat av detta ar hogt kapacitetsutnyttjande och en
okad storningskanslighet. Under de senaste 25 aren har persontransporterna ékat med 75 procent och
godstrafiken 6kat med 20 procent.

Enligt Trafikverket kan begransade anslag innebara harda prioriteringar vilket kan drabba landet pa
olika satt. SJ anser att det ar angelaget att anvanda befintliga medel sa att det marks, sa att det skapar
effekter och framjar resenarsnytta. SJ forordar en prioritering av de stora resandebehoven eller av strak
dar manga fardas, som till exempel resandet mellan stora stader och pendling. Jarnvagen binder ihop
storstaderna i Skandinavien och bildar ett attraktivt arbetsmarknadsomrade.

Inom trafiktata omraden behdver jarnvagen vara mycket robust. For att skapa detta kravs det mer
parallell funktionalitet som alternativ nér den primara funktionaliteten fallerar. Den hér typen av
redundanta och parallella system &r vanliga i manga samhallskritiska funktioner med stor
medborgarpaverkan. For att minska riskerna for omfattande storningar i jarnvagssystemet behévs det
aven redundans for de kritiska delar som har stor paverkan pa hela jarnvagssystemet. SJ anser att
Trafikverket bor ta fram ett underlag dver landets mest stérningskénsliga punkter och beskriva hur de
kan bli mindre storningskansliga genom redundanta I6sningar. Exempel pa handelser som gett stora
trafikstorningar ar signalfelet i Karlberg januari 2016 och branden i teknikhuset vid Myrbacken
sommaren 2014.
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Nar medel ar begransade for den konventionella jarnvagen anser SJ att det maste ske en avvagd
prioritering mellan atgarder av befintliga brister, da de kortsiktigt kan ge stora effekter, och att bygga
nytt. SJ anser att underhall aldrig far prioriteras bort. Banor som gor betydande persontransportarbete
och banor som &r viktiga for arbetspendlingen i de stora staderna bor prioriteras. Samtidigt anser SJ att
vi maste planera for framtiden for att mata befolkningstillvaxten och stodjer darfor satsningen pa
hoghastighetsbanor fullt ut.

34 Aterstall och uppratthall funktionalitet p& prioriterade banor

SJ ar enigt med Trafikverkets beskrivning av att en betydande underhallsskuld skapats under de
senaste decennierna. En underhallsskuld som nu borjar att ge sig till kanna i form av nedsatt
funktionalitet i anlaggningen. Pa grund av daliga raler och sparvaxlar kommer ett flertal strackor till
Tagplan 2017 att asattas hastighetsnedsattningar och ytterligare strackor I6per risk for varaktiga
nedséttningar.

For sju ar sedan var minsta restiden 2 timmar 45 minuter Stockholm-Gateborg. | Tagplan 2017
kommer minsta restid Stockholm-Goteborg vara 3 timmar och 5 minuter. Med det som utgangspunkt
understryker SJ vikten av att atgarder vidtas, sa att hastigheter Stockholm-Gaéteborg aterstalls, att
hastigheter inte séanks pa andra strackor och att kapaciteten inte forsamras pa vara prioriterade strak.

Det ar angeléget att jarnvagen inte forsamras. Trafikverket maste sakerstélla att den standard och
funktionalitet som foreskrivs i Trafikverkets Linjebok uppratthalls. Det ar angelaget att jarnvagens
konkurrenskraft inte forsamras.

4 SJs syn pa presenterad inriktning for transportsystemet
SJ vill inom ramen for detta kapitel specifikt ge sin syn pa innehall som Trafikverket presenterat i
inriktningsunderlaget infor planering av transportinfrastrukturen 2018-2029.

4.1 Sakerstall tillganglighet, robusthet och resenarsnytta

Trafikverket beskriver tre inriktningar for utveckling av transportsystemet och behovet inom
vidmakthallande for drift och underhall.

4.1.1 Utveckling av transportsystemet

| Trafikverkets inriktningsunderlag framgar:

o Trafikverket redovisar tre alternativa inriktningar for framtidens transportsystem. For samtliga
inriktningar géller det att mota de Gvergripande utmaningarna och skapa mojligheter for ett
urbaniserat Sverige. Det viktiga ar att astadkomma bade en tillganglig och robust infrastruktur
for att mota resendrernas behov.

e Treinriktningar analyseras i Trafikverkets rapport:
1) Beslutad politik — gallande plan, skatter m.m. som idag

2) Auviserad politik — végslitageavgift, bransleskatt, 74-tons lastbilar, Iangre och tyngre
tag, hoghastighetsbanor, Norrbotniabanan

3) Politik for ytterligare minskning av vaxthusgaserna — ytterligare styrmedel och
atgarder for att kostnadseffektivt minska utslappen av vaxthusgaser

o Trafikverket vill &ndra definitionen for en trimningsatgard fran 50 till 100 miljoner.
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Vi konstaterar att de tre inriktningsalternativen for utveckling av transportsystemet skiljer sig pa det
sattet att ramen for utveckling pa 281 miljarder i den nationella planen minskas/ékas med 15 procent
eller &r oférandrad.

Minskning/oférandrad/6kning av ramen Varav ej bundna medel

1) Ramen minskas med 15 procent (till 239 miljarder) Inget utrymme Kkvar, allt bundet
2) Ramen &r oférandrad (281 miljarder) 35 miljarder

3) Ramen dkas med 15 procent (till 323 miljarder) 77 miljarder

Det forsta inriktningsforslaget som enbart baseras pa beslutad politik ar inte forsvarbart anser SJ. Det
innebar i praktiken att vi abdikerar fran full funktionalitet, da det inte finns utrymme for att starta nya
projekt eller trimningsatgarder, vilket ytterligare kommer att sénka kvaliteten i jarnvagssystemet.
Kostnaden att aterhamta systemet fran en annu lagre niva bor vara mangfalt storre an att paborja
aterstallning redan nu.

SJ ser positivt pa bade regeringens och Trafikverkets aterkommande slutsatser att jarnvagssystemet
behover utokade medel for att atgarda den underhallsskuld som skapats under de senaste decennierna.

Givet underhé&llsskulden, att antalet personkilometer néstan har férdubblats under de senaste 25 &ren?
och de svenska klimatmalen anser SJ att inriktning tre &r det enda rimliga valet for att langsiktigt
skapa en mer tillforlitlig jarnvéag.

SJ anser att de medel som inte &r bundna anvands pa ett satt som tjanar resenarerna och att de tilldelas
dar de ger mest nytta. Enligt SJs synsétt bor de fordelas mellan trimningsatgérder och/eller 6verforing
till vidmakthallande for att sékerstalla banans tillganglighet och robusthet i dagens jarnvéag pa
prioriterade stréckor.

Enligt Trafikverkets definition ar trimningsatgarder mindre atgarder med en kostnad under 50 miljoner
i den nationella planen. Trafikverket foreslar nu att den gransen skall hojas till 100 miljoner for
nytillkomna objekt. SJ valkomnar forslaget eftersom det skapar en storre flexibilitet i atgardsplaner.
Samtidigt anser SJ att aven medel for trimningsatgarder ska tilldelas dar de gér mest nytta och styras
till strak dar det finns ett akut behov. Ett exempel pa ett strak med akut behov, dér trimningsatgarder
skulle gora stor nytta, ar Varmlandsbanan som till stor del bestar av enkelspar.

4.1.2 Vidmakthallande av transportsystemet
| Trafikverkets inriktningsunderlag framgar:

e Trafikverket uttrycker att behovet av medel for att genomfora underhall i transportsystemet for
att uppratthalla dagens funktionalitet ar storre &n den ram som finns i gallande nationell plan,
och om det efterslapande underhallet ska elimineras under planperioden behdvs ytterligare
medel tillforas.

e | gillande Nationell plan finns det totalt 265 miljarder planerat for drift, underhall och
trafikledning for transportsystemet och for jarnvagen ar motsvarade siffra 109 miljarder.

e Behovet for att bibehalla dagens funktionalitet for drift, underhall och trafikledning skattas till
345 miljarder for transportsystemet (156 miljarder for jarnvégen). N&r kostnader for att
aterhamta det efterslapande underhallet adderas, tillkommer det ytterligare 54 miljarder (36
miljarder for jarnvdgen). Det totala beloppet &r 399 miljarder (192 miljarder for jarnvégen).

2 Kalla Trafikanalys
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Nedanstéende tabell visar det ekonomiska behovet inom vidmakthéllande for att bibehalla
dagens funktionalitet och eliminera efterslapande underhall.

Bibehélla
dagens
funktionalitet

Aterhamta
efterslapande
underhéllet

Totalt inklusive
eliminering efter-
slapande underhallet

Nationella plan 2014-
2025 prioriterat behov

Jarnvégen

156 miljarder

36 miljarder

192 miljarder

109 miljarder

Transportsystemet

345 miljarder

54 miljarder

399 miljarder

265 miljarder

o Trafikverkets bedémning ar att efterslapningen for bade vag- och jarnvagssystemet bor
atgardas under en 12-arsperiod.

SJ stodjer helt Trafikverkets uppfattning att det behover tillforas mer medel for underhall i
jarnvagssystemet och att jarnvagen behover de medel som ar specificerade ovan for vidmakthallande
och eliminering av det efterslapande underhallet.

Daremot anser SJ att det efterslapande underhallet behover atgardas under en Kortare tidsperiod an 12
ar. SJ bedomer att det finns ett tidsfonster for att atgarda det efterslapande underhallet av jarnvagen pa
6 till max 9 ar. Nar de banor som &r byggda pa 90-talet intrader i ett Iage med forstéarkt
underhallsbehov maste det efterslapande underhallet som idag &r identifierat for &nnu aldre banor vara
reglerat. Om inte detta gors riskerar jarnvéagens skick att forsdmras med uttkade tillforlitlighets- och
punktlighetsproblem dér resendrer i allt storre utstrackning véljer andra trafikslag.

SJ stodjer slutsatsen i tillaggsrapporten ’Styrmedel och atgérder for att minska transportsystemets
utslapp av vaxthusgaser — med fokus pé transportinfrastrukturen’ att medel omférdelas fran vag till
jarnvéag.

4.2 Tydliga prioriteringar ar nédvandiga
| Trafikverkets inriktningsunderlag framgar:

o Trafikverket uttrycker att det &r en stor utmaning for alla parter att det finns stora ansprak pa
investeringar och att medel &r begransade i den nuvarande planeringsramen.

o Trafikverkets skriver att vi behover varda det vi har och anvéanda transportsystemet smartare
och mer effektivt.

e Istéllet for nya kostsamma atgarder foreslar Trafikverket att ge fortur till trimningsatgérder for
att forbattra tillganglighet, sdkerhet, miljo och halsa i befintlig infrastruktur.

e Vidare presenteras i underlaget ett resonemang att flyget och/eller buss kan fungera som
kostnadseffektiva I6sningar for langvéaga resor pa strackor dar flodena ar sma. Jarnvagar med
liten trafik och begrénsad samhé&llsekonomisk nytta kan komma att avvecklas.

SJ stodjer Trafikverkets intention att vi behéver gora tydliga prioriteringar for jarnvagen for att uppna
bésta samhéallsekonomiska nytta. De prioriteringarna som SJ avser &r att medel tilldelas déar de ger
mest nytta for flest resenarer.

SJ valkomnar Trafikverkets forhallningssétt att ge fortur till trimningsatgérder och ser gérna att
vidmakthallande och trimning prioriteras i de av Trafikverket analyserade inriktningarna framfor nya
investeringar for den konventionella jarnvagen. Samtidigt anser SJ att ytterligare kapacitet bor tillféras
jarnvagssystemet och att det basta valet for att tillfora kapacitet och samtidigt kraftigt 6ka
resandevolymer &r hdghastighetssatsningen.
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Det finns alltid en punkt dar samhallsutveckling och bristande underhall gér den samhallsekonomiska
effektiviteten i vidmakthallande och upprustning lag, och det ar upp till Trafikverket att vardera detta.

SJ har en tydlig prioritering av vilka strak som ar mest betydelsefulla utifran resenarers krav, forvantad
befolkningsdkning och samhéllsekonomisk nytta.

4.3 Vaga prioritera for mer samhéllsekonomisk nytta
| Trafikverkets inriktningsunderlag framgar:

o Trafikverkets forslag till inriktning for utveckling av transportsystemet samt ramar for
lansplanerna for perioden 2018-2029 omfattar totalt 281 miljarder +/- 15 procent.

e Investeringen for att bygga Norrbotniabanan &r specificerad till 30 miljarder och for
utrullningen av ERTMS &r det avsatt 19 miljarder.

Givet att budgetmedlen ar begransade bor man stalla fragan hur angelagen satsningen pa
Norrbotniabanan dr och hur stor samhéllsekonomisk nytta satsningen har.

Det finns stora fragetecken kring utrullningen av det nya planerade signalsystemet ERTMS. Trots ar
av systemutveckling finns idag ingen slutversion som uppfyller nagot av de 16ften som stallts ut i form
av driftsékerhet, kapacitetshojningar eller Ionsamhet for jarnvagen. Trafikverkets nya utredningar visar
i stallet att ERTMS ger en nagot lagre bankapacitet jamfort med det befintliga ATC-systemet. SJ kan
inte beddma om det ar mojligt for Sverige att avvakta utrullningen av ERTMS tills rétt forutséattningar
finns pa plats, men detta bor utredas. Utrullningen av ERTMS belastar den ekonomiska ramen utan att
ge nagon ny nytta till jarnvagen.

SJ anser att dessa sammanlagt narmare 50 miljarder (fér Norrbotniabanan och ERTMS) kan géra mer
samhallsekonomisk nytta pa andra delar i bananlaggningen. Det forutsatter dock mojligheten att
senareldgga utrullningen av ERTMS som SJ ovan ger uttryck for.

5 Prioriterade strak for SJ

For att ge bést nytta ur ett persontrafikperspektiv anser SJ att medel skall investeras dar de gér mest
nytta och dar de ger bast utvaxling.

Ett satt att bidra till realiseringen av vara svenska miljomal ar att styra mer medel till jarnvagen och
gora det mer attraktivt att nyttja tdget. Affarspendlingen pa jarnvagen maste i alla delar vara mer
konkurrenskraftig an affarsflyget mellan stdder som Gdéteborg, Malmd, Oslo, Stockholm. Vi kan inte
fortsatta pa den inslagna vagen att det fran och med Tagplan 2017 sker en pataglig forlangning av
restiden mellan Stockholm-Goteborg.

SJ prioriterar i forsta hand de strak med for Sverige hog befolkningsdensitet Sodra och Véstra
stambanan, med dértill ett akut kapacitetsldge. Dessa banor binder samman de tre storstadsregionerna
samt knyter ihop Skandinaviens tva storsta huvudstader.

Aven Ostkustbanan som binder samman Malardalsregionen med de stora staderna langs
Norrlandskusten har en stor langsiktig potential och ar darmed prioriterad.

SJ anser vidare att Vdrmlandsbanan som binder samman storstéder i Skandinavien &r ett prioriterat
strak. For Varmlandsbanan finns det stora kapacitetsvinster och punktlighetsforbattringar att uppna da
dagens enkelsparstrafik ar mycket storningskanslig.

SJ anser aven att straken Vastkustbanan och Malarbanan ar prioriterade. Dessa tva banor har haft
enorma resandedkningar bade inom langvéga och regionala resandet, och har delvis slagit i
kapacitetstaket.

Pa Gvriga banor kan en prioritering av specifika trimningsatgarder ge stor effekt for resenarer.
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51 Kapacitetsbegransningar enligt Trafikverket

Trafikverket gor gallande att det rader allvarliga kapacitetsbegransningar i storstadsomradena
Stockholm, Goteborg och Malmé pa grund av det hoga kapacitetsutnyttjandet av jarnvagen.
Motsvarande galler for delar av SJs prioriterade strak som Sodra stambanan, Vastra stambanan,
Varmlandsbanan, Ostkustbanan. Se nedanstaende karta.

Kapacitetsbegransningar hosten 2015 \

Trafikverket: Karta 6ver kapacitetsbegréansningar hosten 2015.

For SJ innebar dessa kapacitetsbegransningar stor paverkan for de resenérer som reser fran andpunkt
till &ndpunkt. Aven om enbart vissa delar av straken &r rédmarkerade med innebdrden ’stor
kapacitetsbegrénsning” far det for en resa frén t ex Stockholm till Géteborg stor effekt.

SJ bed6mer att de stora straken pa grund av sin utformning behdver kompletteras sa att straken inte
har ett hogre kapacitetsutnyttjande &n 75-80 procent. SJ menar att ett hogre kapacitetsutnyttjande far
en kraftigt negativ paverkan pa punktligheten. SJ anser dessutom att det finns skal att stalla speciellt
hoga krav pa robusthet och kapacitetshojande atgarder for de strackor dar pendel-, gods- och langvaga
persontrafik delar kapacitet.

5.2 Infarterna till Stockholm, Malmé och Géteborg

Enligt Trafikverkets bedémning sa finns det redan ett anstrangt lage avseende infarterna till
storstaderna Stockholm, Malmé och Goteborg, och kapacitetsutnyttjandet har dven okat nagot totalt
sett sedan 2013.

Dagens allvarligaste flaskhalsar finns speciellt mellan Lund-Malmé och Alingsas-Goteborg, dar det
rader ett pressat lage med dalig punktlighet i rusningstrafik. I och med att kapacitetsutnyttjandet &r
mycket hogt for dessa infartsstrackor anser SJ att kapacitetslaget behdver atgardas.
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SJ bedémer &ven att strackan Jarna-Stockholm kommer att bli en flaskhals under planeringsperioden®,
En mojlighet att pa sikt 6ka kapaciteten pa infarterna till storstaderna ar att planera
hoghastighetssystemet sa att det gar hela vagen in till respektive centralstation. Det skulle innebéra att
vi kan frigora kapacitet pa infartsstrackorna in till storstaderna for regionaltag och pendlingstrafik.

5.3 Soédra stambanan

Sodra stambanan knyter ihop storstadsregioner - Oresundsregionen med Jonképing/Ostergétland och
med Stockholm.

SJ anser att det ar positivt att Sodra stambanan forstarks med 4-spar mellan Malmoé—Lund; forst
Flackarp-Arldv och sedan Flackarp-Hdogevall. | tillagg till dessa forandringar anser SJ att det behovs
ett 4-spar hela vagen till Hassleholm.

5.4 Vastra stambanan

Véstra stambanan knyter ihop Stockholmsomradet med Goteborgsomradet och &r en av Sveriges
viktigaste och hardaste belastade bana. Skovde ar den viktigaste delmarknaden pa strackan och
Katrineholm ar en viktig bytespunkt for resande till Ostergétland och Mélardalen.

SJ bedomer att det saknas tillrackliga kapacitetsh6jande atgarder pa strackorna Géteborg-Alingsas och
Flemingsberg-Jarna. Strackan Goteborg-Alingsas ar en av jarnvagsnatets hogst belastade strackor dar
det i dag rader kapacitetsbrist.

SJ konstaterar att i Tagplan 2017 kommer minsta restid Stockholm-Goteborg att vara 3 timmar 5
minuter, vilket ar en forlangning av restiden jamfort med idag. SJ ser det nédvandigt att atgarder
vidtas sa att det aterigen gar att kora Stockholm-Gateborg pa 2 timmar 45 minuter med X2000
nonstop. For 7 ar sedan var restiden 2 timmar och 45 minuter och darefter har restiden succesivt
forsamrats pa grund av bankvalitéten.

55 Nya stationer pa stambanorna

Vid byggandet av nya stationer langs huvudlinjerna maste detta foregas av ckad sparkapacitet for att
sakerstalla att bade regional- och snabbtagstrafik ges kapacitet i systemet.

Det ar viktigt att inte bygga fler stationer direkt pa stambanorna utan att istallet bygga sidospar med
plattformar redan fran borjan. Exempel dar Trafikverket tidigare har byggt stationer pa Sodra
stambanan &r: 1) Pagatag Nordost med sexton nya pendeltagsstationer 2) stationerna Vislanda, Dio,
Killeberg, Hastveda och Ballingslév som &r nya pa den mycket tungt belastade stambanestrackan
Alvesta-Hassleholm. Dessa typer av stationer reducerar kapaciteten, skapar otrygga miljoer for
resendrerna som star intill spar dar fjarrtdg och godstag passerar i hdg hastighet. De forsvarar dven de
regionala trafiksystemens utveckling och rytm, samt bygger in 6kad stérningské&nslighet och sdmre
punktlighet for bade fjarr- och regionaltag.

5.6 Varmlandsbanan

I augusti 2015 lanserade SJ tre dagliga avgangar med X2000 fran Stockholm till Oslo, men de snabba
forbindelserna mellan de tva huvudstaderna belastas av de stora punktlighetsbristerna pa
Varmlandsbanan. Det storsta skalet till problemen &r att det ar enkelspar sanar som pa 3 kilometer av
totalt 211 kilometer mellan Laxa och Charlottenberg.

Enkelsparet pa Varmlandsbanan &r inte tillfredsstallande eftersom banan bade férsorjer tva stora
regioner, Orebro och Karlstad, och binder samman tva nordiska huvudstéader, dar det i dag gors 1,4

® Kalla: Trafikverket rapport Trafikering med nya hdghastighetsbanor Stockholm-Géteborg/Malmé 150529
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miljoner flygresor. Ambitionen maste vara att stora delar av dessa fossilbaserade transporter fors over
till jarnvég med dess miljoprestanda.

SJ anser att det maste planeras och byggas dubbelspar hela strackan Kil-Kristinehamn. De motesspar
som ar planerade Laxa-Kil &r inte tillfredsstallande ur ett kapacitetsperspektiv. Det planerade
motesspar Kil-Arvika kommer forbattra situationen, men ar inte tillrackligt for de mal som branschen
uttryckt genom projektet Tillsammans for Tag i Tid (TTT) och en 95 procentig punktlighet 2020.

5.7 Ostkustbanan

Ostkustbanan binder ihop Stockholm och Umea, men &r pa grund av enkelspar Gavle till Sundsvall en
langsam bana. Flyget har ca 1 miljon resor Stockholm-Umea medan SJ har 43 000. Det innebar att det
finns stora mojligheter till forbattring for bade resenarer och klimatet med en snabbare bana.

Det sker en stark tillvaxt langs den nya Botniabanan Sundsvall-Umea. SJ bedomer att de planerade
effekterna av investeringarna i Adalsbanan och Botniabanan kommer bli svara att realisera utan ett
dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall. Ostkustbanan var en flaskhals redan innan Adalsbanan och
Botniabanan borjade trafikeras hela vagen till Umea. Dubbelspar innebar mer kapacitet och kortare
restider langs straket Stockholm-Umed, som skulle paverka majligheten for jarnvagen med sin
miljoprestanda att ta marknadsandelar fran flyget.

Avseende Uppsala—Stockholm anser SJ att det behovs ett 4-spar vid norra anslutningen fran Arlanda
mot Uppsala. SJ bedomer att det 4-sparet ar nodvandigt for att kunna uppréatthalla acceptabel robusthet
pa strackan.

5.8 Maélarbanan
Malarbanan stracker sig mellan Stockholm och Orebro.

SJ anser att 4-sparet Kallhall-Barkarby ar en angelagen och valkommen investering, men for att
mojliggora fler och snabbare regionaltagsforbindelser maste dven etappen Huvudsta-Barkarby
genomfdras snarast mojligt.

5.9 Hdghastighetsjarnvag

SJ ser positivt pa en satsning pa hoghastighetsjarnvag i Sverige. Att bygga hoghastighetsjarnvag
mellan Stockholm-Gdéteborg och Stockholm-Malmo skapar kraftigt 6kad kapacitet for ett miljévanligt
resande mellan Sveriges tre storsta regioner och mellan Stockholm-Kgpenhamn samtidigt som
kapacitet frigors for regionaltrafik och godstransporter i det konventionella jarnvagsnatet.
Hoghastighetsjarnvéagen skall darfor ses som en positiv mgjliggorare for den konventionella trafiken.

For att en hoghastighetsjarnvag ska kunna realisera hela sin potential kravs att denna utformas och
opereras som ett sammanhallet system med specifika krav pa punktlighet, trafikprioritering mm.

En viktig del av systemet &r att sékerstalla att hoghastighetsjarnvagen ansluter till respektive &ndpunkt
— Stockholm C, Goéteborg C och Malmé C — och inte som planerat ansluter till den redan hégbelastade
konventionella banan vid infarten till respektive stad.

Idag finns delar av hoghastighetssystemet, Ostlanken och Mdlnlycke-Bollebygd, med i den nationella
planen. Dessa delar har en planering som inte i forsta hand &r utformad for att vara del av ett
hdghastighetssystem och behdver revideras. SJ forordar att hoghastighetsjarnvégen i sin helhet
planeras inom en och samma planeringsram.

Crister Fritzson / VD SJ AB



