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Remissvar: Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-
2029

Svensk Sj6fart dr en branschorganisation fér svensk sjéfartsndring och representerar ett 60-tal rederier med
verksamhet 6ver hela vérlden. Den svenska sjdfarten ér en del av det europeiska sj6fartsklustret som
kontrollerar drygt 40 procent av virldshandelsflottan. Mer dn 90 procent av Sveriges utrikeshandel gdr via
sjofarten.

Sammanfattning

Det dr med stor forvaning vi noterat att ingen av sjofartens operatoérer ar formell remissinstans till
detta viktiga beslutsunderlag. Detta trots att flera av slutsatserna i underlaget just ar att utnyttja
sjofarten battre. Detta ar tyvarr ganska signifikant for hur sjofarten har behandlats inom
Trafikverket.

Vi noterar med gladje att rapporten noterar att cirka 90 procent av landets export- och importgods
transporteras till sjoss, vilket gor sjofarten till det viktigaste trafikslaget for utrikeshandeln. For vissa
varor ar sjotransporten det enda mdjliga trafikslaget. Vidare delar vi rapportens slutsats att det
behdvs mer kunskap om sjéfartens forutsattningar att bidra till ett effektivt och robust
transportsystem. Detta krdver fortsatt utredning och forskning inom flera sjofartsrelaterade
omraden, till exempel for att ta reda pa for vilka transportstrak. Vi tror dock att det finns snabba
atgarder som skulle kunna genomféras betydligt snabbare och valkomnad darfor det
regeringsuppdrag som gavs till Sjofartsverket och Trafikverket for att ta fram konkreta atgarder for
att flytta gods till sjofart.

Foreningen Svensk Sjofart delar utredningen slutsats att sjofarten maste utnyttjas mer bade for att
klara samhallets miljoutmaningar men ocksa for att klara kapaciteten i trafiksystemet. Efter ar av
prat om detta ser nu foreningens medlemmar fram emot att fa lite verkstad i detta nu.
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Vara standpunkter:

De omraden som vi ser som viktigast for att fa till en overflyttning till sjofarten samt dven for att
utveckla sjofartens egen miljoutveckling ar:

1) Malnivaer

Regeringen har uttalat en tydlig ambition att flytta gods till sjofart bade for att sjofarten ar ett
miljovanligt trafikslag, men dven for att det finns ett stort behov att avlasta jarnvags och vagnatet.

Sjofarten svarar for drygt en tredjedel av det totala godstransportarbetet i Sverige — 37 procent. Det
visar Trafikverkets senaste “Prognos for godstransporter 2030”. | prognoserna bedéms
sjotransporterna vaxa snabbare an bade lastbil som jarnvag de narmaste 15 aren. Trafikverket mater
inrikes trafik, inom den svenska gransen — langs kusten och pa Vanern och Malaren. | prognoserna
inkluderas numera alltsa dven vattenvagen langs kusten i det inrikes transportarbetet.

Sjofartens andel av det nationella transportarbetet ar inte lika positiv. Den har legat konstant pa 7 %.
Att jamforas med 47 % for Holland, 29 % for Rumanien och 27,5 % for Bulgarien. Med EU:s langsta
kuststracka har vi mojligheter att utveckla ett hallbart transportsystem, dar sj6fartens lediga
kapacitet kan medge snabba omstéllningar.

| EU:s vitbok star att 30 % av vagtransporterna dver 300 km ska flyttas till jarnvag och sjéfart 2030
och till 2050 mer dn 50 %. Ett tydligt mal som leder till en battre 6vergripande styrning och
uppfoljning mot faktiska mal an prognoser. Vi foreslar att ett mal faststalls dar sjofartens andel av
det totala nationella transportarbetet ska férdubblas till att utgéral4 procent 2030 och till att utgdra
25 procent ar 2050.

2) Mer insatser pa Forskning- och Utvecklingspengar

Vi har inom sjofarten visat att vi ar duktiga pa att vaxla upp de statliga forskningsmedel som avsatts
till sjofarten. Svensk Sjéfarts medlemmar har sjalva satsat 100 miljoner pa forskningsmedel under 10
ar, nagot som sedan vaxlats upp ca 3 ganger utover alla de miljésatsningar de lett till. Svensk
sjofartsnaring har ocksa varit framgangsrika i att gemensamt arbeta och séka EU-bidrag. Det statliga
bidrag som majliggjort detta har véxlats upp mangfalt.

Vi noterar att det sker en hdjning fran dagen 50 miljoner per ar i forskningsmedel till 55 miljoner
vilket vi ar tacksamma for. Detta ar dock Iangt ifran de 100 miljoner kronor per ar som sjéfartens
intressenter (privat, akademi och myndigheter) anses behovs for att kunna bedriva bra
sjofartsforskning och starka sjofarten i sig men ocksa dess konkurrenskraft mot andra lander och
andra trafikslag. Medlemmar i Féreningen Svensk Sjofart har utfast att motfinansiera den satsning
staten gor pa forsknings- och demonstrationsprojekt inom sjofart.
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3) En 6versyn av infrastrukturavgifter for gods

Sjofarten betalar in ca 1 miljard i farledsavgifter och betalar darigenom den storre delen av sina
infrastrukturkostnader. En enkel dtgard i detta ar att likstalla vintervaghallning till sjéss med den pa
vag. Vi ser darfor att kostnaderna for isbrytning lyfts av farledsavgifterna.

Vidare bér man se over troskeleffekter i lots- och farledsavgiftsystemet. Idag finns tydliga
troskeleffekter i lots- och farledsavgiftssystemet bade inom det nuvarande och det nya som foreslas
av Sjofartsverket i enlighet med regeringens uppdrag om oversyn av detsamma. Det ar idag i stort
sett inte mojligt for fartyg att bygga en affarsidé pa ett antal korta samlastningar av gods i olika
hamnar for att sedan ga direkt ner till kontinenten. Sjéfartsverkets rabattsystem gynnar inte denna
typ av trafik utan gynnar frekvent trafik pa kortare strackor vilket ar nog sa viktigt.

Lotsavgifterna leder till att land- och jarnvagstrafiken prioriteras fore sjofarten. | det nu liggande
forslaget forsvinner rabattsystemet for Malaren och Vanern. Langre landtransporter befaras bli
konsekvensen.

Som ex. pa troskeleffekter kan ndmnas att det "behdvs” 20 containrar per anlop for ett medelstort
fartyg att tacka enbart de direkta kostnaderna av att anldpa Harnésands hamn. Dar utgor statens
avgifter (farleds- och lotsavgifter en stor andel). En idé skulle kunna vara att slopa avgiften for anlop
nr 2 och vidare. D.v.s. att avgiften endast tas ut for forsta hamn sa att nar- och kustsjofart kan
sammankopplas i basta mojliga system.

4) Satsningar pa infrastruktur maste pa riktigt félja 4-stegsprincipen

Vi ser exempel pa exempel pa att principen inte anvinds som den ar tankt att anvandas. Nagra av de
senaste ar exemplet fér en ny forbindelse mellan Danmark och Sverige mellan Helsingborg-
Helsingor dar bara alternativen bro och tunnel utreds trots att det idag gar en farjelinje dar idag som
just provar batteridrift med i stort sett nollutslapp. Det finns fler exempel pa att sjéfarten allt som
oftast “gloms” bort som alternativ.

5) Eco Bonusl

EU kommission har tidigare godkant enskilda lander att erbjuda ersattning for de lastagare som
flyttar over gods fran vag till sjofart. EU kommissionen haller nu pa med ett pilotprojekt inom ramen
for CEF dar denna mojlighet ytterligare utreds.

Sverige bor snarast etablera kontakt med kommissionen med mal att inféra ett Eco Bonus system
inom denna mandatperiod. En stor fordel med denna typ av |6sning ar att den direkt ger lastkoparna

1 Def. pa Eco Bonus. “The overall objective of this Action is to contribute to the further policy development of the MoS. The specific

objective is to design a new effective and sustainable incentive Scheme (ECOBONUS) which aims to support intermodal freight
transportation via the increase of demand for MoS and is aligned with the framework and new priorities of the TENT-T policy.”
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ett incitament till att vélja ratt och inte bara pa pris. Samtidigt far staten i sin tur direkt avlastning av
andra vag- och jarnvagsnat. En annan férdel ar att det ar ett av EU godkant system for att stodja en

overflyttning av gods till sjofart i enlighet med EU:s vitboksmal. En hantering av ett sddant system
bor kunna hanteras av Sjofartsverket, som idag har den fiskala uppgiften att ta ut avgifter fran
sjofarten.

6) Pilotprojekt

Utformningen av dagens lots- och farledsavgifter i kombination med avgifterna i vag- och
jarnvagssystemen styr tyvarr idag sa att transportkoparna fortsatter att efterfraga mer av det som
pa sikt inte kommer att kunna tillhandahallas. Regeringen har uttalat en tydlig ambition att flytta
gods till vag- och jarnvag. Fler initiativ under mandatperioden bér nu sattas pa plats for att ga fran
ord till handling. Vi féreslar att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att anta en Nationell
Kustfartstrategi, i enlighet med norsk modell, som i bred samverkan tar fram konkreta exempel pa
lampligt godsstrak dar en overflyttning kan ske och dar den ar lamplig att ske for att avlasta befintlig
infrastruktur. Detta bor ske genom faktiska pilotprojekt. Nagra forslag pa sddana kan vara:

e Volymer med skogsprodukter fran Norrbotten till kontinenten. Kan man pa sa satt “slippa”
bygga Norrbottniabanan eller dubbelspar for hela Ostkustbanan?

e Rorofartyg fran Tyskland eller Skane till Malardalen, slipper man pa sa satt att bygga mer
motorvag och jarnvag genom Skane?

e Containertrafik fran Svenska ostkusten som idag gar med tag till/fran Géteborg. Volymerna
kan ga med feederfartyg antingen till/fran Nordeuropa/kontinenten eller
Goteborg/Vastkusten. Oavsett omlastningshamn sa frigors jarnvag och vag till
persontransporter.

7) Sjofarten och klimatet

Medlemmar i Svensk Sjofart jobbar intensivt med miljéfragorna och vi har manga rederier som ligger
i framkant i varlden idag i utveckling ex. varldens forsta farja som bunkrar naturgas med LNG
ombord, varlden férsta metanoldrivna farja, flera spannande LNG projekt inom tanksjofarten bade
pa befintlig och nytt tonnage. Detta har bara varit mojligt genom en gemensam satsning inom ramen
for Zero Vision Tool som har tagit fram genom ett samarbete mellan rederier, hamnar och marin
utrustningsindustri. Viktigt att veta ar dock att dessa bara maojliggjorts genom stod fran antingen EU
eller staten (Norges NOx-fond). Det har inte hittills varit mojligt att bekosta dessa investeringar
utover regelverken pa kommersiell bas. Darutéver finns ett stort behov av att fa rabatter i den
operativa verksamheten for dessa first movers ex. genom ordentliga rabatter i Sjofartsverkets
farledsavgifter, hamnavgifter m.m. Har ser vi att det ar viktig att staten tar ett visst ansvar dven for
de som ligger langt fore i regelutveckling. Till Zero Vision Tool finns ocksa skapat en
universitetsgrupp vars uppgift ar att mata och verifiera den samhallsnytta dessa investeringar
genererar. Berdknar som nu gjorts, visar pa tydlig positiv samhallsekonomisk effekt. Att aktivt skapa
incitamentssystem for denna typ av sjofart, ar en lagt hangande frukt.

Svensk Sjofarts medlemmar har precis tagit fram en Klimatfardplan 2050 dar vi satter upp djarva mal
for hur vi ska kunna na en klimatsvart sjofart. Vi har dven som féreningen gatt med i regeringens
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initiativ Fossilfritt Sverige. Det &r en tuff utmaning som vi bara klarar om vi far hjalp av alla relevanta
parter. Har er vi med sin helhetssyn spelar en stor roll:

OMVARLDS-
FAKTORER

l

LOGISTIKSYSTEMET SOM HELHET

PAVERKAN
PA MILIO OCH @

SAKERHET
FARTYGSSYSTEM

IIIIIIIIIIIIIIIIIII) FARTYGETS LIVSCYKEL

I

TEKNOLOGI

KUND- OCH
SAMHALLSNYTTA

Bild 1. For att sjofarten ska kunna mota nollvisionen behdver fartygen ses som en del i ett storre sjotransportsystem, vilket i sin tur ar en
del av ett logistiksystem. Enbart nya tekniska forskningsron eller innovationer kan inte ensamt leda till nollvisionen. For att uppna
nollvisionen kravs ett helhetsgrepp och bred samverkan.

Goteborg som ovan,

Foreningen Svensk Sjofart
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