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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2015/757
av den 29 april 2015

om overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslipp frin sj6transporter och om
indring av direktiv 2009/16/EG

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och
av foljande skal:

(1) T Europaparlamentets och radets direktiv. 2009/29/EG () och Europaparlamentets och rddets beslut nr
406/2009/EG (%), dar alla ekonomiska sektorer, dven den internationella sjofartssektorn, uppmanas att uppnd
utslippsminskningar, foreskrivs, for det fall att vare sig ndgot internationellt avtal som inkluderar minsknings-
dtagande for utsldpp fran internationell sjofart under Internationella sjofartsorganisationen (IMO) har godkints av
medlemsstaterna eller ndgot sddant avtal under Forenta nationernas ramkonvention om klimatforandringar har
godkints av gemenskapen senast den 31 december 2011, att kommissionen bor ligga fram ett forslag om att
inkludera utslipp frdn den internationella sjofarten i gemenskapens dtagande om utsldppsminskningar med
malsittning att den foreslagna rittsakten ska trada i kraft senast 2013. Ett sddant forslag bér minimera eventuella
negativa foljder for gemenskapens konkurrenskraft och samtidigt ta hansyn till de potentiella milj6fordelarna.

(2)  Sjotransporter paverkar det globala klimatet och luftkvaliteten till foljd av koldioxidutsldpp och andra utslapp
som de genererar, diribland av kviveoxid, svaveloxid, metan, partiklar och sot.

(3)  Den internationella sjofarten dr det enda transportslag som inte omfattas av unionens dtagande att minska
vixthusgasutsldppen. Enligt den konsekvensbedomning som bifogas forslaget till denna forordning okade de
unionsrelaterade koldioxidutsldppen fran internationell sjofart med 48 % mellan dren 1990 och 2007.

(4) Mot bakgrund av att den vetenskapliga forstielsen av hur icke koldioxidrelaterade utslipp fran sjostransporter
inverkar pd det globala klimatet Gkar snabbt, bor en férnyad bedomning av denna inverkan regelbundet
genomféras inom ramen for denna forordning. Kommissionen bér pd grundval av sina bedémningar analysera
konsekvenserna for strategier och dtgarder i syfte att minska dessa utslapp.

(5) I Europaparlamentets resolution av den 5 februari 2014 om en ram for klimat- och energipolitiken fram till
2030 uppmanas kommissionen och medlemsstaterna att som bindande EU-mdl stilla upp en minskning av de
inhemska vixthusgasutslippen med dtminstone 40 % jimf6rt med 1990 &rs nivder fram till 2030. Europapar-
lamentet pdpekade dven att alla sektorer i ekonomin kommer att behéva bidra till att minska utslippen av
vixthusgaser, om unionen ska kunna ta sin del av det globala ansvaret.

() EUTC67,6.3.2014,s.170.

(¥) Europaparlamentets staindpunkt av den 16 april 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets stdndpunkt vid forsta behandlingen av
den 5 mars 2015 (4nnu e¢j offentliggjord i EUT). Europaparlamentets stindpunkt av den 28 april 2015 (dnnu ej offentliggjord i EUT).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2009/29/EG av den 23 april 2009 om dndring av direktiv 2003/87/EG i avsikt att forbttra och
utvidga gemenskapssystemet for handel med utslappsritter for vixthusgaser (EUT L 140, 5.6.2009, s. 63).

(*) Europaparlamentets och radets beslut nr 406/2009/EG av den 23 april 2009 om medlemsstaternas insatser for att minska sina
vaxthusgasutslipp i enlighet med gemenskapens dtaganden om minskning av vixthusgasutslppen till 2020 (EUT L 140, 5.6.2009,
s. 136).
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(6) I sina slutsatser av den 23 och 24 oktober 2014 godkidnde Europeiska radet ett bindande EU-mal pd en intern
minskning av vixthusgasutslippen med minst 40 % jamfort med 1990, senast 2030. Europeiska radet framholl
ocksd vikten av att minska utslippen av vixthusgaser och riskerna med beroendet av fossila branslen i
transportsektorn och uppmanade kommissionen att ytterligare studera instrument och dtgirder for ett
heltickande och teknikneutralt tillvigagdngssitt, bland annat for frimjande av utslippsminskning och energief-
fektivitet i transportsektorn.

(7) I det sjunde miljohandlingsprogrammet (') understryks att alla sektorer i ekonomin kommer att behéva bidra till
att minska utsldppen av vixthusgaser, om unionen ska kunna ta sin del av det globala ansvaret. I detta
sammanhang betonas i det sjunde miljohandlingsprogrammet att vitboken om transporter frin 2011 mdste vara

politiskt vil underbyggd.

(8)  Tjuli 2011 antog IMO tekniska &tgarder och driftsdtgdrder, framfor allt energieffektivitetsindexet (EEDI) for nya
fartyg och energieffektiviseringsplanen for fartyg (SEEMP), som kommer att medfora forbattringar genom att
begrinsa den forvintade 6kningen av vixthusgasutslipp, men som inte i sig kan leda till de minskningar av
vixthusgaser som dr nodvandiga inom internationell sjofart for att dtgirderna ska Overensstimma med det
globala malet att begrdnsa 6kningen av de globala temperaturerna till 2 °C.

(9)  Enligt uppgifter frin IMO skulle den specifika energiforbrukningen och fartygens koldioxidutslipp kunna minskas
med upp till 75 % genom tillimpning av driftsdtgirder och utnyttjande av befintlig teknik. En stor del av dessa
atgarder kan betraktas som kostnadseffektiva och av sddan art att de skulle kunna medféra nettofordelar for
sektorn, eftersom de minskade brinslekostnaderna innebdr att eventuella drifts- eller investeringskostnader
kommer att lona sig.

(10)  For att minska koldioxidutsldppen frin fartyg pd unionsniva dr det bista alternativet att inritta ett system for
overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslipp baserat pd fartygens brinsleforbrukning, som ett
forsta steg i en stegvis strategi for inkluderande av utsldpp fran sjotransporter i unionens dtagande om att minska
vixthusgasutsldppen, tillsammans med utsldpp frén andra sektorer som redan bidrar till detta dtagande. Offentlig
tillgdng till utslippsdata kommer att bidra till att avligsna marknadshinder som forhindrar att ménga kostnads-
negativa atgirder som skulle minska vixthusgasutslappen fran sjotransporter fir spridning.

(11) Antagandet av dtgirder for att minska vixthusgasutslipp och brinsleférbrukning forsviras av marknadshinder,
sasom brist pa tillforlitlig information om fartygens brinsleeffektivitet eller tillginglig teknik for att anpassa
fartyg, brist pa tillgdng till finansiering for investeringar i fartygseffektivitet och kluvna incitament, genom att
fartygsigare inte skulle gynnas av sina investeringar i fartygseffektivitet om brinslefakturorna betalas av
operatorerna.

(12)  Resultaten av samrdden med berorda parter och diskussionerna med internationella samarbetspartner visar att en
stegvis strategi for att inkludera utsldpp frdn sjotransporter i unionens dtagande om att minska vixthusgasutslapp
bor tillimpas genom inforandet av ett stabilt system for Overvakning, rapportering och verifiering av
koldioxidutslipp frdn sjotransporter som ett forsta steg och prissittningen av dessa utslipp i ett senare skede. En
sddan strategi underldttar betydande framsteg pd internationell nivd avseende Gverenskommelsen om
minskningsmdl for vixthusgasutslipp och ytterligare dtgarder for att uppnd dessa minskningar till en sd ldg
kostnad som mojligt.

(13) Inforandet av ett system for overvakning, rapportering och verifiering pd unionsniva forvintas leda till utslapps-
minskningar pd upp till 2 % jamfort med nuldget och aggregerade minskningar av nettokostnaderna med upp till
1,2 miljarder EUR fram till 2030, eftersom systemet kan bidra till att avldgsna marknadshinder, i synnerhet
sddana som dr kopplade till bristen pd information om fartygens effektivitet, genom att ge jamforbar och
tillforlitlig information om bréinsleférbrukning och energieffektivitet till relevanta marknader. Denna sdnkning av
transportkostnaderna bor frimja den internationella handeln. Dessutom ir ett stabilt system for overvakning,
rapportering och verifiering en nédvindig forutsittning for marknadsbaserade dtgirder, effektivitetsstandarder
eller andra dtgirder, oavsett om de tillimpas pd unionsnivé eller globalt. Ett sddant system ger ocksd tillforlitliga
uppgifter, s att exakta utslippsminskningsmal kan stillas upp och sjotransporternas bidrag till att uppnd en
koldioxidsndl ekonomi kan bedomas. Med tanke pa sjofartens internationella karaktir vore en global
overenskommelse det lampligaste och effektivaste sittet att minska utsldpp fran den internationella sjofarten.

(") Europaparlamentets och radets beslut nr 1386/2013/EU av den 20 november 2013 om ett allmént miljohandlingsprogram fér unionen
till 2020 — Att leva gott inom planetens grinser (EUT L 354, 28.12.2013,s.171).
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(14) Alla resor inom unionen, alla inkommande resor frin den sista hamnen utanfoér unionen till den forsta
anlopshamnen inom unionen och alla utgdende resor frin en unionshamn till nista anlépshamn utanfor
unionen, inbegripet ballastresor, bor betraktas som relevanta ur Gvervakningshidnseende. Koldioxidutslipp i
unionshamnar, inbegripet utslipp frén fartyg som ligger i hamn eller forflyttar sig inom en hamn, bor ocksé
omfattas, i synnerhet som det finns sirskilda atgdrder for att minska eller undvika dem. Dessa regler bor
tillimpas pd ett icke-diskriminerande sitt pd alla fartyg, oberoende av flagg. Eftersom denna forordning ar
inriktad pé sjotransporter, bor emellertid inte krav pd overvakning, rapportering och verifiering faststillas for
fartygsforflyttningar och verksamheter i annat syfte dn for passagerar- eller fraktbefordran, exempelvis muddring,
isbrytning, utliggning av rérledningar eller verksamhet pd havsbaserade anldggningar.

(15) For att sikerstilla lika villkor for fartyg som anvinds under mindre gynnsamma klimatforhallanden bor det vara
mojligt att inbegripa specifik information om ett fartygs isklass, och dess framférande genom is, i de uppgifter
som Gvervakas pd grundval av denna forordning.

(16) Det foreslagna systemet for overvakning, rapportering och verifiering bor inrittas genom en foérordning med
tanke pd de nya bestimmelsernas komplexa och mycket tekniska art, behovet av enhetliga regler som ar
tillimpliga inom hela unionen for att spegla sj6transporternas internationella prigel med en stor mingd fartyg
som forvintas anlopa hamnar i olika medlemsstater, och for att underldtta genomforandet inom unionen.

(17)  Ett stabilt fartygsspecifikt system for 6vervakning, rapportering och verifiering pé unionsnivé bor baseras pd en
berikning av utslipp fran forbrukat brinsle vid resor till och frén unionshamnar, eftersom uppgifter om
brénsleforsdljning inte ger tillrdckligt noggranna uppskattningar av bransleforbrukningen inom denna specifika
rickvidd pé grund av fartygens stora tankkapacitet.

(18)  Unionens system for overvakning, rapportering och verifiering bor dven omfatta annan relevant information som
mojliggor faststillande av fartygens effektivitet eller ytterligare analys av vilka faktorer som ligger bakom utslapps-
utvecklingen, samtidigt som konfidentialiteten for kommersiell eller industriell information respekteras. Detta
tillimpningsomrade innebér att unionens system for overvakning, rapportering och verifiering dven anpassas till
internationella initiativ for inforande av effektivitetskrav for befintliga fartyg och dven omfattar driftsdtgarder
samt bidrar till att avligsna marknadshinder kopplade till brist pé information.

(19) For att minimera den administrativa bordan for fartygsigare och fartygsoperatorer, framfor allt smd och
medelstora foretag, och optimera kostnads-nyttoforhallandet i systemet for Overvakning, rapportering och
verifiering, utan att dventyra malet att en overvigande mingd vixthusgasutslipp frén sjotransporter ska omfattas,
bor reglerna om overvakning, rapportering och verifiering endast gilla stora utsldppare. Ett troskelvirde pad en
bruttodraktighet over 5 000 har valts efter en detaljerad objektiv analys av storleken pa och utsldppen fran fartyg
som ankommer till och avgar frdn unionshamnar. Fartyg med en bruttodriktighet dver 5 000 stir for omkring
55 % av antalet fartyg som anloper unionshamnar och omkring 90 % av de didrmed férknippade utsldppen. Detta
icke-diskriminerande troskelvirde skulle sikerstilla att de som slipper ut mest omfattas av systemet. Ett ligre
troskelvirde skulle leda till en storre administrativ borda och ett hogre skulle innebdra en begrinsning av de
utsldpp som omfattas och dirmed ocksd av systemet for overvakning, rapportering och verifierings
miljoeffektivitet.

(20)  For att ytterligare minska fartygsdgares och fartygsoperatorers administrativa borda bor overvakningsreglerna
fokusera pa koldioxid som den mest relevanta vixthusgas som sldpps ut frén sjotransporter.

(21)  Det bor i reglerna tas hansyn till befintliga krav och uppgifter som redan finns tillgdngliga ombord pé fartygen,
varfor foretag bor ges mojlighet att vilja en av foljande fyra Overvakningsmetoder: leveranssedlar for
bunkerbrinsle, overvakning av tank for bunkerbrinsle ombord, flodesmitare for tillimpliga forbrannings-
processer eller direkta utslippsmitningar. En fartygsspecifik overvakningsplan bor ange det val som gors och ge
ytterligare information om tillimpningen av vald metod.

(22)  Ett foretag med ansvar for en hel rapporteringsperiod for ett fartygs transportverksamhet bor betraktas som
ansvarigt for alla overvaknings- och rapporteringsskyldigheter som uppstar i samband med den rapporteringspe-
rioden, diribland inlimnandet av en pa tillfredsstillande sitt verifierad utsldppsrapport. Vid ett foretagsbyte bor
det nya foretaget endast vara ansvarigt for de Gvervaknings- och rapporteringsskyldigheter som dr kopplade till
den rapporteringsperiod under vilken foretagsbytet skedde. For att underlitta fullgorandet av dessa skyldigheter,
bor det nya foretaget fa en kopia av den senaste overvakningsplanen och i forekommande fall dokument om
overensstimmelse.
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(23)  Andra vixthusgaser, faktorer som paverkar klimatet eller luftfororeningar bor inte omfattas av unionens system
for overvakning, rapportering och verifiering i detta skede, for att undvika krav pa att installera matutrustning
som inte ar tillrdckligt tillforlitlig eller kommersiellt tillginglig, vilket skulle kunna hindra genomforandet av
unionens system for dvervakning, rapportering och verifiering.

(24) IMO:s internationella konvention till forhindrande av fororening frdn fartyg (Marpol) foreskriver obligatorisk
tillimpning av EEDI pd nya fartyg och anvidndning av SEEMP i hela den globala flottan.

(25) For att minimiera den administrativa bordan for fartygsigare och operatérer, bor rapportering och
offentliggrande av rapporterad information ske péd rsbasis. Genom att offentliggorande av information om
utsldpp, brinsleférbrukning och effektivitetsrelaterade uppgifter begrinsas till drliga genomsnitt och aggregerade
siffror, bor frigor rorande konfidentialitet kunna hanteras. I syfte att sikerstilla att skyddet av legitima
ekonomiska intressen som har foretride framfor allménintresset av offentliggorande inte dsidositts, bor en annan
aggregeringsnivd for data i undantagsfall tillimpas pd begiran av foretaget. De uppgifter som rapporteras till
kommissionen bor inforlivas i statistiken i den mén de uppgifterna ar relevanta for utveckling, framstéllning och
spridning av europeisk statistik i enlighet med kommissionens beslut 2012/504/EU (!).

(26)  Att verifiering utfors av ackrediterade kontrollorer bor sikerstilla att Gvervakningsplaner och utslippsrapporter dr
korrekta och uppfyller de krav som anges i den hir forordningen. Som ett viktigt inslag for férenklad verifiering
bor kontrollorerna kontrollera uppgifternas troviardighet genom att jimfora rapporterade uppgifter med
uppskattningar baserade pad fartygets spdrningsuppgifter och egenskaper. Sadana uppskattningar kan
tillhandahéllas av kommissionen. For att sikerstilla opartiskhet bor kontrollorerna vara oberoende och behoriga
rittsliga enheter och bor ackrediteras av nationella ackrediteringsorgan som inrittas i enlighet med Europapar-
lamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 ().

(27)  Ett dokument om Overensstimmelse som utfirdas av en kontrollér bor forvaras ombord pé fartyget for att visa
att skyldigheterna avseende overvakning, rapportering och verifiering iakttagits. Kontrollorer bor informera
kommissionen om utfirdande av sidana dokument.

(28)  Baserat pa erfarenheter frdn liknande uppgifter kopplade till sjofartssikerhet bor Europeiska sjosikerhetsbyrdn
(Emsa), inom ramen for sitt mandat bistd kommissionen genom att utfora vissa uppgifter.

(29) Kontroll av efterlevnaden av skyldigheterna i samband med systemet for overvakning, rapportering och
verifiering bor baseras pa befintliga instrument, nirmare bestimt de som har inrittats genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2009/16/EG (*) och Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/21/EG (%), och pa
information om utfirdande av dokument om o&verensstimmelse. Det dokument som bekriftar fartygets
efterlevnad av overvaknings- och rapporteringsskyldigheterna bor laggas till i den forteckning over certifikat och
dokument som avses i bilaga IV till direktiv 2009/16/EG.

(30) Medlemsstaterna bor strdva efter att inspektera fartyg som anléper hamnar inom deras jurisdiktion for vilka viss
information som krivs rorande dokument om 6verensstimmelse inte ar tillganglig.

(31) Underldtenhet att iaktta bestimmelserna i denna forordning bor leda till sanktioner. Medlemsstaterna bor
faststilla regler om dessa sanktioner. Dessa sanktioner bor vara effektiva, proportionella och avskrickande.

(32) I fréga om fartyg som inte uppfyllt Gvervaknings- och rapporteringskraven under tva eller flera pd varandra
foljande rapporteringsperioder och nir andra kontrollatgirder inte har lett till att kraven uppfylls, ar det lampligt
att foreskriva en mojlighet att avvisa dem. Den dtgirden bor tillimpas pd ett sddant sitt att den bristande
efterlevnaden kan atgirdas inom en rimlig tidsperiod.

(33) Medlemsstater som inte har kusthamnar p4 sitt territorium och som inte 4r flaggstater for fartyg som faller inom
denna forordnings tillimpningsomrade, eller som har stingt sina nationella fartygsregister, bor kunna avvika fran
denna forordnings bestimmelser om sanktioner s linge de inte dr flaggstater for nigot sadant fartyg.

(") Kommissionens beslut 2012/504/EU av den 17 september 2012 om Eurostat (EUT L 251, 18.9.2012, 5. 49).

(*) Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i
samband med saluforing av produkter och upphdvande av férordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, 5. 57).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om fullgérande av flaggstatsforpliktelser (EUT L 131,
28.5.2009,s.132).
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(34)  Unionens system for 6vervakning, rapportering och verifiering bor fungera som en modell for genomforandet av
ett globalt system for 6vervakning, rapportering och verifiering. Ett globalt system for overvakning, rapportering
och verifiering dr att foredra, eftersom det kan betraktas som mer effektivt pd grund av dess mer omfattande
rickvidd. I syfte att underlitta utarbetandet av internationella regler inom IMO for 6vervakning, rapportering och
verifiering av vixthusgasutslipp frdn sjotransporter, bor kommissionen darfor regelbundet dela relevant
information om genomforandet av denna forordning med IMO och andra relevanta internationella organ och
relevanta inlagor bor limnas till IMO. Om en Gverenskommelse om ett globalt system for oGvervakning,
rapportering och verifiering nds, bor kommissionen se 6ver unionens system for Gvervakning, rapportering och
verifiering i syfte att anpassa det till det globala systemet for 6vervakning, rapportering och verifiering.

(35) I syfte att beakta relevanta internationella regler och internationella och europeiska normer samt den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pd Gversyn av vissa tekniska
aspekter av overvakning och rapportering av koldioxidutsldpp frin fartyg och att vidare specificera reglerna for
verifieringsaktiviteter och metoden for ackreditering av kontrollorer. Det dr av sirskild vikt att kommissionen
genomfor lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd. Nar kommissionen forbereder
och utarbetar delegerade akter, bor den se till att relevanta handlingar 6versinds samtidigt till Europaparlamentet
och réddet och att detta sker sd snabbt som mojligt och pa lampligt sitt.

(36) For att sikerstilla enhetliga villkor for anvdndningen av standardmallar for 6vervakning av koldioxidutslipp och
annan relevant information, for anvindningen av automatiserade system och elektroniska mallar for enhetlig
rapportering av koldioxidutslipp och annan relevant information till kommissionen och berorda flaggstaters
myndigheter och for specifikation av tekniska regler for de tillimpliga parametrarna for andra fartygskategorier
dn passagerarfartyg, ro-ro-fartyg och containerfartyg och for revideringen av dessa parametrar, bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 182/2011 (').

(37)  Eftersom malet for denna forordning, nimligen att 6vervaka, rapportera och verifiera koldioxidutsldpp frdn fartyg
som det forsta steget i en stegvis strategi for att minska vixthusgasutslippen inte i tillracklig utstrackning kan
uppnds av medlemsstaterna, med hidnsyn till sjotransporters internationella karaktir, utan snarare, pd grund av
dess omfattning och verkningar, kan uppnés battre pd unionsnivd, kan unionen vidta atgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gdr denna f6rordning inte utéver vad som ar nédvindigt for att uppnd detta mal.

(38) De regler genom vilka systemet for overvakning, rapportering och verifiering inrdttas bor vara forenliga med
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG () samt Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 45/2001 ().

(39) Denna forordning bor trdda i kraft den 1 juli 2015 for att sikerstilla att medlemsstaterna och berérda parter far
tillrackligt med tid for att vidta de dtgdrder som kravs for en effektiv tillimpning av denna forordning, innan den
forsta rapporteringsperioden som inleds den 1 januari 2018.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Syfte

I denna férordning faststills regler for noggrann Gvervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslipp och av
annan relevant information frén fartyg som ankommer till, befinner sig i eller avgdr frin hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion i syfte att frimja minskningen av koldioxidutsldpp fran sjotransporter pé ett kostnadseffektivt sitt.

(!) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allmidnna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, 5. 13).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med avseende pé behandling
av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter (EGT L 281, 23.11.1995, 5. 31).

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om skydd for enskilda d& gemenskapsinstitu-
tionerna och gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria rorligheten for sddana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001,
s. 1).
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Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas pé fartyg med en bruttodriktighet 6ver 5 000 avseende koldioxidutsldpp under
deras resor frdn senaste anlopshamn till en anlopshamn inom en medlemsstats jurisdiktion och frdn en anlopshamn
inom en medlemsstats jurisdiktion till ndsta anlopshamn samt da de befinner sig i anlopshamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

2. Denna forordning dr inte tillimplig pd orlogsfartyg, hjilpfartyg, fiskefartyg, fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade trifartyg, fartyg som inte har mekanisk framdrivning, eller fartyg i statens tjanst som inte anvinds
kommersiellt.

Artikel 3
Definitioner

I denna forordning giller fljande definitioner:
a) koldioxidutslapp: utslapp i atmosfiren av koldioxid frdn fartyg.

b) anlopshamn: den hamn dar ett fartyg lagger till for att lasta eller lossa gods eller dir passagerare kan g ombord eller
limna fartyget; foljaktligen undantas uppehdll enbart for att tanka, fylla pd varor, avlosa personal, angora en
torrdocka eller reparerara fartyget och/eller dess utrustning, uppehall i hamn for att fartyget behover assistans eller
befinner sig i en nodsituation, omlastning mellan fartyg utanfor hamnen och uppehéll endast for att ta skydd fran
daligt vader eller for att detta krdvs pd grund av sok- och raddningsinsatser.

c) resa: en forflyttning av ett fartyg som paborjas eller avslutas i en anlopshamn och som har till syfte att transportera
passagerare eller last i kommersiellt syfte.

d) foretag: fartygsigaren eller nigon annan organisation eller person, sisom den driftsansvarige eller den som hyr
fartyget utan besittning, som har Gvertagit fartygsdgarens ansvar for fartygets drift.

€) bruttodraktighet: bruttodraktighet berdknad i enlighet med reglerna for drdktighetsberdkning i bilaga I till den
internationella konventionen om skeppsmitning, antagen av Internationella sj6fartsorganisationen (IMO) i London
den 23 juni 1969, eller en efterfoljande konvention.

f) kontrollor: en rittslig enhet som utfor verifieringsverksamhet och ar ackrediterad av ett nationellt ackrediteringsorgan
i enlighet med forordning (EG) nr 765/2008 och den hir férordningen.

g) verifiering: den verksamhet som en kontrollor bedriver for att bedoma huruvida de dokument som foretaget
overlimnar 6verensstimmer med kraven i denna forordning.

h) dokument om overensstammelse: ett fartygsspecifikt dokument, utfirdat till ett foretag av en kontrollor, vilket bekraftar
att det fartyget har efterlevt kraven i denna forordning under en viss rapporteringsperiod.

i) annan relevant information: information som &r relaterad till fartygs koldioxidutslipp frén brinsleforbrukning, till
transportarbete och till energieffektivitet, som gor det mojligt att analysera utslippstendenser och bedéma fartygens
resultat.

j) emissionsfaktor: det genomsnittliga vixthusgasutslippet i forhdllande till aktivitetsdata for brinsle-/materialflode, om
man antar en fullstindig oxidation vid forbranning och en fullstindig omvandling vid alla andra kemiska reaktioner.

k) osdkerhet: en parameter, kopplad till resultatet av faststillandet av en storhet, som beskriver spridningen av de virden
som rimligen kan tillskrivas denna storhet, inbegripet effekterna av bade systematiska och slumpmassiga faktorer:
osikerheten uttrycks i procent, och beskriver ett konfidensintervall kring medelvirdet som omfattar 95 % av de
virden som fas fram med beaktande av varje asymmetri i fordelningen av varden.

1) konservativ: en uppsittning antaganden som faststills for att garantera att de arliga utsldppen inte underskattas eller
att strackan eller mangden last ombord 6verskattas.

m) rapporteringsperiod: ett kalenderdr under vilket koldioxidutslipp mdste Gvervakas och rapporteras. For resor som
paborjas och avslutas under tvé olika kalenderdr ska dvervaknings- och rapporteringsuppgifterna redovisas under det
forsta berorda kalenderdret.
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n) fartyg i hamn: fartyg som ar sakert fortojt eller ligger for ankar i en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion medan
det lastar eller lossar eller endast ligger i hamn, inklusive den tid d& det inte hanterar last.

o) isklass: den beteckning som ett fartyg har tilldelats av flaggstatens behoriga nationella myndigheter, eller en
organisation som 4r erkdnd av den staten, och som visar att fartyget har konstruerats for att framforas genom havsis.

KAPITEL 1I
OVERVAKNING OCH RAPPORTERING

AVSNITT 1

Principer och metoder for 6vervakning och rapportering
Artikel 4
Gemensamma principer foér 6vervakning och rapportering

1. I enlighet med artiklarna 8-12 ska foretag, for vart och ett av sina fartyg, overvaka och rapportera relevanta
parametrar under en rapporteringsperiod. De ska utfora den overvakningen och rapporteringen inom alla hamnar inom
en medlemsstats jurisdiktion och for resor till eller frin en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion.

2. Overvakningen och rapporteringen ska vara komplett och omfatta koldioxidutsldpp frin férbrinning av brinsle,
nir fartygen ér till sjoss sdvil som i hamn. Foretagen ska vidta limpliga atgirder for att forhindra eventuella luckor i
uppgifterna inom rapporteringsperioden.

3. Overvakningen och rapporteringen ska vara konsekvent och jimforbar over tid. For detta indamal ska foretagen
anvinda samma Gvervakningsmetoder och uppgifter, med forbehdll for dndringar som har utvirderats av kontrolloren.

4.  Foretagen ska inhidmta, registrera, sammanstilla, analysera och dokumentera overvakningsdata, inbegripet
antaganden, referenser, emissionsfaktorer och aktivitetsdata, som pé ett overblickbart sitt mojliggor for kontrolloren att
aterge hur koldioxidutsldppen har faststillts.

5.  Foretagen ska se till att faststillandet av koldioxidutslipp dr varken systematiskt felaktigt eller medvetet felaktigt.
De ska identifiera och reducera eventuella felkillor.

6.  Foretagen ska se till att det 4r mojligt att med rimlig sikerhet faststilla integriteten av de koldioxidutsldppsdata
som ska overvakas och rapporteras.

7.  Foretagen ska striva efter att beakta de rekommendationer som ges i de verifieringsrapporter som utfirdas enligt
artikel 13.3 eller 13.4 i sin efterfoljande 6vervakning och rapportering.

Artikel 5
Metoder for overvakning av koldioxidutslipp och annan relevant information

1. Vid tillimpningen av artikel 4.1, 4.2 och 4.3 ska foretag, for vart och ett av sina fartyg, faststilla koldioxidutslapp i
enlighet med ndgon av de metoder som anges i bilaga I, och 6vervaka annan relevant information i enlighet med de
regler som anges i bilaga II, eller som antagits enligt den bilagan.

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 23 med avseende pd att dndra de
metoder som anges i bilaga I och de regler som anges i bilaga Il for att beakta relevanta internationella regler och
internationella samt europeiska normer. Kommissionen ska ocksd ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet
med artikel 23 for att dndra bilagorna I och II i syfte att forfina de aspekter i 6vervakningsmetoderna som anges dar,
mot bakgrund av den tekniska och vetenskapliga utvecklingen.

AVSNIIT 2
Overvakningsplan
Artikel 6
Overvakningsplanens innehall och inlimnande
1.  Foretagen ska senast den 31 augusti 2017 till kontrollorerna ldimna in en 6vervakningsplan for vart och ett av sina

fartyg och diri ange den metod som valts for att Gvervaka och rapportera koldioxidutslipp och annan relevant
information.
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2. Utan hinder av punkt 1 ska foretagen for fartyg som omfattas av denna forordning for forsta gangen efter den
31 augusti 2017 utan onodigt drojsmal och senast tvd médnader efter varje fartygs forsta anlop av en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion limna in en 6vervakningsplan till kontrolléren.

3. Overvakningsplanen ska fullstindigt, och pé ett dverblickbart sitt, dokumentera dvervakningsmetoden for ett visst
fartyg och minst omfatta foljande uppgifter:

a) Identifiering och typ av fartyg, inbegripet dess namn, IMO-identifieringsnummer, registreringshamn eller
hemmahamn och fartygsdgarens namn.

b) Foretagets namn samt adress, telefonnummer och e-postadress till en kontaktperson.

¢) En beskrivning av foljande koldioxidutsldppskillor ombord pd fartyget: huvudmotorer, hjilpmotorer, gasturbiner,
pannor och inertgasgeneratorer samt de brénsletyper som anvinds.

d) En beskrivning av de forfaranden, system och ansvarsomrdden som anvinds vid uppdateringen av forteckningen Gver
koldioxidutslappskallor under rapporteringsperioden.

e) En beskrivning av de forfaranden som anvinds for att kontrollera att forteckningen éver resor ér fullstindig.
f) En beskrivning av forfarandena for vervakning av fartygets brinsleforbrukning, inbegripet

i) den metod som valts bland dem som anges i bilaga I for att beridkna bransleférbrukningen for varje koldioxidut-
slappskalla, inbegripet, i tillimpliga fall, en beskrivning av den mitutrustning som anvénds,

ii) forfarandena for att méta tankad brinslemingd och brinslemingd i tankarna, en beskrivning av de matutrustning
som anvinds och forfarandena for att registrera, himta, dverfora och lagra matuppgifter, beroende pd vad som édr
tillampligt,

iii) den metod som valts for faststallande av densitet, i tillimpliga fall,

iv) ett forfarande for att sikerstilla att den totala osikerheten for brinslemidtningar 6verensstimmer med kraven i
denna forordning, om mojligt med beaktande av nationell lagstiftning, klausuler i kundavtal eller brinsleleve-
rantorers standarder for noggrannhet.

g) De enskilda emissionsfaktorer som anvinds for varje bransletyp eller, ndr det giller alternativa branslen, metoderna
for att faststilla emissionsfaktorer, inbegripet metoder for provtagning och analys, och en beskrivning av de
laboratorier som anvinds, med dessa laboratoriers eventuella ackreditering enligt ISO 17025.

h) En beskrivning av de forfaranden som anvinds for att faststilla aktivitetsdata per resa, inbegripet
i) de forfaranden, ansvarsomrdden och datakallor som anvinds for att faststilla och registrera stricka,

ii) de forfaranden, ansvarsomraden, formler och datakillor som anvinds for att faststilla och registrera den last som
transporteras och antalet passagerare, beroende pé vad som ir tillimpligt,

iii) de forfaranden, ansvarsomrédden, formler och datakillor som anvinds for att faststilla och registrera tidsdtgéng till
sjoss mellan avresehamnen och ankomsthamnen.

i) En beskrivning av den metod som ska anvindas for att faststilla ersittningsdata for att komma tillritta med luckor i
uppgifterna.

j) Ett besiktningsregister i vilket alla uppgifter i besiktningshistoriken ska registreras.

4. Overvakningsplanen kan ocksi innehdlla information om foretagets isklass ochfeller de forfaranden,
ansvarsomraden, formler och datakillor som anvinds for att faststilla och registrera tillryggalagd stricka och tidsdtgdng
till sjoss dé fartyget gér genom is.

5.  Foretagen ska anvdnda standardiserade Gvervakningsplaner som baseras pd mallar. Dessa mallar, inbegripet de
tekniska reglerna for en enhetlig tillimpning av mallarna, ska faststillas av kommissionen genom genomforandeakter.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 24.2.

Artikel 7

Andringar av gvervakningsplanen

1.  Foretagen ska regelbundet och minst en gdng per &r kontrollera om fartygets overvakningsplan dterspeglar
fartygets art och sitt att fungera och om 6vervakningsmetoden kan forbittras.
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2.  Foretagen ska dndra 6vervakningsplanen om ndgon av foljande situationer foreligger:
a) Ett foretagsbyte sker.

b) Nya utslipp uppstdr pd grund av nya koldioxidutslippskallor eller pd grund av anvindning av nya brinslen som
dnnu inte omfattas av 6vervakningsplanen.

c¢) Tillgdngen till uppgifter dndras pd grund av att nya typer av mdtutrustning, nya provtagningsmetoder eller
analysmetoder anvinds, eller av andra skil, och detta kan péverka noggrannheten vid faststillande av
koldioxidutslapp.

d) Uppgifter som tagits fram genom den 6vervakningsmetod som tillimpats har befunnits vara felaktiga.

¢) Nagon del av overvakningsplanen befinns inte uppfylla kraven i denna férordning och foretaget ska revidera den i
enlighet med artikel 13.1.

3. Foretagen ska utan onodigt drojsmal meddela kontrollorerna om eventuella forslag till dndringar av
overvakningsplanen.

4.  Andringar av 6vervakningsplanen enligt punkt 2 b, ¢ och d i den hir artikeln ska bedomas av kontrolléren i
enlighet med artikel 13.1. Efter bedomningen ska kontrolloren meddela foretaget om dndringarna uppfyller kraven.

AVSNITT 3

Overvakning av koldioxidutslipp och annan relevant information
Artikel 8
Overvakning av verksamhet inom en rapporteringsperiod

Frdn och med den 1 januari 2018 ska foretagen, baserat pd den Overvakningsplan som har bedomts i enlighet med
artikel 13.1, 6vervaka koldioxidutslipp for varje fartyg per resa och pd arsbasis genom att tillimpa den limpliga
metoden for att faststilla koldioxidutslipp bland de metoder som anges i del B i bilaga I och genom att berdkna
koldioxidutslapp i enlighet med del A i bilaga 1.

Artikel 9
Overvakning per resa

1. P4 grundval av den overvakningsplan som har bedomts i enlighet med artikel 13.1 ska foretagen, for varje fartyg
som ankommer till och avreser fran, och for varje resa till eller frin, en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion,
overvaka foljande uppgifter i enlighet med del A i bilaga I och del A i bilaga II:

a) Avresechamn och ankomsthamn samt datum och klockslag for avresa och ankomst.
b) Mingd och emissionsfaktor for varje typ av brinsle som forbrukas totalt.

¢) Utslappt koldioxid.

d) Tillryggalagd stracka.

e) Tidsdtgdng till sjoss.

f) Transporterad last.

g) Transportarbete.

Foretagen kan i forekommande fall dven overvaka information om fartygets isklass och framforande genom is.

2. Genom undantag frén punkt 1 i den hir artikeln, och utan att det paverkar tillimpningen av artikel 10, ska ett
foretag vara undantaget fran skyldigheten att 6vervaka den information som avses i punkt 1 i den hir artikeln per resa
for ett specifikt fartyg, om

a) alla fartygets resor under rapporteringsperioden antingen paborjas eller avslutas i en hamn som ér beligen inom en
medlemsstats jurisdiktion, och

b) fartyget enligt sin tidsplan gor 6ver 300 resor under rapporteringsperioden.
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Artikel 10
Overvakning pa drsbasis

Pd grundval av den overvakningsplan som har bedomts i enlighet med artikel 13.1 ska foretaget for varje fartyg och
kalenderédr Gvervaka f6ljande parametrar i enlighet med del A i bilaga I och del B i bilaga II:

a) Mingd och emissionsfaktor for varje typ av brinsle som forbrukas totalt.

b) Total aggregerad mingd koldioxidutsldpp inom denna f6rordnings tillimpningsomrade.

¢) Aggregerade koldioxidutslapp fran alla resor mellan hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

d) Aggregerade koldioxidutslipp fran alla resor med avging frdn hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.
e) Samlade koldioxidutsldpp fran alla resor till hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

f) Koldioxidutslipp som uppstétt inom hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion dé fartygen legat i hamn.
g) Totalt tillryggalagd stricka.

h) Total tidsdtgdng till sjoss.

i) Totalt transportarbete.

j) Genomsnittlig energieffektivitet.

Foretagen kan i forekommande fall 6vervaka information om fartygets isklass och framférande genom is.

Foretagen kan ocksd Overvaka brinsleforbrukning och koldioxidutslipp med differentiering pd grundval av andra
kriterier som definieras i 6vervakningsplanen.

AVSNIIT 4

Rapportering
Artikel 11
Utslippsrapportens innehall

1. Frdn och med 2019 ska foretagen senast den 30 april varje r till kommissionen och myndigheterna i de berorda
flaggstaterna limna in en utsldppsrapport avseende koldioxidutsldpp och annan relevant information for hela rapporte-
ringsperioden for varje fartyg under deras ansvar, som har verifierats av en kontrollor i enlighet med artikel 13.

2. Vid foretagsbyte ska det nya foretaget se till att varje fartyg under dess ansvar uppfyller kraven i denna forordning
avseende hela den rapporteringsperiod under vilken det ansvarar for det berorda fartyget.

3. Foretagen ska ange foljande information i utslippsrapporten:
a) Uppgifter genom vilka fartyget och foretaget identifieras, inbegripet
i) fartygets namn,
ii) IMO-identifieringsnummer,
iii) registreringshamn eller hemmahamn,
iv) fartygets isklass, om den anges i 6vervakningsplanen,

v) fartygets tekniska effektivitet (energieffektivitetsindex (EEDI) eller Estimated Index Value (EIV) i enlighet med IMO:s
resolution MEPC.215 (63), i tillimpliga fall),

vi) fartygsdgarens namn,

vii) fartygsdgarens adress och huvudsakliga verksamhetsort,
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viii) foretagets namn (om det inte 4r fartygsigaren),
ix) fOretagets adress (om det inte ar fartygsigaren) och huvudsakliga verksamhetsort,
x)  adress, telefonnummer och e-postadress till en kontaktperson.

b) Identitet for den kontrollor som bedémde utslappsrapporten.

¢) Information om den 6vervakningsmetod som anvinds och relevant osikerhetsniva.

d) Resultatet av den arliga 6vervakningen av parametrarna i enlighet med artikel 10.

Artikel 12
Utslippsrapportens format

1. Utsldppsrapporten ska limnas in med hjilp av automatiserade system och format for datautbyte, inbegripet
elektroniska mallar.

2. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststilla tekniska regler for formaten for datautbyte, inbegripet de
elektroniska mallarna. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 24.2.

KAPITEL III
VERIHERING OCH ACKREDITERING

Artikel 13
Verifieringsverksamhetens och verifieringsrapportens omfattning

1. Kontrolloren ska bedoma huruvida Gvervakningsplanen overensstimmer med de krav som faststills i artiklarna 6
och 7. Om kontrollérens bedémning pavisar avvikelser frin dessa krav, ska det berorda foretaget revidera sin
overvakningsplan i enlighet med detta och limna in den reviderade planen for kontrollorens slutliga bedomning innan
rapporteringsperioden inleds. Foretaget ska komma Gverens med kontrolléren om vilken tidsram som behovs for att
infora dessa revideringar. Den tidsramen far under inga omstindigheter stricka sig forbi rapporteringsperiodens bérjan.

2. Kontrolloren ska bedéma huruvida utsldppsrapporten Gverensstimmer med kraven i artiklarna 8-12 och
bilagorna I och II.

Kontrolloren ska sirskilt bedéma om koldioxidutsldppen och annan relevant information i utslippsrapporten har
faststallts i enlighet med artiklarna 8, 9 och 10 och 6vervakningsplanen.

3. Om slutsatsen av verifieringsbeddmningen &r att utsldppsrapporten, enligt rimliga garantier frén kontrolloren, inte
innehaller visentliga felaktigheter, ska kontrolloren utfirda en verifieringsrapport dir det anges att utslippsrapporten har
verifierats och befunnits vara tillfredsstallande. I verifieringsrapporten ska alla fragor som ir relevanta for det arbete som
kontrolloren utfort anges.

4. Om slutsatsen av verifieringsbedomningen dr att utslippsrapporten innehéller felaktigheter eller avvikelser fran
kraven i denna forordning, ska kontrolléren informera foretaget om detta i god tid. Foretaget ska dd korrigera
felaktigheterna eller avvikelserna, sd att verifieringsprocessen kan slutforas i tid, och till kontrolléren limna in den
reviderade utslappsrapporten och annan information som var nodvindig for att korrigera avvikelserna till kontrolloren. I
sin verifieringsrapport ska kontrolloren ange om foretaget har korrigerat de felaktigheter eller avvikelser som framkom
under verifieringsbedomningen. Om de meddelade felaktigheterna eller avvikelserna inte har korrigerats och var for sig
eller tillsammans leder till visentliga felaktigheter, ska kontrolloren utfirda en verifieringsrapport dir det anges att
utsldppsrapporten inte uppfyller denna forordning.

Artikel 14

Allminna skyldigheter och principer for kontrollorer

1. Kontrolléren ska vara oberoende i forhallande till foretaget eller fartygsoperatoren och ska bedriva den verksamhet
som kravs enligt denna forordning i allménhetens intresse. Varken kontrolloren eller ndgon annan del av samma rittsliga
enhet fir darfor vara ett foretag eller en fartygsoperator, fartygsigare, eller vara dgd av ett sidant, och kontrolloren far
inte heller ha forbindelser med foretaget som kan inverka pd dennes oberoende och opartiskhet.
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2. Vid verifieringen av utslippsrapporten och de overvakningsforfaranden som foretaget tillimpar ska kontrolléren
bedéma tillforlitlighet, trovirdighet och exaktheten hos Gvervakningssystemen samt i de rapporterade uppgifterna samt
den information som avser koldioxidutslidpp, i synnerhet foljande:

a) Hur bransleforbrukning tillskrivs resor.

b) Rapporterade uppgifter om brinsleforbrukning samt métningar och berakningar kopplade till dessa.
¢) Val och tillimpning av emissionsfaktorer.

d) De berakningar som ligger till grund for faststdllandet av de totala koldioxidutslappen.

e) De berakningar som ligger till grund f6r faststdllandet av energieffektiviteten.

3. Kontrolloren ska endast beakta utsldppsrapporter som limnas in i enlighet med artikel 12, om tillforlitliga och
trovardiga uppgifter och information gor det mojligt att faststilla koldioxidutslippen med en rimlig grad av sdkerhet och
under forutsittning att foljande sikerstalls:

a) De rapporterade uppgifterna 6verensstimmer med uppskattade uppgifter som dr baserade pé fartygets sparnings-
uppgifter och egenskaper, sdsom fartygets maskinstyrka.

b) De rapporterade uppgifterna innehdller inga inkonsekvenser, sirskilt inte vid jimforelse av den totala volym brinsle
som kops arligen av varje fartyg och den sammanlagda brinsleférbrukningen under resor.

¢) Sammanstillningen av uppgifter har utforts i enlighet med tillimpliga regler.

d) Fartygets relevanta register dr fullstindiga och konsekventa.

Artikel 15
Verifieringsforfaranden

1. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till 6vervaknings- och rapporteringsprocessen genom att
jamfora rapporterade koldioxidutslipp med uppskattade uppgifter baserade pd fartygets sparningsuppgifter och
egenskaper, sdsom fartygets maskinstyrka. Om betydande avvikelser konstateras, ska kontrolloren genomfora ytterligare
analyser.

2. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till de olika berikningsstegen genom att se Gver alla
datakillor och metoder som anvénds.

3. Kontrolloren ska beakta eventuella effektiva riskkontrollmetoder som foretaget tillimpar for att minska graden av
osikerhet forknippad med den noggrannhet som ar specifik for de 6vervakningsmetoder som anvinds.

4. Foretaget ska forse kontrolloren med all ytterligare information som gor det mojligt att utfora verifieringsfor-
farandena. Under verifieringsprocessen kan kontrolloren gora stickprov for att faststilla tillforlitligheten hos rapporterade
uppgifter och information.

5. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 23 med avseende pa att nirmare
faststdlla reglerna for den verifieringsverksamhet som avses i denna forordning. Nar kommissionen antar dessa akter ska
den ta hinsyn till de faktorer som anges i del A i bilaga III. De regler som faststills i dessa delegerade akter ska baseras
pa de principer for verifiering som anges i artikel 14 och pd relevanta internationellt vedertagna normer.

Artikel 16
Ackreditering av kontrollorer

1. Kontrollorer som bedomer overvakningsplaner och utsldppsrapporter samt utfirdar sddana verifieringsrapporter
och dokument om overensstimmelse som avses i den hir forordningen ska vara ackrediterade av ett nationellt
ackrediteringsorgan i enlighet med férordning (EG) nr 765/2008 fo6r den verksamhet som omfattas av
tillimpningsomradet f6r den har forordningen.

2. Om inga sirskilda bestimmelser om ackrediteringen av kontrollérer foreskrivs i den hdr férordningen, ska de
relevanta bestimmelserna i férordning (EG) nr 765/2008 gilla.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 23 med avseende pé att ndrmare
faststilla metoderna for ackreditering av kontrollorer. Nir kommissionen antar dessa akter, ska den ta hinsyn till de
faktorer som anges i del B i bilaga IIl. De metoder som faststills i dessa delegerade akter ska baseras pd de principer for
verifiering som anges i artikel 14 och relevanta internationellt vedertagna normer.
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KAPITEL IV
OVERENSSTAMMELSE OCH OFFENTLIGGORANDE AV INFORMATION

Artikel 17
Dokument om éverensstimmelse

1. Om utslappsrapporten uppfyller kraven i artiklarna 11-15 och i bilagorna I och II, ska kontrolloren, péd basis av
verifieringsrapporten, utfirda ett dokument om 6verensstimmelse for det berorda fartyget.

2. Dokumentet om Gverensstimmelse ska innehélla fljande information:

Rl

a) Fartygets identitet (namn, IMO-identifieringsnummer och registreringshamn eller hemmahamn).

b

=

Namn, adress och huvudsaklig verksamhetsort for fartygsigaren.

c) Kontrollorens identitet.

d

= L

Datum for utfirdande av dokumentet om overensstimmelse, dess giltighetstid och den rapporteringsperiod som det
avser.

3. Dokumentet om overensstimmelse ska vara giltiga under perioden om 18 mdnader frin rapporteringsperiodens
slut.

4. Kontrolloren ska utan drojsmal informera kommissionen och flaggstatens myndighet om utfirdandet av
dokumentet om oOverensstimmelse. Kontrolloren ska overfora den information som avses i punkt 2 med hjilp av
automatiserade system och format for datautbyte, inbegripet elektroniska mallar.

5. Kommissionen ska genom genomférandeakter faststilla tekniska regler avseende formatet for datautbyte, inbegripet
elektroniska mallar. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 24.2.

Artikel 18
Skyldighet att ha ett giltigt dokument om $verensstimmelse ombord

Senast den 30 juni dret efter en rapporteringsperiods slut ska fartyg som ankommer till, befinner sig i eller avgdr frén en
hamn som 4r beldgen inom en medlemsstats jurisdiktion, och som har gjort resor under denna rapporteringsperiod, ha
ett giltigt dokument om overensstimmelse ombord.

Artikel 19
Efterlevnad av 6vervaknings- och rapporteringskrav och inspektioner

1. Varje medlemsstat ska pd grundval av den information som offentliggérs i enlighet med artikel 21.1 vidta alla
atgarder som kravs for att sikerstilla att de Gvervaknings- och rapporteringskrav som anges i artiklarna 8-12 efterlevs
av fartyg som for dess flagg. Medlemsstaterna ska betrakta det faktum att ett dokument om Gverensstimmelse har
utfirdats for det berdrda fartyget, i enlighet med artikel 17.4, som beldgg for sddan 6verensstimmelse.

2. Varje medlemsstat ska se till att varje inspektion av ett fartyg i en hamn inom dess jurisdiktion, som utfors i
enlighet med direktiv 2009/16/EG, inbegriper en kontroll av att ett giltigt dokument om overensstimmelse medfors
ombord.

3. For varje fartyg avseende vilket den information som avses i artikel 21.2 i och j inte ar tillginglig vid den tidpunkt
ndr det anloper en hamn inom en medlemsstats jurisdiktion, fir den berérda medlemsstaten kontrollera att ett giltigt
dokument om 6verensstimmelse medfors ombord.

Artikel 20
Sanktioner, informationsutbyte och avvisningsbeslut

1. Medlemsstaterna ska inrétta ett system for sanktioner vid underldtelse att uppfylla de 6vervaknings- och rapporter-
ingsskyldigheter som faststills i artiklarna 8-12 och vidta alla dtgirder som kravs for att sikerstilla att sanktionerna
pafors. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska anmila dessa
bestimmelser till kommissionen senast den 1 juli 2017, och utan drojsmal anmila eventuella dndringar till
kommissionen.
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2. Medlemsstaterna ska uppritta effektivt informationsutbyte och ett effektivt samarbete mellan de nationella
myndigheter som ir ansvariga for att sakerstilla efterlevnaden av 6vervaknings- och rapporteringsskyldigheterna eller i
tillimpliga fall med de myndigheter som handhar sanktionsférfarandena. Nationella sanktionsforfaranden mot ett visst
fartyg fran en medlemsstats sida ska anmadlas till kommissionen, Europeiska sjosikerhetsbyrn (Emsa), ovriga
medlemsstater och den ber6rda flaggstaten.

3. Om fartyg har underlitit att uppfylla Gvervaknings- och rapporteringsskyldigheterna under tvé eller fler pd
varandra foljande rapporteringsperioder och om andra kontrollatgarder inte har lett till att kraven uppfylls, kan den
berorda myndigheten i ankomsthamnens medlemsstat utfirda ett avvisningsbeslut, vilket ska anmalas till kommissionen,
Emsa, ovriga medlemsstater och den berorda flaggstaten. Om ett avvisningsbeslut utfirdas, ska varje medlemsstat neka
det berorda fartyget tilltrade till sina hamnar till dess att foretaget uppfyller Gvervaknings- och rapporteringsskyl-
digheterna i enlighet med artiklarna 11 och 18. Fullgérandet av dessa skyldigheter ska intygas genom att ett giltigt
dokument om oOverensstimmelse delges den behoriga nationella myndighet som utfirdade avvisningsbeslutet. Denna
punkt ska inte paverka tillimpningen av internationella sjorittsliga regler for fartyg i nddsituationer.

4.  Fartygsdgaren eller operatoren eller dennes representant i medlemsstaterna ska ha ratt till ett effektivt rattsmedel
infor domstol mot ett avvisningsbeslut och ska pd lampligt sitt informeras om detta av den behoriga myndigheten i
ankomsthamnens medlemsstat. Medlemsstaterna ska inrdtta och vidmakthélla limpliga forfaranden for detta dandamal.

5. En medlemsstat utan kusthamnar p4 sitt territorium och som har stingt sitt nationella fartygsregister eller inte dr
flaggstat for fartyg som faller inom denna forordnings tillimpningsomrade, fir avvika frin bestimmelserna i den har
artikeln, sa linge den inte 4r flaggstat for sddana fartyg. En medlemsstat som har for avsikt att utnyttja detta undantag
ska meddela kommissionen senast den 1 juli 2015. Kommissionen ska dven underrittas om eventuella senare dndringar.

Artikel 21
Offentliggorande av information och kommissionens rapport

1. Senast den 30 juni varje ar ska kommissionen offentliggora information om de koldioxidutsldpp som rapporteras i
enlighet med artikel 11 samt den information som faststills i punkt 2 i den har artikeln.

2. Kommissionen ska inkludera foljande i informationen som ska offentliggoras:

a) Fartygets identitet (namn, IMO-identifieringsnummer och registreringshamn eller hemmahamn).

b) Fartygets tekniska effektivitet (EEDI eller EIV dar sd ar tillimpligt).

o) Arliga koldioxidutslipp.

d) Total bransleforbrukning per ar for resor.

e) Genomsnittlig arlig bransleforbrukning och genomsnittliga arliga koldioxidutsldpp per tillryggalagd stricka for resor.

f) Genomsnittlig drlig bransleforbrukning och genomsnittliga arliga koldioxidutslapp per tillryggalagd stricka och last
som transporteras under resor.

g) Sammanlagd tid till sj6ss per ér for resor.

h) Tillimpad 6vervakningsmetod.

i) Utfardandedatum och utgdngsdatum for dokumentet om overensstimmelse.

j) Identitet for den kontrollor som bedomde utslappsrapporten.

k) Annan information som 6vervakas och rapporteras pa frivillig basis i enlighet med artikel 10.

3. Om, péd grund av sirskilda omstindigheter, offentliggorande enligt punkt 2 av en kategori av aggregerade data,
som inte dr kopplade till koldioxidutslipp, i undantagsfall skulle undergriva skyddet av kommersiella intressen som
fortjanar skydd i egenskap av ett legitimt ekonomiskt intresse som har foretride framfor allminintresset av
offentliggérande i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1367/2006 ('), ska en annan

aggregeringsniva for just dessa data tillimpas pd begdran av foretaget i syfte att skydda sddana intressen. Om det inte ar
mojligt att tillimpa en annan aggregeringsnivd, ska kommissionen inte gora dessa data offentligt tillgiingliga.

() Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1367/2006 av den 6 september 2006 om tillimpning av bestimmelserna i Arhuskon-
ventionen om tillgdng till information, allminhetens deltagande i beslutsprocesser och tillgang till réttslig provning i miljofragor pé
gemenskapens institutioner och organ (EUT L 264, 25.9.2006, s. 13).
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4.  Kommissionen ska offentliggora en drlig rapport om koldioxidutslipp och annan relevant information frin
sjotransporter, inbegripet aggregerade och forklarade resultat, i syfte att informera allmidnheten och mojliggora en
bedémning av koldioxidutslippen fran och energieffektiviteten hos sjotransporter per storlek, fartygstyp, verksamhet
eller annan kategori som bedoms vara relevant.

5. Kommissionen ska vartannat dr bedoma sjofartssektorns totala inverkan pa det globala klimatet, inbegripet genom
icke koldioxidrelaterade utslipp eller effekter.

6. Inom ramen for sitt mandat ska Emsa bistd kommissionen i dess arbete for att uppfylla villkoren i den hir artikeln
och artiklarna 12 och 17 i den hdr forordningen, i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 1406/2002 ().

KAPITEL V

INTERNATIONELLT SAMARBETE
Artikel 22
Internationellt samarbete

1.  Kommissionen ska regelbundet informera IMO och andra berdrda internationella organ om genomforandet av
denna férordning utan att detta paverkar tillimpningen av behorighetsférdelningen eller beslutsfattandet enligt vad som
foreskrivs i fordragen.

2. Kommissionen och, dir detta ar relevant, medlemsstaterna ska uppritthélla ett tekniskt utbyte med tredjelinder, i
synnerhet ndr det giller vidareutveckling av Gvervakningsmetoder, organisering av rapportering och verifiering av
utsldppsrapporter.

3. Om en internationell 6verenskommelse om ett globalt system for Gvervakning, rapportering och verifiering av
vaxthusgasutslapp eller globala dtgiarder for att minska vixthusgasutslippen fran sjotransporter ingds, ska kommissionen
se over denna forordning och om lampligt foresld &ndringar for att anpassa den till den internationella
overenskommelsen.

KAPITEL VI

DELEGERADE BEFOGENHETER OCH GENOMFORANDEBEFOGENHETER SAMT SLUTBESTAMMELSER
Artikel 23
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel. Det dr av sirskild betydelse att kommissionen foljer sin praxis och genomfor samrdd med experter, inbegripet
experter fran medlemsstaterna, innan dessa delegerade akter antas.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 5.2, 15.5 och 16.3 ska tilldelas kommissionen for
en period av fem &r frdn och med den 1 juli 2015. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore utgdngen av perioden om fem dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst
medgivande forlingas med perioder av samma lingd, om inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sidan
forlangning senast tre manader fore utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 5.2, 15.5 och 16.3 far ndr som helst dterkallas av Europapar-
lamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor
att gilla. Beslutet fir verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om inréttande av en europeisk sjosikerhetsbyra
(EGTL 208, 5.8.2002, 5. 1).
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5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 5.2, 15.5 och 16.3 ska trida i kraft endast om varken Europapar-
lamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd ménader frin den dag da
akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bdde Europaparlamentet och ridet, fore utgdngen av den perioden,
har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invidnda. Denna period ska forlingas med tvd médnader pad
Europaparlamentets eller rddets initiativ.

Artikel 24
Kommittéforfarande
1. Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som inrittats genom artikel 26 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 525/2013 (*). Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i férordning (EU)
nr 182/2011.
2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 1822011 tillimpas. Om kommittén inte avger

nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 25
Andringar av direktiv 2009/16/EG

Foljande punkt ska laggas till i forteckningen i bilaga IV till direktiv 2009/16/EG:

”50. Dokument om &verensstimmelse utfirdat enligt Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2015/757 av
den 29 april 2015 om Gvervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslipp frin sjotransporter och
om dndring av direktiv 2009/16/EG (¥).

() EUT L 123, 19.5.2015, 5. 55.”

Artikel 26
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den 1 juli 2015.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 29 april 2015.

P Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
M. SCHULZ Z. KALNINA-LUKASEVICA
Ordférande Ordférande

(") Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 525/2013 av den 21 maj 2013 om en mekanism for att 6vervaka och rapportera
utsldpp av vixthusgaser och for att rapportera annan information p nationell nivé och unionsnivé som &r relevant for klimatforandrin-
gen och om upphdvande av beslut nr 280/2004/EG (EUT L 165, 18.6.2013, 5. 13).
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BILAGA 1

Metoder for 6vervakning av koldioxidutslipp

A. BERAKNING AV KOLDIOXIDUTSLAPP (ARTIKEL 9)

Vid berdkning av koldioxidutslipp ska foretagen anvinda foljande formel:
Bransleforbrukning x emissionsfaktor

Briansleforbrukningen ska omfatta det bransle som huvudmotorer, hjdlpmotorer, gasturbiner, pannor och inertgasge-
neratorer forbrukar.

Bransleforbrukning inom hamnar nér fartyg ligger i hamn ska berdknas separat.

I princip ska standardvirden for emissionsfaktorer for brinslen anvindas, sdvida inte foretaget bestimmer sig for att
anvinda de uppgifter om brénslekvalitet som anges pa leveranssedlar for bunkerbrinsle (BDN), vilka anvinds for att visa
att gillande bestimmelser om svavelutslapp efterlevs.

Dessa standardvirden for emissionsfaktorer ska baseras pa de senaste vdrdena frin den Mellanstatliga panelen for
klimatférandringar (IPCC). Dessa virden kan hirledas frén bilaga VI till kommissionens foérordning (EU) nr 601/2012 (%).

Lampliga emissionsfaktorer for biobrinslen och alternativa icke-fossila brinslen ska tillimpas.

B. METODER FOR FASTSTALLANDE AV KOLDIOXIDUTSLAPP

Foretaget ska i overvakningsplanen ange vilken 6vervakningsmetod som anvinds for att berikna brinsleforbrukning for
varje fartyg som det ansvarar for och sikerstilla att den metod som viljs tillimpas konsekvent.

Faktisk brinsleforbrukning for varje resa ska anvindas och beriknas med ndgon av féljande metoder:
a) Leveranssedel for bunkerbrinsle (BDN) och periodiska avstimningar av brinsletankar.

b) Overvakning av tank for bunkerbrinsle ombord.

¢) Flodesmatare for tillimpliga forbranningsprocesser.

d) Direkta koldioxidutslappsmitningar.

Alla kombinationer av ovanstdende metoder som godkinns av kontrolloren fir anvindas, om de 6kar mitningens totala
exakthet.

1. Metod A: BDN och periodiska avstimningar av bransletankar

Denna metod baseras pd kvantitet och typ av brinsle enligt definition i en BDN i kombination med periodiska
avstimningar av brinsletankar baserat pd avlisningar av tankar. Periodens samlade brinsleforbrukning utgors av
brinslet vid periodens bérjan, plus leveranser och minus brinslet vid periodens slut och avligsnat brinsle mellan
periodens borjan och periodens slut.

Med period avses tidsdtgangen mellan tvd anlopningar eller tidsdtgdngen inom en hamn. For det brinsle som anvinds
under en period madste brinsletyp och svavelhalt anges.

Denna metod ska inte anvindas om BDN inte finns tillgdnglig ombord, framfor allt ndr last anvinds som brinsle,
exempelvis fordngad flytande naturgas.

Enligt befintliga bestimmelser i bilaga VI till Marpol 4r BDN obligatorisk, och relevanta register ska sparas ombord i
tre ar efter leveransen av bunkerbrinslet och ska vara lattillgdngliga. Den periodiska avstimningen av brinsletankar
ombord baseras pad avldsningen av brinsletanken. Vid genomgangen anvinds tanktabeller med relevans for varje
brénsletank for att faststilla volymen vid tidpunkten for avldsningen av brinsletanken. Den osdkerhet som ar kopplad
till BDN ska anges i overvakningsplanen. Avldsningar av brénsletank ska utféras med limpliga metoder, sisom
automatiserade system, pejling och matstickor. Metoden for tankpejling och dartill kopplad osakerhet ska anges i
overvakningsplanen.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 601/2012 av den 21 juni 2012 om 6vervakning och rapportering av vixthusgasutsldpp i enlighet
med Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG (EUTL 181, 12.7.2012, 5. 30).
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Om tankad brinslemingd eller dterstdende brinsle i tankarna faststdlls i volymenheter, uttrycke i liter, ska foretaget
omvandla denna mingd frdn volym till massa genom att anvinda faktiska densitetsvirden. Foretaget ska faststalla
faktisk densitet med hjilp av ndgon av foljande metoder:

a) Mitsystem ombord.

b) Den densitet som uppmits av bransleleverantéren vid tankning av brénsle och anges pé branslefakturan eller
BDN.

Den faktiska densiteten ska uttryckas i kg/liter och faststillas for tillimplig temperatur for en specifik mitning. Om
faktiska densitetsvirden inte finns tillgingliga, ska en standarddensitetsfaktor for den aktuella bransletypen tillimpas
efter bedomning av kontrolléren.

2. Metod B: Overvakning av tank fér bunkerbrénsle ombord

Denna metod baseras pd avlisningar av brinsletankar for alla brinsletankar ombord. Avlisningarna ska goras
dagligen nir fartyget ar till sjoss och varje gang brinsle fylls pa eller avldgsnas.

De totala variationerna av bransletanknivin mellan tvd avldsningar utgor det brinsle som forbrukas under perioden.

Perioden omfattar tidsitgdngen mellan tvd anlopningar eller tidsdtgdngen inom en hamn. For det brinsle som
anvinds under en period madste brinsletyp och svavelhalt anges.

Avldsningar av brinsletank ska utforas med limpliga metoder, sdsom automatiserade system, pejling och matstickor.
Metoden for tankpejling och dartill kopplad osdkerhet ska anges i 6vervakningsplanen.

Om tankad brinslemingd eller dterstdende brinsle i tankarna faststdlls i volymenheter, uttryckt i liter, ska foretaget
omvandla denna mingd frdn volym till massa genom att anvinda faktiska densitetsvirden. Foretaget ska faststilla
faktisk densitet med hjilp av ndgon av foljande metoder:

a) Mitsystem ombord.

b) Den densitet som uppmits av brinsleleverantoren vid tankning av brinsle och anges pad brinslefakturan eller
BDN.

¢) Den densitet som uppmits i en provanalys som utfors av ett ackrediterat brinsletestlaboratorium, i
forekommande fall.

Den faktiska densiteten ska uttryckas i kg/liter och faststallas for tillimplig temperatur for en specifik matning. Om
faktiska densitetsvdrden inte finns tillgdngliga, ska en standarddensitetsfaktor for den aktuella bransletypen tillimpas
efter bedomning av kontrolloren.

3. Metod C: Flodesmitare for tillimpliga forbranningsprocesser

Denna metod baseras pd uppmitta brinslefloden ombord. Data frén alla flodesmitare kopplade till relevanta
koldioxidutslappskillor ska sammanstillas for att faststilla all bransleforbrukning for en specifik period.

Perioden omfattar tidsitgdngen mellan tvd anlopningar eller tidsdtgdngen inom en hamn. For det brinsle som
anvinds under en period madste brinsletyp och svavelhalt overvakas.

De kalibreringsmetoder som anvinds och den osdkerhet som ar kopplad till flodesmétarna som anvinds ska anges i
overvakningsplanen.

Om mingden forbrukat brénsle faststills i volymenheter, uttryckt i liter, ska foretaget omvandla denna mingd fran
volym till massa genom att anvinda faktiska densitetsvirden. Foretaget ska faststilla faktisk densitet med hjilp av
ndgon av foljande metoder:

a) Mitsystem ombord.

b) Den densitet som uppmits av brinsleleverantoren vid tankning av brinsle och anges pd brinslefakturan eller
BDN.

Den faktiska densiteten ska uttryckas i kg/liter och faststillas for tillimplig temperatur for en specifik mitning. Om
faktiska densitetsvirden inte finns tillgidngliga, ska en standarddensitetsfaktor for den aktuella brinsletypen tillimpas
efter bedomning av kontrolléren.
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4. Metod D: Direkta koldioxidutslippsmitningar

De direkta koldioxidutsldppsmitningarna kan anvindas for resor och for koldioxidutslipp som uppkommer i hamnar
inom en medlemsstats jurisdiktion. Koldioxidutslipp ska omfatta den koldioxid som huvudmotorer, hjilpmotorer,
gasturbiner, pannor och inertgasgeneratorer slipper ut. For fartyg vars rapportering baseras pd denna metod ska
brinsleforbrukningen berdknas med hjilp av de uppmatta koldioxidutsldppen och den tillimpliga emissionsfaktorn
for de berorda branslena.

Denna metod baseras pd faststillande av koldioxidutslipp i avgastrattar genom att koldioxidhalten i avgaserna
multipliceras med avgasflodet.

De kalibreringsmetoder som anvinds och den osikerhet som &r kopplad till de enheter som anvinds ska anges i
overvakningsplanen.
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BILAGA 11

Overvakning av annan relevant information

A. OVERVAKNING PER RESA (ARTIKEL 9)
1. 1 syfte att overvaka annan relevant information per resa (artikel 9.1) ska foretagen folja foljande regler:

a) Datum och klockslag for avgdng och ankomst ska anges med anvindning av Greenwichtid (GMT). Tidsdtgangen
till sjoss ska berdknas baserad pd avgings- och ankomstinformation och ska inte omfatta ankring.

b) Tillryggalagd stricka kan vara antingen avstindet vid den mest direkta rutten mellan avgdngshamnen och
ankomsthamnen eller den faktiska tillryggalagda strickan. Om avstindet vid den mest direkta rutten mellan
avgangshamnen och ankomsthamnen tillimpas, bor en konservativ korrigeringsfaktor beaktas for att sakerstilla
att tillryggalagd striacka inte underskattas pdtagligt. I dvervakningsplanen ska den berdkning av stricka och vid
behov den korrigeringsfaktor som anvinds anges. Tillryggalagd stricka ska uttryckas i sjomil.

¢) Transportarbete ska faststillas genom att multiplicera tillryggalagd stricka med méangden last ombord.

d) For passagerarfartyg ska antalet passagerare anvindas for att uttrycka last ombord. For alla andra kategorier av
fartyg ska mingden last ombord uttryckas antingen som ton eller som standardkubikmeter last, beroende pa vilket
som dr lampligt.

e) For ro-ro-fartyg ska lasten ombord definieras som antalet lastenheter (lastbilar, personbilar osv.) eller filmeter
multiplicerat med standardvirden for dessas vikt. Om last ombord pd ro-ro-fartyg definieras pd grundval av
bilaga B till CEN-standarden EN 16258 (2012), Methodology for calculation and declaration of energy consumption and
GHG emissions of transport services (freight and passengers), ska den definitionen bedémas 6verensstimma med denna
forordning.

I denna forordning avses med ro-ro-fartyg ett fartyg som dr konstruerat for befordran av transportenheter for
ro-ro-last eller som har ro-ro-lastutrymmen.

f) For containerfartyg ska last ombord definieras som den totala lastvikten i ton eller, om detta inte dr mojligt,
antalet tjugofotsenheter (TEU) multiplicerat med standardvirden for dessas vikt. Om last ombord pa ett fartyg
definieras i enlighet med tillimpliga IMO-riktlinjer eller instrument enligt den internationella konventionen om
sikerheten f6r minniskoliv till sjoss (Solas-konventionen), ska den definitionen bedomas overensstimma med
denna forordning.

I denna forordning avses med containerfartyg ett fartyg som dr konstruerat enbart for befordran av containrar i
lastutrymmen och pa dack.

g) Vid faststillande av last ombord for andra fartygskategorier dn passagerarfartyg, ro-ro-fartyg och containerfartyg
ska det i tillimpliga fall vara mojligt att beakta lastens vikt och volym och passagerarnas antal. Dessa kategorier
ska bland annat omfatta tankfartyg, bulkfartyg, fartyg for styckegods, kyllastfartyg, biltransportfartyg och
kombinationsfartyg.

2. For att sdkerstilla enhetliga villkor for tillimpningen av bestimmelse i punkt 1 g ska kommissionen genom
genomforandeakter anta tekniska regler dir det nirmare anges vilka parametrar som ska tillimpas pé var och en av
de andra fartygskategorier som avses i den punkten.

Dessa genomforandeakter ska antas senast den 31 december 2016 i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 24.2.

Kommissionen fir i tillimpliga fall revidera de tillimpliga parametrar som avses i punkt 1 g genom
genomforandeakter. I forekommande fall ska kommissionen ocksd revidera parametrarna for att ta hinsyn till
dndringar av denna bilaga i enlighet med artikel 5.2. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 24.2.

3. Vid efterlevnaden av de regler som avses i punkterna 1 och 2 kan fOretagen dven vilja att ta med specifik
information om fartygets isklass och framférande genom is.
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B. OVERVAKNING PA ARSBASIS (ARTIKEL 10)

[ syfte att 6vervaka annan relevant information pa drsbasis ska foretagen folja foljande regler:

De virden som ska Gvervakas enligt artikel 10 ska faststillas genom aggregering av de olika uppgifterna per resa.
Genomsnittlig energieffektivitet ska 6vervakas med anvindning av minst fyra indikatorer, bransleforbrukning per stracka,
bransleférbrukning per transportarbete, koldioxidutslipp per stricka och koldioxidutsldpp per transportarbete, vilka ska
beriknas pa foljande sitt:

Brinsleforbrukning per stricka = total arlig bransleforbrukning/total tillryggalagd stricka.

Brinsleforbrukning per transportarbete = total drlig bransleforbrukning/totalt transportarbete.

Koldioxidutslapp per stricka = totala arliga koldioxidutslapp/total tillryggalagd stracka.

Koldioxidutslipp per transportarbete = totala rliga koldioxidutslapp/totalt transportarbete.

Vid efterlevnaden av dessa regler kan foretagen dven vilja att ta med specifik information om fartygets isklass och

framforande genom is samt annan information om brinsleforbrukning och koldioxidutslipp med differentiering pa
grundval av andra kriterier som faststills i 6vervakningsplanen.
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BILAGA 111

Faktorer som ska beaktas for de delegerade akter som foreskrivs i artiklarna 15 och 16

A. VERIFIERINGSFORFARANDEN
— Kontrollérens kompetens.
— Dokument som foretagen ska overlimna till kontrollorerna.
— Riskbedomning som kontrolléren ska utfora.
— Bedomning av 6vervakningsplanens verensstimmelse med kraven.
— Verifiering av utsldppsrapporten.
— Visentlighetsniva.
— Rimliga garantier frdn kontrolloren.
— Felaktigheter och avvikelser.
— Verifieringsrapportens innehall.
— Rekommendationer till forbattringar.

— Kommunikation mellan foretaget, kontrolléren och kommissionen.

B. ACKREDITERING AV KONTROLLORER
— Hur ackreditering for transportverksamhet kan begiras.

— Hur kontrollorerna kommer att bedomas av de nationella ackrediteringsorganen infér utfirdande av ett
ackrediteringsintyg.

— Hur nationella ackrediteringsorgan kommer att utféra overvakningen for att bekrifta en fortsatt ackreditering.

— Krav for nationella ackrediteringsorgan for att dessa ska vara behoriga att ackreditera kontrollorer for transpor-
tverksambhet, inbegripet hdnvisningar till harmoniserade standarder.
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