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Inledning

Svenska Taxiférbundet har tagit del av Regeringens remiss enligt ovan per den 2023-12-01.
Forbundet valkomnar att Regeringen tagit till sig av Férbundets synpunkter och forslag gallande
hojning samt arlig indexering av prisjamforelseuppgiften. Vad géller Regeringens forslag att
sdnka aldern generellt for Taxiférarlegitimation men bibehalla den nuvarande tva-arsregeln
menar Forbundet att det varken adresserar pa ett adekvat satt problemet med forarbristen i
branschen eller foljer de rekommendationer om atgéarder vilka presenterades for Regerings-
kansliet av Trafikverket den 24 november (bilaga 1 och 2)

Forslaget om héjd niva for prisuppgiftsskyldigheten samt indexering

Den nuvarande gransen for nar prisuppgift skall Iamnas, 500 kr, féreslogs av Regeringen redan
den 12 juni 2014 i proposition 2013/14:241, efter ett tidigare forslag fran Transportstyrelsen,
och tradde i kraft per den 1/1 2015 genom en lagandring i Taxitrafiklagens 2 kap 17 §. Vid
tidpunkten for inférandet av prisuppgiftsskyldigheten var syftet att passageraren/kunden battre
skulle fa en 6verblick av resans slutpris och kunna vilja en taxi pa ett tryggt och sdkert satt.

Svenska Taxiforbundet delar Regeringens syfte med prisuppgiftsskyldigheten som sadan men ar
dven enig med Regeringen i att beloppets storlek behéver justeras med hdnsyn bland annat till
inflationstakten. Det framgar redan i Regeringens proposition 2013/14:241 att Regeringen hade
for avsikt att justera beloppet med jamna mellanrum och med hansyn till bl.a. inflationen
(2013/14:241, sidan 16). Att sa nu sker forst 10 ar efter att géllande prisnivd om 500kr kan ses
som avsevart senare an vad Regeringen gav uttryck for i den férra propositionen men det ar
valkommet att en justering sker. Att en arlig indexering knuten till 1,2% av prisbasbeloppet ses
som mycket positivt da det 6kar férutsdgbarheten i stort.

Avslutningsvis ser Férbundet positivt pa den editoriella justeringen av nuvarande 2 kap 17 § dar
stycke 2 — 6 lyfts ut och placeras i ny 18 — 22 §8§. Det gor texten mer ’ldsbar’ dn tidigare.
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Forslaget om sdnkt alder for taxiforarlegitimation

Aven om Svenska Taxiférbundet i och fér sig ser positivt p& Regeringens forslag att sanka
alderskravet for Taxi-forarlegitimation generellt till 20 ar fran nuvarande 21 ar kommer atgarden
inte annat dn hogst marginellt paverka branschen eller |6sa problemet med forarbristen. Nar
dessutom den nuvarande 2-arsregeln bibehalls intakt riskerar sankningen till 20 ar att de facto
bli verkningslos da en individ som tar B-korkort vid 19 ars alder pga. tva-arsregeln anda inte kan
ansOka om taxiforarlegitimation forran vid 21 arsalder. Pa motsvarande satt maste en individ
som tar B-korkort vid 45 arsalder vanta tills denne fyllt 47 ar innan denne kan anséka om en
taxiférarlegitimation, sa lange 2-arsregeln finns kvar.

Vad som kravs av Regeringen, om Regeringen pa allvar vill inféra kraftfulla atgarder for att
komma till ratta med forarbristen och pa allvar skapa konkreta férutsattningar for taxibranschen
att kunna utvecklas och fortsatt tillhandahalla samhallsnédvandiga transporter och att kunna
vara ett komplement till traditionell kollektivtrafik, ar att trafikslagsneutrala villkor for person-
transporter pa vag infors fullt ut.

Den nuvarande tva-arsregeln infordes genom propositionen 1997/98:63. Laser vi pa sidorna 84—
85 sa framgar det att motiveringen var att tva-arsregeln skulle sdkerstalla att individen under
tiden férvantades ”ha évat upp sin praktiska kérférmdga tillrickligt”. Aven om detta skulle ha
kunnat framforas som ett argument for 6ver 25 ar sedan sa ingar idag ett praktiskt kérprov vid
ansOkan om taxiforarlegitimation. Det innebar att en individ som tagit ett B-korkort vid ansdkan
om taxifoérarlegitimation anda maste gora ett — nytt — praktiskt forarprov. Det finns saledes ur
den aspekten ingen grund for att behalla tva-arsregeln.

En individ som tar C-korkort eller D-korkort vid 18 arsalder efter slutférd yrkesgymnasial
utbildning kan kora en tung lastbil eller en stadsbuss, medan en 45-aring som tar B-korkort och
slutfor en Taxiférarutbildning vid samma tidpunkt &nda maste vanta tva ar innan denne kan
ansdka om taxiforarlegitimation. Det innebaér i praktiken att en 18-aring som efter slutférd
yrkesgymnasial utbildning skaffat sig ett C-korkort eller ett D-korkort kan kéra en 60 ton tung
lastbil pa Essingeleden i Stockholm en fredagseftermiddag i rusningstrafiken klockan 16:47, eller
kora 4:ans buss i Stockholm pa Odengatan samma fredag i rusningstrafiken klockan 16:47. Men
om denne 18-aring i stdllet skaffat sig ett B-kdrkort maste den vanta tills den blir 21 ar innan den
kan koéra ett taxifordon — ens utan passagerare — en onsdagsférmiddag klockan 10:38 i
Séderhamn. Det ar knappast trafikslagsneutrala villkor och definitivt inte samma férutsattningar
for taxinaringen som for lastbils- och/eller bussnaringen for att erbjuda unga méanniskor en vag
in i arbetslivet.

Skall vi pa allvar kunna sakerstélla framtida transporters utférande, dar forarbristen redan idag
ar en 'flaskhals’, ar det ndrmast en forutsattning att den nuvarande tva-arsregeln for taxi tas bort
och att lika villkor galler for mojligheten att utfora yrkesmassiga transporter pa vag, oavsett om
det ror sig om lastbils-, buss- eller taxichaufférer. Svenska Taxiforbundet har tidigare framfort till
Regeringen att nuvarande lydelse i Taxitrafiklagens 3 kap 3 § 2 p bor dndras sa att tva-arskravet
utgar och den synpunkten upprepas nu i och med detta remissvar.

Avslutningsvis vill Svenska Taxiférbundet dven i sammanhanget lyfta fram att Trafikverket i sin
rapport till Regeringskansliet per den 2023-11-24 (TRV 109643/23) faktiskt framfor att sddana
atgarder ar nodvandiga for att komma tillrdtta med forarbristen. Trafikverket skriver pa sidan 10



att lagforslag som gar ut pa att harmonisera villkoren sa att en individ har samma maojlighet att
kora en taxi vid 18-arsalder som att kora en lastbil eller buss. Trafikverket skriver dven att den
nuvarande tva-arsregeln for taxi bor avskaffas.

Sammanfattning

Att nivan for nar prisuppgiftsskyldigheten intraffar nu hojs och indexeras ser Svenska Taxi-
féorbundet som bade valkommet och positivt. Aven den sprakliga justeringen och uppdelningen
av nuvarande 2 kap 17 § 2 -6 pp till ny 2 kap 18 — 22 §§ vilkomnas da det gor lagtexten mer
tillganglig genom att den helt enkelt blir Iattare att lasa samt forsta.

Vad giller alderskravet generellt for taxiforarlegitimation uppmanar Svenska Taxiforbundet
Regeringen att ta till sig av de forslag pa atgarder som Trafikverket lyfter fram i sin rapport till
Regeringskansliet. Rapporten fran en statlig myndighet visar pa att det inte bara &r branschen
som for fram betydelsen av att dessa atgarder genomfors, utan dven en myndighet som
dessutom i rapporten beskriver de tankbara konsekvenser fér samhéllstransporter som kan
uppsta om atgarderna inte genomfors.

Svenska Taxiforbundet valkomnar en fortsatt dialog med Regeringskansliet om dessa atgarders
inforande och staller var kunskap och kompetens till Regeringens forfogande om sa skulle
efterfragas.

Med vanlig hdlsning

Svenska Taxiférbundet
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Bilaga 2 BT-POS rapport personalbrist transportsektorn



