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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas @ndringar i bilskrotningslagen (1975:343) som
innebdr att endast en auktoriserad bilskrotare far skota skrotningen av en
personbil, buss eller lastbil om fordonets totalvikt understiger 3 500 kg.
Genom forslaget genomfors delar av EG-direktivet (2000/53/EG) av den
18 september 2000 om uttjdnta fordon.

I propositionen foreslds ocksd att skrotningsintyg under vissa
forutséttningar skall fa utfirdas av den som yrkesméssigt i Sverige
tillverkar eller till Sverige for in bilar. Vidare foreslés att skrotningsavgift
skall betalas for alla personbilar, bussar och lastbilar som &r registrerade i
bilregistret om fordonets totalvikt inte Gverstiger 3 500 kg samt att
bilskrotningspremie skall kunna betalas for bilar som blivit administrativt
avregistrerade. I propositionen aviserar regeringen ocksa ett antal
forordningsdndringar om bl.a. det ekonomiska producentansvaret for
bilar samt hojningar av skrotningsavgiften och skrotningspremien.

Lagédndringarna foreslas trdada i kraft den 1 juli 2001.
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1 Forslag till riksdagsbeslut Prop. 2000/01:47

Regeringen foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till lag om
dndring i bilskrotningslagen (1975:343).



2 Forslag till lag om &ndring 1
bilskrotningslagen (1975:343)

Hirigenom foreskrivs' att 2—5 och 9 §§ bilskrotningslagen (1975:343)

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

28

Sddana personbilar, bussar eller
lastbilar som har en totalvikt som
inte overstiger 3 500 kilogram far
yrkesmdissigt skrotas endast av en
auktoriserad bilskrotare.

Regeringen eller forvaltningsmyndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om auktorisation av bilskrotare.

Skrotningsintyg far utfirdas
endast av auktoriserad bilskrotare
eller av kommun som inrdttat
upplag eller annat mottagnings-
stdlle for skrotbilar

Skrotningspremie utgar for

1. personbil med en tjdnstevikt
av mer dn 400 kilogram,

2. buss med en totalvikt av hogst
3 500 kilogram,

3. lastbil med skapkarosseri och
med en totalvikt av hogst 3 500
kilogram,

om fordonet avregistreras enligt
bilregisterkungorelsen (1972:599)
pa grund av skrotningsintyg fran
auktoriserad  bilskrotare  eller
kommun som avses i 3 § denna
lag.

3§

Skrotningsintyg far utfdrdas av

1. auktoriserad bilskrotare,

2. den som yrkesmdssigt i
Sverige tillverkar bilar, eller

3. den som yrkesmdssigt till
Sverige for in bilar.

For att ett skrotningsintyg enligt
forsta stycket 2 eller 3 skall fa
utfardas krdvs att utfdardaren har
ett avtal med en auktoriserad
bilskrotare om omhdndertagande
av skrotbilen.

48

Skrotningspremie betalas ut for
sadana personbilar, bussar eller
lastbilar som har en totalvikt som
inte overstiger 3 500 kilogram, om
fordonet avregistreras enligt bil-
registerkungorelsen (1972:599) pa
grund av skrotningsintyg fran
nagon som avses i 3 § forsta
stycket.

Skrotningspremie  betalas  ut
ocksa for ett sadant fordon som
anges i forsta stycket och som har
avregistrerats enligt 61 § bil-
registerkungorelsen, om fordonet
lamnas  till en  auktoriserad
bilskrotare och skrotningspremie

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om
uttjanta fordon (EGT L 269, 21.10.2000, s. 34, Celex 300L0053).



Regeringen bemyndigas att
meddela foreskrifter om
skrotningspremiens storlek och

villkoren i Ovrigt for utbetalning
av  premien. Regeringen far
Overlata at forvaltningsmyndighet
att meddela fOreskrifter for
utbetalning av premien.

Lydelse enligt prop. 2000/01:31

Skrotningsavgift skall betalas
till staten for fordon som
registreras i bilregistret och som &r
personbil, buss med en totalvikt av
hogst 3 500 kilogram eller lastbil
med skapkarosseri och med en
totalvikt av hogst 3 500 kilogram.

inte tidigare har betalats for

fordonet.

Regeringen bemyndigas att
meddela foreskrifter om
skrotningsintyg, skrotnings-

premiens storlek och villkoren i
Ovrigt for utbetalning av premien.
Regeringen far  Overlata  at
forvaltningsmyndighet att meddela
foreskrifter om  skrotningsintyg
och om utbetalning av premien.

Skrotningsavgift skall betalas
till staten for persombilar, bussar
eller lastbilar som har en totalvikt
som inte overstiger 3 500 kilogram
och som har registrerats i
bilregistret.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2001.
2. Ett skrotningsintyg som utfdrdats av en kommun med stod av 3 § i
dess éldre lydelse skall fortfarande gélla.
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3 Arendet och dess beredning

Bilskrotningsverksamhet regleras genom att antal lagar och forordningar,
bl.a.  bilskrotningslagen  (1975:343),  bilskrotningsférordningen
(1975:348), forordningarna om producentansvar for bilar (1997:788) och
dick (1994:1236) samt bilregisterkungorelsen (1972:599). Reglerna om
bilskrotning har varit i huvudsak oftrdndrade sedan de tillkom. Det
beh6vs nu en dversyn av regelverket pa omradet. Samtidigt har Sverige
att 1 svensk lagstiftning genomfora Europaparlamentets och radets
direktiv (2000/53/EG) av den 18 september 2000 om uttjdnta fordon
(EGT L 269, 21.10.2000, s. 34, Celex 300L0053), se bilaga 1. Forslaget
till  direktiv. om uttjinta fordon har remissbehandlats och
remissyttrandena  finns tillgdngliga 1 Miljodepartementet (dnr
EUM98/2422/M6 m Al.).

Ar 1999 fick Naturvardsverket regeringens uppdrag att se Over
bilskrotningslagstiftningen i syfte att uppna en forbéttrad miljomassig
hantering av uttjdnta bilar. I uppdraget ingick bl.a. att géra en 6versyn av
och foresld de &ndringar som behovs med beaktande av férordningen om
producentansvar samt forslaget till EG-direktiv. Naturvardsverket kom in
till regeringen den 29 december 1999 med sin rapport Oversyn av
bilskrotningslagstiftningen. Rapporten har remissbehandlats. En
forteckning dver remissinstanserna finns i bilaga 2. En sammanstéllning
av remissyttrandena finns tillgdnglig 1 Miljodepartementet (dnr
M1999/5298/Kn). Den aktuella rapporten bygger delvis pa en av
Naturvardsverket tidigare upprittad rapport — Oversyn av reglerna for
auktorisation av bilskrotare fran 1997. Aven denna rapport &r
remissbehandlad och en sammanstillning av remissyttrandena finns
tillgéinglig i Miljodepartementet (dnr M97/3396/Kn).

Regeringen beslutade den 29 juni 1999 att wuppdra &t
Ekonomistyrningsverket att belysa den statliga bilskrotningsfonden. 1
uppdraget ingick att bl.a. bedoma den statliga bilskrotningsfondens
framtida utveckling samt ange eventuella behov av dndringar avseende
premier och avgifter. Aven i detta uppdrag ingick att beakta forslaget till
EG-direktiv om uttjinta fordon. Den 30 december 1999 kom
Ekonomistyrningsverket in till regeringen med sin rapport
Bilskrotningsfonden — en &versyn. Rapporten har remissbehandlats. En
forteckning dver remissinstanserna finns i bilaga 3. En sammanstéllning
av remissyttrandena finns tillgdnglig hos Miljodepartementet (dnr
M2000/1/Kn).

Regeringen har i budgetpropositionen for ar 2001 foreslagit att
forsdljningsskatten pa motorfordon skall avskaffas. Ett avskaffande av
forsdljningsskatten foranleder vissa foljdandringar i andra forfattningar.
Regeringen har mot denna bakgrund i propositionen 2000/01:31 Vissa
formogenhets- och punktskattefragor, m.m., som nyligen avlamnats till
riksdagen, foreslagit vissa forédndringar i bilskrotningslagen. Dessa berdrs
i avsnitt 6.2.

Regeringen tar i detta drende upp en del av de fragor som behandlas i
rapporterna frdn Naturvardsverket och Ekonomistyrningsverket. Ett
ytterligare antal forfattningsdndringar &r noddvindiga bl.a. for att helt
anpassa svenska regler till EG-direktivet om uttjédnta fordon. Regeringen
avser att senare aterkomma till riksdagen i denna fraga.



Lagradet

Regeringen beslutade den 16 november 2000 att inhdmta Lagradets
yttrande Gver de lagforslag som finns i bilaga 4. Lagradets synpunkter pa
forslaget behandlas i1 samband med att sakfrdgorna diskuteras i
motiveringen eller 1 anslutning till att enskilda bestimmelser
kommenteras i forfattningskommentaren. Regeringen har foljt Lagradets
synpunkter. Lagradets yttrande finns i bilaga 5. Vissa redaktionella och
sprékliga dndringar har gjorts efter det att Lagradet yttrat sig.

4 Bakgrund och utgingspunkter
4.1 Reformbehovet

Skrotbilar innehaller ett stort antal miljostorande &dmnen och
komponenter, t.ex. oljor, l6sningsmedel, stabila organiska miljogifter
sasom PCB och bromerade flamskyddsmedel, ozonnedbrytande dmnen
samt tungmetaller. Det finns siledes en rad miljoproblem forknippade
med uttjdnta fordon, om de inte tas om hand pé ett miljoméassigt riktigt
sdtt. Dessutom tillkommer att mé&nga skrotbilar aldrig ldmnas in till
auktoriserade bilskrotare. En del av dessa bilar hittas i stéllet overgivna i
i naturen. Det finns indikationer pa att antalet vergivna bilar har okat
under senare ar. De Overgivna bilarna rostar och miljostérande &mnen
lacker ut i den omgivande miljon. Den bristande resurshushéllningen
leder &ven till att vérdefulla metaller m.m. inte ateranvédnds eller
atervinns.

For nédrvarande géller att bilskrotare inte behdver vara auktoriserade
for att f& bedriva verksamhet. Mbojligheterna att kontrollera
verksamhetens miljopéverkan blir déarfér inte fullgod. Enligt
Naturvérdsverket forekommer emellertid brister dven vid auktoriserade
bilskrotningsanldggningar. De brister som identifierats &r bl.a. en slarvig
hantering av farliga kemikalier och att auktoriserade bilskrotare inte
alltid foljer de foreskrifter som meddelats med stod av tidigare
lagstiftning. For att minska den negativa miljopaverkan som
bilskrotningsverksamhet ger upphov till finns det alltsa behov av skérpta
miljokrav och en béttre tillsyn 6ver denna verksamhet.

Inom EU har ett direktiv om uttjédnta fordon antagits den 18 september
2000. Direktivet innebidr bl.a. att ett producentansvar for uttjéinta bilar
infors inom hela EU fran den 1 juli 2002 f6r bilar som sldpps ut pa
marknaden frdn det datumet. Frdn den 1 januari 2007 géller
producentansvaret ocksa for bilar som slidppts ut pa marknaden fore den
1 juli 2002. Direktivet innebér vidare att anvdndningen av tungmetallerna
bly, kvicksilver, kadmium och sexvért krom skall upphdra att anvidndas
till material och komponenter i bilar som slédpps ut pa marknaden fran
den 1 juli 2003. Direktivet stédller ocksa krav pa att alla bilskrotare skall
vara auktoriserade. Det finns séledes &dven pé grund av direktivet skl att
se dver de nuvarande reglerna om bilskrotning.
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4.2 Den nuvarande bilskrotningslagstiftningen och
producentansvaret

I bilskrotningslagen  (1975:343) och  bilskrotningsférordningen
(1975:348) finns bestdmmelser som reglerar bilskrotningsverksamhet.
Bestdmmelserna har i huvudsak forblivit ofoérédndrade sedan forordningen
tillkom. Forfattningarna har till syfte att motverka att uttjénta fordon
placeras i naturen. For att bedriva verksamhet som bilskrotare krévs inte
auktorisation. Ddremot far ett s.k. skrotningsintyg (se nedan) endast
utfirdas av auktoriserad bilskrotare eller av kommun som inréttat upplag
eller annat mottagningsstélle for skrotbilar. Auktorisation av bilskrotare
meddelas av ldnsstyrelsen i det ldn dir bilskrotningen huvudsakligen
skall ske. Auktorisation meddelas for viss tid eller tills vidare.
Auktorisation kan erhallas endast om de tillstind som kan behdvas enligt
plan- och bygglagen (1987:10) eller miljobalken har meddelats for
verksamheten. For auktorisation krévs &dven att bilskrotaren innehar
maskinell anlédggning f6r att kunna omvandla skrotbilar till skrot eller att
denne pa annat sitt kan se till att mottagna bilar kommer att slutskrotas
samt att det inte finns skél att anta att bilskrotaren asidosétter villkor
enligt bl.a. miljobalken eller handlar i strid med lagstiftning angdende
bebyggelse, naturvérd eller miljovard.

Auktoriserade bilskrotare &r skyldiga att ta emot skrotbilar som ldmnas
vid anldggningen och ldnsstyrelsen far foreskriva att bilskrotare skall
vara skyldiga att mot ersdttning avhdmta skrotbil inom visst omrade.

Under vissa forutsdttningar kan auktorisationen aterkallas. Exempelvis
kan detta ske om bilskrotarens tillstand enligt miljobalken aterkallas.

Bilskrotaren skall utfdrda skrotningsintyg ndr en skrotbil tas emot.
Sedan fordonet avregistrerats pa grund av skrotningsintyget utfaller en
bilskrotningspremie till bildgaren. Bilskrotningspremierna finansieras av
bilskrotningsfonden som i sin tur byggs upp av medel fran de
bilskrotningsavgifter som betalas i samband med att fordonet registreras i
bilregistret.

Till foljd av det producentansvar for bilar som trddde i kraft den 1
januari 1998 ar en producent skyldig att for skrotning ta emot uttjédnta
bilar som producenten tillverkat i eller fort in i Sverige. Forutsdttningen
dr att bilarna &r registrerade enligt bilregisterkungorelsen (1972:599). Har
bilen registrerats for forsta gangen efter den 31 december 1997 éar
producenten skyldig att ta emot den utan erséttning, savida den inte
saknar vissa ekonomiskt virdefulla delar eller i betydande omfattning har
utrustats med delar fran en annan producent. Producenterna skall, genom
att t.ex. anvisa lampliga stdllen for mottagning, underlitta f6r den som
vill 1dmna in sin uttjdnta bil. For att underlétta ateranvdndning m.m. &r
producenten dessutom skyldig att redovisa bl.a. vilka material och
komponenter som finns i de bilar som producenten ansvarar for. Vid
bilskrotning skall producenten tillse att ateranvindning, &tervinning m.m.
sker pa ett miljoméssigt godtagbart sétt. Sarskilda mal for
ateranviandning och atervinning av uttjdnta bilar har angetts i
forordningen (se avsnitt 5).

Bilskrotningslagstiftningen beholls parallellt med producentansvaret.
Regeringen uttalade emellertid att den avsdg att ytterligare Gvervéga
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behovet av en skirpning av reglerna om auktorisation och administrativ.  Prop. 2000/01:47
skrotning (prop. 1996/97:174 s. 20).

4.3 EG-direktivet

Avsikten med Europaparlamentets och radets direktiv (2000/53/EG) av
den 18 september 2000 om uttjdnta fordon &r att faststdlla atgdrder som
forst och framst syftar till att forebygga generering av avfall fran fordon.
Direktivet syftar ocksa till att frimja ateranvindning, materialatervinning
och andra former av atervinning av uttjdnta fordon och deras
komponenter for att minska bortskaffandet av avfall samt till forbattrade
miljoprestationer fran alla ekonomiska aktérer som ber6rs under
fordonens livstid, sérskilt fran operatdrer som direkt har att géra med
behandlingen av dessa fordon.

Direktivet finns i sin helhet i bilaga 1. Huvuddragen i direktivet &r
foljande.

Direktivet syftar till att sékerstélla en hog miljoskyddsniva inom EU
och till att bevara den inre marknadens funktion vad giller uttjdnta
fordon. Det syftar ocksa till att forhindra uppkomsten av avfall fran
fordon och till att frimja ateranvdndning, materialatervinning och
atervinning av fordon och deras komponenter. Genom dessa forfaranden
skall bortskaffandet av avfall minskas och alla inblandade ekonomiska
aktorers miljoprestationer forbéttras.

Med fordon avses personbilar och lastbilar med en totalvikt om hogst
3500 kg samt tvd- och trehjuliga motorfordon med undantag f{or
trehjuliga motorcyklar. Producent 1 direktivets mening &r den
fordonstillverkare eller importdér som yrkesmaéssigt for in ett fordon till
en medlemsstat. Ekonomiska aktorer enligt direktivet &r var och en som
bedriver verksamhet inom tillverkning, distribution, insamling,
forsdkringsforetag  for motorfordon, demontering, fragmentering,
atervinning, materialatervinning och annan behandling av uttjénta
fordon, inbegripet deras komponenter och material.

For att frdamja forebyggande av  avfallsgenerering  skall
medlemsstaterna uppmuntra tillverkare att kontrollera anvindningen av
farliga @mnen i fordon och minska dem si langt som mdjligt, frdmja
produktion som underléttar demontering, dteranvéndning och dtervinning
samt uppmuntra tillverkare att integrera en allt stérre kvantitet av
atervunnet material i fordon och andra produkter.

Medlemsstaterna skall ocksa tillse att material och komponenter i
fordon som slépps ut pad marknaden efter den 1 juli 2003 inte, annat &n i
sarskilt angivna undantagsfall, innehaller bly, kvicksilver, kadmium och
sexvart krom.

Det éligger medlemsstaterna att se till att de ekonomiska aktdrerna
upprittar system for insamling av uttjdnta fordon. Skrotningsintyg skall
vara ett villkor for avregistrering av det uttjénta fordonet och i direktivet
finns angivet vem som far utfdrda skrotningsintyg och under vilka
forutséttningar.

Fran och med den 1 juli 2002 skall i fraga om fordon som slédpps ut pa
marknaden f6ljande gilla: Om ett fordon saknar eller har ett negativt
marknadsvdrde skall medlemsstaterna se till att den siste innehavaren



och/eller dgaren utan kostnad kan ldmna in fordonet till en auktoriserad Prop. 2000/01:47

behandlingsanldggning. Producenterna skall std for alla eller en
betydande del av kostnaderna for genomfGrandet av denna atgird
och/eller ta tillbaka uttjdnta fordon kostnadsfritt. Om det uttjénta
fordonet inte innehaller ett fordons nddvdndiga komponenter, sdrskilt
motor eller karosseri, eller om det innehaller avfall som tillforts det
uttjdnta fordonet far medlemsstaterna foreskriva att inldmningen av
saddant fordon inte skall vara avgiftsfri. Fran och med den 1 januari 2007
skall motsvarande regler gélla ocksa i frdga om fordon som sldppts ut pa
marknaden fore den 1 juli 2002.

Medlemsstaterna skall sdkerstélla att varje inrédttning eller foretag som
hanterar uttjinta fordon har tillstdnd eller registreras hos behorig
myndighet samt att de miljobehandlar uttjinta fordon pé ett sétt som
sdkerstidller fordonkomponenternas ldmplighet for ateranvdndning och
atervinning.

Enligt direktivet skall medlemsstaterna sékerstdlla att foljande mal
uppnés av de ekonomiska aktorerna. Senast den 1 januari 2006 skall
ateranviandningen och atervinningen for alla uttjanta fordon oOkas till
minst 85 procent av genomsnittsvikten per fordon och ar. Senast den 1
januari ar 2015 skall minst 95 procent ateranvindas och atervinnas.
Dessutom anges att senast den 1 januari 2006 skall minst 80 procent av
den genomsnittliga vikten per fordon och &r ateranvindas eller
materialdtervinnas. Fran den 1 januari 2015 skall motsvarande méngd
vara minst 85 procent. Detta innebér att hogst fem respektive tio procent
av genomsnittet per fordon och &r far gé till annan atervinning,
exempelvis energiutvinning.

For att mojliggora for de ekonomiska aktorerna att uppnd ndmnda
ateranvindnings- och atervinningsmal forutses en &dndring av direktiv
70/156/EEG om typgodkdnnande av fordon. Fordon som &r typgodkédnda
enligt detta direktiv och som slidpps ut pd marknaden efter det att det
berdrda direktivet &ndrats skall vara ateranvindningsbara eller
materialdtervinningsbara till minst 85 procent av fordonets vikt och skall
vara ateranvidndningsbara eller atervinningsbara till minst 95 procent av
fordonets vikt.

For att lattare kunna urskilja de komponenter och material som ldmpar
sig for ateranvdndning och materialatervinning skall producenter, i
samarbete med tillverkare av material och utrustning, anvinda
kodningsstandarder for komponenter och material. Sddana standarder
skall faststéllas i sdrskild ordning.

Producenterna skall vidare tillhandahélla demonteringsinformation f6r
varje typ av nytt fordon som slépps ut pd marknaden. Informationen skall
avse fordonskomponenterna och fordonsmaterialen samt lokaliseringen
av farliga dmnen i fordonen i den omfattning som behdvs for att
behandlingsanldggningarna skall kunna f6lja bestdammelserna i direktivet.
Tillverkare av fordonskomponenter aldggs att géra i huvudsak samma
information tillgdnglig for behandlingsanldggningarna om sa begirs.

Medlemsstaterna aldggs att vart tredje ar till kommissionen rapportera
om genomforandet av direktivet.

Producenter skall gora uppgifter om bl.a. konstruktion och
komponenter med avseende pa mojligheter till atervinning m.m.
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tillgéngliga for tdnkbara fordonskopare. Uppgifterna skall inga i skriftlig
reklam som anvénds i marknadsforingen av det nya fordonet.

Under vissa angivna forutséttningar och om direktivets mél uppnds fér
medlemsstaterna genomfora vissa av direktivets bestimmelser (t.ex.
bestdmmelsen om system for insamling av uttjdnta fordon) genom avtal
mellan de behoriga myndigheterna och de berérda ekonomiska aktérerna.

Medlemsstaterna skall genomfora direktivet i nationell rétt senast den
21 april 2002.

Genomforande av EG-direktivet m.m.

Regeringen tar i detta drende bara upp en del av de fragor som krdvs for
ett fullstindigt genomférande av direktivet. Overgangen till det nya
ekonomiska systemet for finansiering av bilskrotning fran det gamla kan
komma att beh6va ses Over, bl.a. med beaktande av utfallet av de
utredningar som anges nedan. Friagor bl.a. om hur direktivet skall
genomforas pa ldmpligaste sdtt ndr det géller trehjuliga motorfordon,
fordons komponenter och material samt reklam krédver enligt regeringens
mening ytterligare Overviganden. Regeringen kommer inom en snar
framtid att ta stédllning till hur fragorna ldmpligen skall beredas vidare. I
detta sammanhang kommer regeringen ocksa att behandla fragan om en
eventuell modernisering av terminologin i nuvarande regelsystem.

Regeringen har tillkallat en sdrskild utredare for att gora en bred
Oversyn av producentansvaret och for att ldmna forslag till garantier for
producentansvarets fullféljande och funktion (dir. 2000:28). I uppdraget
ingér bl.a. att generellt analysera forutséttningar, mojligheter och hinder
for ansvarig producents framtida omhéndertagande av produkter som
omfattas av producentansvar och uppskatta kostnaderna f{or
omhéndertagandet. Utredaren skall ocksé belysa for- och nackdelar med
olika former av ekonomiska garantier for framtida omhéndertagande
sdsom obligatoriska respektive frivilliga forsdkringar, privata eller
statliga fonder etc. Till utredningen har dven Overldmnats den del av
Ekonomistyrningsverkets rapport som avser forslag till en
atervinningsforsékring. Utredningen utgdr en viktig bestdndsdel i det
fortsatta regelarbetet. Utredaren skall redovisa uppdraget till regeringen
senast den 31 juli 2001. Att beakta dr ocksa den rapport om en Gversyn
av bestdmmelserna om flyttning av fordon som Végverket utfort pa
regeringens uppdrag. I den rapporten har foreslagits bl.a. utvidgade
mojligheter for kommuner och Vagverket att besluta om och verkstilla
flyttning av fordon. Rapporten &r for ndrvarande foremal for
remissbehandling. Regeringen har ocksa erfarit att Vigverket
uppméirksammat det faktum att minderariga kan registreras som bildgare
kan skapa problem vid tillimpningen av lagstiftningen.

Prop. 2000/01:47
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5 Fordndrade regler for producentansvar {for
bilar

Regeringens forslag: Bilskrotningslagen skall tilldmpas ocksa pé bilar
utan skapkarosseri, t.ex. s.k. pick-up-bilar.

Regeringens bedomning: For att genomfora EG-direktivet, savitt det
avser skidrpt ekonomiskt producentansvar, &dr f6ljande é&tgérder
nddvindiga.

— Ett partiellt ekonomiskt producentansvar bor inforas frén den 1 januari
2007 for samtliga bilar med en totalvikt om hdogst 3 500 kg som
tillverkats 1 eller yrkesmaéssigt forts in till Sverige. Detta innebér att dven
bilar som registrerats i Sverige fére den 1 januari 1998 och som omfattas
av producentansvar kommer att omfattas av ett partiellt ekonomiskt
producentansvar.

— Malet i forordningen (1997:788) om producentansvar for bilar att 85
procent av en bils tjdnstevikt berdknat pd genomsnittet per producent och
ar skall ateranvindas eller atervinnas senast ar 2002 bor preciseras sa att
minst 80 procent av bilens tjdnstevikt skall &teranvéndas eller
materialdtervinnas fran ar 2006. Mélet i samma f6rordning att 95 procent
av en bils tjinstevikt berdknat pa genomsnittet per producent och ar skall
ateranvindas eller atervinnas senast ar 2015 preciseras sa att minst 85
procent skall ateranvéndas eller materialatervinnas.

Dessa édndringar kraver inte lagidndring. Foreskrifterna meddelas med
stod av de bemyndiganden som finns i miljobalken.

Naturvirdsverkets forslag och bedomning: Overensstimmer i
huvudsak med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har haft invindningar mot
forslaget att ocksa bilar utan skapkarosseri (och med en totalvikt
understigande 3 500 kg) omfattas av bilskrotningslagen. Flertalet
remissinstanser har uttalat sig positivt om forslaget till direktiv.
Bilindustriforeningen har emellertid hévdat bl.a. att ett retroaktivt
ekonomiskt ansvar for bilindustrin inte kan accepteras och att krav
angéende dmnen som rdknas som farligt avfall bér omfatta alla produkter
och inte bara bilar. En del remissinstanser, bl.a. Motormdnnens
Riksforbund har papekat att varje land skall ha rtt att bestimma kvoterna
mellan atervinning, material- och energianvindning m.m.

Skilen for regeringens forslag och bedémning

Bilskrotningslagens bestdmmelser om skrotningspremier och avgifter
giller i dag personbilar med en tjidnstevikt av mer dn 400 kg, bussar med
en tjanstevikt av hogst 3 500 kg och lastbilar med skapkarosseri och med
en totalvikt av hogst 3 500 kg. Detta innebér bl.a. att tva- och trehjuliga
fordon samt s.k. pick-up-bilar inte omfattas av lagen. Europaparlamentets
och radets direktiv (2000/53/EG) om uttjénta fordon skall dock tillimpas
pa alla personbilar och lastbilar med en totalvikt om hogst 3 500 kg
inklusive deras komponenter och material samt pad trehjuliga
motorfordon. Trehjuliga motorcyklar dr dock undantagna fran direktivets
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tillimpningsomrade. For trehjuliga motorfordon géller inte heller
direktivets bestimmelser om ekonomiskt producentansvar.

Det anftrda innebédr att bilskrotningslagens bestdmmelser skall
tillampas ocksd for lastbilar utan skipkarosseri, dvs. pick-up-bilar.
Dérutover kan direktivets bestammelser rérande tva- och trehjuliga
motorfordon exklusive trehjuliga motorcyklar, fordons komponenter och
material krdva ytterligare anpassningar av bilskrotningslagen och
forordningen (1997:788) om producentansvar for bilar. Som anforts i
avsnitt 4.3 avser regeringen att inom kort ta stdllning till hur detta skall
ske.

Genomforande i ovrigt av EG-direktivet

EG-direktivets bestdmmelser Overensstimmer i stort med de svenska
bestimmelserna pd omradet. Det finns darfér endast behov av ett fatal
dndringar for att direktivets bestdimmelser skall kunna genomféras i
svensk rétt. Den mest vésentliga fordndringen &r att kostnadsfri
inldmning skall gilla frdn den 1 juli 2002 {6r bilar som slépps ut pa
markanden efter detta datum samt fran den 1 januari 2007 for alla bilar.
Producenterna skall std for hela eller en betydande del av kostnaden.
Detta har genomftrts i dag i Sverige for de bilar som omfattas av
ekonomiskt producentansvar, men fran den 1 juli 2002 maste det
kostnadsfria mottagandet genomforas dven for privatimporter och senast
frdn den 1 januari 2007 for alla bilar. Regeringen avser att infora ett
partiellt ekonomiskt producentansvar fran ar 2007. Dérutdver behdver
malnivaerna for dteranvindning och atervinning av bilar preciseras, samt
ett forbud mot anvidndning av vissa tungmetaller i nya bilar inforas. Som
ndmnts 1 det foregdende maste ocksd Dbilskrotningslagens
tillimpningsomrade vidgas.

I dag giller forordningen (1997:788) om producentansvar for bilar i
Sverige. Forordningen ér tillimplig pa bilar varmed avses personbil, buss
eller lastbil enligt definitionerna i bilregisterkungdrelsen (1972:599). Bil
vars totalvikt overstiger 3 500 kg eller som é&r forsedd med medar eller
band omfattas dock inte. Bestimmelserna innebédr bl.a. att producenten,
dvs. den som tillverkar eller yrkesmaéssigt for in bilar till Sverige, har ett
ansvar for att de uttjinta bilar som producenten satt pd marknaden
ateranvinds, atervinns eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sétt. For bilar
som registrerats fran ar 1998 skall detta ske utan kostnad for den siste
bildgaren. Syftet med producentansvaret &r att skapa en drivkraft for att
kretsloppsanpassa bilar (prop. 1995/96:174 s. 7 ft.). Vidare skall
producenten se till att foljande mal uppnas for ateranviandning och
atervinning (andelarna skall berdknas pa tjdnstevikten och utgdra ett
genomsnitt per producent och ér).

— 85 procent ateranvindning eller atervinning ar 2002,

— 95 procent ateranvindning eller atervinning ar 2015.

Av EG-direktivet foljer att kostnadsfri inlimning skall gélla frin den 1
juli 2002 for bilar som registreras fran och med detta datum, och att
kostnadsfri inldmning skall gélla for befintliga fordon fran och med den 1
januari 2007. Producenten skall std for hela eller en betydande del av
kostnaden for skrotningen. Som ndamnts ovan géller redan ett ekonomiskt
producentansvar for bilar som registrerats efter den 31 december 1997 i

Prop. 2000/01:47
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Sverige. Den kostnadsfria mottagningen for &dldre bilar samt f{or
privatimporter maste inféras i svensk ritt. Regeringen har darfor for
avsikt att for detta &ndamdl utnyttja tillgdngliga medel i
bilskrotningsfonden och, med stéd av redan befintliga bemyndiganden 1
miljobalken, infora ett partiellt ekonomiskt producentansvar fran den 1
januari 2007 for samtliga bilar som yrkesmissigt tillverkats i eller forts in
till Sverige. (Nar det géller det partiella ekonomiska producentansvarets
omfattning, se vidare avsnitt 6.1)

EG-direktivet anger att foljande mal for ateranvdndning eller
atervinning av alla uttjénta fordon skall vara uppfyllda av de ekonomiska
aktorerna,

— senast den 1 januari 2006 skall 85 procent av genomsnittsvikten per
fordon och ar ateranvéndas eller atervinnas, varav minst 80 procent skall
ateranvindas eller materialatervinnas,

— senast den 1 januari 2015 skall 95 procent av genomsnittsvikten per
fordon och ar ateranvéndas eller atervinnas, varav minst 85 procent skall
ateranvéndas eller materialatervinnas.

For det forstndmnda malet far medlemsstaterna faststilla ldgre mal for
fordon som producerats fore ar 1980. Dessa mél far dock inte vara lagre
dn 75 procent ateranvindning eller atervinning, varav 70 procent
ateranvindning eller materialdtervinning. Nédr det géller malet som skall
vara uppfyllt ar 2015 skall rddet och parlamentet géra en Gversyn av
nivéerna senast r 2005 pa basis av ett forslag fran kommissionen.

Den svenska forordningen om producentansvar for bilar innehéller
motsvarande bestdmmelser sd ndr som pad de sirskilda malen om
ateranvindning eller materialatervinning. De svenska mélen maste darfor
preciseras for att std i overensstammelse med EG-direktivet. Regeringen
avser att i forordning precisera mélen enligt foljande.

— Malet att 85 procent av bilens tjdnstevikt berdknat pa genomsnittet
per producent och ar skall ateranvéndas eller atervinnas senast &r 2002
preciseras s att minst 80 procent av bilens tjénstevikt skall dteranvindas
eller materialatervinnas fran ar 2006. Malet att 95 procent av bilens
tjdnstevikt berdknat pa genomsnittet per producent och ar skall
ateranvindas eller atervinnas senast r 2015 preciseras s& att minst 85
procent skall teranvéndas eller materialatervinnas.

Med hénsyn till de mal som redan géller i Sverige i detta avseende
saknas anledning att anvdnda den i direktivet angivna mojligheten att
stélla ldgre mal for fordon som producerats fore den 1 januari 1980.

EG-direktivet anger dessutom att metallerna bly, kvicksilver, kadmium
och sexvirt krom inte skall fi férekomma i material och komponenter i
fordon, vilka sldpps ut pad marknaden fran den 1 juli 2003. Forbudet
giller med undantag for vissa specificerade applikationer, dér alternativa
material inte finns. Exempel pd undantagna applikationer &r bly i
batterier och kvicksilver i lampor. Allteftersom alternativa material
utvecklas kan listan 6ver undantagna applikationer successivt dndras
genom beslut av en kommitté bestdende av representanter for
medlemsstaterna. Regeringen avser att i férordning fora in forbudet mot
anvindning av bly, kvicksilver, kadmium och sexvért krom med de
undantag som finns angivna i direktivet.

Prop. 2000/01:47
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6 Bilskrotningsfonden

6.1 Fondens anvindningsomrade

Regeringens bedomning: Principen om en kostnadsfri inlimning av
en bil for skrotning bor i huvudsak gélla dven for bilar som inte omfattas
av ekonomiskt producentansvar. Frdn och med den 1 januari 2007 bor ett
partiellt ekonomiskt ansvar inféras, som uppgér till 50 procent av den i
sdrskild ordning faststédllda ersdttningen for omhéndertagande av bilar
som registrerats fore den 1 januari 1998 och som omfattas av
producentansvar. Resterande 50 procent av erséttningen bor séledes
tidckas av fonden.

Ekonomistyrningsverkets och Naturvardsverkets bedomning:
Overensstimmer i huvudsak med regeringens. Naturvardsverket har
dessutom foreslagit att kommuners mojligheter att ur fonden fa erséttning
for bilskrotningskampanjer och andra kostnader for att samla in och
hantera dvergivna skrotbilar skall tas bort.

Remissinstanserna: Flertalet av remissinstanserna &r positiva till
forslaget. Vissa instanser, diribland  Vigverket, Vig- och
transportforskningsinstitutet samt Motormdnnens Riksforbund, pekar
dock pé att ett system for berdkning av storleken pa ersittningen till
bilskrotarna behdver utredas vidare. Sveriges Bilskrotares Riksforbund ar
negativt till att ersdttningen till bilskrotarna betalas direkt ur fonden.
Renhallningsverksforeningen och Arvidsjaurs kommun anser att fonden
dgven fortsidttningsvis bor kunna anvdndas for kommunala
bilskrotningskampanjer och andra kostnader som kommunerna har for
bilar som inte omfattas av producentansvar. Bilindustriféreningen,
Motormdnnens Riksforbund och BIL Producentansvar Sverige menar att
fonden dven bor anvindas for utveckling av metoder for en forbéttrad
atervinning.

Skilen for regeringens bedomning: Bilskrotningsfonden skapades i
samband med att bilskrotningslagen infordes ar 1975. Syftet med fonden
var, och &r alltjdamt, att finansiera ett system som gav bildgaren ett
ekonomiskt incitament att ldmna sin bil till skrotning. Samtidigt infordes
en skrotningsavgift for bilar som for forsta gdngen registreras i Sverige.
Nér bilen s& smaningom ldmnas for skrotning far den siste bildgaren en
bilskrotningspremie. Bilskrotningsfonden far enligt bilskrotningslagen
(1975:343) anvéndas till att finansiera bilskrotningspremier, for bidrag
till att ticka en kommuns kostnader for att sanera plats dér bilvrak
overgivits och for bidrag under viss tid till verksamhet for
materialdtervinning. Regeringen har rétt att meddela foreskrifter om
storleken pa savél bilskrotningsavgiften som bilskrotningspremien.
Bestimmelserna kring bilskrotningsfonden har inte #@ndrats sedan &r
1975. Storleken pé avgiften och premien har ddremot varierat Gver tiden
(se avsnitt 6.3).

Vid inforandet av producentansvar for uttjdnta bilar, m.m. uttalade
regeringen att det var nddvindigt att behélla rétten till en
skrotningspremie for bildgaren dven efter inforandet av ett sadant
producentansvar (prop. 1995/96:174 s. 22). Regeringen finner det
alltjamt angelédget att det finns ett ekonomiskt incitament for berérda
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bildgare att ldmna sin bil till skrotning. Den siste dgaren bor saledes dven  Prop. 2000/01:47

fortséttningsvis kunna erhalla en skrotningspremie nér bilen ldmnas in
for skrotning. Regeringen anser dérfor att bilskrotningsfonden tills vidare
bor finnas kvar. Det ekonomiska producentansvaret innebdr, som
redovisats i foregdende avsnitt, en kostnadsfri inldmning for den siste
bildgaren. EG-direktivet innebér att kostnadsfri inldmning skall gilla vid
olika tidpunkter dven for bilar som registrerats fore ar 1998, bilar som
privatimporterats och bilar didr ingen producent gar att finna, och
principen bor enligt regeringens mening gilla dven for dessa. Den
huvudsakliga kostnaden fér omhéndertagande av dessa bilar bor séledes
tackas av bilskrotningsfonden. Fran ar 2007 avser regeringen att infora
ett ekonomiskt producentansvar for samtliga bilar som tillverkats i eller
yrkesmaéssigt forts in till Sverige (se avsnitt 5). Frigan om den erséttning
som da bor betalas ur bilskrotningsfonden behandlas nedan.

I dag betalar den siste bildgaren oftast en ersdttning {or
skrotningskostnaden till bilskrotaren. I manga fall Overskrider
skrotningskostnaden skrotningspremien, vilket leder till att bildgaren i
realiteten maste betala for att ldmna in sin bil. Detta forhallande giller
sarskilt dldre bilar i daligt skick.

For att sdkerstdlla att den siste dgaren kommer i atnjutande av en
skrotningspremie anser regeringen att betalningen av
skrotningskostnaden bor ske direkt ur bilskrotningsfonden till
bilskrotaren. Den resterande delen av skrotningspremien skall betalas till
den siste dgaren. For att syftet med ett sddant system skall kunna uppnés
krdvs att det dr konsekvent och létthanterligt. Regeringen avser att med
stod av bemyndigandet i 5 § bilskrotningslagen meddela nédrmare
foreskrifter om fordelning av skrotningspremien mellan bildgaren och
bilskrotaren. Storleken pa ersittningen behandlas vidare i avsnitt 6.2.

Som anforts i avsnitt 5 skall, som en f6ljd av EG-direktivet om uttjénta
fordon, nér det géller nya fordon som registreras fran och med den 1 juli
2002 kostnadsfri mottagning pardknas om fordonen saknar eller har
negativt nettovérde. Fran och med den 1 januari 2007 skall motsvarande
kostnadsfria mottagning gélla ockséd for fordon som slidppts ut pé
marknaden fore den 1 juli 2002. Producenten skall std for hela eller en
betydande del av kostnaden. Ett ekonomiskt producentansvar for nya
bilar géller som tidigare redovisats redan i Sverige, medan kostnadsfri
mottagning maste inféras i svensk rétt fran den 1 juli 2002 for
privatimporterade bilar och fran &r 2007 for dldre bilar. For de dldre
bilarna maste ocksa ett partiellt ekonomiskt producentansvar inforas fran
ar 2007. Syftet med producentansvaret dr att skapa en drivkraft for att
kretsloppsanpassa bilar. Vid inforandet av det svenska producentansvaret
angav regeringen att producenterna bor kunna ta betalt f6r skrotningen av
bilar som registrerats fore ar 1998 (prop. 1995/96:174 s. 18). Regeringen
valde saledes att inte infora ett ekonomiskt producentansvar for bilar som
registrerats fore denna tidpunkt. Mot den bakgrunden anser regeringen
att ett ekonomiskt producentansvar for bilar som registrerats fore denna
tidpunkt bor begrédnsas till att omfatta 50 procent av kostnaderna for
skrotningen. Detta innebér att erséttningen ur bilskrotningsfonden till
bilskrotarna fran ar 2007 bor uppgé till hogst 50 procent av den i sérskild
ordning faststdllda ersdttningen. Regeringen avser att meddela
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foreskrifter om detta med utgéngspunkt i de bemyndiganden som redan Prop. 2000/01:47

finns i bilskrotningslagen.

Naturvirdsverket  har  foreslagit att mojligheten att ur
bilskrotningsfonden delvis tdcka kommuners kostnader f6r kommunala
bilskrotningskampanjer skall upphdra inom tva ar. Skélet till detta &r
enligt verket att kommunerna har ett ansvar for att aterstélla platser som
skrépats ned med exempelvis bilvrak. Darutover hianvisar verket till att
forordningen om producentansvar for bilar innehéaller bestimmelser som
leder till en skyldighet for producenten att tillhandahalla
mottagningsstillen for uttjdnta bilar. Regeringen anser, i likhet med flera
remissinstanser, att mojligheten till bidrag ur bilskrotningsfonden for
kommunala bilskrotningskampanjer bor finnas kvar dnnu en tid. Flertalet
av de bilar som i dag omfattas av producentansvar kommer inte att
skrotas forrdn om ett antal ar. Ar 2007 beriknas andelen skrotade bilar
som omfattas av dagens ekonomiska producentansvar vara sju procent av
den totala méngden skrotade bilar. Ett utdkat producentansvar fran ar
2007 innebdr dock att det vid denna tidpunkt méste finnas ett relativt
omfattande system av mottagningsstéllen. Sammantaget innebir detta att
det &dven framdeles kommer att finnas ett behov av kommunala
bilskrotningskampanjer, atminstone fram till & 2007. Regeringen
foreslar darfor ingen &dndring av nuvarande bestdmmelser i detta
avseende.

6.2 Forandring av skrotningsavgiften

Regeringens bedomning: Skrotningsavgiften bor differentieras
mellan privatimporterade bilar och bilar som tillverkats i eller
yrkesmaéssigt importerats till Sverige. Nuvarande ordning for uppbdrd av
skrotningsavgiften bor besta.

Ekonomistyrningsverkets och  Naturvardsverkets forslag:
Overensstimmer i huvudsak med regeringens bedomning.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser &r positiva till forslaget
om en differentiering av skrotningsavgiften. Kommerskollegium saknar
dock en motivering till varfor avgiften skall differentieras.
Bilindustriforeningen motsitter sig att avgifter tas ut pa nya bilar i syfte
att finansiera skrotningen av gamla bilar. Kammarrdtten i Sundsvall och
Riksskatteverket anser att konsekvenserna av att slopa mgjligheten till
kompensation for skrotningsavgiften inte dr fullstdndigt belysta.

Skélen for regeringens beddmning: Dagens system innebdr att
bilskrotningsavgiften tas ut som ett engingsbelopp i samband med
uppborden av  forsédljningsskatt  enligt lagen (1978:69) om
forséljningsskatt pa motorfordon. Systemet fungerar vil och bor enligt
regeringens mening behallas.

I samband med att bilskrotningsavgiften infordes ar 1975 ansag
regeringen att avgiften skulle tas ut som ett engéngsbelopp i samband
med uppbdrden av den davarande omsittningsskatten (prop. 1975:32 s.
37). Denna skatt omvandlades under &r 1978 till en forsédljningsskatt pa
motorfordon. Anledningen till detta var att regeringen efterstrivade ett
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administrativt ldtthanterligt system. Detta innebar samtidigt att ett antal
bestdmmelser avsedda for forséljningsskatt pa motorfordon blev
tillampliga dven pa bilskrotningsavgiften. Exempel pé& sadana
bestdammelser dr mdjligheten till befrielse frdn skrotningsavgift for
diplomatbilar, dvs. bilar som &gs av utléndska beskickningar eller dess
personal, och for s.k. flyttsaksfordon, dvs. fordon som svenskar bosatta i
utlandet tagit med sig nédr de flyttat tillbaka till Sverige. Nar systemet
inférdes fanns inga sakskdl till att dessa mojligheter till befrielse fran
skrotningsavgift skulle gilla. Det finns ddremot miljoskdl som talar for
att alla bilar som registreras i Sverige skall medfora skyldighet att betala
skrotningsavgift och berittiga siste dgaren till en skrotningspremie.
Regeringen har mot denna bakgrund foreslagit att mdjligheten till
kompensation for flyttsaksfordon skall upphora. For diplomatfordon
skall dock  mdjligheten  till  kompensation  kvarstd, = men
avgiftsskyldigheten for séddana fordon skall intrdda nér fordonet
forviarvas av annan @n sadan person eller organisation som erhdller
kompensation  (prop. 2000/01:31  Vissa  formogenhets- och
punktskattefragor, m.m., s. 70).

Niar regeringen varen 1996 meddelade sin avsikt att infoéra ett
producentansvar for bilar var privatimporten av bilar forhallandevis liten.
Regeringen beddmde vid detta tillfdlle att ett producentansvar dven for
privatimporterade bilar inte var befogat. Privatimporten av bilar har okat
kraftigt sedan dess, frdn ca 5 000 bilar &r 1994 till ca 40 200 bilar ar
1999. Forslaget om att bilskrotningsfonden skall kunna anvéndas for att
mer generellt ticka kostnaderna f6r omhéndertagande av bilar (se avsnitt
6.1) innebdr att dven en del av kostnaderna for omhéndertagande av
privatimporterade bilar tdcks av fonden. En privatimporterad bil
behandlas alltsé i detta avseende som 6vriga bilar.

Regeringen anser att lika villkor skall gélla for privatimporterade bilar
och for bilar som tillverkats 1 eller yrkesmissigt importerats till Sverige.
En bil som omfattas av ekonomiskt producentansvar enligt férordningen
(1997:788) om producentansvar for bilar belastas vid forsdljning med
producentens kostnader for en senare skrotning av bilen. Producenterna
sdtter 1 dagsldget av ca 1 000 kr per bil for framtida skrotningskostnader.
Nagon motsvarande kostnad belastar inte en bil som privatimporteras till
Sverige. Dagens system innebdr séaledes att &garen till en
privatimporterad bil gynnas i forhallande till dgaren till en bil som
omfattas av ekonomiskt producentansvar. Regeringen gor dérfor den
beddmningen att bilskrotningsavgiften for en privatimporterad bil bor
sdttas hogre 4n motsvarande avgift for bilar som omfattas av
producentansvar. Regeringen avser att med stod av bemyndigandena i
bilskrotningslagen dndra bilskrotningspremier och avgifter i anslutning
till att de nu foreslagna &ndringarna trdder 1 kraft. Fradgan om
bilskrotningspremier behandlas vidare i avsnitt 6.3.
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6.3 Skrotningspremien hojs och skall gélla alla bilar

Regeringens forslag: Bilar som blivit administrativt skrotade, dvs.
avregistrerats enligt 61 § bilregisterkungorelsen (1972:599), skall
berittiga till bilskrotningspremie om de ldmnas in till en auktoriserad
bilskrotare och skrotningspremie inte tidigare har betalats for fordonet.

Regeringens bedomning: Bilskrotningspremien skall utgéra ett
ekonomiskt incitament for att minska miljopaverkan till f6ljd av att
uttjdnta bilar inte ldmnas till skrotning. Bilskrotningspremien utgor i
dagsldget inte detta incitament. Darfér bér den héjas inom ramen for de
medel som finns tillgdngliga i bilskrotningsfonden sa att skrotbilarnas
miljopaverkan minskas védsentligt. Bilskrotningspremiens nivd bor vara
kopplad till uppnadd miljoeftekt genom fortlopande utvirderingar.

Ekonomistyrningsverkets och  Naturvardsverkets forslag:
Overensstimmer i huvudsak med regeringens.

Remissinstanserna: Remissinstanserna &r &verlag positiva till
forslaget om att d&ven administrativt skrotade bilar skall kunna berittiga
till skrotningspremie. Bilindustriforeningen anser dock att forslaget
behover utredas vidare. Flertalet remissinstanser dr positiva till en hojd
och differentierad skrotningspremie. Nigra instanser, dédribland Vdg- och
transportforskningsinstitutet, Gnosjo kommun och Svenska Kommun-
forbundet menar dock att premien bor vara hogre dn den som foreslagits
av  Ekonomistyrningsverket.  Bilindustriforeningen menar att en
kostnadsfri inldmning dr incitament nog och att bilskrotningspremien kan
avskaffas.

Skilen for regeringens forslag och bedémning: For att sidkerstélla en
miljoanpassad hantering av uttjanta bilar i Sverige dr det viktigt att
systemet med bilskrotningsavgift och bilskrotningspremie omfattar alla
bilar som fors in till eller tillverkas i Sverige. Alla bildgare bor saledes fa
samma incitament att ldmna in sin bil {6r ett miljoriktigt
omhéndertagande. Samtliga bilar, for vilka skrotningsavgift erlagts, bor
darfor enligt regeringens mening beréttiga till skrotningspremie. Det &r
sannolikt att bilvrak som Overges i samhdllet till en del utgdrs av bilar
som skrotats administrativt, dvs. avregistrerats enligt bilregisterkun-
gorelsen (1972:599) t.ex. pa grund av att dgaren gjort sig oantréftbar for
uttag av fordonsskatt tre ar i f6ljd. En avregistrerad bil berittigar for
ndrvarande inte dgaren till ndgon skrotningspremie oavsett om bilen
senare ldmnas in for skrotning. Detta dr ofta fallet nér det géller bilar som
samlats in av en kommun. Regeringen anser att incitamentet for att
ldmna in avregistrerade bilar for skrotning bor 6kas genom att dven dessa
bilar bor berdttiga till bilskrotningspremie. Detta forutsitter dock att
bilen ldmnas in till en auktoriserad bilskrotare och att
bilskrotningspremie inte redan utbetalats for bilen.

Bilskrotningspremien skall utgéra ett ekonomiskt incitament for att
minska miljopaverkan till f6ljd av att uttjdnta bilar inte ldmnas till
skrotning. Premiens storlek har varierat Gver tiden. Nir
bilskrotningslagstiftningen ursprungligen inférdes ar 1975 var premien
300 kr. T april 1988 hojdes premien till 500 kr. Fran och med den 1
januari 1992 differentierades bilskrotningspremien i syfte att Oka
utskrotningen av  dldre bilar med sdmre miljGegenskaper.
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Differentieringen innebar att premien hojdes till 1 500 kr for bilar som Prop. 2000/01:47

godkénts vid kontrollbesiktning under de senaste 14 ménaderna innan
skrotningen. For &vriga bilar var premien fortfarande 500 kr. Ar 1994
skdrptes reglerna sa att den hogre skrotningspremien betalades for bilar
som godkidnts vid kontrollbesiktning under de senaste nio méinaderna
innan skrotningen. Orsaken till skdrpningen var att fondens saldo
utvecklats pa ett negativt sétt. Den hogre skrotningspremien avskaffades
i samband med att producentansvaret for bilar infordes eftersom
mojligheten att f4 den hogre premien inte utnyttjades i négon storre
omfattning. Premiens storlek har dédrefter inte dndrats och &r saledes
fortfarande 500 kr.

Kostnaderna for att skrota en bil har okat successivt och berdknas for
ndrvarande uppga till i genomsnitt ca 1 500 kr per bil. Bilskrotaren kan
sedan sélja reservdelar frdn de skrotade bilarna. Den genomsnittliga
mottagningsavgiften som en auktoriserad bilskrotare begér av bildgaren
ar 800—-900 kr. Detta leder till att bildgaren far betala mer for att skrota
sin bil &n vad han erhaller i skrotningspremie. Bilskrotningspremien
utgor saledes i dagslédget inte det incitament for bildgaren som den syftar
till att vara. Regeringen gor mot denna bakgrund beddomningen att
skrotningspremien behdver hojas inom ramen for de medel som finns
tillgéngliga 1 bilskrotningsfonden si att skrotbilarnas miljopaverkan
minskas vésentligt.

Syftet med bilskrotningspremien & minskad miljopaverkan. Det
saknas  tillforlitligt  statistiskt underlag betrdffande  skrotbilars
miljopaverkan. Vid faststillande av bilskrotningspremien skall en
helhetsbedomning av de totala miljoeffekterna utgdra en viktig
utgédngspunkt. Denna helhetsbedomning bor ockséa beakta utskrotning av
befintlig bilpark i ett livscykelperspektiv. Aldre bilar sldpper ut betydligt
mer av ménga fGroreningar och dr dven i andra avseenden mindre
miljoanpassade 4n nya bilar. A andra sidan &r motorstyrkan i nya bilar
oftast genomsnittligt stérre jAmfort med de dldre bilarna samtidigt som
material och energi krévs vid nyproduktion. Miljobeddmningen maste
finna en balans mellan dessa perspektiv samtidigt som krav pa
materialdtervinning och miljoprestanda for nya bilar skérps. Regeringen
anser att bilskrotningspremiens niva bor vara kopplad till uppnadd
miljoeffekt genom fortlopande utvdrderingar baserade pa ett forbéttrat
statistiskt underlag och avser att utreda denna frdga nérmare.

Regeringen bedomer att en ldmplig genomsnittlig nivd pé
skrotningspremien i dagsldaget dr 1 500 kr for bilar som inte omfattas av
ekonomiskt producentansvar i dag och 700 kr for bilar som omfattas av
ekonomiskt producentansvar. Som framgar av avsnitt 6.1 anser
regeringen att ersdttningen till bilskrotaren bor utgd direkt ur fonden for
att sdkerstélla att den siste bildgaren verkligen far ut sin del av premien.
Skrotningspremien for bilar som inte omfattas av producentansvar bor
darfor inkludera en erséttning till bilskrotaren pa i genomsnitt ca 800 kr,
vilket ger bildgaren en premie pa 700 kr. Ersédttningsbeloppet till
bilskrotaren bor inledningsvis hinféra sig till den genomsnittliga
mottagningsavgiften. Det finns en risk for att en oOkad
bilskrotningspremie verkar kostnadsdrivande pé& kostnaderna for
omhéndertagande av &dldre bilar som inte omfattas av producentansvar.
Regeringen avser darfor att ndrmare utreda hur detta kan motverkas. En
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mojlig 16sning &r differentierade ersittningsbelopp knutna till bilmodell
efter samrad med bilproducenterna och bilskrotningsbranschen. Detta
kan komma att paverka den totala premiens storlek. Fran ar 2007 bor
ersittningen till bilskrotaren ur fonden minskas som en f6ljd av att ett
ekonomiskt producentansvar for alla bilar trdder i kraft. Producenten
skall frdn denna tidpunkt svara for den andra delen av erséttningen till
skrotaren. Systemet innebér att bildgaren alltid far en premie pa 700 kr,
oavsett om bilen omfattas av ekonomiskt producentansvar eller inte.

Enligt nu géllande bestdmmelse skall fran skrotningspremien avridknas
obetald fordonsskatt och registerhallningsavgift (21 § bilskrotnings-
forordningen). Med hénsyn till det laga belopp som tillfors statskassan
till f6ljd av bestdmmelsen och for att inte motverka intentionerna i
bilskrotningslagen avser regeringen att ta bort denna avridknings-
mojlighet.

Vissa remissinstanser har framfort att savil bilskrotningsavgiften som
bilskrotningspremien bor indexregleras. Regeringen avser att lata utreda
forutséttningarna for en eventuell indexreglering samt konsekvenserna av
en sidan.

6.4 Forvaltning av bilskrotningsfonden

Regeringens bedémning: Bilskrotningsfonden bor goras rdntebdrande
och forvaltas av Kammarkollegiet.

Ekonomistyrningsverkets forslag: Overensstimmer med
regeringens.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstanser &r positiva till forslaget.
Bilindustrin anser att fonden bor avvecklas pa sikt. Det rdder delade
meningar mellan instanserna om huruvida berérda intressenter skall fa
inflytande 6ver fondens forvaltning eller inte.

Skillen for regeringens bedémning: Bilskrotningsfondens medel dr
inte placerade pa réntebdrande rdkning. In- och utbetalningar sker till och
fran statens checkridkning och fonden administreras av Vigverket.
Regeringen delar Ekonomistyrningsverkets bedomning att fonden bor bli
rdntebdrande. Detta skulle innebidra att fondens medel utvecklas sa att
utrymme skapas for justeringar av premien och avgiften i takt med
utvecklingen av det allmidnna kostnadslidget i samhiéllet eller Skade
miljokrav utan att fondens saldo dventyras pa sikt.

Regeringen anser, i likhet med flera remissinstanser, att det &r
visentligt att en statlig fond kontrolleras av staten. Det dr staten som har
ansvaret for att besluta om avgifter och premier samt att fonden utvecklas
pa ett for dndamalet ldmpligt sitt. Det forefaller darfor mest
dndamalsenligt att staten tills vidare behaller huvudmannaskapet for
bilskrotningsfonden. Regeringen delar ocksd Ekonomistyrningsverkets
och remissinstansernas bedomning att Kammarkollegiet &r en lamplig
forvaltare av fonden. Regeringen avser att med st6d av bemyndigandet i
6 § andra stycket bilskrotningslagen meddela foreskrifter i enlighet med
det anforda.
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7 Skérpta miljokrav for bilskrotnings-
verksamhet
7.1 Auktorisation av bilskrotare m.m.

Regeringens forslag: Auktorisation skall krévas for att bedriva
bilskrotningsverksamhet. En uttrycklig bestimmelse om detta tas in i
bilskrotningslagen (1975:343). En producent som har ett avtal med en
auktoriserad bilskrotare om omhéndertagande av sadana bilar som
producenten ansvarar for skall fa utfdrda skrotningsintyg. Regeringen
eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela foreskrifter
om skrotningsintyg.

Naturviardsverkets forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Remissinstanserna &r i huvudsak positiva till ett
obligatoriskt krav pd auktorisation liksom att tillsynen {forbéttras.
Ldnsstyrelsen i Skane 1an liksom Ldnsstyrelsen i Vistra Gétalands ldn
pekar dock pa behovet av ytterligare resurser for att kunna oOka
omfattningen av tillsynen O&ver bilskrotarna. Endast Bilindustri-
foreningen, som &r positiv, har kommenterat férslaget om att producenter
skall kunna utfdrda skrotningsintyg. Nér det géller en tidsbegrénsning av
auktorisationen anser flertalet remissinstanser att tio ar dr en for lang
giltighetstid for en auktorisation. Remissinstanserna forordar i stéllet tva-
tre ars giltighetstid. Flertalet remissinstanser dr ocksd positiva till en
skdrpning av bestdimmelserna for aterkallelse av auktorisation.

Skilen for regeringens forslag: EG-direktivet om uttjénta fordon
anger att medlemsstaterna skall vidta nodvédndiga atgérder for att alla
bilskrotare skall ha tillstdind fran eller registreras hos de behoriga
myndigheterna. Regeringen foreslar darfor att det i 2§
bilskrotningslagen infors ett krav pa auktorisation for all
bilskrotningsverksamhet som omfattas av lagen. Detta innebér att savél
kommuner som producenter som avser att bedriva
bildemonteringsverksamhet maste vara auktoriserade. Ett krav pé
auktorisation for alla bilskrotare leder till béttre forutséttningar for
kontroll av verksamheten samt att lika villkor kommer att gélla for
samtliga aktorer i branschen. Detta gynnar bl.a. de mer ambitidsa
bildemonteringsanldggningarna som uppfyller hogre miljokrav. Enligt
bilskrotningsférordningen &r det ldnsstyrelsen i det ldn dér verksamheten
bedrivs som provar frigan om auktorisation. Denna meddelas for viss tid
eller tills vidare. 1 dag beviljar ldnsstyrelserna i1 de flesta fall en
auktorisation tills vidare, dvs. utan ndgon tidsgrdns. I de fall
auktorisationen tidsbegridnsas kan tiden variera fran ett till tio ar. For
ndrvarande har ett antal bilskrotare auktorisation trots att de upphdrt med
sin verksamhet. Detta forhdllande &r enligt regeringens mening
otillfredsstdllande. Regeringen anser, i likhet med Naturvardsverket och
remissinstanserna, att en tidsbegridnsad auktorisation &r ett bra verktyg
for att astadkomma en god uppf6ljning av bildemonteringsverksamheten.
Regeringen avser darfor att infora bestdmmelser som innebdr att
auktorisationer tidsbegrédnsas till att gélla i hogst fem ar. Regeringen
anser att ldnsstyrelserna bor &ldggas att regelbundet ompréva
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forutsdttningarna for auktorisation av bilskrotare i syfte att sdkerstélla att
de auktoriserade bilskrotarna haller en god kvalitet.

Bilskrotningsanldggningar &r som regel inte tillstdndspliktiga enligt
miljobalken, utan kridver endast anmdlan till kommunen. Kommunernas
tillsyn Over bilskrotare varierar 1 omfattning och &dr enligt
Naturvérdsverket 1 ménga fall bristfillig. Regeringen delar
Naturvardsverkets och remissinstansernas uppfattning att miljokraven
och kvaliteten pa tillsynen for bildemonteringsanldggningar generellt
behover hojas. Regeringen har déarfor for avsikt att ge Naturvardsverket
ett bemyndigande att utfirda generella foreskrifter enligt miljobalken for
bilskrotningsanldggningar. Generella foreskrifter innehallande hogre
miljokrav i kombination med en forbéttrad tillsyn kommer att leda till en
minskad miljopaverkan frdn bilskrotning och leda till en
konkurrensneutral situation for samtliga aktorer. Detta forhallande
gynnar bade konsumenten och miljon. Kommunerna bor dérutdver
uppmuntras till att forbéttra tillsynen 6ver bilskrotarna.

Bestdmmelserna i forordningen (1997:788) om producentansvar for
bilar innebér att producenten dr skyldig att upprétta mottagningsstéllen
for uttjanta bilar. I de flesta fall har producenterna kontrakt med en eller
flera auktoriserade bilskrotare som utfér demonteringsarbetet. De bilar
som tas emot vid producentens mottagningsstdllen, t.ex. hos
bilaterforsdljare, maste ddrefter transporteras till den kontrakterade
bildemonteringsanlédggningen. Av transportekonomiska skdl kan
producenten i vissa fall, ddr transportavstanden &r langa, samla ithop och
lagra ett visst antal bilar innan dessa transporteras till
bilskrotningsanldggningen. Detta innebér att det kan ta tid innan bilen nar
en auktoriserad bilskrotare och ett skrotningsintyg kan skrivas ut.
Samtidigt betalas bilskrotningspremien endast mot uppvisande av
skrotningsintyg. For att inte bildgaren skall behdva vinta alltfor ldnge
innan bilskrotningspremien betalas ut anser regeringen, i likhet med
Naturvérdsverket, att det dr ldmpligt att ocksad en producent som har ett
avtal om omhéndertagande med en auktoriserad bilskrotare skall ha ratt
att utfirda skrotningsintyg (jfr artikel 5.3 i EG-direktivet som anger att
medlemsstaterna far tillita att producenter under vissa forutsdttningar far
utfarda skrotningsintyg). En bestdmmelse om detta tas in i 4 §
bilskrotningslagen. Det bor samtidigt vara mdojligt att kontrollera att
producenten verkligen har ett avtal med en auktoriserad bilskrotare. Som
Lagradet péapekat bor darfor bestimmelserna i 5 § bilskrotningslagen
kompletteras sd att regeringen ges mdjlighet att meddela bestimmelser
om skrotningsintyg. Regeringen bor vidare kunna Overldta at
forvaltningsmyndighet att meddela foreskrifter om skrotningsintyg.

7.2 Miljoavgift pa avstillda bilar

Naturvérdsverket har i sin rapport angivit att bildgare i vissa fall utnyttjar
mojligheten till avstéllning av sin bil enligt bestdmmelserna i
bilregisterkungdrelsen (1972:599) i stéllet for att ldmna in den for
skrotning, trots att dgaren egentligen inte avser att nyttja bilen mer.
Vigverket har under ar 1995 foreslagit att en miljoavgift skall paforas i
samband med att en administrativ avregistrering av fordonet gors.
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Avgiften skulle syfta till att ge dgaren ett incitament till att 1dmna in sin Prop. 2000/01:47

bil for skrotning. Enligt regeringens mening talar det mesta for att det
aktuella problemet kommer att 16sas till f61jd av de nu aktuella forslagen.
Regeringen menar darfor att ett stéllningstagande till en eventuell
miljoavgift bor kunna ansta.

8 Konsekvenser

Hojda skrotningspremier och kostnadsfri inldimning av bilar som inte
omfattas av producentansvar forvéntas leda till att antalet bilar som
lamnas in for skrotning 6kar markant. Ddrmed minskar miljoproblemen
forknippade med Gvergivna fordon i naturen. En aktiv forvaltning av
bilskrotningsfonden ger en positiv utveckling av fondens saldo, vilket
forbéttrar maojligheterna att justera skrotningspremiernas niva successivt i
takt med prisutvecklingen i samhdéllet eller hogre miljokrav. Forslagen
om en tidsbegridnsad auktorisation och en forbéttrad tillsyn leder till en
Okad arbetsbelastning f6r provnings- och tillsynsmyndigheterna.

Konsekvenser enligt forordningen (1998:1820) om sdrskild
konsekvensanalys av reglers effekter for sma foretags villkor

En hojning av miljokraven for bilskrotningsverksamhet har diskuterats
under lang tid och dr ndgot som branschen har varit medveten om.

Miljoproblemen som forslagen avser att 16sa finns beskrivna i avsnitt
4.1. Forslagen syftar till att 6ka de ekonomiska incitamenten att ldmna in
en bil for skrotning samt att generellt skérpa miljokraven for bilskrotare.
Regeringen ser inga alternativa I0sningar till okade miljokrav i
kombination med biéttre tillsyn for att komma till rédtta med de
miljoproblem som bilskrotning i dag ger upphov till. De atgédrder som
maste vidtas av sma foretag dr desamma som de atgédrder som maéste
vidtas av Ovriga aktorer 1 branschen, dvs. for att fa4 bedriva
bilskrotningsverksamhet maéste auktorisation sokas hos ldnsstyrelsen.
Vidare kan foretagen, som en foljd av Naturvardsverkets kommande
generella foreskrifter, behdva forbittra sina rutiner for hantering av
farliga dmnen och farligt avfall samt i vissa fall investera i teknisk
utrustning. En mer detaljerad analys om detta gors av Naturvardsverket i
samband med framtagandet av foreskrifterna.

Tidsatgdngen for att soka auktorisation varierar sannolikt fran foretag
till foretag, men generellt sett kan ansokningsforfarandet inte anses
sdrskilt betungande. Ett krav pa auktorisation foljer av EG-direktivet.
Forutsdttningarna for att erhdlla auktorisation &r att fOretaget foljer
gillande lagstiftning och kan visa att det har tillrdcklig kompetens och
resurser for att bedriva verksamheten pa ett acceptabelt sitt. En generell
foreskrift innebdar som ndmnts ovan 6kade kunskapskrav samt en okad
tidsatgang for demontering av bilar. Aven de ndrmare konsekvenserna av
detta kommer Naturvardsverket att analysera i samband med
foreskriftsarbetet.

Forslagen innebér att konkurrenssituationen i branschen neutraliseras,
sa att alla foretag maste folja samma miljokrav. 1 dagsldget har foretag
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som inte fOljer géllande miljokrav en oréttmétig konkurrensfordel
gentemot foretag som foljer bestimmelserna. Okade krav kan leda till att
vissa mindre foretag som ett alternativ viljer att upphdra med sin
verksamhet. De nya reglerna syftar till en béttre kvalitet pa verksamheten
och att forbattra kontrollen av att bestimmelserna f6ljs. Miljoskydd ar ett
langsiktigt arbete och det finns ddrfér ingen anledning att tidsbegrinsa
hogre miljokrav. Négra differentierade tidpunkter f6r nir
bestdmmelserna skall tilldmpas pa sméa foretag &r det inte heller aktuellt
att infora. Regeringen fOrutsdtter att Naturvardsverket pa ett
tillfredsstéllande sétt informerar om kraven i de kommande generella
foreskrifterna. De  foreslagna  foreskrifterna  har  for  Ovrigt
remissbehandlats och néringslivet har i huvudsak varit positivt till
forslagen om 6kade miljokrav och forbéttrad tillsyn.

De aspekter i forslaget som ligger inom Naturvardsverkets
beslutsomrade, kommer att féregds av en mer noggrann analys enligt
forordningen (1998:1820) om sérskild konsekvensanalys av reglers
effekter for sma foretags villkor.
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9 Forfattningskommentar

2§

Genom ett nytt forsta stycke infors ett krav pa auktorisation fér den
som skall bedriva bilskrotningsverksamhet. Kravet pé& auktorisation
géller for bade privata aktérer och kommuner.

Prévningen av om auktorisation bdr beviljas, &terkallelse av
auktorisation m.m. skall ske pd grundval av de foreskrifter som
meddelats med stdd av paragrafens andra stycke.

3§

Paragrafens forsta stycke dndras som en f6ljd av att ocksa kommuner
fortséttningsvis behdver auktorisation for bilskrotningsverksamhet.
Dessutom ges en producent, dvs. den som yrkesmdéssigt i Sverige
tillverkar eller till Sverige for in bilar, ritt att utfdrda skrotningsintyg.

Enligt artikel 5.3. i direktivet om uttjinta fordon fir medlemsstaterna
tillata producenter att utfdrda skrotningsintyg forutsatt att de garanterar
att det uttjinta fordonet Overlimnas till en auktoriserad
behandlingsanldggning och forutsatt att de &r registrerade hos de
offentliga myndigheterna. Denna bestammelse genomfors i andra stycket
pa sa sétt att producenten, {or att ha rétt att utférda skrotningsintyg, maste
ha ett avtal med en auktoriserad bilskrotare i frdga om omhindertagande
av sddana skrotbilar som producenten ansvarar for. Frigan har
behandlats i avsnitt 7.1. I praktiken &r det vanligt forekommande att en
producent har ett avtal om omhéndertagande av bilar med en eller flera
auktoriserade bilskrotare. I lagen har inte, forutom det grundldggande
kravet pa att det skall finnas ett avtal om omhindertagande av de bilar
som producenten ansvarar for, uppstéllts nagra krav pa avtalets form eller
ndrmare innehall. Naturligtvis kan avtalen ocksd ha olika giltighetstid.
Det bor dock framhéllas att en producent som vill utfirda ett
skrotningsintyg inte kan aberopa ett avtal med en bilskrotare som forlorat
sin auktorisation, &ven om avtalet mellan producenten och bilskrotaren
skulle ha en Ildngre avtalstid. Bestdmmelser om upphdrande av
auktorisation finns i bilskrotningsférordningen (1975:348). T.ex. forfaller
en bilskrotares auktorisation inom ett & om bilskrotaren forsétts i
konkurs.

Det bor framhéllas att en producent naturligtvis ocksa kan utfdrda
skrotningsintyg i de fall dér denne samtidigt dr auktoriserad bilskrotare.

4§

Andringen i forsta stycket innebir att skrotningspremie betalas ocksé
for bilar utan skapkarosseri, dvs. i forsta hand s.k. pick-up-bilar. Fragan
har behandlats i avsnitt 5.

Andra stycket anger att skrotningspremie dven betalas i de fall da ett
fordon som avses i forsta stycket avregistreras administrativt enligt 61 §
bilregisterkungdrelsen (1972:599). Sadan avregistrering sker nédr den som
dr eller bor vara inford i bilregistret som dgare av registrerat fordon under
tre ar i foljd inte kunnat antrdffas for uttagande av skatt eller da
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omstindigheterna visar att ett fordon som varit avstillt i tre ar sannolikt
inte lingre finns i behall. Aven denna fraga har behandlats i avsnitt 6.3.
Med stod av bemyndigandet i 5 § far regeringen meddela foreskrifter om
till vem premien skall utbetalas m.m.

5§

Paragrafen har, pa forslag av Lagradet, kompletterats sa att regeringen
far bemyndigande att meddela foreskrifter ocksd om skrotningsintyg.
Fragan har behandlats i avsnitt 7.1. I paragrafen ges vidare regeringen
rdtt att overlata &t forvaltningsmyndighet att meddela foreskrifter ocksa
om skrotningsintyg.

9§

Andringen innebir att skrotningsavgift skall betalas ocksa for fordon
utan skapkarosseri. Fragan har behandlats i avsnitt 6.2.

Overgangsbestimmelser

P& Lagradets inrddan har lagts till en Overgéngsbestimmelse som
innebdr att sddana skrotningsintyg som utfdrdats av en kommun med stod
av 3 § i dess dldre lydelse fortfarande skall gélla och utgéra grund for
utbetalning av skrotningspremie.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
DIREKTIV 2000/53/EG

av den 18 september 2000 om uttjdnta fordon

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD
HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 175.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag 2,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande °,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget, pa grundval
av det gemensamma utkast som godkéndes av forlikningskom-
mittén den 23 maj 2000 *, och

av foljande skal:

(1) De olika nationella reglerna om uttjénta fordon bér harmoniseras
for att for det forsta begrédnsa uttjdnta fordons miljopéverkan till
ett minimum, och ddrigenom bidra till att skydda, bevara och
forbéttra miljokvaliteten samt spara energi, och for det andra se
till att den inre marknaden fungerar vil och undvika snedvridning
av konkurrensen inom gemenskapen.

(2) En ram som omfattar hela gemenskapen dr nddvéindig for att
sdkerstdlla samstdmmighet mellan de olika nationella
tillvigagéngssétten for att nd ovan angivna mal, i synnerhet nir
det géller konstruktion av fordon med hinsyn till
materialdtervinning och atervinning, krav forinsamlings- och
behandlingsanldggningar samt uppndende av malen for
ateranvindning, materialdtervinning och atervinning, med
beaktande av subsidiaritetsprincipen och principen om att
fororenaren skall betala.

(3) Varje ar ger uttjanta fordon i gemenskapen upphov till mellan 8
och 9 miljoner ton avfall som méste hanteraspa ett riktigt sétt.

2 EGT C337,7.11.1997, 5. 3 och EGT C 156, 3.6.1999, s. 5.
SEGT C 129, 27.4.1998, s. 44.

4 Europaparlamentets yttrande av den 11 februari 1999 (EGT C 150, 28.5.1999, s. 420),
radets gemensamma stdndpunkt av den 29 juli 1999 (EGT C 317, 4.11.1999, s. 19) och
Europaparlamentets beslut av den 3 februari 2000 (4nnu ej offentliggjort i EGT). Rédets

beslut av den 20 juli 2000 och Europaparlamentets beslut av den 7 september 2000.

Prop. 2000/01:47
Bilaga 1

28



(4) For att tillimpa forsiktighetsprincipen och principen om Prop. 2000/01:47
forebyggande atgédrder och for att folja gemenskapens strategi for Bilaga 1
avfallshantering maéste avfallsgenerering undvikas 1 storsta
mojliga man.

(5) Ytterligare en grundliggande princip dr att avfall bor
ateranvidndas och atervinnas samt att &teranvindning och
materialatervinning sarskilt bor gynnas.

(6) Medlemsstaterna méste genom erforderliga atgérder se till att de
ekonomiska aktorerna uppréttar system for insamling, behandling
och atervinning av uttjénta fordon.

(7) Medlemsstaterna bor se till att den sista innehavaren och/eller
dgaren kostnadsfritt kan ldmna in det uttjdnta fordonet till en
auktoriserad behandlingsanldggning, om fordonet saknar
marknadsvdrde eller har ett negativt marknadsvérde.
Medlemsstaterna bor se till att producenterna star for alla, eller en
betydande del av, kostnaderna for att genomfora dessa atgérder.
Marknadskrafternas normala funktion bor inte hindras.

(8) Detta direktiv bor omfatta fordon och uttjidnta fordon, inbegripet
deras komponenter och material, samt reservdelar och
ersittningsdelar, utan att det paverkar sidkerhetsnormer, utsldpp
till luft och kontroll av buller.

(9) I detta direktiv anvénds ndr sa dr lampligt samma terminologi
som i flera befintliga direktiv, ndrmare bestdmtradets direktiv
67/548/EEG av den 27 juni 1967 omtillndrmning av lagar och
andra forfattningar om klassificering, forpackning och mérkning
av farliga #mnen’ radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari
1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
typgodkinnande av motorfordon och slidpvagnar till dessa fordon®
samt radets direktiv 75/442/EEG av den 15 juli 1975 om avfall®,

(10)  Veteranfordon, det vill sdga historiska fordon eller fordon
med samlarvirde eller avsedda fér museer som forvaras pa ett
fornuftigt och miljéanpassat sétt, antingen i korklart skick eller
isdrplockade i delar, omfattas inte av definitionen pa avfall enligt
direktiv 75/442/EEG och faller inte inom det hér direktivets
tillampningsomréade.

(11)  Det &r viktigt att forebyggande atgédrder vidtas redan fran
fordonets planeringsstadium, sérskilt i form av minskning och

> EGT 196, 16.8.1967, s. 1. Direktivet senast @ndrat genom kommissionens direktiv

98/98/EG (EGT L 355, 30.12.1998, s. 1).

SEGT L 42, 23.2.1970, s.1.Direktivet senast dndrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 98/91/EG (EGT L 11, 16.1.1999, s. 25)

6 EGT L 194, 25.7.1975, s. 39. Direktivet senast dndrat genom kommissionens beslut
96/350/EG (EGT L 135, 6.6.1996, s. 32).



kontroll av farliga &mnen i fordon, for att hindra att de sldpps ut i
miljon, underlétta materialatervinning och undvika bortskaffande
av farligt avfall. Sarskilt boér anvéndningen av bly, kvicksilver,
kadmium och sexvédrt krom forbjudas. Dessa tungmetaller bor
endast anvéndas 1 vissa fall enligt en forteckning som kommer att
ses Over regelbundet. Det blir pé sé sétt ldttare att se till att vissa
material och komponenter inte blir fragmenteringsavfall, inte
forbréanns eller ldaggs i avfallsdeponier.

(12)  Materialatervinning av all plast fran uttjanta fordon bor
forbattras  kontinuerligt.  Kommissionen  underséker  for
ndrvarande miljoeffekterna av PVC. Kommissionen kommer i
forekommande fall pd grundval av detta arbete att ldgga fram
forslag om anvédndningen av PVC, som dven omfattar fordon.

(13) Kraven avseende demontering, ateranvdndning och
materialatervinning for uttjdnta fordon och deras komponenter
bor integreras i konstruktionen och tillverkningen av nya fordon.

(14)  Utvecklingen av marknader for atervunnet material bor
frémjas.

(15) For att sdkerstidlla att uttjinta fordon kasseras utan fara for
miljon bor 1dmpliga insamlingssystem upprittas.

(16) Det bor inféras ett skrotningsintyg som utgor ett villkor for
avregistrering av uttjdnta fordon. Medlemsstater som saknar
avregistreringssystem bor uppritta ett system som innebér att ett
skrotningsintyg maste ldmnas till den relevanta behoriga
myndigheten nédr det uttjinta fordonet O&verlimnas till en
behandlingsanldggning.

(17)  Detta direktiv hindrar inte medlemsstaterna fran att nir si &r
lampligt tillata att ett fordon avregistreras tillfélligt.

(18)  Verksamhet inom insamling och behandling far endast tillatas
efter erhéllande av tillstand eller, om registrering anvénds i stéllet
for tillstand, om sérskilda villkor &r uppfyllda.

(19) Mojligheterna att atervinna material frdn fordon och att
atervinna fordon bor framjas.

(20) Det ar  viktigt att krav  for  lagrings-  och
behandlingsverksamhet faststdlls for att hindra negativ paverkan
pd miljon och for att undvika snedvridning av handel och
konkurrens.

(21)  For att uppné resultat pd kort sikt och for att ge aktorer,
konsumenter och offentliga myndigheter det nddvindiga
langsiktiga perspektivet bor det faststdllas kvantifierade mal for
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ateranviandning, materialatervinning och atervinning som de
ekonomiska aktérerna maste uppna.

(22)  Producenterna bor se till att fordon konstrueras och tillverkas
pa ett sddant sétt att de kvantifierade malen for ateranvidndning,
materialdtervinning och atervinning kan nds. Kommissionen
kommer darfor att frimja utarbetande av europeiska standarder
och vidta de ovriga atgédrder som krdvs for att &ndra den relevanta
europeiska lagstiftningen om typgodkidnnande av fordon.

(23) Medlemsstaterna bor vid genomférandet av bestdammelserna i
detta direktiv se till att konkurrensen bevaras, sdrskilt ndr det
giller sma och medelstora foretags tilltrade till marknaden for
insamling, demontering, behandling och materialitervinning.

(24) For att underldtta demontering och atervinning, sérskilt
materialatervinning av uttjdnta fordon, bor fordonstillverkarna
forse de auktoriserade behandlingsanldggningarna med all
nddvindig demonteringsinformation, sérskilt avseende skadliga
amnen.

(25) Dér sé ar lampligt bor utarbetandet av europeiska standarder
framjas. Fordonstillverkare och materialproducenter bor anvédnda
kodningsstandarder f6r komponenter och material vilka kommer
att faststdllas av kommissionen med hjidlp av den relevanta
kommittén. Vid utarbetandet av dessa standarder kommer
kommissionen att pa lampligt sdtt beakta det arbete inom detta
omrade som pagar i relevanta internationella forum.

(26)  Det behtvs gemenskapstidckande uppgifter om uttjénta fordon
for att genomforandet av mélen for detta direktiv skall kunna
Overvakas.

(27)  Konsumenterna méste fa tillgang till adekvat information for
att kunna anpassa sitt beteende och sina attityder. De relevanta
ekonomiska aktérerna maste darfor tillhandahalla sadan
information.

(28)  Medlemsstaterna far vélja att genomfora vissa bestimmelser
genom avtal med den berdrda ekonomiska sektorn, forutsatt att
vissa krav dr uppfyllda.

(29) Kommissionen bor i enlighet med ett kommittéforfarande
anpassa kraven for behandlingsanldggningar och for anvéndning
av farliga dmnen till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen
samt anta minimikrav for skrotningsintyget, format for databasen
och de genom forandeatgidrder som é&r nodvindiga for att
Overvaka att de kvantifierade malen uppfylls.

(30) De atgdrder som kréavs for att genomfoéra detta direktiv bor
antas i enlighet med rédets beslut 1999/468/EG av den 28 juni
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1999 om de forfaranden som skall tilldmpas vid utévandet av Prop. 2000/01:47

kommissionens genomfdrandebefogenheter’.

(31) Medlemsstaterna far tillimpa bestdammelserna i detta direktiv
fore det datum som anges i detsamma, under fOrutséttning att
sddana atgérder &r i 6verensstimmelse med fordraget.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1
Mal

I detta direktiv faststélls atgdrder som forst och framst syftar till att
forebygga generering av avfall fran fordon och som dérutéver syftar dels
till ateranvidndning, materialatervinning och andra former av atervinning
av uttjdnta fordon och deras komponenter for att minska bortskaffandet
av avfall, dels till forbdttrade miljoprestationer fran alla ekonomiska
aktdrer som berdrs under fordonens livstid, sdrskilt frdn operatdrer som
direkt har att géra med behandlingen av uttjénta fordon.

Artikel 2
Definitioner
I detta direktiv avses med
1. fordon: varje fordon med kategoribeteckning M; eller N; enligt
definitionen i bilaga II A till direktiv 70/156/EEG och trehjuliga
motorfordon enligt definitionen 1 direktiv 92/61/EEG, dock med

undantag av trehjuliga motorcyklar,

2. uttjanta fordon: fordon som utgor avfall enligt definitionen i artikel 1 a
i direktiv 75/442/EEG,

3. producent:. fordonstillverkare eller importér som yrkesmaéssigt
importerar ett fordon till en medlemsstat,

4. forebyggande dtgdrder: atgérder som syftar till begrinsning av
mingden uttjdnta fordon och av miljoskadligheten hos dessa fordon och
hos deras material och dmnen,

5. behandling: varje verksamhet efter det att uttjinta fordon har

overldmnats till en anldggning for sanering, demontering, sonderdelning,
fragmentering, atervinning eller forberedelser for bortskaffande av

"EGT L 184, 17.7.1999, s. 23

Bilaga 1

32



fragmenteringsavfallet, och varje annat forfarande som utférs for att Prop.2000/01:47

atervinna och/eller bortskaffa uttjanta fordon och deras komponenter,

6. ateranvindning: varje forfarande genom vilket komponenter frén
uttjénta fordon anvinds i samma syfte som de dr utformade for,

7. materialatervinning: upparbetning i en produktionsprocess av
avfallsmaterial i samma syfte som det ursprungliga eller i andra syften,
undantaget energiutvinning; med energiutvinning forstas anvindning av
brannbart avfall som ett sdtt att generera energi genom direkt
forbréanning, med eller utan annat avfall men med atervinning av viarmen,

8. dtervinning: varje sddan tilldimplig atgérd som avses i bilaga II B till
direktiv 75/442/EEG,

9. bortskaffande: varje sadan tillamplig atgidrd som avses i bilaga IT A till
direktiv 75/442/EEG,

10. ekonomiska aktorer: var och en som bedriver verksamhet inom
tillverkning, distribution, insamling, forsdkringsforetag for motorfordon,
demontering, fragmentering, atervinning, materialatervinning och annan
behandling av uttjdnta fordon, inbegripet deras komponenter och
material,

11. farliga dmnen: alla dmnen som anses farliga enligt direktiv
67/548/EEQG,

12. fragmenteringsanldggning: alla anordningar som anvédnds for att
sonderdela eller fragmentera uttjdnta fordon, inbegripet i syfte att erhalla
direkt ateranvidndbart metallskrot,

13. demonteringsinformation: all information som krévs for en riktig och
miljovénlig  hantering av ett uttjint fordon; fordons- och
komponenttillverkare skall gora informationen tillgdnglig i form av
handbocker eller genom elektroniska medier (t.ex. cd-rom,
onlinetjanster)for auktoriserade behandlingsanldggningar.

Artikel 3
Rickvidd

1. Detta direktiv skall omfatta fordon och uttjdnta fordon, inbegripet
deras komponenter och material. Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 5.4 tredje stycket, skall detta gilla oberoende av hur fordonet har
underhallits eller reparerats under dess livstid och oberoende av om det
dr utrustat med komponenter som levererats av tillverkaren eller med
andra komponenter vars montering som reservdelar eller erséttningsdelar
Overensstimmer med tillimpliga gemenskapsbestdammelser eller
nationella bestdmmelser.
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2. Detta direktiv skall gélla utan att det péaverkar tillimpningen av
befintlig gemenskapslagstiftning och relevant nationell lagstiftning,
sdrskilt ndr det géller sdkerhetsnormer, utslépp till luft och kontroll av
buller samt skydd av mark och vatten.

3. Om en producent endast tillverkar eller importerar fordon som
undantas fran direktiv 70/156/EEG enligt artikel 8.2 a i det direktivet, far
medlemsstaterna undanta den producenten och hans fordon fran artikel
7.4 och artiklarna 8 —9 i det hér direktivet.

4. Fordon for sérskilda &ndamaél enligt definitionen i artikel
4.1a andra strecksatsen i direktiv 70/156/EEG skall undantas fran
bestimmelserna i artikel 7 i det hir direktivet.

5. Trehjuliga motorfordon skall endast omfattas av artikel 5.1 och 5.2
samt artikel 6 i detta direktiv.

Artikel 4
Forebyggande

1.For att frdmja forebyggande av  avfallsgenerering skall
medlemsstaterna sérskilt

a) uppmuntra fordonstillverkare att i samarbete med tillverkare av
material och utrustning begrénsa anvindningen av farliga &mnen i fordon
och redan fran fordonets utformningsstadium minska dem sa langt som
mojligt (framfor allt for att hindra att de sldpps ut i miljon), underldtta
materialutnyttjande och undvika att farligt avfall behdver bortskaftas,

b) uppmuntra konstruktion och produktion av nya fordon som tar full
hansyn till och underléttar demontering, ateranvdndning och atervinning,
sdrskilt atervinning av material fran uttjanta fordon, deras komponenter
och material,

¢) uppmuntra fordonstillverkare att, i samarbete med tillverkare av
material och utrustning, integrera en allt storre kvantitet atervunnet
material i fordon och andra produkter for att utveckla marknaderna for
atervunnet material,

2.a) Medlemsstaterna skall se till att material och komponenter i fordon
som slédpps ut pd marknaden efter den 1 juli 2003 inte innehéller bly,
kvicksilver, kadmium eller sexvért krom, utom i de fall som anges i
bilaga II och pa de villkor som anges dér.

b) 1 enlighet med forfarandet i artikel 11 skall kommissionen
regelbundet, mot bakgrund av den tekniska och vetenskapliga
utvecklingen, gora dndringar i bilaga II for att,
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i) dér sé erfordras, faststdlla de hogsta koncentrationer av i punkt
a angivna dmnen i specifika material och komponenter som
skall tolereras,

i1) undanta vissa material och komponenter i fordon frén
bestdmmelserna i punkt a, om anvindning av dessa dmnen inte
kan undvikas,

iii)  stryka material och komponenter i fordon fran bilaga II om
anvidndning av dessa &mnen kan undvikas,

iv)  enligt punkterna i och ii ange vilka material och komponenter
som kan avldgsnas fore ytterligare behandling; dessa skall
mdrkas eller goras identifierbara pé annat lampligt sétt.

¢) Kommissionen skall @ndra bilaga II for forsta gdngen senast den 21
oktober 2001. Fore den 1 januari 2003 far inget av de undantag som
fortecknas i bilagan under nagra omsténdigheter strykas.

Artikel 5
Insamling
1. Medlemsstaterna skall genom erforderliga atgérder se till att:

- De ekonomiska aktorerna upprittar system for insamling av alla
uttjdnta fordon och, i den utstrdckning det dr tekniskt mojligt, av
uttjdnta delar som utgér avfall och som har avldgsnats vid
reparationer av personbilar.

- Insamlingsanldggningar finns tillgdngliga i 1dmplig omfattning pa
deras territorier.

2. Medlemsstaterna skall ocksa genom erforderliga atgérder se till att alla
uttjdnta fordon dverldmnas till auktoriserade behandlingsanldggningar.

3. Medlemsstaterna skall uppritta ett system enligt vilket uppvisande av
ett skrotningsintyg &r ett villkor for avregistrering av det uttjénta
fordonet. Detta intyg skall utfdardas till innehavaren och/eller dgaren nér
det uttjanta fordonet Overldmnas till en behandlingsanlédggning.
Behandlingsanldggningar som har erhallit tillstdnd i enlighet med artikel
6 skall ha ritt att utfiarda ett skrotningsintyg. Medlemsstaterna far tillata
producenter, fOrséljare och insamlare att p& en auktoriserad
behandlingsanldggnings vdgnar utfdrda skrotningsintyg forutsatt att de
garanterar att det uttjdnta fordonet Gverldmnas till en auktoriserad
behandlingsanldggning och forutsatt att de &r registrerade hos de
offentliga myndigheterna.

Behandlingsanldggningar som utfirdar skrotningsintyg och forsiljare
eller insamlare som pa& en auktoriserad behandlingsanldggnings vignar
utfardar skrotningsintyg har inte rétt att krdva ekonomisk erséttning for
detta, utom i fall d4 medlemsstaterna uttryckligen har bestdmt det.
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Medlemsstater som inte har nagot avregistreringssystem nir detta
direktiv trdder i kraft skall uppritta ett system som innebér att ett
skrotningsintyg skall 1dmnas till den relevanta behoériga myndigheten nér
det uttjénta fordonet 6verldmnas till en behandlingsanldggning och skall i
ovrigt uppfylla villkoren i denna punkt. Medlemsstater som tillimpar
detta stycke skall underrdtta kommissionen om skélen till detta.

4. Medlemsstaterna skall vidta nodvindiga atgérder for att sdkerstélla att
inlimning av fordonet till en auktoriserad behandlingsanldggning i
enlighet med punkt 3 inte medfor nagra kostnader for den sista
innehavaren och/eller dgaren, om fordonet saknar marknadsvirde eller
har ett negativt marknadsvirde.

Medlemsstaterna skall vidta nodvéndiga éatgérder for att sékerstélla att
producenterna star for alla kostnader f6r genomférandet av denna atgéird
eller en betydande del av dem, och/eller tar tillbaka uttjénta fordon pa
samma villkor som anges i forsta stycket.

Medlemsstaterna far foreskriva att inldmning av uttjdnta fordon inte skall
vara helt avgiftsfri om det uttjdnta fordonet inte innehdller ett fordons
nddvindiga komponenter, sdrskilt motor och karosseri, eller om det
innehaller avfall som har tillforts det uttjdnta fordonet.

Kommissionen skall regelbundet Overvaka genomf6randet av forsta
stycket for att se till att detta inte leder till snedvridning av marknaden,
och skall vid behov foresla Europaparlamentet och radet en &ndring av
stycket.

5. Medlemsstaterna skall genom erforderliga atgérder se till att behoriga
myndigheter Omsesidigt erkdnner och godtar skrotningsintyg som &r
utfirdade i andra medlemsstater i enlighet med punkt 3. I detta syfte skall
kommissionen senast den 21 oktober 2001 utarbeta minimikrav for
skrotningsintyget.

Artikel 6
Behandling

1. Medlemsstaterna skall genom erforderliga &atgdrder se till att alla
uttjdnta fordon lagras (&ven tillfdlligt) och behandlas i enlighet med de
allmédnna krav som faststélls i artikel 4 i direktiv 75/442/EEG, och i
overensstdmmelse med de tekniska minimikrav som faststélls i bilaga I
till det hér direktivet, utan att det paverkar tillimpningen av nationella
bestimmelser om hélsoskydd och mil;jé.

2. Medlemsstaterna skall genom erforderliga atgirder se till att varje
inrdttning eller foretag som behandlar uttjdnta fordon erhéller tillstind
frdn eller registreras hos de behoriga myndigheterna, i enlighet med
artiklarna 9, 10 och 11 i direktiv 75/442/EEG. Undantaget fran det
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tillstindskrav som avses i artikel 11.1 b i direktiv 75/442/EEG far gdlla Prop. 2000/01:47
for atervinningsforfaranden for avfall fran uttjdnta fordon sedan dessa Bilaga 1
behandlats i enlighet med foreskrifterna i bilaga I punkt 3 till detta

direktiv om de behoériga myndigheterna genomfor en inspektion fore

registreringen. Denna inspektion skall omfatta

a) typ och mingd av avfall som skall behandlas,
b) de allménna tekniska krav som skall uppfyllas,
¢) de forsiktighetsatgédrder som skall vidtas,

for att nd de mal som avses i artikel 4 i direktiv 75/442/EEG. Denna
inspektion skall utféras en gdng om aret. Medlemsstater som anvénder
undantagsbestdmmelsen skall sénda resultaten till kommissionen.

3. Medlemsstaterna skall genom erforderliga atgirder se till att alla
inrdttningar och foretag som behandlar uttjinta fordon uppfyller
atminstone f6ljande skyldigheter i enlighet med bilaga I:

a) Uttjdnta fordon skall demonteras innan ytterligare behandling
eller andra likvérdiga atgdrder vidtas for att minska all negativ
miljopaverkan. Komponenter eller material, som har mirkts eller
pa annat sétt gjorts identifierbara i enlighet med artikel 4.2, skall
demonteras fore den vidare behandlingen.

b) Farliga material och komponenter skall avlédgsnas och atskiljas pa
ett selektivt sétt sa att de inte fOrorenar efterfoljande
fragmenteringsavfall fran uttjdnta fordon.

¢) Demontering och lagring skall utforas pa ett sétt som sékerstéller
fordonskomponenternas ldmplighet for ateranvindning och

atervinning, sdrskilt materialatervinning.

Behandling for sanering av uttjdnta fordon enligt bilaga I punkt 3 skall
ske snarast mojligt.

4. Medlemsstaterna skall genom erforderliga atgdrder se till att det
tillstdnd eller den registrering som avses i punkt 2 innehéller alla
nddvindiga villkor for uppfyllande av kraven i punkterna 1, 2 och 3.
5. Medlemsstaterna skall uppmuntra inrdttningar och foretag som utfor
behandling att inf6ra certifierade miljostyrningssystem.

Artikel 7

Ateranvindning och atervinning

1. Medlemsstaterna skall genom erforderliga atgérder uppmuntra till att
ateranvéndbara komponenter ateranvinds, till att komponenter som inte



kan ateranvindas atervinns och till att foretrdde ges till
materialatervinning nidr detta dr miljoméssigt mojligt, utan att det
paverkar krav pé& fordonssdkerhet eller miljokrav, till exempel
begridnsning av utsldpp i luften och bullerbegrénsning.

2. Medlemsstaterna skall genom erforderliga atgirder se till att foljande
mal uppnas av de ekonomiska aktérerna:

a) Senast den 1 januari 2006 skall ateranvdndning och atervinning
for alla uttjdnta fordon okas till minst 85 % av genomsnittsvikten
per fordon och ar. Inom samma tidsfrist skall ateranvindning och
materialdtervinning dkas till minst 80 % av genomsnittsvikten per
fordon och ar.

For fordon som producerats fore 1 januari 1980 fér
medlemsstaterna faststédlla lagre mél, dock inte ldgre &n 75 % for
ateranviandning och é&tervinning och inte ldgre @an 70 % for
ateranvindning och materialatervinning. Medlemsstater som
anvénder sig av detta stycke skall informera kommissionen och de
Ovriga medlemsstaterna om skilen till detta.

b) Senast den 1 januari 2015 skall &teranvéndning och &tervinning
for alla uttjinta fordon okas till minst 95 % av genomsnittsvikten
per fordon och ér. Inom samma tidsfrist skall ateranvindning och
materialatervinning dkas till minst 85 % av genomsnittsvikten per
fordon och ér.

Senast den 31 december 2005 skall Europaparlamentet och radet
ompréva de mél som anges i punkt b pd grundval av en rapport fran
kommissionen atfoljd av ett forslag. I sin rapport skall kommissionen
beakta utvecklingen i frdga om fordonens materialinnehdll samt dvriga
relevanta miljoaspekter som har samband med fordon.

Kommissionen skall, i enlighet med forfarandet i artikel 11, faststilla de
ndrmare fOreskrifter som &r nddvdndiga for att kontrollera att
medlemsstaterna uppfyller de mal som faststédlls i denna punkt. Nér den
gor detta skall kommissionen beakta alla relevanta faktorer, bland annat
tillgéngligheten av uppgifter samt export och import av uttjdnta fordon.
Kommissionen skall vidta denna atgérd senast den 21 oktober 2002.

3. Pa grundval av ett forslag frdn kommissionen skall Europaparlamentet
och radet uppstédlla mal for ateranvindning och atervinning samt for
ateranvéndning och materialatervinning for aren efter 2015.

4. For att kunna forbereda en dndring av direktiv 70/156/EEG skall
kommissionen frdmja utarbetandet av europeiska standarder fo6r hur
fordon kan demonteras och atervinnas och for hur materialet i dem kan
atervinnas. Nir enighet foreligger om standarderna, men under inga
omstédndigheter senare dn vid utgangen av 2001, skall Europaparlamentet
och rédet pa forslag fran kommissionen dndra direktiv 70/156/EEG si att
fordon som &r typgodkénda i enlighet med det direktivet och som sldpps
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ut pa marknaden inom tre ar efter dndringen av direktiv 70/156/EEG é&r
ateranvindbara och/eller innehaller material som kan atervinnas till minst
85 %av fordonets vikt och &r ateranvéndbara och/eller dtervinningsbara
till minst 95 %av fordonets vikt.

5. I sitt forslag till den dndring av direktiv 70/156/EEG som avser hur
fordon kan demonteras och atervinnas och hur materialet i dem kan
atervinnas, skall kommissionen nédr sa dr lampligt beakta behovet av att
sdkerstidlla att ateranvdndningen av komponenter inte ger upphov till
sdkerhets- eller miljorisker.

Artikel 8
Kodningsstandarder/demonteringsinformation

1. Medlemsstaterna skall genom erforderliga atgdrder se till att
producenter, i samarbete med tillverkare av material och utrustning,
anvédnder kodningsstandarder for komponenter och material, i synnerhet
for att gora det ldttare att urskilja de komponenter och material som
lampar sig for dteranvdndning och materialatervinning.

2. Senast den 21 oktober 2001 skall kommissionen i enlighet med
forfarandet i artikel 11 faststdlla de standarder som avses i punkt 1 i
denna artikel. Ndr den gor detta skall kommissionen beakta det arbete
inom detta omradde som pagar i relevanta internationella forum och i
forekommande fall medverka i detta arbete.

3. Medlemsstaterna skall genom erforderliga atgédrder se till att
producenterna tillhandahéller demonteringsinformation for varje typ av
nytt fordon som slédpps ut pd marknaden, inom sex maénader efter
fordonets utsldppande pd marknaden. I denna information skall de olika
fordonskomponenterna och fordonsmaterialen samt lokaliseringen av de
farliga dmnena i fordonen anges i den omfattning som behdvs for att
behandlingsanldggningarna skall kunna f6lja bestdammelserna i detta
direktiv, sérskilt i syfte att uppna de mal som anges i artikel 7.

4. Medlemsstaterna skall, utan att skyddet av konfidentiell kommersiell
och industriell information asidosétts, genom erforderliga atgirder se till
att tillverkare av fordonskomponenter gor lamplig information tillgidnglig
for auktoriserade behandlingsanldggningar om demontering, lagring och
provning av komponenter som kan ateranvédndas, i den utstrdckning
dessa behandlingsanldggningar begir det.

Artikel 9
Rapportering och information

1. Vart tredje ar skall medlemsstaterna sdnda en rapport till
kommissionen om genomforandet av detta direktiv. Rapporten skall
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utformas pa grundval av ett frageformuldr eller en forlaga som
kommissionen utarbetar i enlighet med forfarandet i artikel 6 i direktiv
91/692/EEG® i syfte att uppritta databaser om uttjénta fordon och deras
behandling. Rapporten skall innehdlla relevant information om sédana
eventuella strukturfordandringar av motorfordonshandeln och bland de
foretag som &gnar sig 4at insamling, demontering, fragmentering,
atervinning och materialatervinning som kan leda till ndgon form av
snedvridning av konkurrensen mellan eller inom medlemsstaterna.
Frageformuldret eller forlagan skall sédndas till medlemsstaterna sex
manader innan den period som rapporten inleds. Rapporten skall sdndas
till kommissionen senast nio méanader efter utgangen av den trearsperiod
som rapporten avser.

Den forsta rapporten skall omfatta en period om tre ar fran och med den
21 april 2002.

P& grundval av ovanstaende information skall kommissionen senast nio
manader efter mottagandet av medlemsstaternas rapporter offentliggéra
en rapport om genomforandet av detta direktiv.

2. Medlemsstaterna skall for varje fall kréva att de relevanta ekonomiska
aktorerna offentliggdr information om

- konstruktion av fordon och komponenter med avseende pa
mojligheter till dtervinning och materialatervinning,

- fr&n miljosynpunkt godtagbar behandling av uttjdnta fordon,
sarskilt i fraga om tOmning av alla vétskor och i fraga om
demontering,

- utarbetande och optimering av sdtt f{or &teranvéndning,
materialatervinning och atervinning av uttjidnta fordon och deras
komponenter,

- vilka framsteg som gjorts ndr det géller atervinning och
materialatervinning for att minska det avfall som skall bortskaffas
och for att oOka ateranvindningen och graden av
materialatervinning.

Producenten skall gora dessa uppgifter tillgéngliga for tidnkbara

fordonskopare. Uppgifterna skall ingd i skriftlig reklam som anvénds i
marknadsforingen av det nya fordonet.

SEGT L 377,31.12.1991, s. 48
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Artikel 10
Genomforande

1. Medlemsstaterna skall sétta i kraft de lagar och andra forfattningar
som dr nodvéndiga for att folja detta direktiv senast den 21 april 2002.De
skall genast underritta kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestdmmelser skall de innehélla en
hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sadan hdnvisning nér de
offentliggors. Nérmare foreskrifter om hur hidnvisningen skall goras skall
varje medlemsstat sjélv utfidrda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen Overldmna texterna till
centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det
omrade som omfattas av detta direktiv.

3. Under forutsittning att de méal som stdlls upp genom detta direktiv
uppnés far medlemsstaterna 6verfora bestimmelserna i artiklarna 4.1,
5.1, 7.1, 8.1, 8.3 och 9.2 samt faststdlla ndrmare bestimmelser om
genomforandet av artikel 5.4 genom avtal mellan de behoriga
myndigheterna och de berdrda ekonomiska sektorerna. Sddana avtal skall
uppfylla foljande krav:

a) Avtalen skall kunna verkstillas.

b) I avtalen skall malen med tillhérande tidsfrister anges.

c¢) Avtalen skall offentliggéras i den nationella officiella tidningen eller i
ndgon annan officiell handling som allménheten har likvérdig tillgang till
och skall 6verldmnas till kommissionen.

d) De resultat som uppnés enligt ett avtal skall pa de villkor som anges i
avtalet Overvakas regelbundet, rapporteras till de behoriga
myndigheterna och kommissionen och goras tillgdngliga for

allméinheten.

e) De behoriga myndigheterna skall meddela foreskrifter om granskning
av vilka framsteg som gors enligt avtalet.

f) Om avtalet inte f6ljs maste medlemsstaterna genomftra de relevanta
bestimmelserna i detta direktiv genom bestdmmelser i lagar eller andra
forfattningar.

Artikel 11

Kommittéforfarande

1. Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inréttats enligt
artikel 18 i direktiv 75/442/EEG, nedan kallad kommittén.
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2. Nir det hdnvisas till denna artikel skall artiklarna 5 och 7 i beslut
1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i
det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre
manader.

3. Kommittén skall sjédlv anta sin arbetsordning.

4. Kommissionen skall i enlighet med forfarandet i denna artikel anta
a) minimikrav for skrotningsintyget enligt artikel 5.5,

b) nédrmare foreskrifter enligt artikel 7.2 tredje stycket,
c) formaten for det databassystem som avses i artikel 9,
d) de dndringar som &r nodvandiga for att anpassa bilagorna till det
har direktivet till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.
Artikel 12
Ikrafttridande

1. Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggérs
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

2. Artikel 5.4 skall tillimpas

— frdn och med den 1 juli 2002 i frdga om fordon som slédpps ut pa
marknaden fran och med denna tidpunkt,

— frdn och med den 1 januari 2007 i frdga om fordon som slédpps ut
pa marknaden fore den tidpunkt som avses i forsta strecksatsen.

3. Medlemsstaterna far tillampa artikel 5.4 fore de datum som anges i
punkt 2.
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Artikel 13

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 18 september 2000.

Pa Europaparlamentets vignar

N. FONTAINE
Ordforande.
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H. VEDRINE
Ordforande
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BILAGA I

Tekniska minimikrav for behandling i enlighet
med artikel 6.1 och 6.3

1. Platser for lagring (inklusive tillféllig lagring) av uttjénta fordon fore
deras behandling:

— Léampliga omraden med ogenomtringlig ytbeldggning utrustade
med anordningar for uppsamling av spill samt spilloljekérl
forsedda med oljeavskiljare.

— Utrustning for omhéndertagande och rening av avloppsvatten,
inklusive  dagvatten, enligt gillande hélsovards- och
miljovardsbestimmelser.

2. Platser for behandlingen:

— Léampliga omrdden med ogenomtrianglig ytbeldggning utrustade
med anordningar for uppsamling av spill samt spilloljekérl
forsedda med oljeavskiljare.

— Léampliga lager for demonterade reservdelar, inklusive
lagerutrymmen med ogenomtrénglig ytbeldggning for reservdelar
som innehaller eller dr nedsmutsade med olja.

— Léampliga behallare for lagring av batterier (med oskadliggdrande
av elektrolyter pd plats eller pa annat hall) filter och
kondensatorer som innehéller PCB/PCT.

— Léampliga lagringstankar for é&tskild lagring av vétskor fran
uttjénta fordon: brénsle, motorolja, vixelladsolja,
transmissionsolja, hydraulolja, kylvétskor, frostskyddsvétska,
bromsolja, batterisyror, kylmedier fran luftkonditionerings-
systemet och andra vétskor i det uttjdnta fordonet.

— Utrustning for vattenrening, inklusive regnvatten, enligt géllande
hilsovérds- och miljovardsbestimmelser.

— Léampliga lager for skrotdéck, inklusive skydd mot brandfara och
Overdrivet stora lagringsméngder.

3. Behandling for sanering av uttjdnta fordon:

— Demontering av batterier och tankar for flytande gas.

— Demontering eller neutralisering av potentiella explosiva
komponenter (t.ex.krockkuddar).

— Tomning och separat insamling och lagring av brénsle motorolja,
transmissionsolja,  véxellddsolja,  hydraulolja,  kylvétskor,
frostskyddsvitska, bromsolja, vitskor frdn luftkonditionerings-
systemet och alla andra vétskor som kan finnas i uttjdnta fordon,
savida de inte dr nddvindiga for ateranvindning av berdrda delar.

— Demontering, i sa stor utstrickning som mdgjligt, av samtliga
komponenter som faststillts innehalla kvicksilver.

4. Behandling for att frimja materialutnyttjande:
— Demontering av katalysatorer.
— Demontering av metallkomponenter som innehdller koppar,
aluminium och magnesium, om dessa metaller inte kan separeras i
fragmenteringsprocessen.
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— Demontering av dick och stora plastkomponenter (stotfangare,
instrumentbrdda, vétskebehallare osv.),om inte dessa material
avskiljs vid fragmenteringen pa ett sétt som gor att materialet kan
atervinnas effektivt.

— Demontering av glas.

5. Lagring skall ske pa ett sadant sitt att skada undviks pa komponenter

som innehaller vitskor och pa atervinningsbara komponenter och
reservdelar.
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BILAGA II

Material och komponenter som iir undantagna
fran bestimmelserna i artikel 4.2 a

Material och komponenter

Skall mirkas eller identifieras

enligt artikel 4.2 b iv
Bly som legeringskomponent
1. Stal (inklusive stal belagt med zink)som
innehaller hogst 0,35 viktprocent bly
2. Aluminium som innehéller hogst 0,4
viktprocent bly
3.  Aluminium, som innehaller h6gst 4
viktprocent bly, i fdlgar, motordelar och X
fonsterhissar
4. Kopparlegeringar som innehaller hogst 4
viktprocent bly
5. Lagerskalar och bussningar av bly/brons
Bly och blyforeningar som metall i komponenter
6. Batterier X
7. Belédggning pa insidan av brénsletankar X
8. Vibrationsddmpare X
9. Vulkaniseringsmedel f6r hogtrycks- eller
brénsleslangar
10. Stabilisatorer i skyddsfarger
11. Lodmetall i elektroniska kretskort och andra
anviandningsomraden
Sexvdrt krom
12. Korrosionsskyddande beldggning pa talrika
nyckelkomponenter i fordonet (hégst 2 per
fordon)
Kvicksilver
13. Glddlampor och instrumentbridebelysning X

Kommissionen skall inom ramen f6r det forfarande som avses i artikel
4.2 b prioritera en bedomning av anvéndningen av

— bly som legering i aluminium

fonsterhissar,
— bly i batterier,
— bly i balansvikter,

falgar, motordelar och

— elektriska komponenter som innehdller bly bundet i glasmatrix

eller keramisk matrix,

— kadmium i batterier till eldrivna fordon,

i syfte att sa snart som mojligt faststdlla om bilaga II skall &ndras i
enlighet hdrmed. Nér det géller kadmium i batterier for eldrivna fordon,
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skall kommissionen enligt det forfarande som avses i artikel 4.2 b och Prop. 2000/01:47
inom ramen for en overgripande miljobedomning beakta tillgdngen till Bilaga 1
ersittningsmaterial samt behovet av att bibehélla tillgdngen till eldrivna

fordon.
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Forteckning 6ver remissyttranden dver
Naturvardsverkets rapport Oversyn av
bilskrotningslagstiftningen

Remissvar har inkommit fran foljande 46 remissinstanser

Svea Hovritt, Umed tingsrétt, Kammarrdtten i Sundsvall, Lénsritten i
Orebro lin, Statskontoret, Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (SWEDAC), Kommerskollegium, FEkonomistyrningsverket,
Riksrevisionsverket, Riksskatteverket, Léansstyrelsen i Skane ldn,
Léansstyrelsen 1 Védstra Gotalands 14n, Linsstyrelsen i Vistmanlands 14n,
Léansstyrelsen i1 Norrbottens l4n, Kemikalieinspektionen, Vigverket,
Statens vdg- och transportforskningsinstitut, Arbetslivsinstitutet,
Arbetarskyddsstyrelsen, Narings- och  teknikutvecklingsverket
(NUTEK), Konkurrensverket, Haninge kommun, Gotlands kommun,
Malmd kommun, Varberg kommun, Fagersta kommun, Alvdalens
kommun, Arvidsjaurs kommun, Svenska Kommunforbundet, Svenska
Arbetsgivareforeningen (SAF), AB Begagnade Bildelar,
Bilindustriforeningen, Foretagarnas Riksorganisation, Motorbranschens
Riksforbund, Motorhistoriska Riksforbundet, Motorminnens
Riksférbund, Niringslivets ndmnd for regelgranskning, BIL
Producentansvar Sverige AB, Ragn-Sells AB, SAAB Automobile, Stena
Gottards Bilfragmentering, AB Svensk Déckatervinning, AB Svensk
Handel, Sveriges Bilskrotares Riksforbund, Sveriges Fordonbyggares
Riksorganisation, Volvo Cars Corporation, Atervinningsindustrierna

Foljande remissinstanser har inte kommit in med remissvar
Konsumentverket, Simplexkommissionen, Jernkontoret, AB Svensk
Bilprovning, Gnosj6 kommun, Naturskyddsforeningen, Allbilskroten i
Norrkoping AB, Bilskrotcentralen HB, Grona Bilister, HB Stigtomta
Skrot, Hjo Bildemontering AB, HA&ll Sverige Rent, Skrotfrag AB,
Svenska  Fordonskomponentgruppen,  Sveriges  Fordonbyggares
Riksorganisation

Foljande remissinstanser har avstatt fran att ldmna synpunkter
Rikspolisstyrelsen, Overstyrelsen for civil beredskap,
Finansinspektionen, Kommunikationsforskningsberedningen, Sveriges
Industriférbund, Tjénsteménnens Central Organisation (TCO), Sveriges
Akademikers Centralorganisation (SACO), Landsorganisationen i
Sverige (LO), Sveriges Forsakringsforbund

Prop. 2000/01:47
Bilaga 2

48



Forteckning 6ver remissyttranden dver
Ekonomistyrningsverkets rapport
Bilskrotningsfonden — en dversyn

Remissvar har inkommit fran foljande 48 remissinstanser

Svea hovritt, Miljooverdomstolen, Umea tingsrdtt, miljodomstolen,
Lansritten i Orebro 1in, Rikspolisstyrelsen, Statskontoret, Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll (SWEDAC), Overstyrelsen for civil
beredskap, Kommerskollegium, Finansinspektionen,
Riksrevisionsverket, Riksskatteverket, Konsumentverket, Lansstyrelsen i
Vistra Gotalands 1dn, Linsstyrelsen i Vistmanlands 1dn, Linsstyrelsen i
Norrbottens 14n, Kemikalieinspektionen, Végverket, Statens vég- och
transportforskningsinstitut, Kommunikationsforskningsberedningen,
Naturvardsverket, Arbetslivsinstitutet, Narings- och
teknikutvecklingsverket (NUTEK), Konkurrensverket, Jernkontoret,
Gnosj6 kommun, Gotlands kommun, Malmé kommun, Fagersta
kommun, Alvdalens kommun, Arvidsjaurs kommun, Svenska
Kommunforbundet, Svenska Arbetsgivareforeningen (SAF), AB
Begagnade Bildelar, Bilindustriféreningen, Foretagarnas
Riksorganisation, Motorbranschens Riksférbund, Motorhistoriska
Riksforbundet, Motormédnnens Riksforbund, BIL Producentansvar
Sverige AB, Ragn-Sells AB, SAAB Automobile, Stena Gottards
Bilfragmentering AB, Svensk Déckatervinning AB, Svensk Handel,
Svenska Renhallningsverksforeningen, Sveriges Bilskrotares
Riksforbund, Sveriges Forsékringsforbund, Volvo Cars Corporation,
Volvo Personvagnar AB

Féljande instanser har inte kommit in med remissvar

Kammarridtten i Sundsvall, Léansstyrelsen i Skane 1dn, AB Svensk
Bilprovning, Varberg kommun, Naturskyddsforeningen, Sveriges
Industriférbund, Allbilskroten i Norrkoping AB, Bilskrotcentralen HB,
Grona Bilister, HB Stigtomta Skrot, Hjo Bildemontering AB, Hall
Sverige Rent, Skrotfrag AB, Svenska Fordonskomponentgruppen,
Sveriges Fordonbyggares Riksorganisation, Atervinningsindustrierna

Foljande remissinstanser har avstatt fran att ldmna synpunkter
Arbetarskyddsstyrelsen, Haninge kommun, Tjansteménnens
Centralorganisation (TCO), Sveriges Akademikers Centralorganisation
(SACO), Landsorganisationen i Sverige (LO), Néringslivets Namnd {or
Regelgranskning

Prop. 2000/01:47
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Forslag till lag om @ndring 1 bilskrotningslagen

(1975:343)

Hirigenom foreskrivs’ att 2-4 och 9 §§ bilskrotningslagen (1975:343)

skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

28

Sddana personbilar, bussar eller
latsbilar som har en totalvikt som
inte overstiger 3 500 kilogram far
yrkesmdissigt skrotas endast av en
auktoriserad bilskrotare.

Regeringen eller forvaltningsmyndighet som regeringen bestimmer fér
meddela foreskrifter om auktorisation av bilskrotare.

Skrotningsintyg far utfirdas
endast av auktoriserad bilskrotare
eller av kommun som inrdttat
upplag eller annat mottagnings-
stdlle for skrotbilar

Skrotningspremie utgar for

1. personbil med en tjdnstevikt
av mer dn 400 kilogram,

2. buss med en totalvikt av hogst
3 500 kilogram,

3. lastbil med skapkarosseri och
med en totalvikt av hogst 3 500
kilogram,

om fordonet avregistreras enligt
bilregisterkungorelsen (1972:599)
pa grund av skrotningsintyg fran
auktoriserad  bilskrotare  eller
kommun som avses i 3 § denna
lag.

3§

Skrotningsintyg far utfdrdas av

1. auktoriserad bilskrotare,

2. den som yrkesmdssigt i
Sverige tillverkar bilar, eller

3. den som yrkesmdssigt till
Sverige for in bilar.

For att ett skrotningsintyg enligt
forsta stycket 2 eller 3 skall fa
utfardas krdvs att utfardaren har
ett avtal med en auktoriserad
bilskrotare om omhdndertagande
av skrotbilen.

48

Skrotningspremie betalas ut for
sadana personilar, bussar eller
lastbilar som har en totalvikt som
inte overstiger 3 500 kilogram,
om fordonet avregistreras enligt
bilregisterkungorelsen (1972:599)
pa grund av skrotningsintyg fran
nagon som avses i 3 § forsta
stycket.

Skrotningspremie  betalas  ut
ocksa for ett sadant fordon som
anges i forsta stycket och som har
avregistrerats  enligt 61 ¢
bilregisterkungorelsen, om
fordonet ldmnas till en aukto-
riserad bilskrotare och skrotnings-

7 Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om
uttjanta fordon (EGT L 269, 21.10.2000, s. 34, Celex 300L0053).

Prop. 2000/01:47
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Regeringen  bemyndigas  att
meddela foreskrifter om
skrotningspremiens storlek och
villkoren i ovrigt for utbetalning
av  premien. Regeringen  far
overlata at forvaltningsmyndighet
att  meddela  foreskrifter  for
utbetalning av premien.

Lydelse enligt prop. 2000/01:31

Skrotningsavgift skall betalas
till staten for fordon som
registreras i bilregistret och som &r
personbil, buss med en totalvikt av
hogst 3 500 kilogram eller lastbil
med skapkarosseri och med en
totalvikt av hogst 3 500 kilogram.

premie inte tidigare har betalats Prop.2000/01:47

for fordonet.

5§
Regeringen  bemyndigas  att
meddela foreskrifter om
skrotningsintyg,
skrotningspremiens storlek och

98§

villkoren i ovrigt for utbetalning
av  premien. Regeringen  far
overlata at forvaltningsmyndighet
att  meddela  foreskrifter om

skrotningsintyg och for
utbetalning av premien.
Skrotningsavgift skall betalas

till staten for personbilar, bussar
eller lastbilar som har en totalvikt
som inte overstiger 3 500 kilogram
och som har registrerats i
bilregistret.

1. Denna lag trédder i kraft den 1 juli 2001.
2. Ett skrotningsintyg som utfiardats av kommun med stod av 3 § i dess

dldre lydelse giéller fortfarande.

Bilaga 4
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Lagradets yttrande
Utdrag ur protokoll vid sammantrdde 2000-11-23

Nirvarande: f.d. justitierddet Lars A. Beckman, regeringsradet
Susanne Billum, justitierddet Goran Regner.

Enligt en lagradsremiss den 16 november 2000 (Miljodepartementet) har
regeringen beslutat inhdmta Lagridets yttrande Sver forslag till lag om
dndring i bilskrotningslagen (1975:343).

Forslaget har infor Lagradet foredragits av @mnesradet Hakan
Hallstedt.

Forslaget foranleder foljande yttrande av Lagradet:

Enligt det foreslagna andra stycket i 3 § skall det vara en forutséttning for
att ett skrotningsintyg skall fa utfirdas av en yrkesmaéssig tillverkare eller
importdr av bilar att han har ett avtal med en auktoriserad bilskrotare om
omhindertagande av skrotbilen. Forslaget innehaller inte nagon
mojlighet att kontrollera efterlevnaden av denna foreskrift eller nagon
sanktion for den som bryter mot den. Vid foredragningen i Lagradet har
upplysts att regeringen avser att meddela bestimmelser om nagon form
av kontroll av att sddant avtal finns innan skrotningspremien for ett
fordon betalas ut, tex. genom foreskrifter i frdga om vad ett
skrotningsintyg skall innehélla. En sddan normgivning forutsitter dock
att det finns ett bemyndigande av riksdagen. Detta kan astadkommas, om
delegationsbestimmelserna i lagens 5 § kompletteras sa att regeringen
ges mojlighet att meddela bestimmelser om skrotningsintyg.

Med anledning av dndringen av 3 § ifragasitter Lagradet vidare om inte
det behdvs en Gvergangsbestimmelse som avser saddana skrotningsintyg
som nu far meddelas av en kommun, utan att det finns nagon
auktorisation, och som utfirdats fore den 1 juli 2001 men inte lett till
utbetalning av skrotningspremie innan lagéndringen trétt i kraft.

Prop. 2000/01:47
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Miljodepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrédde den 7 december 2000.

Narvarande: stasradet Thalén, ordférande, och statsraden Winberg,
Ulvskog, Sahlin, von Sydow, Klingvall, Pagrotsky, Ostros, Messing,
Engqvist, Rosengren, Larsson, Wirnersson, Lejon, Lovdén, Ringholm,
Bodstrom.

Foredragande: statsradet Larsson

Regeringen beslutar proposition 2000/01:47 Andringar i bilskrotnings-
lagen.

Prop. 2000/01:47
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Réttsdatablad

Forfattningsrubrik Bestimmelser som Celexnummer for
infor, indrar, upp- bakomliggande EG-
héver eller upprepar regler
ett normgivnings-
bemyndigande

Lag om &ndring i 2och 5 §§ 300L0053

bilskrotningslagen
(1975:343)
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