


Program 

Norra Sverige mitt i världen 

Maria Stenberg, regionstyrelsens ordförande Norrbotten (S) 

Erik Lövgren, regionstyrelsens ordförande Västernorrland (S) 

De två största flaskhalsarna: 

Norrbotniabanan – Peter Roslund, vice ordförande Norrbotniabanegruppen 

Nya Ostkustbanan – Peder Björk, kommunstyrelsens ordförande Sundsvall (S), ordförande Nya Ostkustbanan AB 

Hållbara transporter – vad krävs? 

Samtal mellan Erik Lövgren,  Jan Lahenkorva, Regionråd Region Gävleborg (S) , Elise Ryder Wiken, ordf utskottet 

för infrastruktur, Region Jämtland Härjedalen (M) – Erik Bergkvist, regionstyrelsens ordf Region Västerbotten (S) 

Avslutning : 

Elvy Söderström, ordförande samarbetet Botniska korridoren (S) med alla fem planupprättare 







Åre 

62 000 

Östersund 

4 000 
3 000 

Vemdalen 

1 000 

35 000 

19 000 

Funäsfjällen 

2 000 25 000 

Lofsdalen 

200 10 000 

411 050 
1 033 144 

647 877 

456 432 

92 426 

Bäddar: 

93 000 

Gästnätter: 

2 978 363 

Besöksnäringen växer snabbt 

och skapar jobb 

Invånare: 

Övriga 

områden 

337 434 



Ryggrad för svensk 

exportindustri 

• Binder samman Sverige, 

Norge, Finland, 

råvaruprodukter, människor 

och världsmarknaden 

• Flaskhalsarna begränsar hela 
systemet 

• Ett av Norges viktigaste 
godstransportstråk 

• Satsningar som ger stärkt kapacitet 
och stora restidsvinster 



Umeå 

Sundsval

l 

 

Gävle 

150 000 

150 000 

162 000 

310 000 

230 000 

270 000 

Luleå 

120 000 256 000 

2 timmar 

2,5 timmar 

4 timmar 

1 timme 

1,5 timme 

2 timmar 

Idag: 
Luleå 

Umeå 

Sundsvall 

Gävle 

Restider 

62 000 
Nya bostäder 

42 000 
Nya bostäder 

Imorgon: 



https://www.youtube.com/watch?v=Fpq3vk18F3A




 En intresseorganisation och två huvudmän i arbetet med Norrbotniabanan 

Trafikverket ansvarar för hela planeringen och fastställandet av järnvägsplanen och är huvudman för 
bygget av Norrbotniabanan 























Nya Ostkustbanan viktig för hela Sverige 



Vilka står bakom bolaget Nya Ostkustbanan? 





Ostkustbanan knyter 
samman norra och  
södra Sverige 



Sveriges längsta flaskhals 



Aczo nobel, Arizona Chemicals, 

BAE Systems, Hägglunds AB, 

Bruks, Castellum Norr, Domsjö 

Fabriker, Edsbyverken, Emhart 

Glass, Gävle hamn, Iggesund 

Paperboard, Korsnäs, Korsta 

kraftvärmeverk, Kubal aluminium, 

Metsä Forest, Mondi Dynäs, 

Nefab, Ortviken pappersbruk 

(SCA), Ovako, Sandvik, 

Skogsägarna Norrskog, Stora 

Enso, Sundfrakt, Svenska 

Fönster, Tunadals sågverk 

(SCA), Valmet, Östrand 

massafabrik (SCA)… 

Ingen fungerande kustjärnväg  
– trots viktiga industrier 



Invånare längs stråken 

Norrbotniabanan  
377 538 
 

Botniabanan  
235 664 

Nya Ostkustbanan 
508 963 
 



Kapacitetsbrist – 
järnvägens största problem 

 Årligen sker 1 800 000 flygresor från 
Umeå/Sundsvall/Östersund till/från Stockholm. 
 

 Med Nya Ostkustbanan skulle 1 000 000 resor 
istället göras med tåg! (Källa: SJ) 



Kapacitetsbrist – 
järnvägens största problem 

 Idag går 2 500 lastbilar i långväga trafik längs  
med södra Norrlandskusten.  

 Enligt Trafikverket kommer detta öka med  
40 procent till 2040 om inget görs. 

 Med Nya Ostkustbanan  skulle 90 procent av 
lastbilarna kunna ersättas med järnväg (Källa: 
Sundsvalls Logistikpark)   



Umeå 

Sundsvall 

Gävle 

Stockholm C 

2, 5 timmar 

2 timmar 

2 timmar 

IDAG: 
6, 5 timmar < 2 timmar 

1 timme 

1 timme 

MED DUBBELSPÅR: 
< 4 timmar 





Umeå 

Sundsvall 
 

Gävle 

Regionala tillväxtcentra 

150 000 

150 000 

162 000 

310 000 

230 000 

270 000 





Norra stambanan  
– långt från kusten 



Stora fördelar med nya Ostkustbanan 

 Byggs för snabbare, tyngre och längre tåg, 

 Kortare transportsträcka, 

 Ökad kapacitet, 

 Mindre störningskänslighet ökar tillförlitligheten, 

 Kortare transporttid, 

 Lägre lutning, rakare kurvor. 





Prioriterade utmaningar enl. regeringen 

Bostäder 

Sysselsättning Näringslivet 

Digitalisering 

Fossilfrihet 

Integration 



Hur tacklar Nya Ostkustbanan regeringen 
utmaningar? Preliminär bedömning 

Bostäder 

Sysselsättning Näringslivet 

Digitalisering 

Fossilfrihet 

Integration 



Hur tacklar Nya Ostkustbanan regeringen 
utmaningar? Preliminär bedömning 

Bostäder 

Sysselsättning Näringslivet 

Digitalisering 

Fossilfrihet 

Integration 



Viktigaste punkterna i vårt remissvar 

• Fullfölj de satsningar som återfinns i TRVs förslag. 

• Nationell nytta: Dubbelspåret mellan Gävle och Härnösand blir en ny 
stambana som avlastar Mälardalen och kopplar in  Botniabanan i det 
nationella transportsystemet. Nyttan kommer snabbt. 

• Viktigt att sträckan Gävle - Härnösand tas med i planen som en namngiven 
brist 

• Tidigarelägg investeringarna runt Sundsvall och påbörja Birsta – Timrå för 
att möta bl a SCAs mångmiljardinvestering,  

• Fullfölj Gävle - Kringlan under planperioden, ger stor bostadsnytta.  

• Stora effektivitetsvinster nås genom samordnad ombyggnad av E4an och 
järnvägen vid Gnarp.  





Nya Ostkustbanan  
blir en helt ny stambana 



Konkurrenskraft, jobb och tillväxt 

– vad mer kan göras? 

• Regional delaktighet viktig – men med vilka resurser? 

• Järnvägens konkurrenskraft i alla stråk – små men viktiga 
åtgärder 

• En bättre fungerande och säker vägtrafik 
viktigt komplement till utvecklad tågtrafik 

• Längre och tyngre transporter bra 
– ett sammanhängande transportsystem bättre 

• Infrastrukturen ska klara 2,9 miljoner gästnätter 
och ett Eiffeltorn om dagen – oavsett antal invånare 



Ryggrad för svensk 

exportindustri, innovativa 

regioner och besöksnäring 




