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Naringsdepartementet

Sekretariatet fér EU och internationella fragor

TTE-radet (transport) den 11 juni 2015

1. Godkinnande av den preliminira dagordningen
Icke lagstiftande verksamhet

2. (ev.) Godkinnande av A-punktslistan
Lagstiftningsoverliggningar

(Offentlig 6verliggning 1 enlighet med artikel 16.8 1 férdraget om
Europeiska unionen)

3. (ev.) Godkinnande av A-punktslistan
LUFTFART
4. Forslag till Europaparlamentets och rddets férordning om

indring av forordning (EG) nr 261/2004 om faststillande av
gemensamma regler om kompensation och assistans till passagerare
vid nekad ombordstigning och instillda eller kraftigt f6rsenade
flygningar och av {6rordning (EG) nr 2027/97 om lufttrafikforetags
skadestidndsansvar avseende lufttransport av passagerare och deras
bagage (forsta behandlingen) (*)

(Kommissionens forslag till rittslig grund: artikel 100 1 EUF-fordraget)
Interinstitutionellt drende: 2013/0072 (COD)

- Ldgesrapport

8693/15 AVIATION 52 CONSOM 75 CODEC 678

Frigan var senast féremal for samrdd med EU-nimnden infér TTE-rddet

1juni 2014. CU har senast informerats den 4 juni 2015 infér nu aktuellt
mote 1 TTE-ridet.

Bakgrund
Kommissionen har initierat en éversyn av tvd EU-férordningar om

flygpassagerares rittigheter. De mest centrala frigorna rér flygbolagens
skyldigheter vid olika fall av resestorningar som exempelvis instillda flyg



eller kraftiga férseningar. Férhandlingarna i rddet har pagitt sedan
hosten 2013. En riktlinjedebatt holls pd transportministrarnas mote 1
oktober 2013. Europaparlamentet antog sin stdndpunkt vid férsta
behandlingen i februari 2014.

Trots att ett stort antal méten har héllits 1 ansvarig rddsarbetsgrupp
sedan forhandlingarna inleddes har medlemsstaterna inte kunna nd
samsyn 1 viktiga frigor. Det lettiska ordférandeskapet har under viren
presenterat ett antal kompromissforslag men minga frigor ir fortfarande
olosta. Det giller bl.a. den viktiga frdgan om hur ritten till ekonomisk
kompensation vid férsenade flyg och missade anslutande flyg ska
utformas. Mot den bakgrunden presenterar ordférandeskapet endast en
ligesrapport vid ministermétet.

Forslag till svensk stindpunkt

Sverige bor notera ligesrapporten.

LANDTRANSPORT

5. Fjirde jirnvigspaketet: Marknadspelaren (forsta behandlingen)
()

(Kommissionens forslag till rittslig grund: artikel 91 1 EUF-fordraget)

a) Forslag till Europaparlamentets och rddets direktiv om dndring av
Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU om inrittandet av
ett gemensamt europeiskt jirnvigsomride vad avser dppnandet av
marknaden f6ér inhemsk persontrafik pd jirnvig och om styrningen av
jirnvigsinfrastrukturen

Interinstitutionellt drende: 2013/0029 (COD)

b) Forslag till Europaparlamentets och rddets férordning om dndring
av férordning (EG) nr 1370/2007 avseende dppnandet av marknaden fér
inrikes persontrafik pd jirnvig

Interinstitutionellt drende: 2013/0028 (COD)

- Ldgesrapport

8959/15 TRANS 165 CODEC 729

5985/13 TRANS 36 CODEC 216

5960/13 TRANS 35 CODEC 209

Forslagen var senast féremdl {6r behandling 1 EU-nimnden den 6 mars
2015.

Bakgrund

Den 30 januari 2013 lade kommissionen fram ett forslag till ett fjiarde
jirnvigspaket om sex rittsakter. Tva av dessa dr foremdl for TTE-ridets
mote den 11 juni. I 2011 4rs vitbok definieras ett gemensamt europeiskt
jirnvigsomrade. Det syftar till att skapa en inre jirnvigsmarknad dir
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europeiska jirnvigsforetag kan erbjuda jirnvigstransporter utan onédiga
tekniska och administrativa hinder. I det fjirde jirnvigspaketet ingdr
forslag om 6ppet tilltride for inhemsk persontrafik pd jirnvig 1 alla
medlemsstater och att det ska bli obligatoriskt f6r behoriga myndigheter
1 respektive medlemsstat att genomfora konkurrensutsatta
anbudsférfaranden innan de ingdr avtal om allminnyttig persontrafik pd
jirnvig. Vidare foreslds att infrastrukturférvaltare ska utféra sina
uppgifter oberoende frin jirnvigsforetag. Paketet innehéller dven ett
forslag om upphivande av regler som mojliggor f6r medlemsstaterna att
ersitta 36 angivna jirnvigsforetag f6r betalning av skyldigheter som
féretag inom andra transportslag inte behover bekosta.

I juli 2014 pdboérjades diskussioner 1 rddet om den s.k. marknadsdelen av
paketet, vilken innehéller de bdda rittsakter som nu ska avrapporteras.
Forhandlingar har pdgitt sedan dess och det har hillits riktlinjedebatter 1
TTE-rddet den 8 oktober 2014 och 13 mars 2015.

Ligesrapporten innehdller en redogorelse for forhandlingen om de bdda
rittsakterna under innevarande ordférandeskap. Ordféranden
presenterade kompromissforslag i januari respektive april.
Ligesrapporten redovisar hur kompromissférslagen skiljer sig jimfort
med kommissionens forslag. Vidare innehdller ligesrapporten en
redogorelse av vilka de huvudsakliga frigorna i1 férhandlingen ir.
Slutligen anger ordférandeskapet forslag for fortsatt forhandling.

Forslag till svensk stindpunkt

Sverige bor notera ligesrapporten.

SJOFART

6. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
tekniska foreskrifter f6r fartyg i inlandssjofart och om upphivande av
Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/87/EG (forsta
behandlingen) (*)

(Kommissionens forslag till rittslig grund: artikel 91 i EUF-fordraget)
Interinstitutionellt drende: 2013/0302 (COD)

— Allmin riktlinje (o)

9008/15 TRANS 167 MAR 65 CODEC 738

+ COR1

13717/13 TRANS 475 MAR 133 CODEC 2035

Frigan har inte tidigare varit féremdl fér samrdd med EU-nimnden. TU
informeras den 2 juni.



Bakgrund

Sverige genomférde 1 december 2014 de grundliggande delarna av EU-
regelverket f6r inlandssjéfarten 1 svensk lagstiftning. Ett rederi kan nu
vilja att certifiera sig for inlandssjofart och genomféra gods- och
persontransporter. I arbetet med genomférandet har det tekniska
direktivet (2006/87/EG) varit centralt. Det handlar framfér allt om hur
fartygen ska vara konstruerade och vilken utrustning de ska ha.

Sverige och andra medlemsstater utfirdar s.k. gemenskapscertifikat for
fartyg som uppfyller kraven 1 direktiv 2006/87 vilket innebir att de far
bedriva inlandssjoéfart pd EU:s inre vattenviigar. Kraven 1 2006/87 bygger
till stor del pd de standarder som den s.k. Centralkommissionen f6r
Rhensjoéfarten (CCNR) har utarbetat. CCNR faststiller de tekniska
foreskrifterna for fartyg som trafikerar Rhen och utfirdar bl.a. Rhen-
certifikat. Enligt kommissionen ir det svart att uppritthilla
likvirdigheten mellan de tvd certifikaten d& de ir kopplade till tvd olika
regelverk och tvd olika organisationer. Kommissionen vill se en
utveckling mot en enda enhetlig uppsittning tekniska standarder.

Kommissionens forslag presenterades i september 2013 men
forhandlingarna i rddet pdbérjades forst 1 januari 2015. Syftet med
forslaget ir att skapa en struktur pd direktivet som underlittar
framtagandet av tekniska standarder f6r inlandssjéfarten. Det foreslds
alltsd inga dndringar av de gillande tekniska standarderna. Direktivet
foreslds omorganiseras sd att artiklarna innehiller alla relevanta
beslutsprocesser medan bilagorna renodlas till att endast inneh3lla
tekniska standarder och detaljerade procedurbestimmelser. Dirigenom
kan en bittre teknisk harmonisering uppnds mellan det arbete som utférs
inom EU respektive CCNR. Parallellt pagar ett arbete att hitta en
limplig organisatorisk struktur som gor det mojligt for EU och CCNR
att utarbeta gemensamma tekniska standarder. EU och CCNR har
skrivit under en 6verenskommelse om att inritta en sirskild kommitté
under CCNR:s 6verinseende (den s.k. CESNI). Kommittén ska vara
oppen for experter som foretrider EU:s och CCNR:s medlemsstater.

Kommissionens forslag fick ett mestadels positivt mottagande. Frigor
som har varit féremal f6r diskussioner har bl.a. varit direktivets
tillimpningsomrade, méjligheter till undantag och hur referenser till
CESNI bor goras 1 direktivet.

Forslag till svensk stindpunkt

Regeringen foresldr att Sverige stodjer forslaget till allmin riktlinje.
Vidare foreslar regeringen att Sverige vid rddsmotet limnar ett skriftligt
uttalande till protokollet angdende lydelsen av texten 1 Bilaga II, vilken
innebir att de standarder som ska tillimpas ir de vid varje stund gillande
standarder som CESNI beslutat, en s.k. dynamisk hinvisning.



Regeringen hade féredragit en hinvisning till en sirskild standard av
CESNI, som direfter indras av kommissionen genom delegerade akter
for det fall CESNI dndrar standarderna.

Se dven rddspromemoria.
Ovriga fragor

7. a) Rapport om halvtidséversynen av EU:s
ram for trafiksikerhetspolitik 2011-2020
- Information frin kommissionen

Kommissionen ska informera om EU:s trafiksikerhetsprogram fér 2010-
2020, vilket har genomgatt en halvtidsutvirdering. Inriktningen ar att det
strategiska EU-malet f6r antalet doda ir relevant och utmanande, men
att en 6kad drlig minskning av antalet déda 1 vigtrafiken krivs for att nd
detta. Antalet omkomna 1 vigtrafiken har minskat med 18 procent, vilket
inte ir 1 linje med den utveckling som krivs for att n mélet om en
halvering mellan 2010 och 2020. Under 2014 dog 25 700 personer pd
EU:s vigar och samhillets kostnader f6r dessa olyckor uppgick till strax
under 100 miljarder euro. Antalet svirt skadade sjonk endast med 13
procent under perioden. 220 000 personer rapporterades svart skadade
forra dret. For nirvarande saknas ett strategiskt EU-mal {6r svart
skadade. Ett mdl som motsvarar nivdn {6r antalet déda skulle vara en
minskning med antalet svirt skadade med 35 procent 2015-2020. Vidare
anser Kommissionen att det kan ¢vervigas att ligga till en genderaspekt i
policyn, mot bakgrund av att min ir 6verrepresenterade i
olycksstatistiken.

b) TEN-T & FSE: Christophersen-Bodewig-Secchi-rapporten:
Ligesrapport om den forsta ansokningsomgangen i Fonden for ett
sammanlinkat Europa och TEN-T-dagarna (Riga den 22-23 juni
2015)

—~ Information frin kommissionen

Kommissionen vintas informera om processen med att fordela medel till
de ansdkningar om medel ur FSE som inkommit. Intresset for att soka
medel ur fonden har varit mycket stort. Vid TEN-T-dagarna vintas
korridorsamordnarna presentera arbetsplanerna f6r de nio TEN-T-
korridorerna. Sverige har godkint arbetsplanen fér Skandinaviska-
medelhavskorridoren.

c) Tredje Asien-Europa-métet mellan transportministrar (Riga
den 29-30 april 2015)
- Information frin ordférandeskapet



Asien-Europa-métet (ASEM) ir ett forum f6r informell dialog och
samarbete mellan EU:s 28 medlemsstater, Norge, Schweiz, 21 asiatiska
linder, EU (foretridd av EUs utrikestjinst) och sekretariatet for
ASEAN (Association of Southeast Asian Nations). ASEM:s tre "pelare”
ir politisk dialog, ekonomiskt samarbete, samt 6vrigt samarbete av
gemensamt intresse. Ordférandeskapet kommer att informera om
resultatet av det tredje ministermotet.

d) Huvudplan {6r Shift2Rail
- Ligesrapport frin kommissionen pd begiran av den franska
delegationen

Shift2Rail ir ett gemensamt foretag vars uppgift dr att samordna och
stédja jirnvigsforskning inom ramen fér Horisont2020. Foretaget
bildades i juli 2014 och Trafikverket ir en av féretagets nio
grundarmedlemmar. Kommissionen vintas informera om uppstarten av
foretaget och arbetet med genomforandet av huvudplanen.

e) Det kommande ordférandeskapets arbetsprogram
- Information frin den luxemburgska delegationen

Luxemburg ska tilltrida som ordférande f6r EU den 1 juli. Den
luxemburgska delegationen avser att informera rddet om
arbetsprogrammet f6r ordférandeperioden under andra halvaret 2015.
Inriktningen pd arbetet kommer att ligga pd att fortsitta redan aktuella
forhandlingar 1 ridet d& inga storre lagstiftningsakter forvintas frdn
kommissionen innan slutet av dret. En viktig milsittning f6r
inkommande ordférandeskapet ir att nd en 6verenskommelse 1 ridet om
marknadsdelen inom det fjirde jirnvigspaketet.



